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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2020/696
z dnia 25 maja 2020 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008 w sprawie wspdlnych zasad wykonywania
przewozo6w lotniczych na terenie Wspélnoty, w zwigzku z pandemiag COVID-19

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Pandemia COVID-19 doprowadzita do gwaltownego spadku natezenia ruchu lotniczego w wyniku znaczacego
spadku popytu na ustugi transportowe oraz przyjecia przez panstwa cztonkowskie i pafistwa trzecie bezposrednich
srodkéw majacych zapobiec rozprzestrzenianiu si¢ pandemii, takich jak zamkniecie granic i zakazy ruchu lotni-
czego.

(2)  Dane opublikowane przez Eurocontrol, ktéry jest menedzerem sieci ds. funkji sieciowych ruchu lotniczego w Jed-
nolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, wskazujg na spadek natezenia ruchu lotniczego w regionie europejskim
pod koniec marca 2020 r. o okoto 90 % w poréwnaniu z marcem 2019 r. W wyniku wystgpienia pandemii COVID-
19 przewozZnicy lotniczy zglaszaja znaczny spadek rezerwacji z wyprzedzeniem oraz odwoluja wiele lotéw na
zimowy sezon lotniczy 2019-2020 i letni sezon lotniczy 2020. Nagly spadek popytu oraz niespotykana wcze$niej
liczba odwolan spowodowaly powazne problemy z plynnoscig u przewoznikéw lotniczych. Te problemy z plynnos-
cig majg bezposredni zwigzek z pandemia COVID-19.

(3)  Unijni przewoZnicy lotniczy, ktérzy przed pandemia COVID-19 byli w dobrej kondycji finansowej, napotykaja prob-
lemy z plynnoscia, co mogloby doprowadzi¢ do zawieszenia lub cofnigcia ich koncesji lub tez zastgpienia ich konce-
sjami tymczasowymi, mimo iz nie jest to podyktowane przyczynami gospodarczymi o charakterze strukturalnym.
Przyznanie koncesji tymczasowej zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 (}) mogloby stanowi¢ negatywny sygnat dla rynku w odniesieniu do perspektywy przetrwania prze-
woznika lotniczego, co z kolei poglebitoby jego problemy finansowe, ktére w innej sytuacji mialyby charakter jedy-
nie tymczasowy. Nie nalezy zatem zawieszac ani cofac koncesji takich przewoznikéw lotniczych na podstawie oceny
przeprowadzonej w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r., pod warunkiem ze nie jest zagro-

(") Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 maja 2020 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 25 maja 2020 .

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad wyko-
nywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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zone bezpieczefistwo oraz ze wystgpuje realna perspektywa odbudowy sytuacji finansowej w ciagu 12 miesiecy. Po
zakoriczeniu tego okresu 12 miesiecy unijny przewoznik lotniczy powinien podlegaé procedurze okreslonej w
art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Obowigzek okreSlony w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008, dotyczacy informowania Komisji, powinien mie¢ réwniez zastosowanie do decyzji o niezawieszaniu

lub niecofnigciu koncesji.

(4)  Oprécz Srodkéw nadzwyczajnych, ktére moglyby by¢ stosowane zgodnie z art. 21 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008 w przypadku wystapienia naglych krétkotrwalych probleméw, wynikajacych z okolicznosci, ktérych
nie mozna bylo przewidzie¢ i ktérych nie mozna byto uniknaé, paristwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwosé
odmowy wykonywania praw przewozowych, ograniczenia ich wykonywania lub nalozenia na nie warunkéw, w
celu rozwiazywania probleméw wynikajacych z pandemii COVID-19, ktéra moglaby trwaé dlugo. Takie $rodki nad-
zwyczajne podejmowane w kontekscie pandemii COVID-19 powinny by¢ zgodne z zasadami proporcjonalnosci i
przejrzystosci oraz opieraé si¢ na obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriach, ktére maja zastosowanie zgod-
nie z art. 21 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

(5) W portach lotniczych, gdzie liczba podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi naziemnej jest ograniczona zgodnie z
art. 6 ust. 2 i art. 9 dyrektywy Rady 96/67/WE (*), podmioty $wiadczace ustugi mozna wybra¢ maksymalnie na
okres siedmiu lat. Z tego powodu podmioty $wiadczace ustugi, w przypadku ktérych okres ten dobiega konca
mogg mie¢ w zwigzku z tym trudnosci z uzyskaniem dostgpu do finansowania. Ten maksymalny okres nalezy
zatem przedtuzy¢.

(6) W wyniku pandemii COVID-19 w portach lotniczych, gdzie liczba podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi naziem-
nej jest ograniczona, jeden lub wigksza liczba podmiotéw Swiadczgcych ustugi méglby zaprzestaé dziatalnosci w
danym porcie lotniczym zanim bedzie mozna wybra¢ nowy podmiot $wiadczacy ustugi na podstawie procedury
okreslonej w art. 11 ust. 1 dyrektywy 96/67/WE. W takich okoliczno$ciach organ zarzadzajgcy portem lotniczym
powinien mie¢ mozliwo$¢ zadecydowania o bezposrednim wyborze podmiotu §wiadczacego ustugi obstugi naziem-
nej na maksymalnie sze$¢ miesigcy. Nalezy przypomnied, ze w przypadku gdy organ zarzadzajacy portem lotniczym
musi zaméwic ustugi obstugi naziemnej w wyniku pandemii COVID-19 i jest podmiotem zamawiajagcym w rozu-
mieniu art. 4 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE (%), zastosowanie ma ta dyrektywa.

(7)  Odbudowa sytuacji finansowej powinna odbywac si¢ na podstawie planu majacego na celu zabopiegania zwolnie-
niom oraz z gwarancjami, Ze odbudowa sytuacji finansowej nie odbedzie si¢ ze szkoda dla praw pracownikéw.
Przedluzenie upowaznieni dla podmiotéw $wiadczacych ustugi obstugi naziemnej powinno mie¢ na celu zachowanie
miejsc pracy i praw pracowniczych.

(8)  Trudno przewidzie¢ dalszy przebieg pandemii COVID-19 oraz jej dalszy wplyw na sektor transportu lotniczego.
Komisja powinna stale analizowaé wplyw pandemii COVID-19 na sektor transportu lotniczego, a Unia powinna
by¢ w stanie bez zbednej zwloki przedluzy¢ okres stosowania Srodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadze-
niu jezeli niekorzystne warunki bedg si¢ utrzymywac.

(9) W celu przedtuzenia — w koniecznych i uzasadnionych przypadkach — okresu, w ktérym wlasciwe organy wydajace
koncesje moga zadecydowad o niezawieszaniu lub niecofaniu koncesji, okresu, w ktérym panstwa czlonkowskie
mogg odméwié wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich wykonywanie lub natozy¢ na nie warunki, oraz
okresu, w ktérym mozna przedtuzy¢ umowy o §wiadczenie ustug obstugi naziemnej i w czasie ktérego organ zarza-
dzajacy portem lotniczym moze wybra¢ bezposrednio podmiot §wiadczacy ustugi obstugi naziemnej, nalezy prze-
kaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE) w odniesieniu do zmiany rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008. Szczeg6lnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje
te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (°). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie doku-
menty w tym samym czasie co eksperci pafistw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

() Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotni-
czych Wspélnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania zaméwienl przez podmioty
dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
2 28.3.2014, 5. 243).

() DzU.L123212.5.2016,s. 1.
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(10) Z uwagi na pilng potrzebe zwigzana z wyjatkowymi okolicznosciami spowodowanymi przez pandemie COVID-19,
uzasadniajacymi proponowane $rodki, a w szczegélnosci aby szybko przyjaé niezbedne $rodki oraz zaradzi¢ powaz-
nym i bezposrednim problemom, z ktérymi boryka si¢ sektor, uznano za wlasciwe przewidzie¢ wyjatek od osmioty-
godniowego terminu, o ktérym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii
Europejskiej, zalaczonego do TUE, do TFUE i do Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;.

(11) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zmiana rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 w zwigzku z
pandemig COVID-19, nie moze zosta osiagniety w sposéb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast
ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe jest jego lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziala-
nia zgodnie z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 TUE. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu.

(12) Nieprzewidywalny i gwattowny wybuch pandemii COVID-19 oraz procedury ustawodawcze wymagane do przyje-
cia odpowiednich $rodkéw sprawily, Ze przyjecie tych $rodkéw w terminie bylo niemozliwe. Dlatego tez przepisy
niniejszego rozporzadzenia powinny objaé réwniez okres poprzedzajacy jego wejscie w zycie. Biorac pod uwage
charakter tych przepiséw, takie podejicie nie skutkuje naruszeniem uzasadnionych oczekiwan zainteresowanych
0so6b.

(13) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008.

(14) Ze wzgledu na pilng potrzebe spowodowang wyjatkowymi okoliczno$ciami uzasadniajacymi przyjete Srodki, niniej-
sze rozporzadzenie powinno wejs¢ w Zycie w trybie pilnym nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie reguluje kwestie wydawania koncesji wspélnotowym przewoznikom lotniczym, prawo
wspodlnotowych przewoznikéw lotniczych do wykonywania wewngtrzwspélnotowych przewozéw lotniczych oraz
ustalanie taryf wewnatrzwspodlnotowych przewozéw lotniczych. Ustanawia ono réwniez tymczasowe zasady dotyczace
$wiadczenia ustug obstugi naziemnej w portach lotniczych Unii.”;

2) wart. 9 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,<la.  Wlasciwy organ wydajacy koncesje moze zadecydowa¢ o niezawieszeniu lub niecofaniu koncesji unijnego prze-
woznika lotniczego na podstawie ocen, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadzonych w okresie od dnia 1 marca 2020
r. do dnia 31 grudnia 2020 r., przed uplywem tego okresu, pod warunkiem Ze nie jest zagrozone bezpieczenstwo oraz
ze wystepuje realna perspektywa odbudowy sytuacji finansowej w ciaggu nastgpnych 12 miesiecy. Na koniec 12-mie-
sigcznego okresu organ ten dokonuje oceny wynikéw tego unijnego przewoznika lotniczego oraz podejmuje decyzje,
czy nalezy zawiesi¢ lub cofna¢ koncesje, i czy przyznaé tymczasowa koncesje na podstawie ust. 1.

1b. W przypadku gdy na podstawie danych opublikowanych przez Eurocontrol, ktéry jest menedzerem sieci ds.
funkdji sieciowych ruchu lotniczego w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, Komisja stwierdzi, ze utrzymuje
si¢ i prawdopodobnie utrzyma si¢ ograniczenie natgzenia ruchu lotniczego w poréwnaniu z poziomem w analogicz-
nym okresie w 2019 r., a takze stwierdzi, na podstawie najlepszych dostepnych danych naukowych, takich jak dane
Europejskiego Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Choréb, ze syuacja ta wynika z pandemii COVID-19, Komisja przy-
jmuje zgodnie z art. 25a akty delegowane w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez odpowiednie przedtuze-
nie okresu od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r., o ktérym mowa w ust. 1a niniejszego artykutu.

lc.  Komisja w sposéb ciagly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria okreslone w ust. 1b. Do dnia 15 listopada 2020 r.
Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie podsumowujace w tej kwestii, sporzadzone na
podstawie dostepnych informacji. W przypadku spelnienia kryteriéw, o ktérych mowa w ust. 1b, Komisja przyjmuje
mozliwe najszybciej akt delegowany, o ktérym mowa w ust. 1b.
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1d. W przypadku gdy w odniesieniu do dlugotrwalego wplywu pandemii COVID-19 na sektor transportu lotni-
czego w Unii, jest to uzasadnione szczegélnie pilng potrzeba, do aktéw delegowanych przyjmowanych na podstawie
niniejszego artykulu zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.”;

3) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 21a

Srodki nadzwyczajne zwigzane z pandemia COVID-19

1. Niezaleznie od art. 21, w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 31 grudnia 2020 r. panistwa cztonkowskie
moga, bez zgody Komisji, o ktérej mowa w art. 21 ust. 1, odméwi¢ wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich
wykonywanie lub natozy¢ na nie warunki, jezeli jest to konieczne w odpowiedzi na pandemi¢ COVID-19. Dzialanie
takie musi by¢ zgodne z zasadami proporcjonalnoéci i przejrzystoéci oraz opiera¢ si¢ na obiektywnych i niedyskrymi-
nujacych kryteriach.

2. Zainteresowane panstwo cztonkowskie bezzwlocznie informuje Komisje oraz pozostale pafistwa cztonkowskie o
dzialaniu, o ktérym mowa w ust. 1, oraz o czasie jego trwania, a takze przedstawia im odpowiednie powody uzasadnia-
jace potrzebe podjecia takiego dzialania. Jezeli pafistwo czlonkowskie zmieni, zawiesi lub wycofa takie dzialanie po
wejSciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, informuje o tym odpowiednio Komisj¢ oraz pozostale panstwa cztonkow-
skie.

3. Na wniosek ktéregokolwiek z zaangazowanych panstw czlonkowskich lub z wlasnej inicjatywy Komisja moze
zawiesi¢ dzialanie, o ktérym mowa w ust. 2, jezeli nie spelnia ono wymogéw ust. 1 lub jest w inny sposéb sprzeczne z
prawem Unii.

4. W przypadku gdy na podstawie najlepszej wiedzy naukowej, dowod6éw i danych, takich jak dane Europejskiego
Centrum ds. Zapobiegania i Kontroli Chordb, potwierdzajacych utrzymywanie si¢ pandemii COVID-19 Komisja uzna,
ze odmowy, ograniczneia i nakladanie warunkéw na wykonywanie praw przewozowych przez panstwa cztonkowskie
mogg by¢ konieczne po uplywie okresu, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, Komisja przyjmuje zgodnie z
art. 25a akty delegowane zmieniajace niniejsze rozporzadzenie poprzez odpowiednie przedtuzenie tego okresu.

5. Komisja w sposéb ciagly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria, o ktérych mowa w ust. 4. Do dnia 15 listopada
2020 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie podsumowujace w tej kwestii, sporza-
dzone na podstawie dostgpnych informacji. W razie potrzeby Komisja przyjmuje mozliwie najszybciej akt delegowany,
o ktérym mowa w ust. 4.

6. W przypadku gdy w odniesieniu do dlugotrwatego wplywu pandemii COVID-19 na sektor transportu lotniczego
w Unii Europejskiej, jest to uzasadnione szczeg6lnie pilna potrzebg, do aktéw delegowanych przyjmowanych na pod-
stawie niniejszego artykulu zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.”

4) dodaje si¢ rozdzial w brzmieniu:

+,ROZDZIAL IVa

TYMCZASOWE PRZEPISY DOTYCZACE USLUG OBSLUGI NAZIEMNE]

Artykut 24a

1. Na zasadzie odstepstwa od art. 11 ust. 1 lit. d) dyrektywy Rady 96/67/WE (*) okres waznos$ci uméw lub upowaz-
nien przyznanych podmiotom §wiadczacym ustugi obstugi naziemnej wybranych na podstawie procedury okreslonej w
art. 11 ust. 1 tej dyrektywy, wygasajacych w okresie od dnia 28 maja 2020 r. do dnia 31 grudnia 2021 r., moze zosta¢
przedtuzony do dnia 31 grudnia 2022 1.

2. Na zasadzie odstepstwa od art. 11 ust. 1 lit. €) dyrektywy 96/67/WE w okresie od dnia 1 marca 2020 r. do dnia
31 grudnia 2020 r., w przypadku gdy podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej zaprzestaje dzialalnosci przed
uplywem okresu, na ktdry zostal wybrany, organ zarzadzajacy portem lotniczym lub wlasciwy organ panstwa czlon-
kowskiego moze wybra¢ podmiot $wiadczacy ustugi obstugi naziemnej bezposrednio na maksymalny okres szeSciu
miesigcy lub na okres do dnia 31 grudnia 2020 r., w zaleznosci od tego, ktory z tych okreséw jest dtuzszy.

3. W przypadku gdy na podstawie danych opublikowanych przez Eurocontrol Komisja stwierdzi, ze ograniczenie
natezenia ruchu lotniczego w poréwnaniu z poziomem w analogicznym okresie w 2019 r., utrzymuje si¢ i prawdopo-
dobnie utrzyma sig, Ze sytuacja ta wynika z pandemii COVID-19, a takze powoduje zakldcenia obstugi naziemnej w
portach lotniczych Unii lub trudnosci podmiotéw $wiadczacych ustugi obshugi naziemnej w portach lotniczych Unii z
dostepem do finansowania, Komisja przyjmuje zgodnie z art. 25a akty delegowane w celu zmiany niniejszego rozpo-
rzadzenia poprzez odpowiednie przedluzenie okreséw, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.
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4. Komisja w sposéb ciggly monitoruje sytuacje, stosujac kryteria okreslone w ust. 3. Do dnia 15 listopada 2020 r.
Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie podsumowujgce w tej sprawie, sporzadzone
na podstawie dostepnych informacji. W razie potrzeby Komisja przyjmuje mozliwie najszybciej akt delegowany przewi-
dziany w ust. 3.

5. W przypadku gdy w odniesieniu do dlugotrwalego wplywu pandemii COVID-19 na sektor transportu lotniczego
w Unii, jest to uzasadnione szczeg6lnie pilng potrzeba, do aktéw delegowanych przyjmowanych na podstawie niniej-
szego artykulu zastosowanie ma procedura przewidziana w art. 25b.

(*) Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 paZzdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obstugi naziemnej w
portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).”;

5) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:
JArtykut 25a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawniefi do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a
ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres roku od dnia 28 maja 2020 r.

3. Przekazanie uprawnieni, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a ust. 3, moze zosta¢ w dowol-
nym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okres-
lonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzien-
niku Urzgdowym Unii Europejskiej lub w poZniejszym terminie okre$lonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz
obowigzujgcych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 .
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 9 ust. 1b, art. 21a ust. 4 i art. 24a ust. 3 wchodzi w zycie tylko wow-
czas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od przekazania tego
aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i
Rada poinformowaly Komisj¢, Ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parla-
mentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 25b

Tryb pilny

1. Akty delegowane przyjete w trybie niniejszego artykulu wchodzg w zycie niezwlocznie i majg zastosowanie,
dopdki nie zostanie wyrazony sprzeciw zgodnie z ust. 2. Przekazujgc akt delegowany Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie, podaje si¢ powody zastosowania trybu pilnego.

2. Parlament Europejski albo Rada mogg wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu delegowanego zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 25a. W takim przypadku Komisja uchyla akt natychmiast po powiadomieniu jej przez Parlament Europej-
ski lub Radg o decyzji o sprzeciwie.”.

Artykut 2

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 maja 2020 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI A. METELKO-ZGOMBIC
Przewodniczgcy

Przewodniczgcy
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