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UMOWA

W sprawie bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego miedzy Unia Europejska a Japonia
UNIA EUROPEJSKA i JAPONIA (zwane dalej ,Stronami”),

UZNAJAC stalg tendencj¢ do coraz wigkszego charakteru wielonarodowego projektowania, produkgji i dystrybucji wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym;

PRAGNAC promowacé bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego i zgodno$¢ z zasadami ochrony rodowiska oraz utatwi¢ swobodny przepltyw
wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

PRAGNAC zacie$ni¢ wspélprace i zwigkszy¢ skuteczno$é w kwestiach zwigzanych z bezpieczefistwem lotnictwa cywilnego;

ZWAZYWSZY, ze ich wspélpraca moze stanowi¢ pozytywny wklad w zachecanie do wigkszej migdzynarodowej harmonizacji norm i
procedur zwigzanych z bezpieczefistwem lotnictwa cywilnego oraz zgodnoscia z zasadami ochrony $rodowiska;

ZWAZYWSZY na mozliwosci zmniejszenia obciazenia ekonomicznego wynikajacego z powielania kontroli technicznych, ocen i testéw w
sektorze lotnictwa;

UZNAJAC, ze kazda wzajemna akceptacja ustalen dotyczacych zgodnosci i certyfikatow musi opiera¢ si¢ na wzajemnym przekonaniu
Stron, ze ich systemy regulacyjne w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego w wystarczajagcym stopniu zapewniaja réwnowazny
poziom bezpieczefistwa;

UZNAJAC, ze kazda taka wzajemna akceptacja wymaga réwniez ciaglego zaufania kazdej ze Stron do niezawodnosci procedur drugiej
Strony w zakresie ustalefi dotyczacych zgodnosci we wszystkich obszarach objetych niniejsza Umowa;

UZNAJAC cheé podjecia przez Strony wspdlpracy w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego oraz zgodnosci z zasadami ochrony
Srodowiska w oparciu o stalg komunikacje i wzajemne zaufanie;

UZNAJAC zobowigzania Stron wynikajace z uméw dwustronnych, regionalnych i wielostronnych, dotyczacych bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego oraz zgodnosci z zasadami ochrony $rodowiska,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Cele

Celem niniejszej Umowy jest:

a) umozliwienie wzajemnej akceptacji — zgodnie z zalgcznikami do niniejszej Umowy — ustalefi dotyczacych zgodnosci
oraz certyfikatéw wydanych przez wlasciwe organy lub zatwierdzone organizacje ktérejkolwiek ze Stron;

b) propagowanie wspdlpracy na rzecz wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego oraz zgodnosci z zasa-
dami ochrony Srodowiska;

¢) dzialanie na rzecz wielonarodowego wymiaru sektora lotnictwa cywilnego; oraz

d) ulatwienie i propagowanie swobodnego przepltywu wyrobdéw lotniczych oraz ustug w lotnictwie cywilnym.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej Umowy:

a) ,zatwierdzona organizacja” oznacza kazda osobe prawna, certyfikowang przez wlasciwy organ ktérejkolwiek ze Stron
do celéw korzystania z przywilejow zwigzanych z zakresem niniejszej Umowy;

b) ,certyfikat” oznacza kazde zatwierdzenie, licencje lub inny dokument, ktérego wydanie stanowi forme uznania zgod-
nosci wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, organizacji lub osoby prawnej lub fizycznej, z majacymi
zastosowanie wymogami okreslonymi w przepisach ustawowych i wykonawczych Strony;

) ,wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym” oznacza kazdy cywilny statek powietrzny, silnik cywilnego statku
powietrznego lub $miglo cywilnego statku powietrznego; lub podzespdt, wyposazenie, cz¢$¢ lub komponent, zamonto-
wane lub przeznaczone do zamontowania w takim statku powietrznym;
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d) ,wlasciwy organ” oznacza rzadowa agencje lub jednostke odpowiedzialng za bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego,
ktéra do celéw niniejszej Umowy zostala wyznaczona przez Strong do wykonywania nastepujacych funkgji:

(i) oceny zgodnosci wyrob6éw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, organizacji, obiektow, operacji i ustug
lotniczych podlegajacych jej nadzorowi z majacymi zastosowanie wymogami okre$lonymi w przepisach ustawo-
wych, wykonawczych i administracyjnych tej Strony;

(i) monitorowania ich ciaglej zgodnosci z tymi wymogami; oraz
(ili) podejmowania dzialan egzekwujacych w celu zapewnienia spetniania przez nie tych wymogéw;

€) ,ustalenia dotyczace zgodnosci” oznaczaja ustalenie zgodnosci z majgcymi zastosowanie wymogami okre$lonymi w
przepisach ustawowych i wykonawczych Strony w wyniku takich dzialafi, jak: testy, inspekcje, kontrola kwalifikacji,
zatwierdzenia i monitorowanie;

f) ,monitorowanie” oznacza regularny nadzér sprawowany przez wlasciwy organ Strony w celu ustalenia cigglej zgod-
nosci z majacymi zastosowanie wymogami okre§lonymi w przepisach ustawowych i wykonawczych tej Strony; oraz

g) ,wyspecjalizowana agencja” oznacza, w odniesieniu do Unii Europejskiej, Agencje Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego (zwang dalej ,EASA”) lub jej nastepce, oraz w odniesieniu do Japonii, Biuro ds. Lotnictwa Cywilnego Minis-
terstwa Ziemi, Infrastruktury, Transportu i Turystyki (zwane dalej ,JCAB”) lub jego nastepce. Niezaleznie od tego, ze
EASA i JCAB sa wlasciwymi organami w rozumieniu lit. d) niniejszego artykutu, w stosownych przypadkach w niniej-
szej Umowie i zalgcznikach do niej sg one okreslane jako ,wyspecjalizowana agencja”.

Artykut 3

Zakres stosowania i wdrazanie

—_

Zakres wspOlpracy w ramach niniejszej Umowy moze obejmowa¢ nastgpujace obszary:

$wiadectwa zdatnosci do lotu i monitorowanie wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

O
R

=

certyfikacj¢ Srodowiskowq i testowanie wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

(g)
~

certyfikacje projektéw i produkcji oraz monitorowanie organizacji projektujgcych i produkujacych;

=

certyfikacje organizacji obstugowych i monitorowanie organizacji obstugowych;

o
~

licencjonowanie i szkolenie personelu;

R

oceng¢ kwalifikacji na symulatorze lotu;
g) eksploatacje statkéw powietrznych; oraz

h) inne obszary zwigzane z bezpieczenistwem lotniczym podlegajace zalacznikom do Konwencji o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.

2. W celu wdrozenia kazdego z obszaréw wspolpracy okreslonych w ust. 1 niniejszego artykulu Strony opracowuja
oddzielny zalgcznik zawierajacy opis zasad, warunkow i metod wzajemnej akceptacji ustalen dotyczacych zgodnosci i cer-
tyfikatow, a takze, w razie koniecznosci, ustalenia przejsciowe, gdy zgodnie stwierdzg, ze ich odpowiednie normy, zasady,
praktyki, procedury i systemy w zakresie lotnictwa cywilnego zapewniaja wystarczajaco réwnowazny poziom bezpieczen-
stwa, aby umozliwi¢ akceptacje dokonanych ustalent dotyczacych zgodnosci i certyfikatow wydanych przez ich wlasciwe
organy lub zatwierdzone organizacje. Procedury wykonawcze w odniesieniu do oddzielnego zalgcznika opracowuja wyspe-
cjalizowane agencje. Roznice techniczne migdzy normami, zasadami, praktykami, procedurami i systemami Stron w zakre-
sie lotnictwa cywilnego uwzglednia si¢ w zalacznikach i procedurach wykonawczych.

Artykut 4
Obowigzki ogblne

1. Kazda ze Stron akceptuje ustalenia dotyczace zgodnosci i certyfikaty wydane przez wlasciwe organy lub zatwier-
dzone organizacje drugiej Strony, zgodnie z zasadami i warunkami okre§lonymi w zalacznikach do niniejszej Umowy.

2. Strony moga réwniez akceptowal zatwierdzenia, licencje lub inne dokumenty wydane przez panstwa trzecie, jako
forme uznania zgodnosci wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, organizacji lub osoby prawnej lub
fizycznej z majacymi zastosowanie wymogami okre$lonymi w przepisach ustawowych i wykonawczych tego pafistwa trze-
ciego. Zasady i warunki takiej akceptacji okresla si¢ w odpowiednich zalacznikach.
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3. Zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie moze skutkowaé wzajemng akceptacja norm lub przepiséw technicz-
nych Stron.

4. Kazda ze Stron zapewnia, aby jej wlasciwe organy byly w stanie wykonywaé swoje obowigzki wynikajace z niniejszej
Umowy.

Artykut 5
Utrzymanie uprawniefi regulacyjnych i $rodki ochronne

1.  Zadne z postanowieni niniejszej Umowy nie moze by¢ interpretowane jako ograniczajace prawo Strony do:

a) okreSlania, za pomocg Srodkéw ustawodawczych, regulacyjnych i administracyjnych, poziomu ochrony, jaki uznaje ona
za odpowiedni na potrzeby bezpieczeristwa oraz ochrony Srodowiska;

b) podjecia wszelkich odpowiednich i natychmiastowych srodkéw kazdorazowo w przypadku wystapienia uzasadnionego
ryzyka, ze wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym, ustuga lub jakiekolwiek dziatanie objete zakresem niniej-
szej Umowy moze:

(i) zagrazal bezpieczenstwu lub Srodowisku;

(i) nie spelnia¢ majacych zastosowanie wymogoéw okreslonych w $rodkach ustawodawczych, wykonawczych lub
administracyjnych tej Strony; lub

(ili) w inny sposob nie spelnia¢ wymogu okreslonego w majacym zastosowanie zalaczniku do niniejszej Umowy.

2. W przypadku gdy jedna ze Stron wprowadzi Srodki zgodnie z ust. 1 lit. b) niniejszego artykulu, informuje o tym
druga Strong na pis$mie w ciggu 15 dni roboczych od podjecia takich Srodkéw, podajac ich uzasadnienie.

3. Srodki wprowadzone zgodnie z niniejszym artykulem nie mogg stanowi¢ naruszenia niniejszej Umowy.

Artykut 6
Komunikacja

1. Strony wyznaczaja punkty kontaktowe na potrzeby komunikacji zwigzanej z wykonywaniem niniejszej Umowy oraz
przekazuja sobie wzajemnie dane tych punktéw kontaktowych. Wszelka taka komunikacja odbywa si¢ w jezyku angiel-
skim.

2. Zchwilg wejscia w Zycie niniejszej Umowy Strony przekazuja sobie wzajemnie wykaz wlasciwych organéw, a nastep-
nie aktualizacje tego wykazu za kazdym razem, gdy jest to konieczne.

Artykut 7
Przejrzysto$¢, wspolpraca regulacyjna oraz wzajemna pomoc

1. Kazda ze Stron zapewnia, aby druga Strona byla na biezaco informowana o jej przepisach ustawowych i wykona-
wezych zwiazanych z niniejsza Umowg oraz o ich istotnych zmianach.

2. W miar¢ mozliwosci Strony informuja si¢ wzajemnie o proponowanych istotnych zmianach w swoich odpowiednich
przepisach ustawowych i wykonawczych, normach i wymogach oraz w systemach wydawania certyfikatéw, w zakresie, w
jakim zmiany te mogg mie¢ wplyw na niniejszag Umowe. W miar¢ mozliwosci Strony zapewniajg sobie nawzajem mozli-
wos¢ przekazania uwag dotyczacych takich zmian oraz nalezycie uwzgledniaja te uwagi.

3. Do celéw badania i rozwigzywania kwestii bezpieczenstwa wlasciwe organy kazdej ze Stron moga zezwoli¢ wiasci-
wym organom drugiej Strony na udzial w charakterze obserwatoréw w prowadzonych przez siebie dziataniach nadzor-
czych, jak okreslono w odpowiednim zalgczniku.

4. Do celéw monitorowania i inspekcji wlasciwe organy kazdej ze Stron pomagajg w razie potrzeby wlasciwym orga-
nom drugiej Strony w uzyskaniu nieograniczonego dostepu do podmiotéw regulowanych podlegajacych ich nadzorowi.

5. W celu zapewnienia ciaglego zaufania kazdej ze Stron do wiarygodnosci procedur drugiej Strony w zakresie dokony-
wania ustalefi dotyczacych zgodnosci kazda wyspecjalizowana agencja moze uczestniczy¢ w charakterze obserwatora w
dzialaniach nadzorczych prowadzonych przez druga Strong, zgodnie z procedurami okreslonymi w zalgcznikach do
niniejszej Umowy.
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Artykut 8
Wymiana informacji dotyczacych bezpieczefistwa

Bez uszczerbku dla postanowien art. 10, Strony, z zastrzezeniem swoich majgcych zastosowanie przepis6w:

a) przekazuja sobie wzajemnie — na wniosek i w odpowiednim terminie — informacje dotyczace wypadkow, powaznych
incydentéw lub zdarzen zwigzanych z wyrobami lotniczymi stosowanymi w lotnictwie cywilnym, ustugami lub dziala-
niami objetymi zalgcznikami do niniejszej Umowy, jakimi dysponujg ich wyspecjalizowane agencje; oraz

b) wymieniajg inne informacje dotyczace bezpieczefistwa na podstawie decyzji wyspecjalizowanych agencji.

Artykut 9
Wspolpraca w zakresie egzekwowania

Za posrednictwem swoich wyspecjalizowanych agencji lub wlasciwych organéw, Strony zapewniajg, na wniosek, z zastrze-
zeniem majacych zastosowanie przepiséw ustawowych i wykonawczych, a takze dostepnosci wnioskowanych zasobéw,
wzajemna wspolprace oraz pomoc w dochodzeniach lub dzialaniach zwigzanych z egzekwowaniem w odniesieniu do
wszelkich domniemanych lub podejrzewanych naruszen jakichkolwiek przepiséw ustawowych lub wykonawczych obje-
tych zakresem niniejszej Umowy. Ponadto kazda ze Stron niezwlocznie powiadamia druga Strong o kazdym dochodzeniu,
ktére dotyczy ich wzajemnych interesow.

Artykut 10
Poufno$¢ oraz ochrona danych i informacji

1. Kazda ze Stron zachowuje poufno$¢ danych i informacji otrzymanych od drugiej Strony w ramach niniejszej Umowy,
zgodnie ze swoimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi. Takie informacje i dane moga by¢ wykorzystywane przez
otrzymujgcg je Strong wylgcznie do celéw niniejszej Umowy.

2. W szczegblnosci, z zastrzezeniem swoich odpowiednich przepiséw ustawowych i wykonawczych, Strony nie ujaw-
niajg osobom trzecim, w tym publicznie, ani nie zezwalaja swoim wlasciwym organom na ujawnianie osobom trzecim, w
tym publicznie, jakichkolwiek danych i informacji otrzymanych od drugiej Strony w ramach niniejszej Umowy, ktére sta-
nowig tajemnice handlows, wlasno$¢ intelektualng, poufne informacje handlowe lub finansowe, zastrzezone dane lub
informacje odnoszgce si¢ do trwajacych dochodzen. W tym celu takie dane i informacje traktuje sig jako poufne.

3. Przekazujac dane i informacje drugiej Stronie lub wlasciwemu organowi drugiej Strony, Strona lub wlaciwy organ
danej Strony mogg wskaza¢ dane lub informacje, ktére uwazaja za poufne i niepodlegajace ujawnieniu. W takim przypadku
Strona lub jej wlasciwy organ wyraznie oznacza takie dane lub informacje jako poufne.

4. Jezelijedna ze Stron nie zgadza si¢ z takim wskazaniem informacji przez drugg Strong lub wlasciwy organ tej Strony
zgodnie z ust. 3 niniejszego artykulu, Strona ta moze zwrdcic¢ si¢ z wnioskiem o konsultacje z drugg Strong zgodnie z
postanowieniami art. 16 w celu rozstrzygniecia tej kwestii.

5. Kazda ze Stron podejmuje wszelkie uzasadnione Srodki ostroznosci niezbedne do ochrony danych i informacji otrzy-
manych w ramach niniejszej Umowy przed ich nieuprawnionym ujawnieniem.

6.  Strona otrzymujgca dane i informacje od drugiej Strony w ramach niniejszej Umowy nie nabywa do tych danych i
informacji jakiegokolwiek prawa wlasnosci poprzez sam fakt ich otrzymania od drugiej Strony.

Artykut 11
Wsp6lny Komitet Stron

1.  Jako organ odpowiedzialny za skuteczne wykonywanie niniejszej Umowy ustanawia si¢ Wspdlny Komitet, w sklad
ktérego wchodzg przedstawiciele kazdej ze Stron. Podejmuje on decyzje oraz formuluje zalecenia w drodze konsensusu.
Wspdlny Komitet zbiera si¢ w regularnych odstgpach czasu na wniosek jednej ze Stron, pod wspdlnym przewodnictwem
Stron.

2. Wspdlny Komitet moze rozwaza¢ kazda kwestie dotyczaca wykonywania niniejszej Umowy. Odpowiada on w szcze-
g6lnosci za:

a) rozstrzyganie miedzy Stronami wszelkich kwestii zwigzanych z wykonywaniem niniejszej Umowy;
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b) rozwazanie sposobéw usprawnienia wykonywania niniejszej Umowy oraz, w stosownych przypadkach, formutowanie
odpowiednich zalecen dla Stron dotyczacych zmian w niniejszej Umowie zgodnie z art. 20;

¢) przyjmowanie nowych zalacznikéw, zmiany lub uchylanie istniejacych zalacznikéw, z zastrzezeniem art. 20 ust. 7; oraz

d) podejmowanie w stosownych przypadkach decyzji w sprawie procedur roboczych dotyczacych wspdlpracy we wszyst-
kich obszarach wspétpracy, o ktérych mowa w art. 3.

3. Wspdlny Komitet dazy do opracowania i przyjecia swojego regulaminu wewngtrznego w ciagu roku po wejsciu w
zycie niniejszej Umowy.
Artykut 12
Zwrot kosztow
Kazda ze Stron stara si¢ zapewni¢, aby wszelkie oplaty lub obcigzenia nakladane przez Strong lub jej wyspecjalizowang

agencje na osoby prawne lub fizyczne, ktérych dzialalno$¢ jest objeta niniejsza Umowg, byly sprawiedliwe, rozsadne i
wspotmierne do $wiadczonych ustug oraz aby nie tworzyly one barier handlowych.

Artykut 13
Inne umowy i wcze$niejsze uzgodnienia
1. Z dniem jej wejicia w Zycie niniejsza Umowa zastepuje wszelkie dwustronne umowy lub uzgodnienia dotyczace bez-
pieczenstwa lotniczego migdzy panstwami cztonkowskimi Unii Europejskiej a Japonig w odniesieniu do wszelkich kwestii
objetych niniejszg Umowa, ktére byly wdrazane zgodnie z postanowieniami art. 3.
2. W okresie tymczasowego stosowania zgodnie z art. 20 ust. 2 zawiesza si¢ wszelkie dwustronne umowy lub uzgod-
nienia dotyczace bezpieczefistwa lotniczego migdzy pafistwami cztonkowskimi Unii Europejskiej a Japonia w odniesieniu

do wszelkich kwestii objetych niniejszg Umowa, ktore byly wdrazane zgodnie z postanowieniami art. 3.

3. W stosownych przypadkach wyspecjalizowane agencje podejmuja niezb¢dne Srodki w celu zmiany lub wypowiedze-
nia wezesniejszych uzgodnien miedzy nimi.

4. Z zastrzezeniem ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, zadne z postanowiefi niniejszej Umowy nie moze wplywacd na prawa
i obowiazki Stron wynikajgce z jakichkolwiek innych uméw miedzynarodowych.

Artykut 14
Stosowanie
O ile w zalgcznikach do niniejszej Umowy nie okreslono inaczej, niniejsza Umowa ma zastosowanie, z jednej strony do
systemu regulacyjnego lotnictwa cywilnego Unii Europejskiej, a z drugiej strony do systemu regulacyjnego lotnictwa cywil-
nego Japonii.
Artykut 15

Uczestnictwo pafistw trzecich

Strony podzielaja cel, jakim jest maksymalizacja korzySci wynikajacych z niniejszej Umowy poprzez ewentualny udzial
panstw trzecich we wspO6lpracy w ramach niniejszej Umowy. W tym celu Wspdlny Komitet, ustanowiony na mocy art. 11,
moze w stosownych przypadkach rozwazy¢ warunki i procedury takiego uczestnictwa, co moze obejmowac wszelkie nie-
zbedne zmiany niniejszej Umowy.

Artykut 16

Konsultacje i rozstrzyganie sporow

1. Strony dokladajg wszelkich staraf, aby rozwigzaé wszelkie spory miedzy nimi dotyczace wykladni lub stosowania
niniejszej Umowy w drodze konsultacji migdzy sobg, w tym w ramach posiedzefi Wspdlnego Komitetu ustanowionego na
mocy art. 11.



16.7.2020 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 229/9

2. Wpyspecjalizowane agencje dokladaja wszelkich stara, aby rozwiazaé wszelkie spory miedzy nimi dotyczace
wyktadni lub stosowania procedur wykonawczych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 2, w drodze konsultacji miedzy soba. W
przypadku, gdy jakikolwiek taki spér nie zostanie rozwigzany w drodze konsultacji migdzy wyspecjalizowanymi agen-
cjami, kazda z wyspecjalizowanych agencje moze przekazac spor do rozstrzygniecia Stronom, ktére przeprowadza konsul-
tacje w tej kwestii, w tym w ramach posiedzenn Wspdlnego Komitetu.

3. Niezaleznie od postanowien ust. 1 i 2 niniejszego artykutu, kazda ze Stron moze zwrdci¢ si¢ o konsultacje do drugiej
Strony w jakiejkolwiek kwestii zwigzanej z niniejsza Umowa. Strony rozpoczynaja konsultacje w uzgodnionym przez sie-

bie terminie w ciagu 45 dni od zlozenia wniosku. Konsultacje te moga odbywac si¢ podczas posiedzeit Wspélnego Komi-
tetu.

Artykut 17
Zawieszenie obowigzkéw wzajemnej akceptacji

1. Strona ma prawo zawiesi¢, w catoci lub w czgsci, swoje obowiazki akceptacji wynikajace z art. 4 ust. 1, gdy druga
Strona w istotny sposob narusza swoje obowiazki wynikajace z niniejszej Umowy.

2. Przed skorzystaniem z prawa do zawieszenia obowiazku akceptacji Strona zwraca si¢ o konsultacje na podstawie art.
16, aby umozliwi¢ drugiej Stronie poszukiwanie $rodkéw naprawczych. W stosownych przypadkach podczas konsultacji
Strony rozwazaja skutki zawieszenia.

3. Prawa przewidziane w niniejszym artykule s3 wykonywane tylko wtedy, jezeli druga Strona nie wprowadzi srodkéw
naprawczych w odpowiednim okresie po przeprowadzonych konsultacjach. Jezeli jedna ze Stron skorzysta z prawa, pisem-
nie powiadamia drugg Strong o swoim zamiarze zawieszenia obowigzku akceptacji oraz szczegdlowo okresla powody

zawieszenia.

4. Takie zawieszenie staje si¢ skuteczne 30 dni po dniu powiadomienia, chyba ze przed zakonczeniem tego okresu
Strona, ktéra zainicjowala zawieszenie, powiadomi drugg Strong na piSmie o wycofaniu swojego powiadomienia.

5. Takie zawieszenie nie ma wplywu na wazno$¢ ustalen dotyczacych zgodnosci oraz certyfikatéw sporzadzonych
przez wla$ciwe organy lub zatwierdzone organizacje drugiej Strony przed dniem, w ktérym zawieszenie staje si¢ skuteczne.

Kazde takie zawieszenie, ktére stalo si¢ skuteczne, moze zosta¢ uchylone w trybie natychmiastowym po wymianie przez
Strony not dyplomatycznych w tej sprawie.

Artykut 18
Naglowki
Naglowki artykutéw niniejszej Umowy wprowadzono wylacznie ze wzgledu na ulatwienie dokonywania odestan i nie maja
one wplywu na wykladni¢ niniejszej Umowy.
Artykut 19
Zalgczniki
Zalaczniki do niniejszej Umowy stanowia jej integralng czgs¢, a wszystkie odniesienia do ,Umowy” obejmujg odniesienia
do zalgcznikéw, o ile nie postanowiono inaczej.
Artykut 20
Wejscie w Zycie, tymczasowe stosowanie, wypowiedzenie i zmiana

1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie z dniem wymiany przez Strony not dyplomatycznych potwierdzajacych zakon-
czenie przez nie odpowiednich wewnetrznych procedur niezbednych do wejicia w Zycie niniejszej Umowy.

2. W oczekiwaniu na jej wejScie w zycie niniejszg Umowe stosuje si¢ tymczasowo od jej podpisania, zgodnie z przepi-
sami ustawowymi i wykonawczymi Stron.

3. Strona moze w dowolnym momencie wypowiedzie¢ niniejsza Umowe w drodze pisemnego powiadomienia, z
zachowaniem sze$ciomiesigcznego okresu wypowiedzenia, chyba ze przed uplywem tego okresu wypowiedzenia zostanie
ono wycofane za obopdlna zgoda Stron.
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4. Po przekazaniu wypowiedzenia niniejszej Umowy Strony nadal wypelniaja swoje obowiazki wynikajace z niniejszej
Umowy, az do dnia, w ktérym wypowiedzenie staje si¢ skuteczne.

5. Wypowiedzenie niniejszej Umowy nie ma wplywu na wazno$¢ jakichkolwiek certyfikatéw wydanych przez wlasciwe
organy lub zatwierdzone organizacje w ramach niniejszej Umowy.

6.  Strony mogg zmieni¢ niniejszag Umowe w drodze pisemnego porozumienia. Taka zmiana wchodzi w Zycie pierw-
szego dnia drugiego miesiaca nastgpujacego po dniu wymiany przez Strony not dyplomatycznych potwierdzajacych
zakoriczenie przez nie odpowiednich wewnetrznych procedur niezbednych do wejscia w zycie danej zmiany.

7. Niezaleznie od ust. 6 przyjecie nowych zatacznikow, zmiany lub uchylenia obowiazujacych zalacznikéw wchodza w

zycie z dniem otrzymania przez Uni¢ Europejskg pisemnego powiadomienia od rzadu Japonii o zakonczeniu przez nig nie-
zbednych wewngtrznych procedur.

Artykut 21
Teksty autentyczne
1.  Niniejszag Umowe sporzadza si¢ w dwdch egzemplarzach w jezykach: angielskim, bulgarskim, chorwackim, czeskim,
duniskim, estoriskim, finskim, francuskim, greckim, hiszpanskim, litewskim, fotewskim, maltariskim, niderlandzkim, nie-
mieckim, polskim, portugalskim, rumunskim, stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim i japoriskim,
przy czym kazdy z tych tekstow jest jednakowo autentyczny.

2. W przypadku jakiejkolwiek rozbieznosci w wykladni tekst angielski jest rozstrzygajacy.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu upowaznieni, podpisali niniejszg Umowe.
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CncraBeHo B bprokcen Ha IBafieceT ¥ BTOPH IOHH JBE XWISIH H ABAIECETa TOANHA.
Hecho en Bruselas, el veintidds de junio de dos mil veinte.

V Bruselu dne dvacatého druhého cervna dva tisice dvacet.

Udfardiget i Bruxelles den toogtyvende juni to tusind og tyve.

Geschehen zu Briissel am zweiundzwanzigsten Juni zweitausendzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimnenda aasta juunikuu kahekiimne teisel pdeval Briisselis.
"Eywve otig Bpu&éhdeg, otig eikoot 600 Iovviov 600 piddeg eikoot.

Done at Brussels on the twenty-second day of June in the year two thousand and twenty.
Fait a Bruxelles, le vingt-deux juin deux mille vingt.

Sastavljeno u Bruxellesu dvadeset drugog lipnja godine dvije tisu¢e dvadesete.
Fatto a Bruxelles, addi ventidue giugno duemilaventi.

Briselg, divi tiikstosi divdesmita gada divdesmit otraja jiinija.

Priimta du tikstanciai dvideSimty mety birzelio dvideSimt antrg dieng Briuselyje.
Kelt Briisszelben, a kétezer-huszadik év junius havanak huszonkettedik napjén.
Maghmul fi Brussell, fit-tnejn u ghoxrin jum ta’ Gunju fis-sena elfejn u ghoxrin.
Gedaan te Brussel, tweeéntwintig juni tweeduizend twintig.

Sporzadzono w Brukseli dnia dwudziestego drugiego czerwca roku dwa tysiace
dwudziestego.

Feito em Bruxelas, em vinte e dois de junho de dois mil e vinte.

Intocmit la Bruxelles la doudzeci si doi iunie doud mii doudzeci.

V Bruseli dvadsiateho druhého juna dvetisicdvadsat’.

V Bruslju, dvaindvajsetega junija dva tiso¢ dvajset.

Tehty Brysselissid kahdentenakymmenentenitoisena piivini kesdkuuta vuonna
kaksituhattakaksikymmenti.

Som skedde i Bryssel den tjugoandra juni ar tjugohundratjugo.

“F -+ ERBZFZHICT Y 2 v IILTERL L T2,
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ZALACZNIK 1

CERTYFIKACJA W ZAKRESIE ZDATNOSCI DO LOTU I OCHRONY SRODOWISKA

Sekcja A

Postanowienia ogélne

Artykut 1
Cel i zakres stosowania

1. Niniejszy zalacznik opracowuje si¢ na potrzeby wdrozenia wspdlpracy w nastepujacych obszarach, zgodnie z art. 3
ust. 2 niniejszej Umowy, opisujac zasady, warunki i metody wzajemnej akceptacji ustalen dotyczacych zgodnosci i certyfi-
katéw:

a) $wiadectwa zdatnosci do lotu i monitorowanie wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, o ktdrych
mowa w art. 3 ust. 1 lit. a) niniejszej Umowy;

b) certyfikacja Srodowiskowa i testowanie wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, o ktérych mowa w
art. 3 ust. 1 lit. b) niniejszej Umowy; oraz

c) certyfikacja projektéw i produkcji oraz monitorowanie organizacji projektujacych i produkujacych, o ktérych mowa w
art. 3 ust. 1 lit. ¢) niniejszej Umowy;

2. Niezaleznie od ust. 1, uzywane wyroby lotnicze stosowane w lotnictwie cywilnym, inne niz uzywane statki
powietrzne, s3 wylaczone z zakresu niniejszego zalacznika.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszego zalacznika:

a) autoryzowane po$wiadczenie produkcji” oznacza $wiadectwo wydane przez wlasciwy organ lub zatwierdzong organi-
zacje Strony dokonujacej wywozu, bedace forma potwierdzenia, ze nowy wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie
cywilnym, inny niz statek powietrzny, jest zgodny z projektem zatwierdzonym przez Strone dokonujaca wywozu i ze
jego stan zapewnia bezpieczng eksploatacje;

b) ,organ certyfikujacy” oznacza wyspecjalizowana agencje Strony dokonujgcej wywozu, ktéra wydaje certyfikat projektu
wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, jako organ wykonujacy obowigzki pafistwa projektu okres-
lone w zalgczniku 8 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

c) ,certyfikat projektu” oznacza certyfikat wydany przez wyspecjalizowang agencje lub zatwierdzong organizacje Strony,
bedacy forma potwierdzenia, ze projekt lub zmiana projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym
spelnia wymogi w zakresie zdatnosci do lotu oraz, stosownie do przypadku, wymogi w zakresie ochrony $rodowiska,
w szczegdlnoéci w odniesieniu do halasu, upustu paliwa lub emisji spalin, okre$lone w przepisach ustawowych, wyko-
nawczych i administracyjnych tej Strony;

d) ,wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem” oznaczaja wymogi eksploatacyjne, w tym wymogi dotyczace ochrony
Srodowiska majace wplyw na cechy konstrukcyjne, dane konstrukcyjne wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym zwigzane z eksploatacjg, lub obstuge techniczng danego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywil-
nym, ktére kwalifikujg wyrdb do okreslonego rodzaju eksploatacji;

e) ,wywdz” oznacza procedure, w ramach ktdrej wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym przechodzi z systemu
regulacyjnego w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego jednej Strony do systemu regulacyjnego drugiej Strony;

f) ,eksportowe Swiadectwo zdatnosci do lotu” oznacza $wiadectwo wydane przez wlasciwy organ Strony dokonujacej
wywozu lub — w odniesieniu do uzywanych statkéw powietrznych — przez wlasciwy organ panstwa rejestracji, z kté-
rego dany wyrdb jest wywozony, bedace forma potwierdzenia, ze statek powietrzny spelnia majace zastosowanie
wymogi dotyczace zdatnosci do lotu i wymogi ochrony Srodowiska przekazane przez Strong dokonujacg przywozu;

g) .Strona dokonujgca wywozu” oznacza Strong, z ktérej systemu regulacyjnego w zakresie bezpieczeristwa lotnictwa
cywilnego wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest wywozony;

h) ,przywéz” oznacza procedurg, w ramach ktdrej wywozony wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest
wprowadzany z systemu regulacyjnego w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego jednej Strony do systemu regu-
lacyjnego drugiej Strony;
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i) ,Strona dokonujaca przywozu” oznacza Strong, do ktdrej systemu regulacyjnego w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest przywozony;

j)  ,powazna zmiana” oznacza wszelkie zmiany w projekcie typu inne niz ,drobna zmiana”;

k) ,drobna zmiana” oznacza zmiang w projekcie typu, ktéra nie ma znaczgcego wplywu na mas¢, wywazenie, wytrzyma-
tos¢ konstrukeji, niezawodno$¢, wlasciwosci eksploatacyjne, hatas, upust paliwa, emisje spalin lub inne wlasciwosci
majace wplyw na zdatno$¢ do lotu danego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym;

) ,dane dotyczace zgodnosci operacyjnej” oznaczajg zestaw danych wymagany do uzasadnienia i dopuszczenia specy-
ficznych dla danego typu aspektéw operacyjnych niektérych typow statkéw powietrznych, regulowanych w ramach
systemu regulacyjnego dotyczacego bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego Unii Europejskiej. Musi on by¢ opracowany
przez wnioskodawce lub posiadacza certyfikatu typu dla statku powietrznego i musi stanowi¢ czes$¢ certyfikatu typu.
W ramach systemu regulacyjnego dotyczacego bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego Unii Europejskiej wstepny wnio-
sek o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu zawiera wniosek o zatwierdzenie danych dotyczacych zgodnosci
operacyjnej lub jest uzupelniany przez wniosek o zatwierdzenie danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, stosownie
do typu statku powietrznego;

m) ,zatwierdzenie produkcyjne” oznacza certyfikat wydany przez wlasciwy organ Strony producentowi, ktéry produkuje
wyroby lotnicze stosowane w lotnictwie cywilnym, bedacy forma potwierdzenia, ze producent spelnia majace zastoso-
wanie wymogi okre$lone w przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych tej Strony w odniesieniu do
produkgji okreslonych wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

n) ,odrebne zatwierdzenie produkcyjne” oznacza zatwierdzenie produkcyjne wydane producentowi wyrobu lotniczego
stosowanego w lotnictwie cywilnym, ktére nie stanowi rozszerzenia zatwierdzenia produkcyjnego na jakikolwiek pod-
miot powigzany z producentem;

0) ,techniczne procedury wykonawcze” oznaczaja procedury wykonawcze do niniejszego zalacznika, opracowane przez
wyspecjalizowane agencje zgodnie z art. 3 ust. 2 niniejszej Umowy; oraz

p) .organ dokonujacy walidacji” oznacza wyspecjalizowang agencje Strony dokonujacej przywozu, ktéra automatycznie
akceptuje lub waliduje, jak okre$lono w niniejszym zalgczniku, certyfikat projektu wydany przez organ certyfikujacy
lub zatwierdzona organizacje.

Sekcja B

Rada ds. nadzoru certyfikacji

Artykut 3
Ustanowienie i sklad

1. Niniejszym ustanawia si¢, pod wsp6lnym przewodnictwem wyspecjalizowanych agencji, Rade ds. Nadzoru Certyfika-
cji, odpowiedzialng przed Wspélnym Komitetem ustanowionym na mocy art. 11 niniejszej Umowy, jako techniczny organ
koordynujacy odpowiedzialny za skuteczne wykonanie niniejszego zalacznika. Rada ds. Nadzoru Certyfikacji sklada si¢ z
przedstawicieli wyspecjalizowanych agencji kazdej ze Stron i moze zaprasza¢ dodatkowych uczestnikéw, aby ulatwic reali-
zacj¢ swojego mandatu.

2. Radads. Nadzoru Certyfikacji spotyka si¢ w regularnych odstepach czasu na wniosek ktérejkolwiek wyspecjalizowa-
nej agencji oraz podejmuje decyzje i formutuje zalecenia w drodze konsensusu. Rada ds. Nadzoru Certyfikacji opracowuje i
przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.

Artykut 4

Mandat
Mandat Rady ds. Nadzoru Certyfikacji obejmuje w szczegdlnosci:

a) opracowywanie, przyjmowanie i przeglad technicznych procedur wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6 niniejszego
zalacznika;

b) wymiang informacji na temat najwazniejszych probleméw bezpieczefistwa oraz, w stosownych przypadkach, opraco-
wywanie planéw dzialania w celu rozwigzywania tych probleméw;

¢) rozwigzywanie kwestii technicznych nalezacych do zakresu zadan wlasciwych organéw i majacych wplyw na wykony-
wanie niniejszego zalacznika;

d) w stosownych przypadkach, opracowywanie skutecznych sposob6w wspolpracy, wsparcia technicznego i wymiany
informacji na temat wymogéw dotyczacych bezpieczenistwa i ochrony $rodowiska, systeméw certyfikacji oraz syste-
moéw zarzadzania jakoScig i systeméw standaryzacji;
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przedstawianie Wspolnemu Komitetowi propozycji zmian niniejszego zalacznika;

okreslanie — zgodnie z postanowieniami art. 29 niniejszego zalacznika — procedur majacych na celu zapewnienie ciag-
tego zaufania kazdej ze Stron do wiarygodnosci procedur drugiej Strony w zakresie dokonywania ustalen dotyczacych
zgodnosci;

analizowanie i podejmowanie dzialait w zakresie wdrazania procedur, o ktérych mowa w lit. f); oraz

zglaszanie nierozwiazanych kwestii Wspélnemu Komitetowi oraz zapewnianie wykonania decyzji Wspélnego Komi-
tetu dotyczacych niniejszego zalgcznika.

Sekcja C

Wykonanie

Artykut 5
Wlasciwe organy w zakresie certyfikacji projekt6éw, certyfikacji produkdji i $wiadectw eksportowych

Wilasciwymi organami w zakresie certyfikacji projektéw sa:
dla Unii Europejskiej: Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego; oraz

dla Japonii: Biuro ds. Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Ziemi, Infrastruktury, Transportu i Turystyki Japonii.

Wihasciwymi organami w zakresie certyfikacji produkgji i $wiadectw eksportowych sa:

dla Unii Europejskiej: Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego oraz wlasciwe organy panstw czlon-
kowskich Unii Europejskiej. W odniesieniu do $wiadectw eksportowych uzywanych statkéw powietrznych wlasciwym
organem jest organ panstwa rejestracji statku powietrznego, z ktérego dany statek powietrzny jest wywozony; oraz

dla Japonii: Biuro ds. Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Ziemi, Infrastruktury, Transportu i Turystyki Japonii.

Artykut 6

Techniczne procedury wykonawcze

Wyspecjalizowane agencje opracowuja techniczne procedury wykonawcze za posrednictwem Rady ds. Nadzoru Cer-

tyfikacji w celu ustanowienia szczeg6towych procedur utatwiajacych wykonanie niniejszego zalacznika, poprzez okreslenie
procedur komunikacji miedzy wlasciwymi organami Stron.

2.

Techniczne procedury wykonawcze uwzgledniaja réwniez réznice migdzy normami, zasadami, praktykami, procedu-

rami i systemami Stron w zakresie lotnictwa cywilnego, zwigzanymi z wykonaniem niniejszego zalacznika, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 2 niniejszej Umowy.

Artykut 7

Wymiana i ochrona informacji poufnych oraz zastrzezonych danych i informagji

1. Wymiana danych i informacji w ramach wykonania niniejszego zalacznika podlega postanowieniom art. 10 niniej-
szej Umowy.
2. Dane i informacje wymieniane podczas procedury walidacji ogranicza si¢ pod wzgledem charakteru i tresci do tego,

co jest niezbedne do celéw wykazania zgodnosci z majacymi zastosowanie wymogami technicznymi, jak okreslono w tech-
nicznych procedurach wykonawczych.

3.

Wszelkie spory dotyczace wymiany danych i informacji miedzy wla$ciwymi organami Stron rozstrzyga sie jak okres-

lono w technicznych procedurach wykonawczych. Kazda ze Stron zachowuje prawo do przekazania sporu do rozstrzyg-
nigcia Radzie ds. Nadzoru Certyfikacji.
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Sekcja D

Certyfikacja projektéw

Artykut 8
Zasady og6lne

1.  Niniejsza sekcja dotyczy wszystkich objetych zakresem niniejszego zalacznika certyfikatéw projektu i wprowadza-
nych w nich zmian, a w szczeg6lnosci:

a) certyfikatéw typu;

=3

) homologacji typu i zatwierdzeni specyfikacji;

(g)

) uzupelniajacych certyfikatéw typu;

=

zatwierdzen projektow napraw;

o
~

zatwierdzen norm technicznych; oraz

R

ograniczonych certyfikatow typu. Ograniczone certyfikaty typu s3 wydawane przez wyspecjalizowane agencje i beda
rozpatrywane indywidualnie dla kazdego przypadku przez wyspecjalizowane agencje, jak okreslono w technicznych
procedurach wykonawczych.

2. Majac na uwadze stopien zaangazowania, o ktérym mowa w art. 12 niniejszego zalacznika, organ dokonujacy wali-
dagji waliduje albo automatycznie akceptuje certyfikat projektu lub zmiang, wydang lub zatwierdzong przez organ certyfi-
kujacy lub bedaca w toku wydawania lub zatwierdzania przez organ certyfikujacy, zgodnie z zasadami i warunkami okres-
lonymi w niniejszym zalaczniku i jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych, w tym w warunkach
automatycznej akceptacji i walidagji certyfikatow.

3. W celu wykonania niniejszego zalacznika kazda ze Stron zapewnia, aby jej system regulacyjny dotyczacy bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego za pomocg systemu certyfikacji organizacji projektujgcych w wystarczajagcym stopniu umozliwial
kontrolowanie wykazania przez kazda organizacj¢ projektujaca zdolnosci do wykonywania jej obowiazkow.

Artykut 9

Procedura walidacji

1.  Wniosek o walidacje certyfikatu projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym sklada si¢ do
organu dokonujacego walidacji za posrednictwem organu certyfikujacego, jak okreslono w technicznych procedurach
wykonawczych.

2. Organ certyfikujacy zapewnia, aby organ dokonujacy walidacji otrzymal wszystkie istotne dane i informacje nie-
zbedne do walidacji certyfikatu projektu, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych.

3. Po otrzymaniu wniosku o walidacj¢ certyfikatu projektu organ dokonujacy walidacji okresla podstawe certyfikacji do
celow walidacji zgodnie z art. 11 niniejszego zalacznika, a takze stopiefi zaangazowania organu dokonujacego walidacji w
ramach procedury walidacji zgodnie z art. 12 niniejszego zalacznika.

4. Jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych, organ dokonujacy walidacji w jak najwigkszym stopniu
opiera walidacje na ocenach technicznych, testach, inspekcjach i ustaleniach dotyczacych zgodnosci dokonanych przez
organ certyfikujgcy.

5. Po przeanalizowaniu odpowiednich danych i informacji dostarczonych przez organ certyfikujacy, organ dokonujacy
walidacji wydaje certyfikat projektu zwalidowanego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym (zwany dalej
,zwalidowanym certyfikatem projektu”), gdy:

a) potwierdzono, ze organ certyfikujacy wydal wlasny certyfikat projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym;

b) organ certyfikujacy oswiadczyl, Ze wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest zgodny z podstawg certyfika-
Gji, o ktorej mowa w art. 11 niniejszego zalgcznika;

¢) rozwigzano wszystkie kwestie poruszone w trakcie procedury walidacji przeprowadzonej przez organ dokonujacy wali-
dagji; oraz

d) wnioskodawca spelnit dodatkowe wymogi administracyjne, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych.
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6. W celu uzyskania i utrzymania zwalidowanego certyfikatu projektu, kazda ze Stron zapewnia, aby wnioskodawca
posiadat i zachowywatl do dyspozycji organu certyfikujacego wszystkie istotne informacje projektowe, rysunki i sprawoz-
dania z testow, w tym zapisy inspekcyjne dotyczace certyfikowanego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywil-
nym, celem zapewnienia dostepu do informacji niezbednych do utrzymania ciaglej zdatnosci do lotu i zgodnosci z wymo-
gami dotyczacymi ochrony $rodowiska majacymi zastosowanie do wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie

cywilnym.

Artyku} 10

Warunki walidacji certyfikatow projektow

1. Certyfikaty typu wydane przez Uni¢ Europejskg jako organ certyfikujacy sa walidowane przez Japoni¢ jako organ
dokonujacy walidacji. Niektére dane, jak okre§lono w technicznych procedurach wykonawczych, sg akceptowane automa-
tycznie. W stosownych przypadkach dane te obejmuja nastepujace dokumenty:

a) instrukcje instalacyjne silnikéw (w przypadku certyfikatow typu silnikéw);

b) podreczniki napraw konstrukeyjnych;

c) instrukcje zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu systeméw (wzajemnych) polaczeni elektrycznych (EWIS); oraz

d) podreczniki dotyczace masy i wywazenia.

2. Znaczace uzupelniajgce certyfikaty typu i zatwierdzenia znaczacych powaznych zmian wydane przez Unig¢ Europej-
skg jako organ certyfikujacy s walidowane przez Japonig jako organ dokonujacy walidacji. Co do zasady stosuje si¢ upro-
szczong procedure walidacji, ograniczong do zaznajomienia si¢ z kwestiami technicznymi bez angazowania organu doko-

nujacego walidacji w dzialania zwigzane z wykazywaniem przez wnioskujacego zgodnosci, chyba ze wyspecjalizowane
agencje w konkretnych przypadkach zadecyduja inaczej.

3. Certyfikaty typu i homologacje typu silnikéw statkéw powietrznych oraz $migiel statkéw powietrznych wydane
przez Japonig jako organ certyfikujacy sa walidowane przez Unig¢ Europejska jako organ dokonujacy walidacji.

4. Unia Europejska jako organ dokonujacy walidacji waliduje wydane przez Japonig jako organ certyfikujacy homologa-
cje typu wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, innych niz silniki lub $migtla statkéw powietrznych, uzu-
pelniajace certyfikaty typu oraz zatwierdzenia powaznych zmian, powazne naprawy i specyfikacje. Mozna stosowac upro-
szczong procedure walidacji, ograniczong do zaznajomienia si¢ z kwestiami technicznymi bez angazowania organu
dokonujacego walidacji w dzialania zwigzane z wykazywaniem przez wnioskujacego zgodnosci, jezeli wyspecjalizowane
agencje w konkretnych przypadkach tak zadecyduja.

Artykut 11

Podstawa certyfikacji do celéw walidacji

1. Na potrzeby walidacji certyfikatu projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym przy okreslaniu
podstawy certyfikacji organ dokonujacy walidacji odnosi si¢ do nastepujacych wymogéw okreslonych w przepisach usta-
wowych, wykonawczych i administracyjnych Strony, ktdrg reprezentuje:

a) wymogi w zakresie zdatnoéci do lotu podobnego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, ktére obo-
wiazywaly w dniu zlozenia wniosku, ustanowione przez organ certyfikujacy i uzupetnione w stosownych przypadkach
o dodatkowe wymogi techniczne jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych; oraz

b) wymogi ochrony §rodowiska w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, ktére obowia-
zywaly w dniu zlozenia wniosku o walidacje do organu dokonujacego walidacji.

2. Organ dokonujacy walidacji okresla, w stosownych przypadkach, wszelkie:
a) zwolnienia z przestrzegania majgcych zastosowanie wymogow;
b) odstgpstwa od majgcych zastosowanie wymogéw; lub

¢) czynniki kompensacyjne, ktére zapewniajg rownowazny poziom bezpieczefistwa, gdy majgce zastosowanie wymogi
nie sg przestrzegane.
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3. Oprécz wymogdw okreSlonych w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu organ dokonujacy walidacji okresla warunki szcze-
g6lne, ktore nalezy stosowal, jezeli odpowiednie przepisy w zakresie zdatnosci do lotu oraz przepisy ustawowe, wykona-
wcze i administracyjne nie zawierajg adekwatnych lub wlasciwych wymogdéw bezpieczenistwa w odniesieniu do danego
wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, poniewaz:

a) cechy konstrukcyjne wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym s3 nowatorskie lub nietypowe dla praktyk
projektowych, w oparciu o ktére opracowano majgce zastosowanie przepisy w zakresie zdatnosci do lotu oraz przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne;

b) wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest przeznaczony do niekonwencjonalnego wykorzystania; lub

¢) doswiadczenie z uzytkowania podobnych wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym lub wyrobéw lotni-
czych stosowanych w lotnictwie cywilnym posiadajacych podobne cechy konstrukcyjne wskazuje, ze mogg zaistnied
sytuacje stanowigce zagrozenie bezpieczefistwa.

4. Okreslajac zwolnienia, odstepstwa, czynniki kompensacyjne lub warunki szczegdlne, organ dokonujacy walidacji w
nalezyty sposob uwzglednia zwolnienia, odstgpstwa, czynniki kompensacyjne lub warunki szczegdlne stosowane przez
organ certyfikujacy i nie stosuje do walidowanych wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym bardziej rygo-
rystycznych wymogéw niz do podobnych wyrobéw wiasnych. Organ dokonujacy walidacji powiadamia organ certyfiku-
jacy o wszelkich takich zwolnieniach, odstepstwach, czynnikach kompensacyjnych lub warunkach szczegdlnych.

Artykut 12
Stopiefi zaangazowania organu dokonujacego walidacji
1. Stopien zaangazowania danego organu dokonujacego walidacji danej Strony podczas procedur walidacji, o ktérych
mowa w art. 9 niniejszego zalacznika, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych, zalezy gtéwnie od:
a) doswiadczenia i rejestrow wlasciwego organu drugiej Strony jako organu certyfikujacego;

b) dos$wiadczenia uzyskanego juz przez dany organ dokonujacy walidacji w trakcie poprzednich postepowan walidacyj-
nych z udzialem wlasciwego organu drugiej Strony;

¢) charakteru projektu, ktory ma by¢ walidowany;
d) skutecznosci dzialania i do$wiadczen wnioskodawcy w relacji z organem dokonujgcym walidacji; oraz

e) wynikow ocen wymogow kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w art. 28 i 29 niniejszego zalacznika.

2. W trakcie pierwszej walidacji danej kategorii wyrobéw organ dokonujacy walidacji przeprowadza specjalne proce-
dury i kontrole, w szczeg6lnosci w zakresie procedur i metod stosowanych przez organ certyfikujacy, jak okreslono w tech-
nicznych procedurach wykonawczych.

3. Skuteczne wdrozenie zasad okreslonych w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu jest regularnie mierzone, monitorowane i
weryfikowane przez Rade ds. Nadzoru Certyfikacji, z wykorzystaniem wskaznikoéw okreslonych w technicznych procedu-
rach wykonawczych.

Artykut 13
Procedura automatycznej akceptacji

1. W odniesieniu do certyfikatu projektu podlegajacego automatycznej akceptacji organ dokonujacy walidacji akceptuje
certyfikat projektu wydany przez organ certyfikujacy bez jakichkolwiek czynnosci walidacyjnych. W takim przypadku cer-
tyfikat projektu jest uznawany przez organ dokonujacy walidacji za réwnowazny z certyfikatem wydanym zgodnie z prze-
pisami ustawowymi, wykonawczymi i administracyjnymi Strony tego organu dokonujacego walidacji i nie wydaje on réw-
nolegle swojego odpowiedniego certyfikatu.

2. Inne niz znaczace uzupelniajace certyfikaty typu, inne niz znaczgce powazne zmiany lub inne niz znaczgce powazne
naprawy oraz zatwierdzenia norm technicznych wydane przez wyspecjalizowang agencje Unii Europejskiej jako organ cer-
tyfikujacy sa automatycznie akceptowane przez wyspecjalizowang agencje Japonii jako organ dokonujacy walidacji.

3. Drobne zmiany i drobne naprawy zatwierdzone przez wyspecjalizowang agencje Unii Europejskiej jako organ certy-
fikujacy lub przez zatwierdzong organizacj¢ na podstawie prawa Unii Europejskiej s3 automatycznie akceptowane przez
wyspecjalizowang agencje Japonii jako organ dokonujacy walidacji.
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4. Drobne zmiany i drobne naprawy zatwierdzone przez wyspecjalizowang agencje Japonii jako organ certyfikujacy lub
przez zatwierdzona organizacje na podstawie przepiséw ustawowych i wykonawczych Japonii s3 automatycznie akcepto-
wane przez wyspecjalizowang agencje Unii Europejskiej jako organ dokonujacy walidacji.

Artykut 14

Postanowienia wykonawcze do art. 10 13

1.  Klasyfikowanie zmian jako drobnych lub powaznych jest dokonywane przez organ certyfikujacy zgodnie z defini-
cjami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku oraz interpretowane zgodnie z majacymi zastosowanie zasadami i procedu-
rami organu certyfikujgcego.

2. Przy ustalaniu, czy dany uzupelniajacy certyfikat typu lub powazna zmiang nalezy zaklasyfikowa¢ jako znaczace czy
jako inne niz znaczace, organ certyfikujacy analizuje dang zmiang w kontekscie wszelkich wczesniejszych odpowiednich
zmian projektu i wszelkich powigzanych zmian majacych zastosowanie specyfikacji certyfikacyjnych uwzglednionych w
certyfikacie typu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym. Zmiany spelniajace ktérekolwiek z ponizszych
kryteriéw automatycznie uznaje si¢ za znaczace:

a) nie zachowano ogélnej konfiguracji lub zasad budowy; lub

b) zalozenia przyjete w ramach certyfikacji wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, ktéry ma zostaé zmie-
niony, utracily swojg podstawe.

Artykut 15
Przeniesienie certyfikatu projektu
W przypadku gdy posiadacz certyfikatu projektu przenosi go na inng jednostke, organ certyfikujacy odpowiedzialny za

certyfikat projektu niezwlocznie powiadamia o tym przeniesieniu organ dokonujgcy walidacji i stosuje procedure odno-
sz3cg si¢ do przenoszenia certyfikatéw, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych.

Artykut 16
Wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem

1. W razie potrzeby wyspecjalizowane agencje zapewniajg w trakcie procedury walidacji wymiang danych i informacji
dotyczacych wymogdw eksploatacyjnych zwigzanych z projektem.

2. Z zastrzezeniem decyzji wyspecjalizowanych agencji w odniesieniu do niektérych wymogéw eksploatacyjnych zwia-

zanych z projektem, organ dokonujacy walidacji moze akceptowad oéwiadczenia o zgodnosci wydane przez organ certyfi-
kujacy w drodze procedury walidacji.

Artykut 17
Dokumenty i dane eksploatacyjne odnoszace si¢ do typu
1. Niektore specyficzne dla danego typu zestawy dokumentéw i danych eksploatacyjnych, w tym dane dotyczace zgod-
nosci operacyjnej w systemie Unii Europejskiej oraz réwnowazne dane w systemie japoniskim, dostarczane przez posiada-
cza certyfikatu typu, sa zatwierdzane lub akceptowane przez organ certyfikujacy i w stosownych przypadkach wymieniane

podczas procedury walidacji.
2. Dokumenty i dane eksploatacyjne, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, moga by¢ automatycznie akcepto-
wane albo walidowane przez organ dokonujacy walidacji, jak okre§lono w technicznych procedurach wykonawczych.
Artykut 18
Réwnolegla walidacja

Jezeli wnioskodawca oraz wyspecjalizowane agencje tak zadecydujg, w stosownych przypadkach mozna stosowaé proce-
dure réwnoleglej walidacji, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych.
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Artykut 19
Ciagla zdatno$¢ do lotu

1. Wyspecjalizowane agencje podejmuja dzialania sluzace wyeliminowaniu niebezpiecznych sytuacji dotyczacych
wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, w odniesieniu do ktérych s3 organem certyfikujacym.

2. Na wniosek, wlasciwy organ jednej ze Stron pomaga — w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnic-
twie cywilnym zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej systemu regulacyjnego — wlasciwemu organowi
drugiej Strony w okresleniu wszelkich dziatan uznanych za niezbedne do zapewnienia cigglej zdatnosci do lotu wyrobéw
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym.

3. Jezeli problemy eksploatacyjne lub inne potencjalne problemy zwigzane z bezpieczefistwem, ktore maja wplyw na
wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym objety zakresem niniejszego zalgcznika, prowadza do wszczecia docho-
dzenia przeprowadzanego przez wyspecjalizowana agencj¢ Strony, ktdra jest organem certyfikujacym w odniesieniu do
danego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, wyspecjalizowana agencja drugiej Strony wspiera na wnio-
sek takie dochodzenie, w tym przekazuje istotne informacje dostarczone jej przez jej odpowiednie podmioty na temat awa-
rii, niesprawnosci, wad i innych zdarzen, dotyczacych tego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

4. Obowigzki sprawozdawcze posiadacza certyfikatu wzgledem organu certyfikujacego oraz mechanizm wymiany
informacji ustanowione niniejszym zalacznikiem sa uwzgledniane na potrzeby wypelnienia obowigzku kazdego posiada-
cza certyfikatu w zakresie zglaszania organowi dokonujgcemu walidacji awarii, niesprawnosci, wad i innych zdarzen doty-
czgcych tego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

5. Dzialania majace na celu wyeliminowanie niebezpiecznych sytuacji oraz wymiang informacji dotyczacych bezpie-
czefistwa, o ktérych mowa w ust. 1-4 niniejszego artykulu, okresla si¢ w technicznych procedurach wykonawczych.

6.  Wyspecjalizowana agencja jednej Strony na biezaco informuje wyspecjalizowang agencj¢ drugiej Strony o wszelkich
obowigzkowych informacjach dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w
lotnictwie cywilnym, zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej systemu nadzoru oraz objetych zakresem
niniejszego zalacznika.

7. Wszelkie zmiany statusu zdatnosci do lotu okreslonego w $wiadectwie wydanym przez wyspecjalizowang agencje
jednej ze Stron terminowo przekazuje si¢ wyspecjalizowanej agencji drugiej Strony.

Sekcja E

Certyfikacja produkcji

Artykut 20
Uznawanie certyfikacji produkdji i systemu nadzoru nad produkcja

1. Strona dokonujgca przywozu uznaje system certyfikacji produkcji i nadzoru nad produkcja Strony dokonujacej
wywozu, poniewaz system ten jest uwazany za wystarczajaco rownowazny systemowi Strony dokonujgcej przywozu w
zakresie niniejszego zalgcznika, z zastrzezeniem postanowieni art. 26 ust. 2 niniejszego zalacznika.

2. Postanowienia ust. 1 niniejszego artykulu maja réwniez zastosowanie:

a) do produkcji wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, w odniesieniu do ktérych obowigzki panstwa
projektu wykonuje paristwo inne niz Strona dokonujaca wywozu produktu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywil-
nym, pod warunkiem ze wlaiciwy organ Strony dokonujacej wywozu ustanowit i wdrozyt z odpowiednim organem
panstwa projektu procedury niezbedne do kontroli interakcji miedzy posiadaczem certyfikatu projektu a posiadaczem
zatwierdzenia produkcyjnego danego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym;

b) do produkcji wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, innych niz cywilne statki powietrzne, silniki
statkow powietrznych lub $migla statkéw powietrznych, wyprodukowanych przez posiadacza odrebnego zatwierdzenia
produkcyjnego Strony dokonujacej wywozu, znajdujacego sie poza terytorium Stron; oraz

¢) do produkdji silnika statku powietrznego i $migla statku powietrznego produkowanych przez posiadacza odrebnego
zatwierdzenia produkcyjnego Strony dokonujacej wywozu znajdujacej si¢ poza terytorium Stron, z zastrzezeniem roz-
patrzenia indywidualnie kazdego przypadku przez wyspecjalizowane agencje.
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Artykut 21
Rozszerzenie zatwierdzenia produkcyjnego i odrebnego zatwierdzenia produkcyjnego

1. Zatwierdzenie produkcyjne wydane przez wilasciwy organ Strony dokonujacej wywozu producentowi majacemu sie-
dzibe gléwnie na terytorium Strony dokonujacej wywozu i uznane zgodnie z postanowieniami art. 20 ust. 1 niniejszego
zalacznika mozna rozszerzy¢ na zaklady i instalacje produkcyjne tego producenta znajdujace si¢ na terytorium Strony
dokonujacej przywozu lub na terytorium pafistwa trzeciego, niezaleznie od statusu prawnego tych zakladéw i instalacji
produkcyjnych, a takze niezaleznie od typu produkowanego w tych zakladach i instalacjach wyrobu lotniczego stosowa-
nego w lotnictwie cywilnym. W tym przypadku wlasciwy organ Strony dokonujacej wywozu pozostaje odpowiedzialny za
nadzor nad tymi zakladami i instalacjami produkcyjnymi, a wlasciwy organ Strony dokonujacej przywozu nie wydaje tym
zakladom i instalacjom produkcyjnym wiasnego zatwierdzenia produkcyjnego w odniesieniu do tego samego wyrobu lot-
niczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

2. Odrgbne zatwierdzenia produkcyjne wydane przez wlasciwy organ jednej ze Stron producentowi majgcemu siedzibe
na terytorium drugiej Strony, ktére sg wcigz wazne w momencie podpisania niniejszej Umowy, sa weryfikowane indywi-
dualnie dla kazdego przypadku przez wyspecjalizowane agencje. W porozumieniu z posiadaczami odrebnych zatwierdzen
produkcyjnych niektére z takich odrebnych zatwierdzen produkcyjnych moga zostaé cofnigte w rozsadnym terminie.

Artykut 22

Interakcje migdzy posiadaczem zatwierdzenia produkcyjnego a posiadaczem certyfikatu projektu

1. W przypadku gdy posiadacz zatwierdzenia produkcyjnego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym
podlega regulacji ze strony wlasciwego organu jednej Strony, a posiadacz certyfikatu projektu tego samego wyrobu lotni-
czego stosowanego w lotnictwie cywilnym podlega regulacji ze strony wlasciwego organu drugiej Strony, wlasciwe organy
Stron ustanawiajg procedury okreslenia obowigzkéw kazdej ze Stron w zakresie kontroli interakcji miedzy posiadaczem
zatwierdzenia produkcyjnego a posiadaczem certyfikatu projektu.

2. Do celéw wywozu wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym w ramach niniejszego zalacznika, w
przypadku gdy posiadacz certyfikatu projektu i posiadacz zatwierdzenia produkcyjnego nie s3 ta samg jednostka, wlasciwe
organy Stron zapewniaja, aby posiadacz certyfikatu projektu ustalit z posiadaczem zatwierdzenia produkcyjnego odpo-
wiednie mechanizmy zapewniajace nalezyta koordynacje miedzy projektowaniem i produkcja oraz odpowiednie wsparcie
ciaglej zdatnosci do lotu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

Artykut 23
Unikanie powielania zatwierdzen produkcyjnych

O ile wyspecjalizowane agencje nie postanowia inaczej, wlasciwy organ Strony dokonujacej przywozu nie wydaje posiada-
czowi zatwierdzenia produkcyjnego Strony dokonujacej wywozu zatwierdzenia produkcyjnego, jezeli takie zatwierdzenie
produkcyjne dotyczyloby wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym objetych juz zatwierdzeniem produk-
cyjnym wydanym przez wlasciwy organ Strony dokonujacej wywozu.

Sekcja F

Swiadectwa eksportowe

Artykut 24

Zakres

Niniejszy zalacznik odnosi si¢ do nastepujacych $wiadectw eksportowych objetych zakresem niniejszego zalacznika, jak
okreslono w technicznych procedurach wykonawczych:

a) cksportowe Swiadectwa zdatnosci do lotu nowych i uzywanych statkéw powietrznych; oraz

b) autoryzowane po$wiadczenie produkcji nowych wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym innych niz
statki powietrzne.
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Artykut 25

Wydawanie $wiadectw eksportowych

1. Wydajac eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu nowego statku powietrznego lub autoryzowane poswiadczenie
produkcji nowego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym innego niz statek powietrzny, wlasciwy organ
Strony dokonujacej wywozu zapewnia, aby taki wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym:

a) byl zgodny z projektem automatycznie zaakceptowanym lub zwalidowanym lub certyfikowanym przez Strong dokonu-
jaca przywozu zgodnie z niniejszym zalgcznikiem i jak okre$lono w technicznych procedurach wykonawczych;

b) jego stan umozliwial bezpieczna eksploatacje;
¢) spehial wszystkie dodatkowe wymogi zgloszone przez Strong dokonujacg przywozu; oraz

d) w odniesieniu do cywilnych statkéw powietrznych, silnikow statkéw powietrznych oraz $migiel statkéw powietrznych
— spelnial wymogi w zakresie majacych zastosowanie obowigzkowych informacji dotyczacych ciaglej zdatnosci do
lotu, w tym dyrektyw zdatnosci do lotu wydanych przez Strong dokonujacg przywozu, przekazane przez t¢ Strong.

2. Podczas wydawania eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu uzywanego statku powietrznego zarejestrowanego
na terytorium Strony dokonujgcej wywozu, oprécz wymogéw, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a)-d) niniejszego artykutu,
wlaSciwy organ Strony dokonujacej wywozu zapewnia, aby takie statki powietrzne mialy wlasciwa obsluge techniczng
przy uzyciu zatwierdzonych procedur i metod Strony dokonujacej wywozu w okresie ich uzytkowania, co maja poswiad-
czaé dzienniki obstugi technicznej i dokumentacja obstugi techniczne;.

Artykut 26
Akceptacja $wiadectwa eksportowego nowego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym

1. Z zastrzezeniem postanowien sekcji E niniejszego zalgcznika i ust. 2 niniejszego artykutu, wlasciwy organ Strony
dokonujacej przywozu akceptuje swiadectwo eksportowe wydane przez wlasciwy organ lub posiadacza zatwierdzenia pro-
dukcyjnego, jako zatwierdzonej organizacji Strony dokonujacej wywozu w odniesieniu do nowego produktu lotniczego
stosowanego w lotnictwie cywilnym, zgodnie z zasadami i warunkami okre$lonymi w niniejszym zalgczniku i jak okres-
lono w technicznych procedurach wykonawczych.

2. W przypadku kategorii wyrob6éw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, ktére nie zostaly wezesniej zaak-
ceptowane w ramach regulacyjnego systemu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego Strony dokonujacej przywozu, wlasciwy
organ Strony dokonujacej przywozu moze zadecydowac, przed zaakceptowaniem $wiadectw eksportowych tych wyrobow
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym na podstawie niniejszego artykutu, o przeprowadzeniu oceny posiadacza
zatwierdzenia produkcyjnego, jak okreslono w technicznych procedurach wykonawczych, aby potwierdzi¢ faktyczne spel-
nienie wymogéw, o ktérych mowa w art. 25 ust. 1 niniejszego zalgcznika. Gdy Strona dokonujgca przywozu ma zamiar
przeprowadzi¢ taka oceng, informuje o tym Stron¢ dokonujacg wywozu. Wykaz posiadaczy zatwierdzenia produkcyjnego,
ktérzy pomyslnie przeszli takg ocene, publikuje si¢ w oficjalnej publikacji wyspecjalizowanej agencji Strony dokonujacej
przywozu.

Artykut 27
Akceptacja eksportowego $wiadectwa zdatno$ci do lotu uzywanego statku powietrznego

1. Wlasciwy organ Strony dokonujacej przywozu akceptuje eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez
wlasciwy organ Strony dokonujacej wywozu w odniesieniu do uzywanych statkéw powietrznych, zgodnie z zasadami i
warunkami okre$lonymi w niniejszym zalaczniku i technicznych procedurach wykonawczych, jedynie w przypadku istnie-
nia posiadacza certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu uzywanego statku powietrznego, ktéry wspieralby
ciagla zdatnos¢ do lotu tego typu statku powietrznego.

2. W odniesieniu do eksportowego Swiadectwa zdatnosci do lotu uzywanego statku powietrznego wyprodukowanego
w ramach nadzoru produkji Strony dokonujacej wywozu, ktdre ma by¢ zaakceptowane zgodnie z ust. 1 niniejszego arty-
kulu, wlasciwy organ Strony dokonujacej wywozu pomaga, na wniosek, wlasciwemu organowi Strony dokonujacej przy-
wozu w uzyskaniu danych i informacji dotyczacych:

a) konfiguragji statku powietrznego w momencie wysylki od producenta; oraz

b) pbzniejszych zmian i napraw statku powietrznego, ktére Strona ta zatwierdzila.

3. Strona dokonujaca przywozu moze zazadaé protokotéw z kontroli i konserwacji technicznej, jak okreslono w tech-
nicznych procedurach wykonawczych.
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4. Jezeli w trakcie oceny stanu zdatnosci do lotu uzywanego statku powietrznego przeznaczonego do wywozu wias-
ciwy organ Strony dokonujacej wywozu nie jest w stanie spetni¢ wszystkich wymogéw okreslonych w art. 25 ust. 2 niniej-
szego zalacznika oraz w ust. 1 1 2 niniejszego artykulu, organ ten:

a) powiadamia wlasciwy organ Strony dokonujacej przywozu;

b) koordynuje z wlasciwym organem Strony dokonujacej przywozu, jak okreslono w technicznych procedurach wykona-
wezych, kwestie akceptacji lub odrzucenia wyjatkéw od majacych zastosowanie wymogow; oraz

) rejestruje wszelkie zaakceptowane podczas wywozu wyjatki.

Sekcja G

Kwalifikacja wladciwych organéw

Artykut 28

Wymogi kwalifikacyjne na potrzeby akceptacji ustalen dotyczacych zgodnosci i certyfikatéw

Kazda ze Stron utrzymuje ustrukturyzowany i skuteczny system certyfikacji i nadzoru na potrzeby wykonania niniejszego
zalgcznika, w tym:

a) ramy regulacyjne i prawne, zapewniajace w szczeg6lnosci uprawnienia regulacyjne w stosunku do podmiotéw regulo-
wanych w ramach regulacyjnego systemu ochrony lotnictwa cywilnego danej Strony;

b) strukture organizacyjng wraz z jasnym opisem obowigzkéow;

) wystarczajace zasoby, w tym odpowiednio wykwalifikowany personel posiadajacy wystarczajaca wiedzg, doswiadczenie
i przeszkolenie;

d) odpowiednie procedury udokumentowane w ramach strategii i procedur;
e¢) dokumentacje i rejestry; oraz

f) ustanowiony program inspekcji zapewniajacy jednolity poziom wdrozenia ram prawnych i regulacyjnych w poszcze-
g6lnych komponentach systemu nadzoru.

Artykut 29

Ciagla kwalifikacja wlasciwych organéw

1. Aby utrzymaé wzajemne zaufanie do swoich systeméw regulacyjnych dotyczacych wykonania niniejszego zalacz-
nika, tak aby zapewnialy one wystarczajaco réwnowazny poziom bezpieczefistwa, wyspecjalizowana agencja kazdej ze
Stron regularnie ocenia, czy wilasciwe organy drugiej Strony spelniaja wymogi dotyczace kwalifikacji, o ktérych mowa w
art. 28 niniejszego zalacznika. Zasady przeprowadzania tego rodzaju ciaglych wzajemnych ocen okresla si¢ w technicznych
procedurach wykonawczych.

2. Wlasciwy organ danej Strony wspdlpracuje z wlasciwym organem drugiej Strony za kazdym razem, gdy takie oceny
s3 wymagane, oraz zapewnia, aby podmioty regulowane podlegajace jego nadzorowi zapewnialy dostep do wyspecjalizo-
wanych agencji.

3. Jezeli wyspecjalizowana agencja ktérejkolwiek ze Stron jest zdania, ze kompetencje techniczne wlasciwego organu
drugiej Strony nie sg juz adekwatne lub ze nalezy zawiesi¢ akceptacje ustalenn dotyczacych zgodnosci lub certyfikatéw
wydawanych przez ten wlasciwy organ, poniewaz systemy drugiej Strony stuzace wykonaniu niniejszego zalgcznika nie
zapewniajg juz wystarczajagco rownowaznego poziomu bezpieczefistwa pozwalajacego na wzajemna akceptacje, wyspecja-
lizowane agencje konsultujg si¢ w celu okreslenia dzialan zaradczych.

4. Jezeli wzajemne zaufanie nie zostanie odbudowane w drodze wzajemnie akceptowanych srodkéw, wyspecjalizowana
agencja kazdej ze Stron moze przekazal kwestig, o ktorej mowa w ust. 3 niniejszego artykulu, Radzie ds. Nadzoru Certyfi-
kacji.

5. Jezeli kwestia nie zostanie rozstrzygnigta przez Radg ds. Nadzoru Certyfikacji, kazda ze Stron moze kwesti¢ spraweg, o
ktérej mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, do Wspélnego Komitetu ustanowionego na mocy art. 11 niniejszej Umowy.
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Sekcja H

Komunikacja, konsultacje i wsparcie

Artykut 30
Komunikacja

Z zastrzezeniem wyjatkow, o ktérych zadecydowaly wyspecjalizowane agencje indywidualnie dla kazdego przypadku,
wszelka komunikacja migdzy wlasciwymi organami Stron, w tym dokumentacja, jak okre§lono w technicznych procedu-
rach wykonawczych, prowadzona jest w jezyku angielskim.

Artykut 31
Konsultacje techniczne

1.  Kwestiami dotyczgcymi wykonania niniejszego zalacznika zajmuja si¢ w drodze konsultacji wyspecjalizowane
agencje.

2. Jezeli konsultacje nie doprowadza do osiagnigcia wzajemnie akceptowanego rozwigzania zgodnie z ust. 1 niniejszego
artykulu, wyspecjalizowana agencja kazdej ze Stron moze przekazaé kwestie, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
Radzie ds. Nadzoru Certyfikacji.

3. Jezeli kwestia nie zostanie rozstrzygnieta przez Radg ds. Nadzoru Certyfikacji, kazda ze Stron moze skierowac kwes-
tie, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykulu, do Wspdlnego Komitetu ustanowionego na mocy art. 11 niniejszej
Umowy.

Artykut 32
Wsparcie dzialafi w zakresie nadzoru nad certyfikacja i ciagla zdatnoscia do lotu
Na wniosek, za obopdlnym porozumieniem oraz w miar¢ dostgpnosci zasobow, wlasciwy organ jednej ze Stron moze
zapewnia¢ wladciwemu organowi drugiej Strony wsparcie techniczne, dane i informacje w ramach dzialan w zakresie nad-

zoru nad certyfikacja i ciagla zdatnoscia do lotu zwigzanych z projektem, produkcja i ochrong srodowiska. Wsparcie, jakie
ma by¢ udzielone, oraz procedure udzielania takiego wsparcia okresla si¢ w technicznych procedurach wykonawczych.
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