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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2020/1159
z dnia 5 sierpnia 2020 r.

zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 i (UE) 2015/640 w odniesieniu do wprowadzenia
nowych dodatkowych wymogéw w zakresie zdatnosci do lotu

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 w sprawie wsp6lnych zasad w dziedzinie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczefistwa Lotniczego oraz zmieniajgce rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53|UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 ('), w szczeg6lnosci
jego art. 17 ust. 1 lit. h),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Na podstawie art. 76 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego (,Agencja’) wydaje specyfikacje certyfikacyjne (ang. certification specifications) i regularnie je aktualizuje. Nie
ma jednak obowigzku stosowania si¢ do zaktualizowanej wersji specyfikacji certyfikacyjnych przy produkcji lub eks-
ploatacji statku powietrznego, ktérego projekt juz certyfikowano. W zwigzku z tym, w celu utrzymania w Unii
wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotniczego i wymogéw Srodowiskowych, nalezy wprowadzi¢ wymoég zgod-
noéci takich statkéw powietrznych z dodatkowymi wymogami w zakresie zdatnosci do lotu, ktére nie byly wilaczone
do pierwotnej specyfikacji certyfikacyjnej w momencie certyfikacji projektu. Rozporzadzenie Komisji (UE)
2015/640 () okresla te dodatkowe wymogi w zakresie zdatnosci do lotu. Rozporzadzenie to nalezy obecnie zmieni¢
w celu dodania nowych wymogdéw dotyczgcych starzejacych si¢ statkow powietrznych.

(2) W 2007 r. Agencja wydata akceptowalne sposoby spelnienia wymagan 20-20, ktére zawierajg wskazowki tech-
niczne dotyczace opracowania programu trwalej integralnosci strukturalnej, ktérego celem jest zapewnienie bez-
piecznej eksploatacji starzejacych sig statkéw powietrznych przez caly okres ich eksploatacji. Ze wzgledu na niewia-
zgcy charakter akceptowalnych sposobéw spelnienia wymagan ich stosowanie w calej Unii moze nie by¢ spéjne. W
zwigzku z tym mogg by¢ uzytkowane obecnie duze statki powietrzne, ktére zostaly zaprojektowane, zmodyfiko-
wane lub poddane naprawom bez wlaSciwego podejscia do oceny tolerancji na uszkodzenia, rozlegtych uszkodzen
zmeczeniowych i zapobiegania korozji. W rozporzadzeniu (UE) 2015/640 nalezy wprowadzi¢ dodatkowe wymogi
w zakresie zdatnosci do lotu starzejacych sie statkéw powietrznych w celu zapobiezenia katastrofalnym awariom
spowodowanym zmeczeniem, w tym rozlegtymi uszkodzeniami zmeczeniowymi i korozjg.

(3)  Kazdy statek powietrzny mozna uznaé za starzejacy si¢ od momentu jego wyprodukowania. Starzenie si¢ statku
powietrznego zalezy od takich czynnikéw jak: wiek, liczba cykli lotéw i liczba godzin lotu. Poszczegdlne elementy
statku powietrznego starzeja si¢ w rézny sposéb, a do czynnikéw starzenia nalezy zmeczenie wynikajace z powta-
rzajgcych sie cykli, zuzycia, pogorszenia si¢ stanu i korozji. Czynniki te mogg powodowaé powazne zagrozenie bez-
pieczenstwa, jezeli nie zarzadza si¢ nimi odpowiednio przez caly okres eksploatacji statku powietrznego. Doswiad-
czenie z obstugi pokazuje, ze trzeba ciagle aktualizowad wiedzg na temat integralnosci strukturalnej starzejacych sig
statkéw powietrznych. W zwigzku z tym w rozporzadzeniu (UE) 2015/640 nalezy wprowadzi¢ nowe wymogi doty-
czace aktualizacji wiedzy na temat czynnikéw zwigzanych ze starzeniem si¢, w oparciu o doswiadczenie operacyjne
w czasie rzeczywistym oraz wykorzystanie nowoczesnych narzedzi analizy i testowania.

(4)  Wymogi dotyczace starzenia si¢ statkéw powietrznych powinny zapewnié, aby posiadacze zatwierdzenia projektu
opracowywali dane i stosowali niezbedne procedury, instrukcje i podreczniki w celu zapobiegania awariom zwigza-
nym ze starzeniem si¢ struktury w wyniku korozji i zmeczenia oraz udostgpniali je operatorom. Aby to osiagnaé,
posiadacze zatwierdzenia projektu powinni by¢ zobowigzani do opracowania kompleksowego programu trwalej
integralnoci strukturalnej dla danego typu statku powietrznego oraz do oceny wprowadzonych zmian i projektow
napraw pod katem tolerancji na uszkodzenia. Jednoczesnie operatorzy powinni by¢ zobowiazani do uwzgledniania
tych danych w swych programach obstugi technicznej przy zapobieganiu negatywnym skutkom zmian i napraw dla
kazdego platowca i opracowywaniu zwigzanych z tym wymogéw w zakresie obstugi techniczne;.

() DzU.L212722.8.2018,s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2015/640 z dnia 23 kwietnia 2015 r. w sprawie dodatkowych specyfikacji zdatnosci do lotu dla danego
rodzaju operacji oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 (Dz.U. L 106 z 24.4.2015, s. 18).
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(5) W celu zapewnienia stosowania tych danych, procedur, instrukgji i podrecznikéw uzytkownika, opracowywanych
na podstawie tych nowych wymogow, réwniez przy konserwacji duzych samolotéw, przepisy pkt M.A.302 zalacz-
nika I do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 () musza odnosi¢ si¢ do wymogdéw wprowadzonych w czgsci-26
zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2015/640.

(6)  Obecnie w pafistwach cztonkowskich zarejestrowanych jest kilkaset duzych samolotéw wyposazonych w przedzialy
fadunkowe lub bagazowe klasy D. Ryzyko niekontrolowanych pozaréw w tego rodzaju przedzialach uznaje si¢ za
wysokie, w szczegdlnosci biorac pod uwage fakt, Ze w ostatnich latach nastapit wzrost przewozu akumulatoréw lito-
wych w przedziatach fadunkowych lub bagazowych, i stwierdzono towarzyszace mu ryzyko ucieczki termicznej i
wybuchu pozaréw zwigzanych z tymi bateriami.

(7)  We wrze$niu 2007 r. Agencja wprowadzila nowe normy projektowe, usuwajac przedzialy tadunkowe i bagazowe
klasy D ze specyfikacji certyfikacyjnych dla duzych samolotéw. Normy te stuzg zmniejszeniu ryzyka zranienia lub
$mierci w przypadku pozaru podczas lotu w przedziale tadunkowym lub bagazowym, ale majg one zastosowanie
wylacznie do duzych samolotow certyfikowanych na podstawie wnioskéw ztozonych po wrzesniu 2007 r. Biorac
pod uwage, ze niektére duze samoloty moga nie spelniaé tych norm, oraz majac na uwadze charakter i ryzyko ope-
racji realizowanych przy uzyciu duzych samolotéw, normy te powinny obowigzywaé w odniesieniu do wszystkich
duzych samolotéw certyfikowanych przez Agencje.

(8) W ciggu ostatnich kilkudziesieciu lat najczestszg przyczyng wypadkéw na calym $wiecie byly przypadki wypadnie-
cia z drogi startowej, stanowigce powazne zagrozenie dla bezpieczenistwa lotniczego. W rocznym przegladzie bez-
pieczefistwa za 2018 r. EASA wskazala wypadniecie z drogi startowej jako jeden z dwdch najwazniejszych czynni-
kéw ryzyka. Ponadto w tym samym okresie i w odniesieniu do tej samej populacji, przypadki wypadniecia z drogi
startowej stanowily 30 % wypadkow bez ofiar $miertelnych. Liczba przypadkéw wypadnigcia z drogi startowej pod-
czas ladowania zwigkszyla si¢ wraz ze wzrostem natezenia ruchu. Poniewaz oczekuje sig, ze ruch lotniczy bedzie
nadal rést na calym $wiecie, a takze w Europie, mozna oczekiwaé dalszego wzrostu liczby przypadkéw wypadnigcia
z drogi startowej, jezeli nie zostang podjete zadne dzialania.

(9) W styczniu 2020 r. Agencja wprowadzita nowe normy projektowe dotyczace instalacji systeméw wspierajacych
zalogi w podejmowaniu decyzji podczas podejscia i ladowania. Normy te maja na celu zmniejszenie ryzyka wypad-
nigcia z drogi startowej podczas ladowania. Biorac pod uwage charakter i ryzyko operacji wykonywanych przy uzy-
ciu duzych samolotéw, te nowe normy powinny obowigzywal w odniesieniu do wszystkich duzych statkéw
powietrznych certyfikowanych przez Agencje.

(10) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 oraz (UE) 2015/640. Z uwagi na
trwajacg pandemie COVID-19 dodano okres przejsciowy w celu unikniecia dodatkowego obciazenia branzy w cza-
sie kryzysu oraz ulatwienia przestrzegania nowych zasad i procedur wprowadzanych niniejszym rozporzadzeniem.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu oparte s3 na opiniach nr 12/2016 () i nr 04/2019 (*) wydanych
przez Agencje zgodnie z art. 76 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1139.

(12)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu, o ktérym mowa w art. 127 ust. 3
rozporzadzenia (UE) 2018/1139,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgczniku I (cze$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniej-
szego rozporzadzenia.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych
oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowa-
nym w takie zadania (Dz.U. L 362 2 17.12.2014, s. 1).

Opinia 12/2016: Struktury starzejacych sie statkéw powietrznych.

() Opinia 04/2019: Zmniejszenie liczby przypadkéw wypadnigcia z drogi startowej oraz przedzialy klasy D.
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Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) 2015/640 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

art. 1 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélne dodatkowe specyfikacje zdatnosci do lotu dotyczace ciaglej zdat-
nosci do lotu i poprawy bezpieczenistwa statkéw powietrznych.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:
a) operatorow:
(i) statkéw powietrznych zarejestrowanych w panistwie cztonkowskim;

(ii) statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwie trzecim i eksploatowanych przez operatora, nad ktérym
nadzor zapewnia panstwo cztonkowskie;

b) posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu lub zatwierdzenia
zmiany i naprawy zatwierdzonego przez Agencje zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 748/2012 * lub
uznanego za wydane zgodnie z art. 3 tego rozporzgdzenia;

¢) wnioskodawcow ubiegajacych si¢ o certyfikat typu lub o ograniczony certyfikat typu dla duzego samolotu z napg-
dem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek zlozono przed dniem 1 stycznia 2019 r. i ktéry wydano
wraz z certyfikatem po dniu 26 sierpnia 2020 r., w przypadku gdy jest to okreslone w zalgczniku I (czg$é-26).

*  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace
certyfikacji statkéw powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobdw, czesci i akcesoriéw w zakresie zdatnosci do lotu i
ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224 z
21.8.2012,s. 1).;

w art. 2 dodaje sig lit. €)-0) w brzmieniu:

,€) »ograniczenia waznoSci« (ang. limit of validity) oznacza, w kontekscie danych inzynieryjnych wspierajacych struktu-
ralny program obstugi technicznej, okres, wyrazony jako faczna liczba cykli lotu lub godzin lotu, badz obie te war-
to$ci, co do ktérego wykazano, ze w jego trakcie w samolocie nie dojdzie do rozleglych uszkodzefi zmeczenio-

wych;

f) »sekcja dotyczgca ograniczen zdatnosci do lotu« (ang. airworthiness limitation section) oznacza sekcje w instrukcjach
zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu, ktéra okresla, zgodnie z wymogami pkt 21.A.61, 21.A.107 i 21.A.120 A
zalgcznika I (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, ograniczenia zdatnosci do lotu ustalajace z gory
kazdy obowigzkowy termin wymiany, czestotliwo$¢ przegladéw oraz odnosna procedure przegladéw;

g) »program zapobiegania i kontroli korozji« (ang. corrosion prevention and control programme) oznacza dokument, ktory
odzwierciedla systematyczne podejscie do zapobiegania i kontroli korozji podstawowej struktury samolotu, obej-
mujgcy podstawowe czynnosci zwigzane z korozja, w tym inspekgcje, obszary, ktdrych te czynnosci dotycza, okres-
lone poziomy korozji i okresy zgodnosci (progi wdrazania i cz¢stotliwo$¢ powtérzen). Podstawowy program zapo-
biegania i kontroli korozji ustanawia posiadacz certyfikatu typu, a operatorzy moga go dostosowywaé w celu
stworzenia programu zapobiegania i kontroli korozji w ramach programu obstugi technicznej specyficznego dla
ich operacji;

h) >srozlegle uszkodzenia zmeczeniowe« (ang. widespread fatigue damage) oznacza jednoczesne wystepowanie w wielu
miejscach w strukturze samolotu takiej wielkosci i liczby peknigé, Ze struktura ta nie spelnia juz wymagan wytrzy-
malodci na uszkodzenia lub szczatkowej sity zastosowanych przy jej certyfikacji;

i) struktura podstawowa« (ang. baseline structure) odnosi si¢ do struktury, ktéra zostata zaprojektowana na podstawie
certyfikatu typu dla danego modelu samolotu (tj. odpowiada dostarczanej konfiguracji modelu samolotu);

j)  »krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym struktura podstawowa« (ang. fatigue-critical baseline structure) oznacza
strukture podstawowa samolotu, ktérg posiadacz certyfikatu typu zaklasyfikowal jako strukture krytyczng pod
wzgledem zmeczeniowym;

k) krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym struktura zmodyfikowana« (ang. fatigue-critical modified structure) ozna-
cza kazdg krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture samolotu, ktérg dodano lub ktéra objeto zmiang
projektu typu samolotu, a ktéra nie zostala juz ujeta w wykazie jako czg$¢ krytycznej pod wzgledem zmeczenio-
wym struktury podstawowej;
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) »ocena tolerancji na uszkodzenia« (ang. damage tolerance evaluation) jest procesem, ktéry prowadzi do okreslenia
dzialan w zakresie utrzymania niezbednych do wykrywania peknieé zmeczeniowych, ktére moglyby przyczynié
si¢ do katastrofalnego uszkodzenia. Przy zastosowaniu do napraw i zmian ocena tolerancji uszkodzefi obejmuje
oceng naprawy lub zmiany oraz struktury krytycznej pod wzgledem zmeczeniowym, ktérej dotyczy naprawa lub
zmiana;

m) »inspekgja tolerancji na uszkodzenia« (ang. damage tolerance evaluation) oznacza udokumentowany wymag inspekcji
lub inne czynnosci w zakresie obstugi technicznej opracowane przez posiadaczy certyfikatu typu lub ograniczo-
nego certyfikatu typu w wyniku oceny tolerancji na uszkodzenia. Inspekcja tolerancji na uszkodzenia obejmuje
obszary, ktére nalezy podda¢ inspekcji, metode inspekeji, procedury inspekeji (w tym kolejne etapy inspekji oraz
kryteria akceptacji i odrzucenia), warto$¢ progows dla inspekcji i wszelkie powtarzajace si¢ przedzialy czasu zwia-
zane z tymi inspekcjami. Inspekcje tolerancji na uszkodzenia mogg réwniez okresla¢ czynnosci w zakresie obstugi
technicznej, takie jak wymiana, naprawa lub modyfikacja;

n) »wytyczne dotyczace oceny naprawe« (ang. repair evaluation guideline) oznaczajg proces ustanowiony przez posiada-
cza certyfikatu typu, ktéry pomaga operatorom we wdrozeniu inspekeji tolerancji na uszkodzenia w odniesieniu
do napraw majacych wplyw na struktury krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym, aby zapewni¢ trwalg integral-
no$¢ strukturalng przy wszystkich istotnych naprawach;

o) »struktura krytyczna pod wzgledem zmeczeniowyme (ang. fatigue-critical structure) oznacza strukture samolotu
podatng na p¢knigcia zmeczeniowe, ktére moglyby doprowadzi¢ do katastrofalnego uszkodzenia samolotu.”;

3) w zalaczniku I (czg$¢-26) wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 3
Wejscie w Zycie i rozpoczgcie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 26 luty 2021 r., z wyjatkiem pkt 4 zalacznika II, ktory stosuje si¢ od dnia 26
sierpnia 2023 r..

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 sierpnia 2020 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

W lit. d) w punkcie M.A.302 zalacznika I (cz¢$¢ M) do rozporzadzenia (UE) nr 1321/2014 dodaje si¢ ppkt 3 w brzmieniu:

,3) majacymi zastosowanie przepisami zalgcznika I (cze$¢-26) do rozporzadzenia (UE) 2015/640.”.
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ZALACZNIK I
W zalgczniku I (cz¢$¢-26) do rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/640 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) spis tredci otrzymuje brzmienie:

JLALACZNIK T

Czesé-26

DODATKOWE SPECYFIKACJE ZDATNOSCI DO LOTU W ODNIESIENIU DO OPERA(]I

SPIS TRESCI
PODCZESC A — POSTANOWIENIA OGOLNE
26.10 26.10 Wlasciwy organ
26.20 Wyposazenie tymczasowo niedzialajace
26.30 Wykazanie zgodnosci
PODCZESC B — DUZE SAMOLOTY
26.50 Fotele, koje, pasy bezpieczefistwa i uprzeze
26.60 Ladowanie awaryjne — warunki dynamiczne
26.100 Polozenie wyj$¢ awaryjnych
26.105 Dostep do wyjs¢ awaryjnych
26.110 Oznakowania wyj$¢ awaryjnych
26.120 Oswietlenie awaryjne wnetrza i jego dzialanie
26.150 Wnetrza przedziatéw
26.155 Palnos¢ wykladzin przedziatéw ladunkowych
26.156 Materialy do izolacji termicznej lub akustycznej
26.157 Przeksztalcenie przedzialow klasy D
26.160 Zabezpieczenie pozarowe toalet
26.170 Gasnice
26.200 Ostrzeganie dZwickowe podwozia
26.205 Systemy ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej
26.250 Dzialanie systeméw drzwi kabiny zalogi lotniczej — pojedyncza niesprawnos$é
26.300 Program trwalej integralnosci strukturalnej starzejacych si¢ samolotéw — wymagania ogélne
26.301 Plan zapewnienia zgodnosci dla posiadaczy ograniczonych certyfikatéw typu
26.302 Zmegczenie i ocena tolerancji na uszkodzenia
26.303 Ograniczenia waznosci
26.304 Program zapobiegania i kontroli korozji
26.305 Okres waznosci programu trwalej integralnosci strukturalnej
26.306 Krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym struktura podstawowa

26.307 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla zmian wprowadzonych w strukturze krytycznej pod wzgledem
zmeczeniowym

26.308 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla wykonanych napraw struktury krytycznej pod wzgledem zmecze-
niowym

26.309 Wytyczne dotyczace oceny napraw

26.330 Dane dotyczgce tolerancji na uszkodzenia dla istniejacych uzupehiajacych certyfikatéw typu, innych wprowadzo-
nych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te zmiany lub uzupelniajace certyfikaty typu

26.331 Plan zapewnienia zgodnosci dla posiadaczy uzupelniajacych certyfikatow typu
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26.332 Identyfikacja zmian majacych wplyw na strukture krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym

26.333 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupehniajacych certyfikatéw typu i napraw dotyczacych tych uzu-
pelniajacych certyfikatow typu, zatwierdzonych w dniu 1 wrze$nia 2003 r. lub pdzniej

26.334 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajgcych certyfikatéw typu oraz innych zmian i zwigzanych
z nimi napraw, zatwierdzonych przed dniem 1 wrzesnia 2003 r.

26.370 Zadania zapewniania ciaglej zdatnosci do lotu i program obstugi technicznej statku powietrznego
PODCZESC C - DUZE SMIGLOWCE
26.400 Gasnice

Dodatek I - Wykaz modeli samolotéw nieobjetych niektérymi przepisami zalacznika I (czg$¢-26);”;

2) pkt 26.10 otrzymuje brzmienie:

,26.10 Wlasciwy organ

a) Do celéw niniejszego zalacznika wlasciwym organem, ktéremu operatorzy musza wykazaé zgodnosé
statku powietrznego, ktérego projekt uzyskat juz certyfikat, z wymaganiami niniejszego zalacznika, jest
organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, w ktérym operator ma gtéwne miejsce prowadzenia dzia-
falnosci.

b) Do celéw niniejszego zalacznika wlasciwym organem, ktéremu posiadacze certyfikatoéw typu, ograniczonych
certyfikatow typu, uzupelniajgcych certyfikatow typu, zatwierdzen zmian i projektow napraw muszg wykazaé
zgodnos¢ istniejacych certyfikatéw typu, ograniczonych certyfikatéw typu, uzupelniajacych certyfikatow typu,
zatwierdzen zmian i projektow naprawy z wymaganiami niniejszego zalacznika, jest Agencja.”;

3) w pkt 26.30 wprowadza si¢ nastgpujagce zmiany:
a) lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) Zgodnie z art. 76 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/1139 Agencja wydaje specyfikacje certyfikacyjne jako stan-
dardowy spos6b wykazania zgodnosci z niniejszym zalacznikiem. Specyfikacje certyfikacyjne muszg by¢ dosta-
tecznie szczegdlowe i konkretne, aby wskaza¢ warunki, ktére musza zosta¢ spetnione, by mogla zostaé wyka-
zana zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika.

b) Operatorzy i posiadacze certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupetniajacego certyfikatu typu lub
zatwierdzenia projektu zmiany i naprawy moga wykaza¢ zgodno$¢ z wymaganiami niniejszego zalacznika,
wykazujac zgodnos¢ z dowolnym z ponizszych:

(i) specyfikacja wydang przez Agencje¢ na podstawie niniejszego punktu lit. a) lub réwnowazng specyfikacja
certyfikacyjng wydana przez Agencje zgodnie z pkt 21.B.70 zalacznika I do rozporzadzenia (UE) nr
748/2012;

(i) normami technicznymi zapewniajagcymi réwnowazny poziom bezpieczefistwa co $rodki zawarte w tych
specyfikacjach certyfikacyjnych.”;

¢) dodaje sig lit. ¢) w brzmieniu:

,¢) Posiadacze certyfikatu typu, ograniczonego certyfikatu typu, uzupelniajacego certyfikatu typu lub zatwierdzenia
projektu zmiany i naprawy udoste¢pniajg kazdemu znanemu operatorowi statkéw powietrznych wszelkie
zmiany Instrukeji zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu, ktére s3 wymagane do wykazania zgodnosci z niniej-
szym zalacznikiem. Do celéw niniejszego rozporzadzenia Instrukcje zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu obej-
mujg réwniez inspekcje tolerancji na uszkodzenia (DTI), wytyczne dotyczace oceny napraw (REG), referencyjny
program zapobiegania i kontroli korozji (CPCP), a takze wykaz struktur krytycznych pod wzgledem zmeczenio-
wym (FCS) i sekgji dotyczacych ograniczef zdatnosci do lotu (ALS).”;

4) dodaje si¢ pkt 26.157 w brzmieniu:

,26.157 Przeksztalcenie przedziatéw klasy D

Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym, ktérym wydano certyfikat typu w
dniu 1 stycznia 1958 r. lub p6Zniej, zapewniajg, by:

a) w przypadku samolotéw, ktérych eksploatacja obejmuje przewdz pasazeréw, kazdy przedzial tadunkowy lub baga-
zowy klasy D, niezaleznie od objetosci, byt zgodny ze specyfikacjami certyfikacyjnymi majacymi zastosowanie do
przedziatu klasy C;

b) w przypadku samolotéw, ktérych eksploatacja obejmuje wylacznie przewdz fadunkow, kazdy przedzial tadunkowy
lub bagazowy klasy D, niezaleznie od objgtosci, byt zgodny ze specyfikacjami certyfikacyjnymi majacymi zastosowa-
nie do przedziatu klasy C albo do przedzialu klasy E.”;
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5) dodaje si¢ pkt 26.205 w brzmieniu:

,26.205 Systemy ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej

a) Operatorzy duzych samolotéw uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym zapewniajg, aby kazdy samo-
lot, w odniesieniu do ktérego pierwsze indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu 1 stycznia
2025 r. lub péZniej, byt wyposazony w system ostrzegania i informacji o przekroczeniu drogi startowej.

b) System ten musi by¢ zaprojektowany w sposob pozwalajacy na zmniejszenie ryzyka wypadnigcia z drogi startowe;j
przez wyjechanie wzdluz osi podczas ladowania dzigki ostrzeganiu zalogi lotniczej, podczas lotu i na ziemi, w przy-
padku gdy samolot moze nie by¢ w stanie zatrzymac si¢ na odcinku dostepnym do konca drogi startowej.”;

6) Dodaje si¢ pkt 26.300, 26.301, 26.302, 26.303, 26.304, 26.305, 26.306, 26.307, 26.308, 26.309, 26.330, 26.331,
26.332,26.333,26.3341 26.370 w brzmieniu:

,26.300 Program trwalej integralnoéci strukturalnej starzejacych si¢ samolotéw — wymagania ogélne

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r., opracowuje program trwalej integralnosci strukturalnej dla struktur starzejacych sie
samolotéw, ktéry spetnia wymagania okreslone w pkt 26.301-26.309.

b) Lit. a) nie ma zastosowania do modeli samolotéw, dla ktérych certyfikat typu wydano przed dniem 26 lutego 2021
r. i ktére spelniajg jeden z nastgpujacych warunkéw:

(i) sa wymienione w tabeli A.1 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

(i) nie sg eksploatowane po dniu 26 lutego 2021 r.;

(i) nie zostaly certyfikowane do celéw operacji cywilnych z fadunkiem uzytkowym lub pasazerami;
(

iv) wydano na nie ograniczony certyfikat typu przed dniem 26 lutego 2021 r. zgodnie z wymaganiami dotycza-
cymi tolerancji na uszkodzenia, pod warunkiem Ze nie s3 uzytkowane po osiggnieciu 75 % projektowego
okresu eksploatacji i s3 wykorzystywane gléwnie do wsparcia operacji produkcyjnych posiadaczy homologacji

typu;
(v) wydano na nie ograniczony certyfikat typu i zostaly zaprojektowane gtéwnie do gaszenia pozaréw.

Wyjatki przewidziane w lit. b) ppkt (ii)—(v) stosuje si¢ jedynie po przedlozeniu Agencji przez posiadacza certyfikatu
typu lub ograniczonego certyfikatu typu przed dniem 27 maja 2021 r. do zatwierdzenia wykazu identyfikujacego
typ i modele samolotu, zmiany lub numery seryjne wraz z informacjami uzasadniajagcymi umieszczenie danego
samolotu w wykazie.

¢) Do modeli samolot6w, dla kt6rych pierwszy certyfikat typu wydano przed dniem 26 lutego 2021 r. i w odniesieniu
do ktérych wprowadzona zmiana lub wykonana naprawa nie zostala wdrozona w zadnym samolocie bedgcym w
eksploatacji w dniu 26 lutego 2022 r., lub pdZniej; pkt 26.307 lit. a) ppkt (ii) oraz lit. a) ppkt (iii) i pkt 26.308 lit. a)
ppkt (i) nie maja zastosowania, jezeli przed dniem 26 lutego 2022 r. posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego
certyfikatu typu przedlozy Agencji do zatwierdzenia wykaz wszystkich zmian i napraw.

26.301 Plan zapewnienia zgodno$ci dla posiadaczy ograniczonych certyfikatéw typu

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r.:

(i) opracowuje plan zgodnosci w zakresie trwalej integralnosci strukturalnej, w ktérym opisuje planowane wyka-
zanie zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w pkt 26.302-26.309;

(i) przedklada Agencji plan zgodnosci w zakresie trwalej integralnosci strukturalnej, o ktérym mowa w ppkt (i),
przed dniem 27 maja 2021 r. do zatwierdzenia.

b) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit.
):

(i) opracowuje plan zgodnosci w zakresie trwalej integralnosci strukturalnej, w ktérym opisuje planowane wyka-
zanie zgodnosci z wymaganiami okre§lonymi w pkt 26.303-26.306;

(i) przedklada Agencji plan zgodnosci w zakresie trwalej integralnosci strukturalnej, o ktérym mowa w ppkt (i),
przed dniem 27 maja 2021 r. lub przed wydaniem certyfikatu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest
pozniejsza, do zatwierdzenia.
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26.302 Zmeczenie i ocena tolerancji na uszkodzenia

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, certyfikowanego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co naj-
mniej 3402 kg (7 500 lbs) fadunku uzytkowego, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono
przed dniem 1 stycznia 2019 r., przeprowadza oceng zmeczenia i tolerangji na uszkodzenia struktury samolotu
oraz opracowuje inspekgcje tolerancji na uszkodzenia, ktéra pozwoli unikng¢ katastroficznych uszkodzefi spowodo-
wanych zmeczeniem przez caly okres eksploatacji samolotu.

b) Jezeli dokumentacja opisujgca inspekcje tolerancji na uszkodzenia, o ktérej mowa w lit. a), zostala juz zatwierdzona
przez Agencje zgodnie z zalgcznikiem I (czes¢ 21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012, posiadacz certyfikatu typu
lub ograniczonego certyfikatu typu przedkiada te dokumentacje Agencji przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwier-
dzenia.

26.303 Ograniczenia waznoS$ci

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r., o certyfikowanej maksymalnej masie startowej powyzej 34 019 kg (75 000 lbs):

(i) okresla ograniczenia waznosci (LOV) i wlacza je do zmienionej ALS;

(i) okresla dotychczasowe i nowe czynnosci w zakresie obstugi technicznej, od ktdrych zaleza ograniczenia waz-
nosci, oraz opracowuje informacje o ustugach niezbedne operatorom do realizacji tych czynnos$ci w zakresie
obstugi technicznej i przekazuje Agencji informacje o ustugach w odniesieniu do czynnos$ci w zakresie obstugi
technicznej zgodnie z wigzacym harmonogramem uzgodnionym z agencja.

Konfiguracje struktury samolotéw, ktére nalezy oceni¢ na potrzeby ustalenia ograniczen waznosci, obejmujg
wszystkie warianty modeli i instrumenty zatwierdzone w ramach certyfikatu typu przed dniem 26 lutego 2021 r.
oraz wszystkie zmiany strukturalne i modyfikacje konfiguracji struktury tych samolotéw wymagane na mocy dyrek-
tywy zdatnosci do lotu wydanej przed dniem 26 lutego 2021 r.

Na zasadzie odstgpstwa od lit. a) ppkt (i) posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla duzego
samolotu z napedem turbinowym nie jest zobowigzany do opracowania i przedlozenia Agencji informacji na temat
ustug w zakresie czynnosci obstugi technicznej majacych zastosowanie do modelu samolotu, ktéry nie bedzie wyko-
rzystywany po planowanej dacie przedtozenia informacji o ustugach w ramach tej obstugi technicznej. Aby zastoso-
wac ten wyjatek, posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu informuje Agencje nie pézniej niz w
dniu, w ktérym model samolotu zostaje wycofany z eksploatacji.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji do zatwierdzenia opracowane
zgodnie z lit. a) zmiany sekcji dotyczacej ograniczen zdolnosci do lotu, o ktérych mowa w tym ustepie, wraz z wia-
zgcym harmonogramem, przed uplywem termindéw okreslonych w ppkt (i)—(iii):

(i) 26 sierpnia 2022 r. w odniesieniu do struktury krytycznej pod wzgledem zmeczeniowym, ktérej podstawa cer-
tyfikacji nie obejmuje oceny tolerancji na uszkodzenia;

(i) 26 lutego 2026 r. w odniesieniu do struktury samolotu, ktéra w dniu rozpoczecia stosowania niniejszego roz-
porzadzenia zmieniajacego byla przedmiotem trwajacego pelnego badania zmeczeniowego;

(iti) 26 lutego 2025 r. w odniesieniu do wszystkich innych struktur samolotu.

¢) Whnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit.
¢), dla duzego samolotu z napedem turbinowym o maksymalnej masie startowej powyzej 34 019 kg (75 000 Ibs):

(i) okresla ograniczenia waznosci i wlacza je do sekcji dotyczacej ograniczen zdolnosci do lotu;

(ii) okresla dotychczasowe i nowe czynnosci w zakresie obstugi technicznej, od ktérych zalezg ograniczenia waz-
nosci, oraz opracowuje informacje o ustugach niezbedne operatorom do realizacji tych czynnosci w zakresie
obstugi technicznej i przekazuje Agencji informacje o ustugach w odniesieniu do czynno$ci w zakresie obstugi
technicznej zgodnie z wigzacym harmonogramem uzgodnionym z agengja.

d) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit.
¢), przedklada Agencji do zatwierdzenia ograniczenia waznosci okreslone zgodnie z lit. ¢) i sekcje dotyczacg ograni-
czen zdatnosci do lotu, o ktérej mowa w tej literze, wraz z wigzacym harmonogramem.

€) Z obowiazkéw, o ktorych mowa w lit. d), nalezy wywiazac sie w nastepujacych terminach:

(i) przed datg zatwierdzong przez Agencje w planie wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o przeprowadzenie testow i
analiz kazdej struktury samolotu, w odniesieniu do ktdrej wymagane jest przeprowadzenie nowych pelnych
badan zmeczeniowych, aby pomdc w ustanowieniu ograniczen waznosci;

(ii) przed dniem 26 lutego 2025 r. w odniesieniu do wszystkich innych struktur samolotu.
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26.304 Program zapobiegania i kontroli korozji

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r., zobowigzany jest do opracowania referencyjnego programu zapobiegania i kontroli
korozji.

b) Jezeli podstawowy program zapobiegania i kontroli korozji, o ktérym mowa w lit. a), zostal juz zatwierdzony przez
Agencje zgodnie z pkt 21.A.3B lit. ) ppkt 1 zalgcznika 1 do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 lub w zatwierdzo-
nym przez Agencj¢ sprawozdaniu rady kontroli obstugi technicznej, posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego
certyfikatu typu przedklada Agencji program zapobiegania i kontroli korozji przed dniem 26 lutego 2023 r. do
zatwierdzenia.

¢) Whioskodawca ubiegajgcy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢)
dla duzego samolotu z napgdem turbinowym, zobowigzany jest do opracowania referencyjnego programu zapobie-
gania i kontroli korozji przed wydaniem certyfikatu typu.

26.305 Okres wazno$ci programu trwalej integralnosci strukturalne;j

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r., opracowuje i wdraza proces zapewniajacy zachowanie waznosci programu trwalej inte-
gralnosci strukturalnej przez caly okres eksploatacji samolotu, z uwzglednieniem do$wiadczenia eksploatacyjnego i
biezacych operacji.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji opis procesu, o ktérym mowa w
lit. a), przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdzenia. Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu
typu wdraza ten proces w ciaggu 6 miesigcy od jego zatwierdzenia przez Agencje.

¢) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit.
¢), dla duzego samolotu z napedem turbinowym, opracowuje i wdraza proces zapewniajacy zachowanie waznosci
programu trwalej integralnosci strukturalnej przez caly okres eksploatacji samolotu, z uwzglednieniem do$wiadcze-
nia eksploatacyjnego i biezgcych operacji. Przedklada Agencji opis procesu przed dniem 26 lutego 2023 r. lub przed
wydaniem certyfikatu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdZniejsza, do zatwierdzenia, i wdraza ten proces
w ciagu 6 miesigcy od jego zatwierdzenia przez Agencje.

26.306 Krytyczna pod wzgledem zmeczeniowym struktura podstawowa

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, w odniesieniu do ktérego wniosek o certyfikat typu zlozono przed
dniem 1 stycznia 2019 r., certyfikowanego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg
(7 500 lbs) tadunku uzytkowego, identyfikuje krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury podstawowe
(FCBS) dla wszystkich wariantéw modeli samolotu i instrumentéw objetych certyfikatem typu lub ograniczonym
certyfikatem typu i sporzadza ich wykaz.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedktada Agencji wykaz struktur, o ktérych mowa
w lit. a), przed dniem 26 sierpnia 2021 r. do zatwierdzenia.

¢) Po zatwierdzeniu przez Agencje wykazu, o ktérym mowa w lit. a), posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego
certyfikatu typu, udostgpnia ten wykaz podmiotom i osobom, ktére sa zobowigzane do spelnienia wymogéw pkt
26.330126.370.

d) Wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit.
¢), dla duzego samolotu z napedem turbinowym, ktéry ma by¢ certyfikowany do przewozu co najmniej 30 pasaze-
réw lub co najmniej 3 402 kg (7 500 lbs) fadunku uzytkowego, identyfikuje krytyczne pod wzgledem zmeczenio-
wym struktury podstawowe (FCBS) dla wszystkich wariantéw modeli samolotu i instrumentéw objetych certyfika-
tem typu lub ograniczonym certyfikatem typu i sporzadza ich wykaz. Przedklada Agencji wykaz tych struktur
przed dniem 26 sierpnia 2021 r. lub przed wydaniem certyfikatu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest p6Zniej-
sza, do zatwierdzenia.

¢) Po zatwierdzeniu przez Agencje wykazu, o ktérym mowa w lit. d), wnioskodawca ubiegajacy si¢ o certyfikat typu
lub ograniczony certyfikat typu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), udostepnia ten wykaz podmiotom i osobom,
ktore sg zobowigzane do spelnienia wymogéw pkt 26.370.

26.307 Dane dotyczjce tolerancji na uszkodzenia dla zmian wprowadzonych w strukturze krytycznej pod
wzgledem zmeczeniowym
a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej
3 402 kg (7 500 Ibs) fadunku uzytkowego, w odniesieniu do krytycznej pod wzgledem zmeczeniowym struktury
zmodyfikowanej (FCMS) i zmian wprowadzonych do dnia 26 lutego 2021 r.:
(i) dokonuje przegladu zmian wprowadzonych w projekcie (modyfikacji projektu) i identyfikuje wszystkie zmiany,
ktére maja wplyw na krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture podstawowa (FCBS), zidentyfikowang
zgodnie z pkt 26.306;
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(i) w odniesieniu do kazdej zmiany zidentyfikowanej zgodnie z lit. a) ppkt (i) identyfikuje wszelkie zwiazane z nig
krytyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury zmodyfikowane;

(ili) w odniesieniu do kazdej zmiany zidentyfikowanej zgodnie z lit. a) ppkt (i) przeprowadza si¢ oceng tolerancji na
uszkodzenia oraz opracowuje i dokumentuje zwigzane z nig inspekcje tolerancji na uszkodzenia.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji wykaz krytycznych pod wzgle-
dem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych, o ktérych mowa w lit. a) ppkt (ii), przed dniem 26 lutego 2022 r.
do zatwierdzenia.

¢) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przekazuje Agencji dane dotyczace tolerancji na usz-
kodzenia, w tym inspekcje tolerancji na uszkodzenia, wynikajace z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (iii)
przed dniem 26 sierpnia 2022 r. do zatwierdzenia.

d) Po zatwierdzeniu przez Agencje wykazu krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych,
przedlozonego zgodnie z lit. b), posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu udostepnia ten
wykaz podmiotom i osobom, ktére s3 zobowigzane do spelnienia wymogéw pkt 26.330 i 26.370.

26.308 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla wykonanych napraw struktury krytycznej pod wzgle-
dem zmeczeniowym

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej
3402 kg (7 500 lbs) ladunku uzytkowego, w odniesieniu do opublikowanych napraw przeprowadzonych do dnia
26 lutego 2021 r;

(i) dokonuje przegladu danych dotyczacych napraw i identyfikuje kazda naprawe ujeta w danych, ktéra ma wplyw
na krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture podstawows i krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym
strukture zmodyfikowana, okreslone zgodnie z pkt 26.306 lit. a) i pkt 26.307 lit. a) ppkt (ii);

(i) przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia w odniesieniu do kazdej naprawy okreslonej zgodnie z lit. a)
ppkt (i), chyba ze przeprowadzono ja wczesniej.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji dane dotyczace tolerancji na usz-
kodzenia, w tym inspekcje tolerancji na uszkodzenia, wynikajgce z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (i)
przed dniem 26 maja 2022 r. do zatwierdzenia, chyba ze zostaly juz zatwierdzone zgodnie z pkt 21.A.435 lit. b)
ppkt 2 zatacznika I (cze$¢é-21) do rozporzadzenia (UE) nr 748/2012 przed dniem 26 sierpnia 2022 r.

26.309 Wytyczne dotyczace oceny napraw

a) Posiadacz wydanego w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pézniej certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu dla
duzego samolotu z napedem turbinowym, uprawniajacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej
3402 kg (7 500 Ibs) fadunku uzytkowego, w przypadku gdy certyfikat typu lub ograniczony certyfikat typu
wydano przed dniem 11 stycznia 2008 r., opracowuje wytyczne dotyczace oceny napraw (REG), ustalajgc:

(i) proces przeprowadzania badan na samolocie, ktdrego to dotyczy, umozliwiajacy identyfikacje i dokumentacje
wszystkich istniejacych napraw majacych wplyw na strukture krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym okres-
lona zgodnie z pkt 26.306 lit. a) i pkt 26.307 lit. a) ppkt (ii);

(i) proces, ktéry umozliwia operatorom zaliczenie inspekgji tolerancji na uszkodzenia w odniesieniu do napraw
okreslonych zgodnie z lit. a) ppkt (i);

(iii) harmonogram realizacji, ktdry okresla ramy czasowe przeprowadzenia badan samolotéw, zaliczenia inspekgji
tolerancji na uszkodzenia oraz ich wigczenia do programu obstugi technicznej operatora samolotu.

b) Posiadacz certyfikatu typu lub ograniczonego certyfikatu typu przedklada Agencji wytyczne dotyczace oceny
napraw, opracowane zgodnie z lit. a), przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdzenia.

26.330 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla istniejagcych uzupelniajacych certyfikatéw typu, innych
wprowadzonych powaznych zmian i wykonanych napraw majacych wplyw na te zmiany lub uzu-
pelniajace certyfikaty typu

a) Posiadacz uzupelniajgcego certyfikatu typu wydanego przed 26 lutego 2021 r. w przypadku powaznej zmiany lub
posiadacz zatwierdzenia powaznej zmiany uznanej za zatwierdzong zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (UE) nr
748/2012, w odniesieniu do duzych samolotéw certyfikowanych w dniu 1 stycznia 1958 r. lub pdZniej i uprawnia-
jacego do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub co najmniej 3 402 kg (7 500 Ibs) tadunku uzytkowego, wspieraja
operatoréw zobowigzanych do przestrzegania przepiséw pkt 26.370 lit. a) ppkt (i), korygujac negatywne skutki
tych zmian i zwigzanych z nimi napraw dla struktury samolotu i spelniaja wymagania okre$lone w pkt 26.331-
26.334.
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b) Lit. a) nie ma zastosowania do powaznych zmian i napraw modeli samolotéw certyfikowanych po raz pierwszy
przed dniem 26 lutego 2021 r., jezeli dany model samolotu spelnia jeden z nastepujacych warunkow:

(i) zostal wymieniony w tabeli A.1 w dodatku 1;

(i) nie jest eksploatowany po dniu 26 lutego 2021 r,;

(i) nie zostal certyfikowany do celéw operacji cywilnych z fadunkiem uzytkowym lub pasazerami;
(

iv) posiada ograniczony certyfikat typu i uzyskal certyfikacj¢ zgodnie z wymaganiami dotyczacymi tolerancji na
uszkodzenia, pod warunkiem ze nie jest uzytkowany po osiggnieciu 75 % projektowego okresu eksploatacji i
jest wykorzystywany gléwnie do wsparcia operacji produkcyjnych posiadaczy ograniczonych certyfikatow

typuw;
(v) wydano na niego ograniczony certyfikat typu i zostal zaprojektowany gléwnie do gaszenia pozaréw;

¢) Lit. a) nie ma zastosowania do powaznych zmian i napraw samolotu certyfikowanego po raz pierwszy przed dniem
26 lutego 2021 r., jezeli zmiany lub naprawy nie zostaly ani nie zostang wprowadzone w zadnym samolocie eks-
ploatowanym w dniu 26 sierpnia 2022 r. lub péznie;j.

d) Wryjatki, o ktérych mowa w lit. b) ppkt (i))—(v) i lit. ¢), maja zastosowanie dopiero po przedlozeniu przez posiadacza
Agendji do zatwierdzenia wykazu zmian, ktére maja wplyw na krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym strukture
podstawowa, wraz z informacjami uzasadniajagcymi umieszczenie kazdej zmiany w wykazie, przed dniem 26 lutego
2022 r. do zatwierdzenia.

26.331 Plan zapewnienia zgodnosci dla posiadaczy uzupelniajacych certyfikatéw typu

Posiadacz zatwierdzenia zmiany:

a) opracowuje plan zgodnosci, ktéry spelnia wymagania okreslone w pkt 26.332-26.334;

b) przedklada Agencji plan zgodnosci, o ktérym mowa w lit. a), przed dniem 25 sierpnia 2021 r. do zatwierdzenia.

26.332 Identyfikacja zmian majacych wplyw na strukture krytyczng pod wzgledem zmeczeniowym
a) Posiadacz zatwierdzenia zmiany:

(i) dokonuje przegladu zmian i identyfikuje te zmiany, ktére majg wplyw na krytyczng pod wzgledem zmeczenio-
wym strukture podstawows;

(i) w odniesieniu do kazdej zmiany okreslonej zgodnie z lit. a) ppkt (i) identyfikuje wszelkie zwigzane z nig kry-
tyczne pod wzgledem zmeczeniowym struktury zmodyfikowane;
(iii) identyfikuje opublikowane naprawy majace wplyw na kazda zmiang okre$long zgodnie z lit. a) ppkt (i).

b) Posiadacz zatwierdzenia zmiany, ktére wydano w dniu 1 wrze$nia 2003 r. lub p6Zniej, opracowuje i przedklada
Agencji wykaz zmian i krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur zmodyfikowanych, okre$lonych zgod-
nie z lit. a) ppkt (i) oraz (ii), przed dniem 26 lutego 2022 r. do zatwierdzenia, a po zatwierdzeniu przez Agencje udo-
stepnia ten wykaz osobom i podmiotom, ktére sg zobowigzane do spelnienia wymogdéw pkt 26.370 lit. b) ppkt (ii).

¢) Posiadacz zatwierdzenia zmiany, ktére wydano przed dniem 1 wrze$nia 2003 r.:

(i) opracowuje i przedklada Agencji wykaz zmian okre$lonych zgodnie z lit. a) ppkt (i) przed dniem 26 lutego
2022 r. do zatwierdzenia;

(i) na wniosek operatora zobowiazanego do spelnienia wymogéw pkt 26.370 lit. a) ppkt (ii) — w odniesieniu do
danej zmiany, identyfikuje i sporzadza wykaz wszelkich krytycznych pod wzgledem zmeczeniowym struktur
zmodyfikowanych zwigzanych z ta zmiang i przedklada te dane do zatwierdzenia Agencji w terminie 12 mie-
sigcy od daty wniosku operatora;

(ili) po zatwierdzeniu wszelkich danych przedlozonych zgodnie z lit. ¢) ppkt (i) oraz (i) udostepnia te dane osobom
i podmiotom, ktdre s3 zobowigzane do spelnienia wymogéw pkt 26.370 lit. b) ppkt (ii).
26.333 Dane dotyczjce tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatéw typu i napraw dotycza-
cych uzupelniajacych certyfikatéw typu zatwierdzonych w dniu 1 wrzesnia 2003 r. lub p6Zniej
a) Posiadacz zatwierdzenia zmiany, ktére wydano w dniu 1 wrzesnia 2003 r. lub pézniej:

(i) w odniesieniu do zmian i opublikowanych napraw okreslonych zgodnie z pkt 26.332 lit. a) ppkt (i) oraz (iii)
przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia;

(i) opracowuje i dokumentuje odpowiednig inspekcje tolerancji na uszkodzenia, chyba ze zostala juz przeprowa-
dzona.
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b) Posiadacz zatwierdzenia zmiany przedklada Agencji dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia uzyskane z oceny
tolerancji na uszkodzenia przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (i) przed dniem 26 lutego 2023 r. do zatwierdze-
nia, chyba Ze zostaly juz zatwierdzone zgodnie z pkt 21.B.111 zalacznika I (cz¢§¢-21) do rozporzadzenia (UE) nr
748/2012.

¢) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b), w przypadku zmian, w odniesieniu do ktérych w ramach certyfikacji nie obowig-
zuje wymdg oceny tolerancji na uszkodzenia, posiadacz zatwierdzenia zmiany okreSlonego w lit. a) przekazuje
Agencji do zatwierdzenia dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia uzyskane z oceny tolerancji na uszkodzenia
przeprowadzonej zgodnie z lit. a), w péZniejszym z nastgpujgcych terminéw:

(i) przed rozpoczeciem eksploatacji samolotu z taka wprowadzong zmiang zgodnie z zalacznikiem IV (czg$¢ CAT)
do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 *; lub

(i) przed dniem 26 lutego 2023 r.
26.334 Dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia dla uzupelniajacych certyfikatéw typu oraz innych zmian i
zwigzanych z nimi napraw, zatwierdzonych przed dniem 1 wrze$nia 2003 r.
a) Posiadacz zatwierdzenia zmiany, ktére wydano przed dniem 1 wrze$nia 2003 r.:

(i) w odniesieniu do zmian i opublikowanych napraw okreslonych zgodnie z pkt 26.332 lit. a) ppkt (i) oraz (ii)
przeprowadza oceng tolerancji na uszkodzenia;

(i) opracowuje i dokumentuje odpowiednig inspekcje tolerancji na uszkodzenia, chyba ze zostala juz przeprowa-
dzona.

b) Posiadacz zatwierdzenia zmiany przekazuje Agencji do zatwierdzenia dane dotyczace tolerancji na uszkodzenia
uzyskane z oceny przeprowadzonej zgodnie z lit. a) ppkt (i), w pdzniejszym z nastgpujacych terminéw:

(i) przed rozpoczgciem eksploatacji samolotu z taka wprowadzong zmiang zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ CAT)
do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012; lub

(i) przed dniem 26 lutego 2023 r.

26.370 Zadania zapewniania ciaglej zdatnoéci do lotu i program obstugi technicznej statku powietrznego

a) Operatorzy lub wilasciciele duzych samolotéw z napedem turbinowym certyfikowanych w dniu 1 stycznia 1958 r.
lub péZniej zapewniajg ciagla zdatno§¢ do lotu struktur starzejacych si¢ samolotéw, opracowujac program obstugi
technicznej statku powietrznego przewidziany w pkt M.A.302 zalgcznika I (cze$¢ M) do rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1321/2014 ** ktdry obejmuje:

(i) dla samolotow certyfikowanych do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub powyzej 3 402 kg (7 500 Ibs)
fadunku uzytkowego, zatwierdzony program inspekgji tolerancji na uszkodzenia;

(i) dla samolotéw eksploatowanych zgodnie z zalgcznikiem IV (czg$¢ CAT) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012,
certyfikowanych do przewozu co najmniej 30 pasazeréw lub powyzej 3 402 kg (7 500 lbs) fadunku uzytko-
wego, $rodki ograniczania niekorzystnego wplywu napraw i modyfikacji na strukture krytyczng pod wzgledem
zmeczeniowym oraz na inspekcje przewidziane w lit. a) ppkt (i);

(iii) dla samolotéw o certyfikowanej maksymalnej masie startowej (MTOW) powyzej 34 019 kg (75000 Ibs),
zatwierdzone ograniczenia waznosci;

(iv) program zapobiegania i kontroli korozji.
b) Do obowiazkéw, o ktérych mowa w lit. a), zastosowanie maja nastgpujace terminy:

(i) przeglad programu obstugi technicznej statku powietrznego pod katem spelnienia wymagan okreslonych w lit.
a) ppkt (i), (i) oraz (iv) przeprowadza si¢ przed dniem 26 lutego 2024 r. lub przed eksploatacja samolotu, w
zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza;

(i) przeglad programu obslugi technicznej statku powietrznego pod katem spelnienia wymagan okreslonych w lit.
a) pkt (ili) przeprowadza si¢ przed dniem 26 sierpnia 2021 r. lub 6 miesiecy po publikacji ograniczenia waz-
nosci lub przed eksploatacja samolotu, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza.

¢) W odniesieniu do modelu samolotu certyfikowanego po raz pierwszy przed dniem 26 lutego 2021 r., ktéry:
(i) nie jest eksploatowany po dniu 26 lutego 2024 r., nie stosuje sig lit. a) ppkt (i), (ii) oraz (iv);

(ii) nie jest eksploatowany po dniu 26 sierpnia 2021 r., nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (iii);
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(ili) jest objety ograniczonym certyfikatem typu wydanym przed dniem 26 lutego 2021 r. zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi tolerancji na uszkodzenia, pod warunkiem Ze nie jest uzytkowany po osiagnieciu 75 % projekto-
wego okresu eksploatacji i jest wykorzystywany gléwnie do wsparcia operacji produkcyjnych posiadaczy
homologacji typu, nie stosuje sie lit. a) ppkt (i), (i) oraz (iv).

d) W odniesieniu do modelu samolotu z ograniczonym certyfikatem typu wydanym przed 26 lutego 2021 r., ktérego
gléwnym celem jest gaszenie pozaréw, nie stosuje si¢ lit. a) ppkt (i) oraz lit. a) ppke (ii).

*  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszgce si¢ do operagji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012,s. 1).

** Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie cigglej zdatnosci do lotu stat-
kéw powietrznych oraz wyrob6éw lotniczych, czeici i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych
organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U.L 362z 17.12.2014,s. 1).”,

dodaje si¢ dodatek 1 w brzmieniu:

LDodatek 1

Wykaz modeli samolotéw nieobjetych niektérymi przepisami zalgcznika I (cze$¢-26)

Tabela A.1
. . Przepisy zalgcznika I (czg$¢-26),
Posiadacz certyfikatu typu Typ Modele ktére NIE maja zastosowania
Boeing Company 707 Wszystkie 26.301 do 26.334
Boeing Company 720 Wszystkie 26.301 do 26.334
Boeing Company DC-10 DC-10-10 26.301 do 26.334
DC-10-30
DC-10-30F
Boeing Company DC-8 Wszystkie 26.301 do 26.334
Boeing Company DC-9 DC-9-11, DC-9-12, DC-9-13, 26.301 do 26.334
DC-9-14,DC-9-15, DC-9-15F,
DC-9-21, DC-9-31,DC-9-32,
DC-9-32(VC-9C),DC-9-32F,DC-
9-32F (C-9 A, C-9B), DC-9-33F,
DC-9-34, DC-9-34F, DC-9-41,
DC-9-51
Boeing Company MD-90 MD-90-30 26.301 do 26.334
FOKKER SERVICES B.V. F27 Model 100, 200, 300, 400, 500, | 26.301 do 26.334
600, 700
FOKKER SERVICES B.V. F28 Model 1000, 1000C, 2000, 26.301 do 26.334
3000, 3000C, 3000R, 3000RC,
4000
GULFSTREAM AEROSPACE G-159 G-159 (Gulfstream I) 26.301 do 26.334
CORPORATION
GULFSTREAM AEROSPACE G-ILILIV_V | G-1159 A (GIII) 26.301 do 26.334
CORPORATION G-1159B (GIIB)
G-1159 (GI))
KELOWNA FLIGHTCRAFT LTD. CONVAIR 440 26.301 do 26.334
340/440
LEARJET INC. Learjet 24,24 A,24B,24B-A,24D, 24D- | 26.301 do 26.334
24/25/31[3- | A,24F,24F-

6/35/55/60

A,25,25B,25C,25D,25F
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. . P i k ika I $¢-26),
Posiadacz certyfikatu typu Typ Modele fg;les){\;; ralrfazj?zzst(()iziiznia)
LOCKHEED MARTIN CORPO- 1329 Wszystkie 26.301 do 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- 188 Wszystkie 26.301 do 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- 382 382, 382B, 382E, 382F, 382G 26.301 do 26.334
RATION
LOCKHEED MARTIN CORPO- L-1011 Wszystkie 26.301 do 26.334
RATION
PT. DIRGANTARA INDONESIA CN-235 Wszystkie 26.301 do 26.334
SABRELINER CORPORATION NA-265 NA-265-65 26.301 do 26.334
VIKING AIR LIMITED SD3 SD3-30 26.301 do 26.334
Sherpa
SD3 Sherpa
VIKING AIR LIMITED DHC-7 Wszystkie 26.301 do 26.334
VIKING AIR LIMITED CL-215 CL-215-6B11 26.301 do 26.334
TUPOLEV PUBLIC STOCK COM- | TU-204 204-120CE 26.301 do 26.334”

PANY
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