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DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1167
z dnia 6 sierpnia 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/631, technologii stosowanej w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-
pradnicowym polaczonym z przetwornikiem 48 V(12 V DC/DC, przeznaczonym do stosowania w
samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych z konwencjonalnym silnikiem
spalinowym oraz niektérych samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych bedacych
hybrydowymi pojazdami elektrycznymi jako technologii innowacyjnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 10 pazdziernika 2019 r. dostawca SEG Automotive Germany GmbH zlozyt wniosek zgodnie z art. 12a odpo-
wiednich rozporzadzen wykonawczych Komisji (UE) nr 725/2011 (3 i (UE) nr 427/2014 () o zmiang decyzji wykona-
wezych Komisji (UE) 2019/314 (%) oraz (UE) 2019/313 () (,wniosek o zmiang”) w celu uwzglednienia Swiatowej zhar-

monizowanej procedury badan pojazdow lekkich (WLTP) okreslonej w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151 (°).

(2) W dniu 31 pazdziernika 2019 r. producenci: Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A,
Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover
LTD, Renault, Toyota Motor Europe NV/SA, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge oraz dostawcy: SEG Auto-
motive Germany GmbH, Valeo Electrical systems i Mitsubishi Electric Corporation przedlozyli wspélny wniosek o
zatwierdzenie (,wniosek o zatwierdzenie”) jako technologii innowacyjnej technologii wykorzystywanej w wysokos-
prawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, prze-
znaczonym do stosowania w samochodach osobowych oraz lekkich pojazdach uzytkowych z konwencjonalnymi
spalinowymi mechanizmami napgdowymi (konwencjonalnych pojazdach wyposazonych w silniki spalinowe) oraz
niektérych hybrydowych pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV). Wniosek o
zatwierdzenie dotyczy ograniczenia emisji CO,, ktérego nie mozna wykazac za posrednictwem pomiardéw prowa-
dzonych zgodnie z WLTP okreslong w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151.

() DzU.L111z25.4.2019,s. 13.

(* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i poswiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/314 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH
wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych samochodach osobo-
wych z napgdem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z samochodéw osobowych
(Dz.U.L 512 22.2.2019, s. 42).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/313 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH
wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w lekkich samochodach dostawczych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych lekkich samo-
chodach dostawczych z napedem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z lekkich
samochodéw dostawczych (Dz.U. L 51 z 22.2.2019, s. 31).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazddéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017,s. 1).
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Whiosek o zmiang oraz wniosek o zatwierdzenie poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631,
rozporzadzeniami wykonawczymi (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 oraz wytycznymi technicznymi dotycza-
cymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 () i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/
2011 () (wersja z lipca 2018 1) (). Zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do wniosku o zmiang
oraz wniosku o zatwierdzenie dolgczono sprawozdania z weryfikacji sporzadzone przez niezalezne zatwierdzone
organy.

Biorac pod uwage, Ze wniosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie odnoszg si¢ do tej samej technologii innowacyj-
nej i ze te same warunki powinny odnosi¢ si¢ do jej zastosowania w odpowiednich kategoriach pojazdéw, wlasciwe
jest uwzglednienie zaréwno wniosku o zmiang, jak i wniosku o zatwierdzenie w jednej decyzji.

48-woltowy zespdl silnikowo-pradnicowy moze pracowa¢ albo jako silnik elektryczny przeksztalcajacy energie elek-
tryczng w energi¢ mechaniczng, albo jako generator przeksztalcajacy energie mechaniczng w energie elektryczng tak
jak standardowy alternator. Przetwornik 48 V/12 V DC/DC umozliwia dostarczanie energii elektrycznej przez 48-
woltowy zespdt silnikowo-pradnicowy przy napigciu wymaganym do zasilania w pojezdzie 12-woltowej plyty zasi-
lajacej dodatkowe urzadzenia elektryczne lub fadowania 12-woltowego akumulatora.

Technologia wykorzystywana w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym potaczonym z
przetwornikiem 48 V[/12 V DC/DC dostarczanym przez SEG Automotive Germany GmbH zostala juz zatwierdzona
do stosowania w samochodach osobowych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy oraz niektérych
samochodach osobowych typu NOVC-HEV decyzjg wykonawczg (UE) 2019/314, a takze do stosowania w lekkich
pojazdach uzytkowych napedzanych przez konwencjonalny silnik spalinowy oraz niektérych lekkich pojazdach
uzytkowych typu NOVC-HEV decyzja wykonawcza (UE) 2019/313 jako technologia innowacyjna umozliwiajaca
ograniczenie emisji CO, w sposdb, ktory jest tylko czesciowo przewidziany w pomiarach prowadzonych w ramach
badania emisji zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym okreslonym w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 692/2008 (*°). Technologie t¢ zatwierdzono réwniez jako ogdlng technologi¢ innowacyjng przez odniesienie do
warunkow nowego europejskiego cyklu jezdnego okreslonych w decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2020/1102 ().

Whiosek o zmiang i wniosek o zatwierdzenie dotycza jednak WLTP okreslonej w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151.
Wykazano, ze w pomiarach dokonywanych w ramach badania emisji bedacego czescia WLTP jedynie czgSciowo
uwzglednia si¢ ograniczenia emisji CO, wynikajace z zastosowania technologii wykorzystywanej w wysokospraw-
nych 48-woltowych zespolach silnikowo-pradnicowych polaczonych z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC.

Na podstawie do$wiadczenn zdobytych podczas oceny wnioskéw o zatwierdzenie przyjetych decyzjami wykona-
wezymi (UE) 2019/313, (UE) 2019/314 i (UE) 2020/1102, a takze uwzgledniajac informacje przekazane w przed-
miotowym wniosku o zmiang i wniosku o zatwierdzenie, wykazano w spos6b zadowalajacy i niezbity, ze technolo-
gia zastosowana w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym polaczonym z
przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC spetnia kryteria okreslone w art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz
kryteria kwalifikowalnosci okreslone w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE)
nr 427/2014.

Technologi¢ innowacyjna nalezy stosowaé w samochodach osobowych lub lekkich pojazdach uzytkowych napedza-
nych przez konwencjonalny silnik spalinowy lub w pojazdach typu NOVC-HEV tych kategorii, w przypadku ktérych
warto$ci nieskorygowanego pomiaru zuzycia paliwa oraz emisji CO, mozna stosowac zgodnie z pkt 1.1.4 dodatku
2 do subzalgcznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych lek-
kich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, 5. 1).
https:/|circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760f82a9[July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parla-
mentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzg-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1102 z dnia 24 lipca 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 oraz przez odniesienie do nowego europejskiego cyklu jezdnego (NEDC), technologii sto-
sowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnicowym potaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC prze-
znaczonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych hybrydowych
samochodach osobowych z napedem elektrycznym oraz lekkich pojazdach uzytkowych jako technologii innowacyjnej (Dz.U. L 241
2 27.7.2020, s. 38).
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(10) Zaréwno wniosek o zmiang jak i wniosek o zatwierdzenie dotycza metody okreslania ograniczania emisji CO, wyni-
kajacego z wykorzystania wysokosprawnego 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z prze-
twornikiem 48 V/12 V DC/DC w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych okreslonej w pkt 3
zalgcznika do decyzji wykonawczych (UE) 2019/313 i (UE) 2019/314, tj. ,metody odrebnej”.

(11) Metoda zaproponowana we wniosku o zatwierdzenie rézni si¢ jednak od ,metody odre¢bnej” w zakresie poziomu
napigcia wykorzystywanego do pomiaru sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego, wzgledem
ktérego zaleca si¢ stosowanie napiecia 48 zamiast 52 V. Ponadto proponuje si¢, aby na potrzeby pomiaru spraw-
nosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC ustawi¢ prad wyjsciowy na poziomie potowy mocy znamionowej przetwor-
nika DC/DC podzielonej przez 14,3 V, zamiast na poziomie mocy znamionowej przetwornika DC/DC podzielonej
przez 14,3 V. Ponadto we wniosku o zatwierdzenie sugeruje si¢ wprowadzenie procedury docierania w przypadku
48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego.

(12) Jezeli chodzi o proponowane zmiany ,metody odrebnej” okre$lonej w decyzjach wykonawczych (UE) 2019/313 i
(UE) 2019/314 pod wzgledem poziomu napigcia przy pomiarze sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-prad-
nicowego oraz pradu wyjSciowego przy pomiarze sprawnosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC, ustalono, ze zmiany
te mogg prowadzi¢ do mniej konserwatywnych wynikéw w zakresie ograniczenia emisji CO,. Wnioskujacy o
zatwierdzenie twierdza, Ze zmiany sg uzasadnione, poniewaz lepiej przedstawiaja rzeczywiste warunki prowadzenia
pojazdu. Dowod6w przytoczonych na poparcie tego twierdzenia nie mozna jednak uzna¢ za wystarczajace, w szcze-
g6lnosci z powodu ograniczonego zakresu badan przeprowadzonych w celu uzasadnienia wniosku o zatwierdzenie
oraz braku dowodéw na poparcie zmiany poziomu pradu wyjSciowego przy pomiarze sprawnosci przetwornika
48 V[12 V DC/DC. W zwigzku z tym uznaje sig, ze te aspekty ,metody odrebnej”, ktére okreslono w pkt 3 zalacz-
nika do odpowiednich decyzji wykonawczych (UE) 2019/313 i (UE) 2019/314, nie powinny ulec zmianie na podsta-
wie informacji przekazanych we wnioskach o zatwierdzenie.

(13) Jezeli chodzi o proponowane dodanie do metody badan procedury docierania w przypadku 48-woltowego zespotu
silnikowo-pradnicowego, we wniosku o zatwierdzenie nie okreslono z wystarczajaca precyzja szczegbtowych infor-
magji na temat sposobu przeprowadzenia takiego docierania ani sposobu uwzglednienia efektéw docierania. Ponie-
waz sprawno$¢ wysokosprawnego 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem
48 V[12 V okresla si¢ na podstawie $redniej wynikoéw pomiaréw, wszelkie efekty docierania, zaréwno pozytywne,
jak i negatywne, mozna uwzgledni¢ odpowiednio w ostatecznym okresleniu sprawnos$ci, w razie koniecznosci
poprzez zwigkszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest wlasciwe uzupelnianie metody badan dodatkowa
szczegbdlowy procedura docierania, takg jak procedura proponowana we wniosku o zatwierdzenie.

(14) We wniosku o zmiang¢ zaproponowano zmiang $redniej predkosci z tej okreslonej w nowym europejskim cyklu
jezdnym (33,58 km/h) na t¢ okreslong w WLTP (46,6 km/h). W zwigzku z tym Srednig predkos¢ nalezy wyznaczy¢
odpowiednio z uwzglednieniem warunkéw WLTP.

(15) Posrednio z ,metody odrebnej” wynika, ze napigcie wejSciowe przy badaniu sprawnosci przetwornika 48 V|12 V
DC/DC powinno by¢ takie same, jak napiecie wyjsciowe 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego, tj. 52 V.
Aby zapewni¢ przeprowadzanie badan sprawnosci w sposéb zharmonizowany, nalezy w metodzie prowadzenia
badania wyjasnié, ze warto$¢ napiecia wejsciowego powinna wynosi¢ 52 V.

(16) Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wystapienia z wnioskiem do organu udzielajgcego homologacji typu o
poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii innowacyjnej w przypadkach,
gdy spelnione sg warunki okreslone w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewnié, aby do wniosku
o po$wiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, potwier-
dzajgce, ze technologia innowacyjna spetnia warunki okre$lone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zos-
talo okreslone zgodnie z metodg badaf ustanowiona w niniejszej decyzji.

(17) W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien
réwniez mie¢ mozliwo$¢ zlozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego
ze stosowania kilku wysokosprawnych 48-woltowych zespoléw silnikowo-pradnicowych potaczonych z przetwor-
nikiem 48 V[/12 V DC/DC. Nalezy jednak zapewnié, aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowano
mechanizm zachecajacy do wykorzystania tylko tych technologii innowacyjnych, ktére oferuja najwigksze ograni-
czenie emisji CO,.

(18) Dokladna weryfikacja warunkéw poswiadczenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z wykorzystania technologii
innowacyjnej zgodnie z niniejsza decyzjg nalezy do kompetencji organu udzielajgcego homologagji typu. W przy-
padku wydania po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajacy homologacji typu powinien zapewni¢, aby wszyst-
kie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowywane
wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.
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(19) Do celow okreslenia ogélnego kodu innowacji ekologicznych, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumen-
tach homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VII i IX do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE (', do technologii innowacyjnej nalezy przypisa¢ indywidualny kod.

(20) Od 2021 r. nalezy ustala¢ przestrzeganie przez producentéw ich indywidualnych dopuszczalnych pozioméw emisji
CO, na podstawie pozioméw emisji CO, wyznaczanych zgodnie z WLTP. W zwiazku z tym w celu obliczenia $red-
niego indywidualnego poziomu emisji CO, dla producentéw, poczawszy od roku kalendarzowego 2021, mozna
wzigé pod uwage ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki technologii innowacyjnej, poswiadczone w drodze odnie-
sienia do niniejszej decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Technologie stosowang w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym polgczonym z przetworni-
kiem 48 V[12 V DC/DC zatwierdza si¢ jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE)
2019/631, biorac pod uwage, ze wynikajace z niej ograniczenie emisji CO, jest jedynie czg$ciowo objete standardows pro-
cedurg badan okreslong w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 i pod warunkiem Ze przedmiotowa technologia spelnia naste-
pujace warunki:

a) instaluje si¢ ja w samochodach osobowych (M;) lub lekkich pojazdach uzytkowych (N;) napedzanych przez silniki spali-
nowe zasilane benzyng lub olejem napedowym (pojazdy M, i N; napedzane przez konwencjonalny silnik spalinowy)
lub w hybrydowych pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie kategorii M, lub N, w przypadku kto-
rych wartosci nieskorygowanego pomiaru zuzycia paliwa oraz emisji CO, mozna wykorzysta¢ zgodnie z pkt 1.1.4
dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

b) jej sprawnos¢ stanowigca wypadkowa sprawnosci 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego oraz sprawnosci
przetwornika 48 V/12 V DC/DC okresla si¢ zgodnie z zalgcznikiem pkt 2.3 i wynosi ona co najmniej:

(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych benzyna;
(iti) 74,2 % dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym.

Artykut 2
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajgcego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) poprzez odniesienie
do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o poswiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ, potwierdzajace, ze technologia jest zgodna z art. 1 lit. a) i b).

3. Jezeli ograniczenie emisji CO, zostalo po$wiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracje poSwiadczo-
nego ograniczenia emisji CO, i kodu innowacji ekologicznej, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadectwach zgodnosci
przedmiotowych pojazdéw.

Artykut 3
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okre$lone zgodnie z metodg okreslong w zalgczniku.

2. W przypadku gdy producent sktada wniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, dotyczacy wigcej niz jednego
rodzaju 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego potaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC w odniesieniu
do jednej wersji pojazdu, organ udzielajacy homologacji typu ustala, ktéry z badanych 48-woltowych zespoléw silnikowo-
pradnicowych polaczonych z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC zapewnia najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ te
wykorzystuje si¢ do celow ust. 4.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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3. Organ udzielajacy homologacji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu poswiadczone ogra-
niczenie emisji CO,, obliczone zgodnie z zalacznikiem pkt 4 oraz kod innowacji ekologicznej, o ktérym mowa w art. 4
ust. 1.

4. Organ udzielajagcy homologacji typu rejestruje wszystkie elementy uwzgledniane do celéw poswiadczenia w spra-
wozdaniu z badani i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostepnia
te informacje Komisji na zadanie.

5. Organ udzielajgcy homologacji typu poSwiadcza ograniczenie emisji CO, wynikajace z zastosowania technologii
innowacyjnej wylacznie wtedy, gdy stwierdzi, ze technologia ta spelnia warunki okre$lone w art. 1 lit. a) i b) oraz jezeli
ograniczenie emisji CO, okrelone zgodnie z zalacznikiem pkt 3.5 wynosi co najmniej 0,5 g CO,/km, jak okreslono w

art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w przypadku samochodéw osobowych lub w art. 9
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych.

Artykut 4
Kod innowacji ekologicznej
1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzjg przyporzadkowuje si¢ kod innowacji ekologicznej 32.
2. Poczawszy od roku kalendarzowego 2021 poswiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi inno-
wadji ekologicznej mozna uwzgledniaé przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentow.
Artykut 5
Wejscie decyzji w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 sierpnia 2020 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

Metoda okreslania ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania technologii stosowanej w wyso-
kosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym polgczonym z przetwornikiem
48 V[12 V DC/DC, przeznaczonym do samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych z
konwencjonalnym silnikiem spalinowym oraz niektérych samochodéw osobowych i lekkich pojaz-
déw uzytkowych bedacych hybrydowymi pojazdami elektrycznymi

1.  WPROWADZENIE

W niniejszym zalaczniku przedstawiono metod¢ okreslania ograniczenia emisji CO, (dwutlenku wegla) w wyniku
zastosowania wysokosprawnego 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego (,48-woltowy zespét silnikowo-
pradnicowy”) polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC (,przetwornik 48 V/12 V DC/DC”) w pojazdach kate-
gorii M, lub N, jak okreslono w art. 1 lit. a).

2. OKRESLENIE SPRAWNOSCI

Sprawnos¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego oraz przetwornika 48 V/12 V DC/DC okresla si¢ oddziel-
nie, jak okreslono w pkt 2.1 i 2.2. Otrzymane wartosci nalezy wykorzystac jako dane do obliczenia catkowitej spraw-
nosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC zgodnie z
pkt 2.3.

2.1. Sprawno$¢ 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego
Sprawnos¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ zgodnie z norma ISO 8854:2012 z zachowa-
niem wymienionych nizej parametrow.
Producent musi dostarczy¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu dowody potwierdzajace, ze zakresy czestotli-
wosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego sa takie same, jak wartosci podane w tabeli 1 lub réwnowazne.

Sprawnos¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okresla si¢ na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w
kazdym z punktéw pracy wymienionych w tabeli 1.

Natezenie pradu 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w kazdym z punktéw pracy stanowi polowe war-
to$ci znamionowej. Podczas pomiaru w kazdym z punktéw pracy nalezy utrzymywac stalg warto$¢ 52 V napiecia i
pradu wyjsciowego 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego.

Tabela 1
Punkt pracy Czas utrzymywania Czgstotliwos¢ obrotowa Czgstotliwos¢ punktéw pracy
! Is] n; [min™1] h;
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Sprawno$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w kazdym z punktéw pracy i (Mwmey) [%] oblicza si¢

zgodnie ze wzorem 1.
Wzér 1

60 - U; - I
100

nMGi:ZTI'Mi'ni.

gdzie dla kazdego punktu pracy i

Ui oznacza napiecie [V];
I oznacza natezenie pradu [A];
M oznacza moment obrotowy [Nm];

n oznacza czestotliwo$¢ obrotowg [min].
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2.2.

2.3.

Dla kazdego punktu pracy pomiary nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pig¢ razy, a sprawnos¢ oblicza si¢ dla
kazdego z tych pomiaréw (T]Mcij) przy czym ,j” oznacza indeks odnoszacy si¢ do jednej serii pomiardw.

Nalezy wyliczy¢ $rednig tych sprawnosci (fmg;) dla kazdego punktu pracy.

Sprawno$¢ 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego (1)) [%] oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 2.

Wzor 2
4
MMme = Zhi *MMG;
i=1
gdzie
T v oznacza $rednig sprawno$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okres-
' long dla punktu pracy i [%]
h oznacza czgstotliwos¢ punktu pracy i podang w tabeli 1.

Sprawnos¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC

Sprawno$¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC okresla si¢ w nastgpujacych warunkach:

— Napiecie wejSciowe 52 V

— Napiecie wyjsciowe 14,3 V

— Prad wyjSciowy: moc znamionowa przetwornika 48 V/12 V DC/DC podzielona przez napiecie wyjsciowe 14,3 V

Moc znamionowg przetwornika 48 V/12 V DC/DC stanowi stala moc wyj$ciowa po§wiadczona przez dostawce zgod-
nie z wymogami okre$lonymi w normie ISO 8854:2012.

Sprawno$¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC (Mpgype) [%] oblicza si¢ na podstawie pomiaréw natezenia pradu i
napiecia zgodnie ze wzorem 3.

Wzér 3
n _ Uiav " Liay
DC/DC =17 .71
Usgy " Lugy
gdzie
Usgy oznacza napiecie wejSciowe, ktérego warto$¢ ustala sig na 52 [V]
Ligv oznacza natezenie pradu mierzone po stronie wejscia [A]
Uszy oznacza napiecie wyjSciowe, ktorego warto$¢ ustala si¢ na 14,3 [V]
Lizv oznacza natezenie pradu mierzone po stronie wyjscia, ktore powinno by¢ réwne mocy znamionowej

przetwornika 48 V[/12 V DC/DC podzielonej przez napigcie wyjsciowe [A]

Pomiary i obliczenia sprawnosci nalezy powt6rzy¢ kolejno co najmniej piec (5) razy.

Srednia tych sprawnosci oznacza wowczas sprawnosé przetwornika 48 V/12 V DC/DC (pc/nc) [%].

Laczna sprawnos¢

Sprawnos¢ 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego potaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC
(Mrot) [%] oblicza sie zgodnie ze wzorem 4.

Wzor 4

Nitor = MMa *Mbe/be



L 258/22 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 7.8.2020

NMa. oznacza sprawno$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslona w pkt 2.1 [%]

Toeoe oznacza sprawno$¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC okreslong w pkt 2.2 [%]

3.  METODA OBLICZANIA WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO,
3.1. Oszczedno$ci mocy mechanicznej

Roéznice (AP,,) [W] miedzy oszczednosciami mocy mechanicznej przy zastosowaniu 48-woltowego zespolu
silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC w warunkach realnych (AP,gw) 2
oszczedno$ciami mocy mechanicznej przy zastosowaniu 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego
polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC w warunkach homologacji typu (AP,,14) oblicza si¢ zgodnie ze

wzorem 5.
Wzér 5
APy, = APyrw — APrmra
gdzie
AP, pw oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 6 i AP, 14 zgodnie ze wzorem 7.
Wzér 6
Prw  Prw
AP, =—
W Mg Tiror
Wazér 7
Pra  Pra
BBypy = -2 — 2
M8 MNTtoT
gdzie
NroT oznacza sprawno$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem
48 V[12 V DC/DC okreslong w pkt 2.3 [%]
Prw oznacza wymagang moc w warunkach realnych, wynoszaca 750 W
Pra oznacza wymagang moc w warunkach homologagji typu, wynoszaca 350 W
L oznacza sprawno$¢ alternatora referencyjnego, wynoszaca 67 %

3.2. Metoda obliczania wartosci ograniczenia emisji CO,

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnico-
wego polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC (C¢o, ) [g CO,/km] oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8.

Wzor 8
Vpe - CF
CCOZ = APm i
gdzie
APy, oznacza réznice migdzy oszczedno$ciami mocy mechanicznej w warunkach realnych a oszczednos-
ciami mocy mechanicznej w warunkach homologacji typu, jak okreslono w pkt 3.1
\4 oznacza $rednig predko$¢ jazdy w ramach WLTP, wynoszaca 46,6 km/h
Vpe oznacza zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 2 [1/kWh]

CF oznacza wspolezynnik konwersji podany w tabeli 3 [gCO, /1]
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Tabela 2
Typ silnika Zuzycie mocy skutecznej (Vpe)
[1/kWh]
Zasilany benzyna, inny niz turbodotadowany 0,264
Turbodotadowany zasilany benzyng 0,280
Wysokoprezny (silnik Diesla) 0,220
Tabela 3
Rodzaj paliwa Wspdtezynnik konwersji (CF)
[8CO,/1]
Benzyna 2330
Olej napedowy 2 640

3.3. Metoda obliczania niepewno$ci wartosci ograniczenia emisji CO,
Niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, obliczong zgodnie z pkt 3.2 nalezy okresli¢ ilosciowo.
W tym celu potrzebne s3 ponizsze obliczenia.

Po pierwsze nalezy obliczy¢ odchylenie standardowe sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego w
kazdym z punktéw pracy (sg—— ) [%] zgodnie ze wzorem 9.

IMG;
Wzér 9
2
Zjn=11 (nMGi]- - nMGi)
SG; — m(m — 1)

gdzie
m oznacza liczbe pomiaréw j przeprowadzonych w kazdym z punktéw pracy i dla sprawnosci 48-wolto-

wego zespolu silnikowo-pradnicowego, jak okreslono w pkt 2.1
TMGj; oznacza sprawnos$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego obliczong dla pomiaru jednostko-

wego j w punkcie pracy i, jak okre§lono w pkt 2.1 [%]
Nma; oznacza $rednig sprawno$¢ 48-woltowego zespolu silnikowo-pradnicowego obliczong dla punktu

pracy i, jak okreslono w pkt 2.1 [%]

Nastepnie nalezy obliczy¢ odchylenie standardowe sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego
(Snue) [%] zgodnie ze wzorem 10.

Wzér 10

Snme =
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gdzie
STivG; przyjmuje warto$¢ okre$long zgodnie ze wzorem 9 [%]
h; oznacza czestotliwo$¢ punktu pracy i podang w tabeli 1.

Nastepnie nalezy obliczy¢ odchylenie standardowe sprawnosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC (Srperpe) [%]
zgodnie ze wzorem 11.

Wzor 11
2
B Y, (T]DC/D(:1 - m)
°Npc/DC L(L _ 1)

gdzie
L oznacza liczbg pomiaréw | przeprowadzonych dla przetwornika 48 V/12 V DC/DC, jak opisano w

pkt 2.2
Tne/nc, oznacza sprawno$¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC obliczong dla pomiaru jednostkowego 1, jak opi-

sano w pkt 2.2 [%]
fioe/nC oznacza sprawno$¢ przetwornika 48 V/12 V DC/DC okreslong w pkt 2.2 [%]

Na koniec nalezy obliczyé, zgodnie ze wzorem 12, niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO,
(Sceo,) [8CO /km] uzyskanego w wyniku zastosowania 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego potaczo-
nego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przy czym nie moze ona przekraczaé 30 % wartosci ograniczenia emisji

CO..
Wzor 12
Steo, = (Prw — Pra) Vpe ' CF \/(Snmc)z n (S“DE)Z
NroT v Nme Mpc/pe

gdzie

Prw oznacza wymagang moc w warunkach realnych, wynoszaca 750 W

Pra oznacza wymagang moc w warunkach homologagji typu, wynoszaca 350 W

Mrot oznacza calkowita sprawnos¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z prze-
twornikiem 48 V/12 V DC/DC okres$long w pkt 2.3 [%]

Vpe oznacza zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 2 [1/kWh]

CF oznacza wspotczynnik konwersji paliw podany w tabeli 3 [gCO, /1]

A oznacza $rednig predko$c jazdy w ramach WLTP, wynoszaca 46,6 km/h

Snmc oznacza odchylenie standardowe sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okres-
lone zgodnie ze wzorem 10 [%]

Mme oznacza sprawno$¢ 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego okreslona w pkt 2.1 [%]

Smpepe oznacza odchylenie standardowe sprawnosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC okreslone zgodnie ze
wzorem 11 [%]

Toeme oznacza sprawno$¢ przetwornika 48 V[12 V DC/DC okre$long w pkt 2.2 [%]

3.4. Zaokraglanie

Wartos¢ ograniczenia emisji CO, (C¢g,) obliczong zgodnie z pkt 3.2 oraz niepewnoS¢ wartosci ograniczenia emisji
CO; (Scgy,) obliczong zgodnie z pkt 3.3 nalezy zaokragli¢ do maksymalnie dwoch miejsc po przecinku.
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Kazdg warto$¢ uzyta do obliczenia ograniczenia emisji CO, mozna zastosowac bez zaokraglania lub nalezy ja zaokrg-
gli¢ do tej minimalnej liczby miejsc po przecinku, ktéra pozwoli, aby maksymalny catkowity wplyw (tj. laczny wplyw
wszystkich zaokraglonych warto$ci) na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 g CO,/km.

3.5. Sprawdzenie zgodno$ci z minimalng warto$cig ograniczenia emisji CO,

W odniesieniu do kazdej wersji pojazdu wyposazonego w 48-woltowy zespdt silnikowo-pradnicowy polaczony z
przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC organ udzielajagcy homologacji typu musi zapewni¢ spelnienie kryterium minimal-
nego progu okreslonego w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 i rozporza-
dzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014.

Przy sprawdzaniu, czy spelniono kryterium minimalnego progu, organ udzielajacy homologacji typu uwzglednia,
zgodnie ze wzorem 13, warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslong w pkt 3.2, niepewnos¢ okreslong w pkt 3.3 oraz
— w stosownych przypadkach — korekte CO, w przypadku pozytywnej réznicy masy (Am) migdzy 48-woltowym zes-
potem silnikowo-pradnicowym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC a alternatorem referencyjnym.

Do celéw pozytywnej korekty masy mase alternatora referencyjnego ustala si¢ na 7 kg.

Producent musi przedstawi¢ organowi udzielajgcemu homologacji typu informacje dotyczace masy 48-woltowego
zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC zgodnie z po$wiadczeniem

dostawcy.
Wzér 13
(Ceo, = Scco, —ACO,,,) = MT
gdzie
MT wynosi 0,5 g CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 725/2011 i rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 4272014
Ceo, oznacza warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslona w pkt 3.2 [g CO,/km]
Scco, oznacza niepewno$¢ lacznej wartoéci ograniczenia emisji CO, okreslong w pkt 3.3 [g CO,/km]

ACO, korekta CO, w przypadku pozytywnej réznicy masy (Am) [kg] miedzy 48-woltowym zespolem silni-
kowo-pradnicowym polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC a alternatorem referencyjnym,
obliczona zgodnie z tabela 4:[g CO, /km]

Tabela 4
ACO
Rodzaj paliwa Korekta CO, ( 2m)
[8CO,/(km)]
Benzyna 0,0277 Am
Olej napgdowy 0.0383 Am

4. POSWIADCZENIE OGRANICZENIA EMISJI CO,

Warto$cig ograniczenia emisji CO,, ktéra wymaga po$wiadczenia organu udzielajgcego homologacji typu zgodnie z
art. 11 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011 lub (UE) nr 427/2014 (CS¢o,) [g CO,/km], jest
warto$¢ obliczona zgodnie ze wzorem 14. Warto$¢ ograniczenia emisji CO, nalezy odnotowaé w $wiadectwie homo-
logacji typu w odniesieniu do kazdej wersji pojazdu wyposazonego w 48-woltowy zespdl silnikowo-pradnicowy
polaczony z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC.

Wzor 14

CSco, = (Cco2 - Sccoz)
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gdzie
Ceo, oznacza warto$¢ ograniczenia emisji CO, okreslong zgodnie ze wzorem 8 w pkt 3.2 [g CO,/km]
Scco, oznacza niepewno$¢ wartosci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania 48-wolto-

wego zespolu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC obliczong
zgodnie ze wzorem 12 w pkt 3.3 [g CO,/km]



	Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2020/1167 z dnia 6 sierpnia 2020 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631, technologii stosowanej w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-prądnicowym połączonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przeznaczonym do stosowania w samochodach osobowych i lekkich pojazdach użytkowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym oraz niektórych samochodach osobowych i lekkich pojazdach użytkowych będących hybrydowymi pojazdami elektrycznymi jako technologii innowacyjnej (Tekst mający znaczenie dla EOG) 
	ZAŁĄCZNIK Metoda określania ograniczenia emisji CO2 w wyniku zastosowania technologii stosowanej w wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-prądnicowym połączonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przeznaczonym do samochodów osobowych i lekkich pojazdów użytkowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym oraz niektórych samochodów osobowych i lekkich pojazdów użytkowych będących hybrydowymi pojazdami elektrycznymi 


