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EUROPEJSKI OBSZAR GOSPODARCZY

URZAD NADZORU EFTA

Komunikat Urzedu Nadzoru EFTA na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) aktu, o ktérym mowa w pkt 64a

zalacznika XIII do Porozumienia EOG [rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca

1992 r. w sprawie dostgpu przewoznikéw lotniczych do wewngtrzwspodlnotowych tras lotni-
czych]

Nalozenie nowych zobowigzafi z tytulu wykonywania ustug publicznych w odniesieniu do regu-
larnych ustug lotniczych na trasie Veroy (heliport) — Bodg v.v.

(2004/C 268/07)

1. WSTEP

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 240892 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu przewoznikéw lotniczych do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych (http://europa.ew.int/eur-
lex/en/lif/dat/1992/en_392R2408.html) Norwegia zdecydowala si¢ nalozy¢ nowe zobowigzania z tytulu
wykonywania ustug publicznych z dniem 1 sierpnia 2005 r. w stosunku do regularnych ustug lotniczych
na nastepujacej trasie:

Vergy (heliport) — Bode v.v.

2. NA ZOBOWIAZANIA Z TYTULU WYKONYWANIA USLUG PUBLICZNYCH SKLADAJA SIE
NASTEPUJACE ELEMENTY:

2.1. Minimalne czestotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, eksploatacja trasy oraz rozklady lotow

Zobowigzanie z tytulu wykonywania ustug codziennych obowigzuje w obie strony.

Czgstotliwosci

— 1 lutego — 31 pazdziernika: minimum dwie codzienne ustugi powrotne od poniedziatku do piatku,
jedna w sobote i jedna w niedziele.

— 1 listopada — 31 stycznia: minimum jedna ustuga powrotna dziennie.

Zdolno$¢ przewozowa

— 1 lutego — 31 pazdziernika: w obie strony w ofercie znajdzie si¢ co najmniej 180 miejsc tygodniowo.
— 1 listopada — 31 stycznia: w obie strony w ofercie znajdzie si¢ co najmniej 105 miejsc tygodniowo.

— Jezeli liczba miejsc wykorzystanych w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca lub od 1 sierpnia do
30 listopada przekroczy 70 % miejsc znajdujacych si¢ w ofercie, przewoznik zwigksza zdolnos¢ prze-
wozowg zgodnie z zasadami ustanowionymi przez Ministerstwo Transportu i Komunikacji w
Zalgczniku do niniejszej publikacji.

— Jezeli liczba miejsc wykorzystanych w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca lub od 1 sierpnia do
30 listopada nie przekroczy 35 % liczby miejsc znajdujacych si¢ w ofercie, przewoznik moze zmniej-
szy¢ zdolno$¢ przewozowa zgodnie z zasadami ustanowionymi przez Ministerstwo Transportu i Komu-
nikacji w Zalaczniku do niniejszej publikacji.
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Rozklady lotéw
Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Dodatkowo, w odniesieniu do obowigzkowych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace
wymagania (czas miejscowy):

— 1-28/29 lutego: miedzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim wylotem z Bode uplynie przynaj-
mniej 3 godz. 30 min.

— 1 marca — 30 wrze$nia: miedzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim wylotem z Bode uplynie
przynajmniej 5 godz. 30 min.

— 1-31 pazdziernika: migdzy pierwszym przylotem do Bode a ostatnim wylotem z Bode uplynie przy-
najmniej 5 godz. 15 min.

2.2. Kategoria Samolotéw
Do obstugi obowiazkowych lotow uzyje si¢ helikopterow zarejestrowanych na minimum 15 pasazeréw.

Szczegblng uwage przewoznikow zwraca si¢ na fakt, ze w stosunku do operacji na Veergy heliport stosuje
si¢ warunki dzienne VFR. Aby uzyska¢ wigcej informacji, prosimy o kontakt z:

Luftfartstilsynet (Urzad Lotnictwa Cywilnego), Postboks 8050 Dep, N-0031 OSLO, tel. (47-23) 31 78 00

2.3. Taryfy

— Maksymalna podstawowa taryfa w jedng strone (w pelni elastyczna) w okresie eksploatacyjnym od
1 sierpnia 2005 r. do 31 lipca 2006 r. nie moze przekroczy¢ kwoty 755 NOK.

— Przewoznik odpowiada za zapewnienie dostgpu do biletéw po cenie nieprzekraczajgcej maksymalnej
podstawowej taryfy w jedna strong przynajmniej jednym kanalem sprzedazy. Przewoznik odpowiada
réwniez za udzielanie klientom na biezaco informacji o mozliwosci uzyskania takich biletow.

— Dla kazdego kolejnego roku, z dniem 1 sierpnia mozna skorygowa¢ maksymalng warto$¢ taryfy do
granicy wyznaczonej przez indeks cen konsumenckich za okres 12 miesigcy, koficzacy si¢ 15 czerwca
tego samego roku, publikowany przez Urzad Statystyczny Norwegii (http:/[www.ssb.no/english)).

— Przewoznik jest strong w krajowych porozumieniach migdzyliniowych obowiazujacych w jakimkolwiek
okresie, a w jego ofercie znajda si¢ wszelkie znizki dostgpne na mocy takowych porozumien.

— W ofercie znajda si¢ znizki socjalne zgodnie ze zwyczajowymi praktykami.

2.4. Cigglos¢ wykonywania ustug

Liczba lotéw odwolanych z przyczyn bezposrednio zwigzanych z przewoznikiem nie moze przekroczy¢
1,5 % zamierzonej liczby lotow w skali jednego roku.

2.5. Ustalenia dotyczace wspolpracy

Po przeprowadzeniu procedury przetargowej, ktora ogranicza dostep do trasy Varey — Bode v. v. do
jednego przewoznika, obowigzujg nastepujace warunki:

Taryfy

— Wszystkie taryfy polaczeniowe dofod innych ustug lotniczych znajdujg si¢ w ofercie na réwnych
warunkach dla wszystkich przewoznikéw. Zwolnione z powyzszego sg taryfy polaczeniowe dojod
innych ustug lotniczych $wiadczonych przez oferenta, pod warunkiem ze taryfa wynosi maksimum
40 % w pelni elastycznej taryfy.

— Punktéw premiowe z tytulu programéw stalego klienta nie mozna ani zarobié, ani uzyskaé z tytulu
odbytych lotow.

Warunki transferu

— Wszystkie warunki ustanowione przez przewoznika, a dotyczace transferu pasazer6w na trasy i z tras
innych przewoznikéw, facznie z czasami polaczen oraz posrednictwem w przyjmowaniu biletow i
bagazu, s3 obiektywne i niedyskryminacyjne.
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3. INNE

Niniejsze zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicznych zastepuja te opublikowane w odniesieniu
do trasy Vergy — Bode v.v. w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich nr C 27 z dnia 31 stycznia 2002
roku.

4. INFORMACJE

Wigcej informacji mozna uzyska¢ pod adresem:

Ministerstwo Transportu i Komunikacji

P O Box 8010 Dep

N-0030 OSLO

Tel. (47-22) 24 82 41, faks (47-22) 24 95 72

Dokumentacja ta jest rowniez dostgpna w Internecie: http:/[www.odin.dep.no/sd/engelsk/aktuelt/tenders|
index-b-n-a.html.
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ZALACZNIK

DOSTOSOWANIE PRODUKCJI/DOSTEPNYCH MIEJSC KLAUZULA DOSTOSOWANIA PRODUK(JI

1. Cel klauzuli dostosowania produkcji

Celem klauzuli dostosowania produkgji jest zapewnienie, aby dostarczana(-e) zdolno$¢ przewozowa/miejsca znaj-
dujaca(-e) si¢ w ofercie operatora byla(-y) dostosowane do zmian w popycie rynkowym. Kiedy tylko liczba pasazerow
zwigkszy si¢ znaczgco i przekroczy nastgpujace limity okreslone dla procentu miejsc zajmowanych w jakimkolwiek
okresie (czynnik natezenia pasazeréw), operator zwigksza liczb¢ miejsc dostgpnych w ofercie. Operator moze
zgodnie z powyzszym zmniejszy¢ liczbe miejsc dostgpnych w ofercie, kiedy liczba pasazeréw zmniejszy si¢ znaczaco.
Zobacz ponizsze wyszczegdlnienie w pkt 3.

2. Okresy mierzenia czynnik6w natg¢Zenia pasazeréw

Okresy, w ktorych czynnik nat¢zenia pasazeréw podlega monitoringowi i ocenie, trwaja od 1 stycznia do
30 czerwca wlacznie oraz od 1 sierpnia do 30 listopada wlacznie.

3. Warunki dokonania zmiany produkgji/liczby miejsc dostgpnych w ofercie

3.1. Warunki zwigkszenia produkji

3.1.1.

3.1.2.

Zwigkszenie produkgjifliczby miejsc dostepnych w ofercie nastapi, gdy czynnik Sredniego natezenia
pasazerow na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowigzaniami z tytulu wykonywania ustug publicznych
wyniesie powyzej 70 %. Gdy czynnik $redniego natezenia pasazeréw na tych trasach przekroczy 70 % w
jakimkolwiek z okreséw, o ktérych mowa w pkt 2, operator zwigksza produkcje/liczbe miejsc dostep-
nych w ofercie przynajmniej o 10 % na tych trasach, najpdzniej z poczatkiem kolejnego sezonu lotéw
lotniczych IATA. Produkcjgfliczbe miejsc dostgpnych w ofercie zwigksza si¢ przynajmniej w takim
wymiarze, aby czynnik Sredniego natezenia pasazeréw nie przekroczyl 70 %.

Podczas zwigkszania produkgji/liczby miejsc dostgpnych w ofercie zgodnie z powyzszym nowa
produkcja moze odbywac si¢ przy uzyciu samolotéw o mniejszej zdolnosci przewozowej niz ta, ktora
okreslono w pierwotnej ofercie, jezeli taka bedzie preferencja operatora.

3.2. Warunki zmniejszenia produkgji

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Zmniejszenie produkgjifliczby miejsc dostepnych w ofercie moze nastapié, gdy czynnik Sredniego
natgzenia pasazerow na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowiazaniami z tytulu wykonywania ustug
publicznych wyniesie mniej niz 35 %. Gdy czynnik $redniego natezenia pasazeréw na tych trasach bedzie
mniejszy niz 35 % w jakimkolwiek z okreséw, o ktérych mowa w pkt 2, operator moze zmniejszy¢
produkgje/liczbe miejsc dostepnych w ofercie o nie wigcej niz 25 % na tych trasach od pierwszego dnia
po zakoniczeniu wyzej wymienionych okreséw.

Na trasach, gdzie w ofercie znajduja si¢ wigcej niz dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie
produkeji zgodnie z podpunktem 3.2.1 nastgpuje poprzez redukcje liczby lotéw znajdujacych si¢ w
ofercie. Jedynym wyjatkiem od tej zasady jest przypadek, kiedy operator korzysta z samolotéw o wigkszej
zdolnodci przewozowej niz ta minimalna okre§lona w dokumencie nakladajacym zobowigzania z tytutlu
wykonywania ustug publicznych. Operator, w takim przypadku, moze skorzysta¢ z mniejszych samo-
lotéw, majacych jednak nie mniejsza zdolno$¢ przewozowsa niz ta minimalna okreslona w dokumencie
nakladajacym zobowigzania z tytulu wykonywania ustug publicznych.

Na trasach, gdzie w ofercie znajduja si¢ jeden lub dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie
liczby miejsc dostepnych w ofercie moze tylko odby¢ si¢ przy uzyciu samolotéw o mniejszej zdolnosci
przewozowej niz ta okre§lona w dokumencie nakladajacym zobowigzania z tytulu wykonywania ustug
publicznych.

4. Procedury dokonywania zmian w produkdji

4.1. Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji ponosi prawna odpowiedzialno$¢ za zatwierdzanie propono-

4.2.

wanych rozkladéw lotéw przedlozonych przez operatora, lacznie ze zmianami w produkeji. Odnosi si¢ to do
Okolnika N-8/97 Norweskiego Ministerstwa Transportu i Komunikacji, zalaczonego do akt przetargowych.

Kiedy produkcja zostanie zwigkszona zgodnie z ppkt 3.1, powinny zosta¢ uzgodnione nowe rozklady lotow dla
nowej produkgji/nowych miejsc pomigdzy operatorem oraz powiatem (powiatami) jako jednostka administra-
cyjng bedaca pod wplywem zmian.
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4.3. Jezeli w ofercie znajdzie si¢ nowa produkcja zgodnie z ppkt 3.1, a operator oraz powiat (powiaty) jako
jednostka administracyjna bedaca pod wplywem zmian nie beda w stanie uzgodni¢ rozkladéw lotéw zgodnie z
ppkt 4.2, operator moze ubiegac si¢ o zatwierdzenie przez Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji,
zgodnie z ppkt 4.1, innego rozkladu lotéw dla nowej produkcji/nowych miejsc znajdujacych si¢ w ofercie. Nie
oznacza to, iz operator moze ubiegaé si¢ o zatwierdzenie rozkladu lotéw, ktéry nie uwzglednia wymaganego
zwigkszenia produkcji. Musza zaistnie¢ istotne przyczyny dla proponowanych rozkladéw lotéw dla nowej
produkgji/nowych miejsc odbiegajacych od tych, na ktére mégl zgodzi¢ si¢ powiat (powiaty), jako jednostka
administracyjna bedaca pod wplywem zmian zgodnie z ppkt 4.2, jako warunek zatwierdzenia przez Minister-
stwo takiego wniosku operatora.

5. Niezmienione wynagrodzenie w przypadku zmiany produkcji

5.1. Wynagrodzenie dla operatora pozostaje niezmienione w przypadku zwigkszenia produkgji zgodnie z ppkt 3.1.

5.2. Wynagrodzenie dla operatora pozostaje niezmienione w przypadku zmniejszenia produkeji zgodnie z ppkt 3.2.




