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DYREKTYWA KOMISJI 2004/104/WE
z dnia 14 pazdziernika 2004 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 72/245/EWG odnoszacy sie do zaklécen

radioelektrycznych (zgodnosci elektromagnetycznej) pojazdéw oraz zmieniajaca dyrektywe

70/156[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
zatwierdzenia typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do zatwierdzenia typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ('), w szczegdlnosci jej art. 13 ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 72/245/EWG z dnia 20 czerwca
1972 r. odnoszacg si¢ do zaktdcen radioelektrycznych (zgod-
nosci elektromagnetycznej) pojazdow (), w szczeg6lnosci jej
art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 72/245[EWG jest jedna ze szczegblowych
dyrektyw, dotyczaca procedury homologacji ustano-
wionej dyrektywa 70/156/EWG.

(20 Od zmiany dyrektywy 72/245[EWG w 1995 r. nastapit
znaczacy wzrost liczby czesci elektrycznych i elektronicz-
nych stosowanych w pojazdach silnikowych. Czesci te
steruja obecnie nie tylko urzadzeniami zwigzanymi
z wygoda, dostarczaniem informacji i rozrywki, ale
réwniez pewnymi istotnymi funkcjami zapewniajacymi
bezpieczefistwo.

() W Swietle doswiadczeri zebranych od momentu zmiany
dyrektywy 72/245/EWG nie jest juz konieczne regulo-
wanie rynku posprzedazowego wyposazenia niezwigza-
nego z zapewnianiem bezpieczefistwa przepisami dyrek-
tywy odnoszacej si¢ konkretnie do kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej (EMC) w sektorze motoryzacyjnym, dla
takiego wyposazenia wystarczy uzyska¢ deklaracje zgod-
nosci zgodnie z procedurami okreslonymi w dyrektywie

(") Dz.U. L 42, z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2004/78/WE (Dz.U. L 153 z 30.4.2004,
str. 103).

() Dz.U. L 152 z 6.7.1972, str. 15. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 95/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L 266 z 8.11.1995, str. 1).

Rady 89/336/EWG z dnia 3 maja 1989 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do kompatybilnosci elektromagnetycznej (}) oraz
w  dyrektywie 1999/5/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzadzen
radiowych i koficowych urzadzen telekomunikacyjnych
oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci (*).

Wymogi i normy kompatybilnosci elektromagnetycznej
urzadzen elektrycznych i elektromagnetycznych byly
stale aktualizowane w ramach prac standaryzacyjnych
Migdzynarodowego Specjalnego Komitetu ds. Zakldcen
Radioelektrycznych (CISPR) oraz Migdzynarodowej Orga-
nizacji Normalizacyjnej (ISO), odpowiednie jest zatem
odwolanie si¢ w niniejszej dyrektywie do procedur testo-
wych okre§lonych najnowszych wydaniach odpowied-
nich standardéw.

Dyrektywa 72/245/EWG powinna zosta¢ zatem odpo-
wiednio zmieniona.

Zmiany dyrektywy 72/245[EWG maja wplyw na dyrek-
tywe 70/156/EWG, istnieje zatem konieczno$¢ odpo-
wiedniej zmiany tej dyrektywy.

Srodki okreslone w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-
nicznego, ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalaczniki do dyrektywy 72[245[EWG zastepuje sie zalaczni-

kami do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. L 139 z 23.5.1989, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 93/68/EWG (Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 1).

() Dz.U. L 91 z 7.4.1999, str. 10.
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Artykut 2

1. Z mocg od 1 stycznia 2006, w odniesieniu do pojazdéw,
czedci i oddzielnych zespoléw technicznych, ktére spelniajg
wymagania okreSlone w zalacznikach od I do X dyrektywy
72[245[EWG zmienionej niniejsza dyrektywa, zadne Pafistwo
Czlonkowskie nie moze z przyczyn zwigzanych z kompatybil-
noscig elektromagnetyczna:

a) odmoéwi¢ przyznania homologacji WE lub homologacji
krajowej; ani

b) odméwié rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzyt-
kowania.

2. Z moca od 1 lipca 2006 r., dla typéw pojazdéw, czesci i
oddzielnych zespoléw technicznych, ktére nie spelniajg
wymagan okre§lonych w zalacznikach od I to X dyrektywy
72[245[EWG zmienionej niniejszg dyrektywa, Panstwa Czlon-
kowskie z przyczyn zwigzanych z kompatybilnoscia elektro-
magnetyczna:

a) nie przyznaja juz homologacji WE; oraz

b) moga odméwi¢ przyznania homologacji krajowej.

3. Z mocg od 1 stycznia 2009 r., jezeli nie zostaly spelnione
wymagania okreSlone w zalacznikach od I do X dyrektywy
72[245[EWG zmienionej niniejszg dyrektywa, Panstwa Czlon-
kowskie z przyczyn zwigzanych z kompatybilnoscia elektro-
magnetyczna:

a) uznajg, ze Swiadectwa zgodnosci, towarzyszgce nowym
pojazdom zgodnie z przepisami dyrektywy 70/156/EWG,
utracily wazno$¢ do celéw art. 7 ust. 1 niniejszej dyrektywy;

b) moga odméwic rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytkowania nowych pojazdéw, ktérym nie towarzyszy
$wiadectwo zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/156[EWG.

4. Z dniem 1 stycznia 2009 r. wymagania okreSlone
w zalacznikach od I do X dyrektywy 72/245/EWG zmienionej
niniejsza dyrektyws, odnoszace si¢ do zgodnosci elektromagne-
tycznej, zaczynaja obowigzywal w odniesieniu do czgsci
i oddzielnych zespoléw technicznych na potrzeby art. 7 ust.
2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 3

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) W zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) do punktu 0.5 dodaje si¢ nastepujacy wiersz:

JNazwa i adres autoryzowanego przedstawiciela, jezeli
istnieje:”;

b) dodaje si¢ nastepujacy punkt:

,12.7. Tabela instalacji i uzytkowania nadajnikéw radio-
wych w pojezdzie (pojazdach), jezeli ma zastoso-
wanie (patrz zalgcznik I, punkt 3.1.8):

polozenie anteny w
pasma czestotli- maks. moc pojezdzie,
wosci [Hz] wyjsciowa [W] warunki instalacji i
uzytkowania

Ubiegajacy si¢ o homologacje musi takze dostarczy¢, gdy
ma to zastosowanie:

Dodatek 1

Wykaz zawierajacy marki i typy wszystkich elektrycznych
i elektronicznych czeici objetych niniejszg dyrektywa
(patrz pkt 2.1.9 i 2.1.10) i nieumieszczonych poprzednio
w wykazie.

Dodatek 2

Schemat lub rysunek ogdlnego rozmieszczenia czgsci
elektrycznych i elektronicznych (objetych niniejsza dyrek-
tywa) oraz ogélnego ukladu okablowania.

Dodatek 3

Opis pojazdu wybranego jako przedstawiciela typu:
Styl nadwozia:

Przystosowany do ruchu lewo- czy prawostronnego:
Rozstaw osi:

Dodatek 4

Niezbedne sprawozdania z badan, dostarczone przez
producenta lub zatwierdzonefuznane laboratoria na
potrzeby wystawienia §wiadectwa homologacji.”.

2) W zalgczniku IIT sekcja A do punktu 0.5 dodaje si¢ naste-
pujacy wiersz:

JNazwa i adres autoryzowanego przedstawiciela, jezeli
istnieje:”.
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Artykut 4
Przepisy konicowe

1. Najpdzniej do 31 grudnia 2005 r. Panstwa Czlonkowskie
przyjmuja i publikujg przepisy ustawowe, wykonawcze i admi-
nistracyjne konieczne do osiagnigcia zgodno$ci z niniejsza
dyrektywa. Nastepnie niezwlocznie powiadamiaja Komisje
o treSci przepiséw i zaleznosciach pomiedzy tymi przepisami
a niniejszg dyrektywa.

Wszystkie powyzsze przepisy zaczynaja obowigzywal z dniem
1 stycznia 2006 r.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okrelane s przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 6
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich..

Sporzadzono w Brukseli, dnia 14 pazdziernika 2004 r.

W imieniu Komisji
Olli REHN
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK IT A

ZALACZNIK 11 B

ZALACZNIK
WYKAZ ZALACZNIKOW

Wymogi, jakie muszg spelnia¢ pojazdy i podzespoly elektryczne/elektroniczne instalowane w pojazdach
Dodatek 1: Wykaz standardéw, do ktérych si¢ odwoluje niniejsza dyrektywa

Dodatek 2: Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego
Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem: 10 m

Dodatek 3: Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego
Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem: 3 m

Dodatek 4: Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego
Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem: 10

Dodatek 5: Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego
Odlegto$¢ migdzy anteng a pojazdem: 3 m

Dodatek 6: Podzespodt elektryczny/elektroniczny
Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Dodatek 7: Podzespodt elektryczny/elektroniczny
Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Dodatek 8: Wzoér znaku homologacji WE

Wzér dokumentu informacyjnego dla homologacji WE pojazdu dotyczacego kompatybilnosci elek-
tromagnetycznej

Wzér dokumentu informacyjnego dla homologacji WE podzespotu elektrycznego/elektronicznego
dotyczacego kompatybilnosci elektromagnetycznej

ZALACZNIK III A Wzér $wiadectwa homologacji WE

ZALACZNIK Il B Wz6r $wiadectwa homologacji WE

ZALACZNIK Il C Wzér atestu uwzgledniajacy zalgcznik 1 pkt 3.2.9

ZALACZNIK IV
ZALACZNIK V
ZALACZNIK VI

ZALACZNIK VI

ZALACZNIK VIII

ZALACZNIK IX

ZALACZNIK X

Metoda pomiaru wypromieniowanej szerokopasmowej emisji elektromagnetycznej z pojazdéw
Metoda pomiaru wypromieniowanej waskopasmowej emisji elektromagnetycznej z pojazdéw
Metoda badania odpornosci pojazdow na promieniowanie elektromagnetyczne

Metoda pomiaru wypromieniowanej szerokopasmowej emisji elektromagnetycznej z podzespoléw
elektrycznych/elektronicznych

Dodatek 1 — Rysunek 1: Plac badar: Granica obszaru badawczego podzespotu elektrycznego/elek-
tronicznego.
Réwny, pusty obszar, wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromag-
netyczne

Metoda pomiaru wypromieniowanej waskopasmowej emisji elektromagnetycznej z podzespotéw elek-
trycznych/elektronicznych

Metody badania odpornosci podzespotéw elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie elektro-
magnetyczne

Dodatek 1 — Rysunek 1: Badanie metoda linii paskowej 800 mm
Dodatek 1 — Rysunek 2: Wymiary linii paskowej 800 mm
Dodatek 2: Typowe wymiary komory TEM

Metody badania odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na przebiegi przejsciowe
oraz ich emisji
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ZALACZNIK 1

WYMOG]I, JAKIE MUSZA SPEENIAC POJAZDY I POZDESPOLY ELEKTRYCZNE INSTALOWANE

2.1.9.1.

2.1.9.2.

W POJAZDACH

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do kompatybilnosci elektromagnetycznej pojazdéw, objetych art. 1,
bedacych pojazdami lub przyczepami (zwanymi dalej pojazdami) w stanie dostarczanym przez ich producenta
oraz czesci lub oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do zainstalowania w pojazdach.

Dyrektywa obejmuje:

— wymagania odnoszace si¢ do odpornosci na wypromieniowane i przewodzone zaktécenia funkgji zwigza-
nych z bezposrednim sterowaniem pojazdem, zwigzanych z ochrong kierowcy, pasazera lub innych uzyt-
kownikow drogi oraz zwigzanych z zaktdceniami, ktore spowodowalyby dezorientacje kierowcy lub innych
uzytkownikéw drogi;

— wymagania odnoszace si¢ do kontrolowania niepozadanych wypromieniowanych i przewodzonych emisji w
celu ochrony zamierzonego sposobu uzytkowania urzadzen elektrycznych lub elektronicznych w samym
pojezdzie lub pojazdach znajdujacych si¢ w poblizu oraz do kontrolowania zakléceri z urzadzeni, ktdre
mogag zosta¢ pdzZniej zainstalowane w pojezdzie.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czesci lub oddzielnych zespoléw tech-
nicznych do zadowalajgcego funkcjonowania w swoim otoczeniu elektromagnetycznym bez powodowania
niemozliwych do zaakceptowania zakléceri elektromagnetycznych w jakimkolwiek elemencie tego otoczenia.

,Zaklocenia elektromagnetyczne” oznaczaja wszelkie zjawiska elektromagnetyczne, ktére moga mie¢ negatywny
wplyw na dzialanie pojazdu lub cz¢sci, lub oddzielnych zespotéw technicznych. Zaktocenia elektromagnetyczne
mogg mie¢ postaé szumu elektromagnetycznego, niepozadanego sygnalu lub zmiany w samym medium
rozchodzenia si¢ fal elektromagnetycznych.

,Odpornos¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czesci, lub oddzielnych zespoléw technicznych
do dzialania bez uszczerbku w obecnosci (okreslonych) zakl6cen elektromagnetycznych, w tym pozadanych
sygnalow o czestotliwosci radiowej z nadajnikéw radiowych lub wypromieniowanych emisji wewnatrzpasmo-
wych urzadzen przemystowych, naukowych i medycznych (PNM), wewnetrznych lub zewnetrznych wobec
pojazdu.

,Otoczenie elektromagnetyczne” oznacza calo$¢ zjawisk elektromagnetycznych zachodzacych w danym
miejscu.

,Emisja szerokopasmowa” oznacza emisj¢ o szeroko$ci pasma wigkszej od danego aparatu pomiarowego lub
odbiornika. (Mi¢dzynarodowy Specjalny Komitet ds. Zaklécenn Radioelektrycznych (CISPR), publikacja 25,
wydanie drugie).

,Emisja waskopasmowa” oznacza emisj¢ 0 szerokosci pasma mniejszej od danego aparatu pomiarowego lub
odbiornika. (Migdzynarodowy Specjalny Komitet ds. Zakl6cen Radioelektrycznych (CISPR), publikacja 25,
wydanie drugie).

,Uklad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie lub zesp6t urzadzeri elektrycznych lub elektronicznych
wraz z wszelkimi towarzyszacymi im polaczeniami elektrycznymi, stanowigce cze$¢ pojazdu, ale nieprzewi-
dziane do zatwierdzenia typu poza pojazdem.

,Podzespét elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie lub zespdt urzadzen elektrycznych lub elek-
tronicznych zaprojektowanych jako czg$¢ pojazdu, wraz z wszelkimi towarzyszacymi im elektrycznymi pola-
czeniami i okablowaniem, ktére spelnia jedng lub wiecej wyspecjalizowanych funkcji. PZE moze zostaé
poddany homologacji na wniosek producenta albo jako cz¢s¢, albo jako ,oddzielny zespdt techniczny”
(patrz art. 2 dyrektywy 70/156/EWG).

,Typ pojazdu” w kontekscie kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza pojazdy, ktére nie rdznig si¢ istotnie
pod nastepujacymi wzgledami:

catkowita wielko§¢ i ksztatt komory silnika;

og6lny uklad elementéw elektrycznych lub elektronicznych oraz ogdlny uklad okablowania;
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2.1.9.3.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.11.

2.1.12.

podstawowy material, z jakiego wykonane jest nadwozie lub nadwozie samonosne (o ile wystepuje) pojazdu (na
przyklad: nadwozie samonosne stalowe, aluminiowe lub z wldkna szklanego). Obecnos¢ paneli wykonanych z
innego materialu nie zmienia typu pojazdu, pod warunkiem iz podstawowy material nadwozia nie ulegl
zmianie. Jednakze takie réznice nalezy zglosic.

JTyp PZE" pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza te podzespoly elektryczne/elektro-
niczne, ktére nie réznig si¢ pod nastgpujacymi, istotnymi wzgledami:

funkcja, jaka spelnia PZE;
og6lny uktad elementéw elektrycznych lub elektronicznych, w stosownych przypadkach.

,Okablowanie pojazdu” oznacza przewody zasilajace, magistrale (na przyklad CAN), przewody sygnalowe i
antenowe, ktére sg instalowane przez producenta.

Funkcjami zwigzanymi z odpornoscig sa:
a) Funkcje zwigzane z bezposrednim sterowaniem pojazdem:

— poprzez pogorszenie lub zmiane np. w silniku, skrzyni biegéw, zawieszeniu, ukladzie kierowniczym,
urzadzeniach ograniczajacych predkosé,

— poprzez wplyw na pozycje kierowcy, na przyklad polozenie fotela lub kierownicy,

— poprzez wplyw na pole widzenia kierowcy, na przyklad $wiatta mijania, wycieraczki przedniej szyby.
b) Funkcje zwigzane z ochrong kierowcy, pasazera lub innych uzytkownikéw drogi:

— na przyklad poduszki powietrzne i pasy bezpieczenstwa.
¢) Funkgcje, ktorych zaklécenie powoduje dezorientacje kierowcy lub innych uzytkownikéw drogi:

— zakldcenia wizualne: nieprawidtowe dziatanie na przyklad kierunkowskazéw, Swiatel stop, $wiatet obry-
sowych, tylnego $wiatta pozycyjnego, ostrzegawczych sygnaléw S$wietlnych, nieprawidlowe odczyty
wskaznikow ostrzegawczych, $wiatel i wySwietlaczy powigzanych z funkcjami, o ktérych mowa w
podpunktach a) i b) i ktére moga byé obserwowane bezposrednio z pozydji kierowcy,

— zakldcenia dzwigkowe, na przyklad nieprawidlowe dzialanie autoalarmu, klaksonu.
d) Funkcje zwigzane z dzialaniem magistral przesytu danych pojazdu:

— poprzez blokowanie transmisji danych przez systemy magistral pojazdu, uzywane do trasmisji danych
wymaganych do zapewnienia prawidlowego dzialania innych funkcji zwiazanych z odpornoscia.

¢) Funkgje, ktorych zakldcenie wplywa na wymagane przepisami mechanizmy gromadzenia danych, na przy-
klad tachograf, hodometr.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I WE
Homologacja typu pojazdu

Wniosek o homologacje typu pojazdu pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na mocy art. 3
ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG sklada producent pojazdu.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku IIA.

Producent pojazdu sporzadzi wykaz charakteryzujacy wszystkie projektowane kombinacje ukladéw lub podzes-
potéw elektrycznych/elektronicznych pojazdu, stylow nadwozia ('), réznic w materiale, z jakiego wykonane jest
nadwozie (), ogélny ukfad okablowania, odmiany silnika, wersje do ruchu prawo- i lewostronnego oraz wersje
rozstawu osi. Stosowne uklady lub podzespoly elektryczne/elektroniczne to te, ktére moga emitowaé znaczne
promieniowanie szeroko- lub waskopasmowe lub te, ktére wigza si¢ z funkcjami zwigzanymi z odpornoscia
(patrz punkt 2.1.12 niniejszego zalacznika) pojazdu.

(") W stosownych przypadkach.
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3.1.4.  Z tego wykazu nalezy wybra¢ przedstawiciela typu pojazdu do celéw przeprowadzenia badaf, w porozumieniu
miedzy producentem i wlasciwym organem. Pojazd ten bedzie reprezentowal typ pojazdu (patrz dodatek 1 do
zalgcznika IIA). Wybdr pojazdu bedzie opieral si¢ na ukladach elektrycznych/elektronicznych oferowanych
przez producenta. Z wykazu mozna wybra¢ do celéw zbadania dodatkowo jeden lub wigcej pojazdow, jezeli
producent i wlasciwy organ zgodnie uznaja, ze obejmuje on inne uklady elektryczne/elektroniczne, ktére moga
ewentualnie mie¢ znaczny wplyw na kompatybilno$¢ elektromagnetyczng pojazdu w poréwnaniu z pierwszym
przedstawicielem typu pojazdu.

3.1.5.  Wybér pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 3.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji pojazd-uklad elektryczny/elektroniczny
przeznaczonych do rzeczywistej produkcii.

3.1.6.  Producent moze dofgczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzielajacy homolo-
gacji moze wykorzystal wszystkie przekazane w ten sposéb dane do celéw sporzadzenia §wiadectwa zatwier-
dzenia typu.

3.1.7.  Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celéw zatwierdzenia typu same przeprowadzaja
badanie, wowczas nalezy dostarczy¢ zgodnie z pkt 3.1.4 przedstawiciela typu pojazdu, ktéry ma by¢ homo-
logowany.

3.1.8.  Producent pojazdu musi dostarczy¢ specyfikacje pasm czgstotliwosci, pozioméw mocy, pozycji anteny oraz
wymogéw instalacyjnych do instalacji nadajnikéw radiowych, nawet jezeli pojazd nie jest wyposazony w
nadajniki radiowe w czasie zatwierdzania typu. Specyfikacja powinna obejmowal wszystkie powszechnie
uzywane w pojazdach ustugi radiowe. Dane te powinny zostaé publicznie udostgpnione po zatwierdzeniu typu.
Producent pojazdu musi przedstawi¢ dowody, ze takie instalacje nadajnikéw nie wywieraja negatywnego
wplywu na dzialanie pojazdu.

3.2 Homologacja typu podzespolu elektrycznego/elektronicznego (PZE)

3.2.1.  Zastosowanie niniejszej dyrektywy do PZE:

Klasyfikacja PZE

Podzesp6t elektryczny lub uklad Nie

przeznaczony do zainstalowania w >

pojezdzie?

‘ Tak
L Nie dotyczy, brak oznaczenia,
PZE lub uklad pasywny (np. §wiece zaplo- Tak brak homologacji
nowe, przewody, antena pasywna)?
‘Nie
Uzytkowanie tylko w stojacym pojezdzie | Tak
(ograniczone za pomocg Srodkéw technicz- P
nych)
lNie
Nie Polaczone na stale lub czasowo z |Nie
Polaczenie mechaniczne z pojazdem, do f——-| okablowaniem pojazdu? —>
odmontowania lub odlaczenia wymagane
ia?
narzedziaz * Tak
Polaczone poprzez homologowany | Tak
interfejs, zgodnie z niniejsza, zmie- [—P"]
Tak niong dyrektywa?
Nie

y

Zastosowanie dyrektywy 72/245[EWG (nie wyklucza zastosowania
innych dyrektyw zwiazanych z emisjami elektromagnetycznymi)

Brak zastosowania
72/245(EWG
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

Whiosek o homologacje typu podzespotu elektrycznego/elektronicznego pod wzgledem jego kompatybilnosci
elektromagnetycznej na mocy art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG sklada producent pojazdu lub producent
podzespotu elektrycznego/elektronicznego lub jego autoryzowany przedstawiciel.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku IIB.

Producent moze dolaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badaf. Organ udzielajgcy homolo-
gacji moze wykorzystaé wszystkie przekazane w ten spos6b dane do celéw sporzadzenia Swiadectwa zatwier-
dzenia typu. Dla urzadzen przeznaczonych do instalacji wewnagtrz pojazdu producent moze dolaczy¢ do
wniosku deklaracje zgodnosci spelniajaca wymogi okreSlone w dyrektywie 99/5/WE lub dyrektywie
89/336/EWG, sprawozdanie z badania zgodnosci elektromagnetycznej oraz instrukcje dla uzytkownika okres-
lajaca sposdb instalacji takich urzadzen w pojezdzie.

Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celéw zatwierdzenia typu same przeprowadzaja
badanie, wéwczas nalezy dostarczy¢ probke podzespotu elektrycznego/elektronicznego, ktéry ma byé homo-
logowany, w razie konieczno$ci po oméwieniu z producentem na przyklad ewentualnych réznic w ukladzie,
liczbie czgsci, liczbie czujnikéw. Jezeli placéwki techniczne uznaja to za konieczne, moga wybra¢ nastgpna
probke.

Probki muszg by¢ wyrazZnie i trwale oznakowane nazwa handlowa producenta lub marka i oznaczeniem typu.

Nalezy ewentualnie wskaza¢ wszelkie ograniczenia dotyczace uzytkowania. Wszelkie tego typu ograniczenia
powinny by¢ wymienione w zalgcznikach IIB lub IIIB.

PZE wprowadzane na rynek jako czeici zamienne nie potrzebuja homologacji, jezeli sa one w wyrazny sposéb
oznaczone jako czesci zamienne za pomocg numeru identyfikacyjnego i jezeli sa one identyczne oraz pochodza
od tego samego producenta co odpowiadajace im oryginalne czgsci producenta (OEM) juz homologowanego
typu pojazdu.

Czgsci sprzedawane na rynku posprzedazowym i przeznaczone do instalacji w pojazdach silnikowych nie
potrzebuja homologadji, jezeli nie wigza si¢ z funkcjami zwigzanymi z odpornoscia (zatacznik I, pkt 2.1.12).
W takim wypadku nalezy wystawi¢ deklaracje zgodnos$ci spelniajaca procedury okreslone w dyrektywach
89/336/EWG lub 1999/5/WE. W deklaracji musi znajdowal sie stwierdzenie, ze PZE spelnia ograniczenia
okreslone w punktach 6.5, 6.6, 6.8 i 6.9 zalacznika I niniejszej dyrektywy.

W czasie trwajacego cztery lata od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy okresu przejSciowego jednostka
odpowiedzialna za wprowadzenie takiego produktu na rynek musi przekazaé wszystkie istotne dane iflub
probke placéwee technicznej, ktéra ustali, czy urzadzenie wiaze si¢ z funkcjami zwigzanymi z odpornoscia.
Wynik badania bedzie dostgpny w terminie trzech tygodni i nie bedzie wymagal dodatkowych badad. W tym
samym terminie placowka techniczna sporzadzi dokument zgodny z przykladem podanym w zataczniku III C.
Pafistwa Czlonkowskie sporzadza w terminie do trzech lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy sprawoz-
dania zawierajace wszystkie wypadki odméw z powoddw bezpieczeristwa. W oparciu o praktyczne doswiad-
czenia z zastosowania tego wymogu oraz w oparciu o sprawozdania przedlozone przez Pafistwa Czlonkowskie
zostanie podjeta przed uplynigciem okresu przejsciowego decyzja, zgodnie z procedury, o ktérej mowa w art.
13 dyrektywy 70/156/EWG, czy ten dokument bedzie wcigz wymagany jako dodatek do deklaracji zgodnosci.

HOMOLOGACJA TYPU
Drogi do uzyskania zatwierdzenia typu
Homologacja typu pojazdu

Producent pojazdu moze wedlug swojego uznania wykorzystal nastgpujace alternatywne drogi do uzyskania
zatwierdzenia typu pojazdu.

Homologacja instalacji w pojezdzie

Dla instalacji w pojezdzie mozna uzyskaé homologacje typu bezposrednio, stosujac si¢ do przepiséw przewi-
dzianych w pkt 6 niniejszego zatacznika. W przypadku gdy producent pojazdu wybierze t¢ droge, nie jest
wymagane osobne badanie ukladéw lub podzespoléw elektrycznych/elektronicznych.

Homologacja typu pojazdu poprzez badanie poszczegdlnych podzespotéw elektrycznych/elektronicznych.

Producent pojazdu moze uzyska¢ homologacje dla pojazdu, wykazujac przed organem udzielajacym homolo-
gacji, ze wszystkie stosowne (patrz pkt 3.1.3 niniejszego zalacznika) uklady lub podzespoly elektryczne/elek-
troniczne zostaly homologowane indywidualnie zgodnie z niniejsza dyrektywa i sg zainstalowane zgodnie z
wszelkimi zalaczonymi do niej warunkami.
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4.1.1.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.222.

4.2.3.

4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

5.1.

Jezeli producent sobie tego Zyczy, moze uzyska¢ homologacje zgodnie z niniejsza dyrektyws, jezeli pojazd nie
posiada zadnych urzadzen typu bedacego przedmiotem badan na odpornos¢ lub emisje. Takie homologacje nie
wymagaja badania.

Homologacja typu podzespoléw elektrycznych/elektronicznych

Homologacja typu moze zostaé udzielona podzespolowi elektrycznemulelektronicznemu, ktéry ma zostaé
zainstalowany albo w kazdym typie pojazdu (homologacja czg¢sci), albo w okreSlonym typie lub typach,
zgodnie z wnioskiem producenta PZE (homologacja oddzielnego zespotu technicznego).

PZE, ktérych przeznaczeniem jest emisja fal radiowych i ktére nie otrzymaly homologadji typu w polaczeniu
z producentem pojazdu, muszg zostaé dostarczone wraz z odpowiednimi instrukcjami dotyczacymi instalacji.

Udzielanie zatwierdzenia typu
Pojazd

Jezeli przedstawiciel typu pojazdu spelnia wymogi niniejszej dyrektywy, udziela si¢ homologacji WE na mocy
art. 4 ust. 3 oraz w stosownych przypadkach art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zalgczniku IIIA.

Podzespoly elektryczne/elektroniczne

Jezeli podzespoly elektryczne/elektroniczne spelniajg wymogi niniejszej dyrektywy, udziela si¢ homologacji WE
na mocy art. 4 ust. 3 oraz w stosownych przypadkach art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzér $wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zataczniku IIIB.

W celu wystawienia swiadectw okreslonych w pkt 4.2.1.2 lub 4.2.2.2, wlasciwy organ Paristwa Czlonkowskiego
udzielajacy homologacji moze skorzysta¢ ze sprawozdania sporzadzonego przez laboratorium spelniajace
norme ISO 17025 i uznane przez organ udzielajgcy homologacji.

Zmiany w homologacji

W przypadku zmian w homologacjach udzielonych na podstawie niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy
art. 5 dyrektywy 70/156/EWG.

Zmiana zatwierdzenia typu poprzez dodanie lub zastgpienie podzespolu elektrycznego/elektronicznego.

W przypadku gdy producent pojazdu uzyskal homologacje dla instalacji w pojezdzie i zamierza zainstalowaé
dodatkowy lub zamienny uklad lub podzespét elektryczny/elektroniczny, ktéry juz zostal homologowany na
podstawie niniejszej dyrektywy i ktory zostanie zainstalowany zgodnie ze wszystkimi zalaczonymi do niej
warunkami, homologacje pojazdu mozna zmieni¢ bez dalszych badai. Do celéw zgodnosci produkeji dodat-
kowy lub zamienny uklad lub podzespét elektryczny/elektroniczny uznany zostanie za cze$¢ pojazdu.

W przypadku gdy dodatkowe lub zamienne czgci nie uzyskaly homologacji na podstawie niniejszej dyrektywy
oraz jezeli przeprowadzenie badai uwaza si¢ za niezbedne, caly pojazd uznany zostanie za zgodny z wymo-
gami, o ile zostanie wykazane, ze nowe lub zmodyfikowane czg¢sci spelniaja odpowiednie wymogi pkt 6 albo
jezeli badania poréwnawcze wykaza, Ze nowa czg$¢ nie bedzie mie¢ negatywnego wplywu na zgodnos¢ typu
pojazdu.

Dodanie uzytych PZE, ktdrych typ nie zostal zatwierdzony zgodnie z niniejsza dyrektywa, poniewaz
w momencie ich pierwszej instalacji homologacja typu nie byla wymagana, nie uniewaznia homologacji
typu, jezeli instalacja tak uzytych PZE zostala przeprowadzona zgodnie z zaleceniami producentéw PZE
oraz pojazdu.

OZNAKOWANIE

Kazdy podzespél elektryczny/elektroniczny homologowany na podstawie niniejszej dyrektywy posiada znak
homologacji WE.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Znak homologacji WE sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg litere ,e”, po ktérej nastepuje numer wyrd-
zniajgcy Panstwo Czlonkowskie, ktére udzielito homologacji WE czesci:

Niemcy
Francja
Wilochy
Holandia
Szwecja
Belgia
Wegry
Czechy
Hiszpania
11 Wielka Brytania
12 Austria
13 Luksemburg
17 Finlandia
18 Dania

20 Polska
21 Portugalia
23 Grecja
24 Irlandia
26 Stowenia
27 Slowacja
29 Estonia
32 Lotwa

36 Litwa

49 Cypr

50 Malta

[ =B B« NV, B N R S

Nl

Oznakowanie musi réwniez zawieral, w poblizu prostokata, ,podstawowy numer homologacji” — zawarty
w sekcji 4 numeru zatwierdzenia typu, o ktérym mowa w zalaczniku VII dyrektywy 70/156/EWG — poprzed-
zony dwiema cyframi wskazujacymi na numer kolejny przyporzadkowany najbardziej aktualnej gléwnej
zmianie technicznej do niniejszej dyrektywy. Numer kolejny zmiany i numer homologacji cz¢sci pokazane
na $wiadectwie sa oddzielone gwiazdka. W niniejszej dyrektywie numerem kolejnym jest 03.

Znak homologacji EWG musi by¢ przymocowany na glownej czgici podzespolu elektrycznego/elektronicznego
(np. elektronicznego urzadzenia sterowania) w sposéb zapewniajacy czytelno$¢ i trwalo$¢ oznakowania.

Przyktad znaku homologacji EWG znajduje si¢ w zalaczniku 8.

Nie wymaga si¢ Zadnego oznaczenia ukladéw elektrycznych/elektronicznych znajdujacych sie w typach
pojazdéw homologowanych na podstawie niniejszej dyrektywy oraz czeSci zamiennych zdefiniowanych
w pkt 3.2.8.

Oznakowanie podzespoléw elektrycznych/elektronicznych zgodnie z pkt 5.3 nie musi by¢ widoczne, kiedy
podzespoly te sa zainstalowane w pojezdzie.

SPECYFIKACJE
Wymagania ogdlne

Pojazd (oraz jego uklady lub podzespoly elektrycznefelektroniczne) beda zaprojektowane, skonstruowane
i zainstalowane w taki spos6b, aby w normalnych warunkach eksploatacji pojazd mdgl spelniaé wymogi
niniejszej dyrektywy.

Pojazd zostanie zbadany pod wzgledem wypromieniowywanych emisji oraz odpornoci na wypromieniowane
zakl6cenia. Do homologacji typu pojazdu nie s3 wymagane badania przewodzonych emisji ani odpornosci na
przewodzone zakidcenia.

PZE zostang zbadane pod wzgledem wypromieniowywanych i przewodzonych emisji oraz pod wzgledem
odpornosci na wypromieniowane i przewodzone zakldcenia.

Przed badaniem placéwka techniczna musi w porozumieniu z producentem przygotowa¢ plan badan, ktéry
zawiera co najmniej tryb dzialania, stymulowane funkcje, obserwowane funkcje, kryteria akceptacji/braku
akceptacji oraz zamierzone emisje.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.3.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

Wymagania dotyczace szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pojazdéw
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez przedstawiciela typu pojazdu jest mierzone przy wyko-
rzystaniu metody opisanej w zalaczniku IV. Sg one ustalone przez producenta pojazdu za zgoda placéwki
technicznej.

Granice zatwierdzenia promieniowania szerokopasmowego dla pojazdéw

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku IV przy odlegltoici migdzy pojazdem i antena
wynoszacej 10,0 £ 0,2 m, granice wynoszg 32 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz oraz
32-43 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie
dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika. W pasmie czes-
totliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 43 dB mikrowolt/m.

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda opisang w zalaczniku IV przy odleglosci migdzy pojazdem i anteng
wynoszacej 3,0 + 0,05 m, granice wynosza 42 dB mikrowolt/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz oraz
42-53 dB mikrowolt/m w pasmie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie
dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 3 do niniejszego zalacznika. W pasmie czes-
totliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 53 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu pojazdu, wyrazone w dB mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic
zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pojazdow.
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez przedstawiciela typu pojazdu jest mierzone przy wyko-
rzystaniu metody opisanej w zalaczniku V. Sa one ustalone przez producenta pojazdu za zgoda placowki
technicznej.

Granice zatwierdzenia promieniowania waskopasmowego dla pojazdéw

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku V przy odleglosci migdzy pojazdem i antena
wynoszacej 10,0 £ 0,2 m, granice wynoszg 22 dB mikrowolt/m w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz oraz
22-33 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie
dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika. W pasmie czes-
totliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 33 dB mikrowolt/m.

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metodg okreslong w zalaczniku V przy odleglosci migdzy pojazdem i anteng
wynoszacej 3,0 + 0,05 m, granice wynoszg 32 dB mikrowolt/m w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz oraz
32-43 dB mikrowolt/m w pa$mie czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie
dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 5 do niniejszego zalgcznika. W pa$mie czes-
totliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 43 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu pojazdu, wyrazone w dB mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic
zatwierdzenia typu.

Niezaleznie od granic okre§lonych w pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2 i 6.3.2.3 niniejszego zalacznika, jezeli w czasie
poczatkowego etapu okreSlonego w zalaczniku V pkt 1.3, natgzenie sygnalu mierzone przy radiowej antenie
nadawczej pojazdu jest mniejsze niz 20 dB mikrowolt (10 mikrowolt) w zakresie czestotliwosci 76-108 MHz,
wowczas pojazd uznany zostaje za spelniajacy granice emisji waskopasmowych i nie sa wymagane dalsze
badania.

Wymagania dotyczace odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne.
Metoda badania

Odpornos¢ przedstawiciela typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne jest badana metodg okreslong
w zalgczniku VI

Granice zatwierdzenia odpornosci pojazdu
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6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.7.

6.7.2.1.

6.7.2.2.

6.8.

6.8.1.

Jezeli badania wykonywane s3 metoda okreslona w zalgczniku VI, skuteczne natezenie pola bedzie wynosi¢ 30
V/m w ponad 90% pasma czestotliwosci 20-2 000 MHz oraz minimalnie 25 V/m w calodci pasma czestotli-
wosci 20-2 000 MHz.

Przedstawiciel typu pojazdu jest uznany za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem VI nie nastgpi pogorszenie dziatania ,funkcji zwigzanych z odpornoscia”.

Wymagania dotyczace szerokopasmowych zakiocen elektromagnetycznych wytwarzanych przez podzespoly
elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez podzespdt elektryczny/elektroniczny reprezentujacy
swoj typ bedzie mierzone metoda okre§long w zalaczniku VIL

Szerokopasmowe granice zatwierdzenia dla podzespoléw elektrycznych/elektronicznych

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okre$lona w zalaczniku VII, granice wynosza 62-52 dB mikrowolt/m
w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz, przy czym granica ta maleje logarytmicznie przy czestotliwosciach
powyzej 30 MHz, oraz 52-63 dB mikrowolt/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta
logarytmicznie przy czgstotliwo$ciach powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 6 do niniejszego zalacznika.
W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 63 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu PZE, wyrazone w dB mikrowolt/m, ksztaltuja si¢ ponizej granic
zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace waskopasmowych zaklécen elektromagnetycznych powodowanych przez podzespoly
elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez podzespdt elektryczny/elektroniczny reprezentujacy
swoj typ bedzie mierzone metoda okreslong w zalaczniku VIIL

Waskopasmowe granice zatwierdzenia dla podzespoléw elektrycznych/elektronicznych.

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okre$lona w zalgczniku VIII, granice wynosza 52-42 dB mikrowolt/m
w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym granica ta maleje logarytmicznie przy czestotliwo$ciach
powyzej 30 MHz, oraz 42-53 dB mikrowolt/m w pasmie 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta
logarytmicznie przy czgstotliwosciach powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 7 do niniejszego zalgcznika.
W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 53 dB mikrowolt/m.

Zmierzone warto$ci w przedstawicielu typu PZE, wyrazone w dB mikrowolt/m, ksztattuja si¢ ponizej granic
zatwierdzenia typu.

Wymagania dotyczace odpornosci podzespoléw elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie elektromag-
netyczne.

Metody badania

Odpornos¢ podzespotu elektrycznego/elektronicznego reprezentujgcego swéj typ na promieniowanie elektro-
magnetyczne jest badana metodami wybranymi spo$réd metod okreSlonych w zalaczniku IX.

Granice zatwierdzenia odpornosci podzespoléow elektrycznych/elektronicznych

Jezeli badania wykonywane sa metoda okreslong w zalaczniku IX, badawcze poziomy odpornosci wynosza 60
V/m dla metody badania wykorzystujacej lini¢ paskowa 150 mm, 15 V/m dla metody badania wykorzystujacej
lini¢ paskowa 800 mm, 75 V/m dla metody badania wykorzystujacej komore TEM, 60 mA dla metody badania
wykorzystujacej duzy impuls pradu (BCI) oraz 30 V/m dla metody badania wykorzystujacej pole jednorodne
w ponad 90 % pasma czgstotliwo$ci 20-2 000 MHz oraz co najmniej 50 V/m dla metody badania wykorzys-
tujacej lini¢ paskowa 150 mm, 12,5 V/m dla metody badania wykorzystujacej lini¢ paskowa 800 mm, 62,5
V/m dla metody badania wykorzystujacej komore TEM, 50 mA dla metody badania wykorzystujacej duzy
impuls pradu (BCI) oraz 25 V/m dla metody badania wykorzystujacej pole jednorodne w calym pa$mie
czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Przedstawiciel typu PZE jest uznany za spelniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badai wykonywanych
zgodnie z zalgcznikiem IX nie nastgpi pogorszenie dziatania ,funkcji zwigzanych z odpornoscig”.

Wymagania dotyczace odpornosci na zaklocenia przebiegdw przejsciowych przewodzonych wzdhuz linii zasi-
lajacych.

Metoda badania

Odpornos¢ przedstawiciela typu PZE jest badana za pomocg metod zgodnych z norma ISO 7637-2:DIS2002,
jak opisano w zalgczniku X, przy uzyciu pozioméw badawczych podanych w tabeli 1.
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6.9.

6.9.1.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

Tabela 1: Odpornos¢ PZE

Status funkgji ukladéw

Poziom badawczy odpor-

Numer impulsu testowego noéci Zwigzane z funkcjami Niezwigzane z funkcjami
zwigzanymi z odpornoscia zwigzanymi z odpornoscia
1 I C D
2a I B D
2b 111 C D
3a/3b il A D
4 Il B D
(dla PZE, ktore muszg
dziatal podczas
uruchamiania silnika)
C
(dla pozostatych PZE)

Wymagania dotyczace emisji zakl6ceri przewodzonych
Metoda badania

Emisja przedstawiciela typu PZE jest badana za pomocg metod zgodnych z normg ISO 7637-2:DIS2002, jak
opisano w zalgczniku X, przy uzyciu pozioméw badawczych podanych w tabeli 2.

Tabela 2: Maksymalna dozwolona amplituda impulsu

Maksymalna dozwolona amplituda impulsu dla
Biegunowos$¢ amplitudy impulsu
Pojazdy z ukladami 12 V Pojazdy z ukladami 24 V
Dodatnia +75 +150
Ujemna -100 —450

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki zmierzajace do zapewnienia zgodnosci produkcji podejmuje sie zgodnie z przepisami art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

Zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do kompatybilnoéci elektromagnetycznej pojazdu lub czgsci, lub oddziel-
nego zespotu technicznego kontroluje si¢ na podstawie danych zawartych w $wiadectwach homologacji przed-
stawionych w zalgczniku IIIA lub IIIB do niniejszej dyrektywy.

Jezeli organu wladzy nie zadowala procedura kontrolna producenta, wowczas obowigzywaé beda pkt 2.4.2
i 2.4.3 zalacznika X do dyrektywy 70/156/EWG oraz ponizej przedstawione pkt 7.3.1 i 7.3.2.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodno$¢ pojazdu, czgici lub oddzielnego zespotu technicznego wybranych z seri,
produkcja zostanie uznana za zgodng z wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem emisji promienio-
wania szerokopasmowego i emisji promieniowania waskopasmowego, jezeli mierzone poziomy nie przekra-
czaja granic zatwierdzenia okreSlonych w pkt 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2, 6.3.2.4, 6.5.2.1 i 6.6.2.1
o wigcej niz 4 dB (60 %).

Jezeli weryfikuje sie zgodno$¢ pojazdu, czeSci lub oddzielnego zespolu technicznego wybranych z serii,
produkcja zostanie uznana za zgodng z wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem odpornosci na
promieniowanie elektromagnetyczne, jezeli pojazd, cze$¢ lub oddzielny zespél techniczny nie wykazujg
zadnego pogorszenia dzialania ,funkcji zwigzanych z odpornoscia”, kiedy pojazd, cze$¢ lub oddzielny zesp6t
techniczny znajduje si¢ w stanie okrelonym w zalaczniku VI pkt 2 oraz jest poddany natgzeniu pola lub
pradowi, wyrazonym w V/m lub mA, w wysokosci do 80% granic zatwierdzenia okre$lonych w pkt 6.4.2.1
i 6.7.2.1 niniejszego zalacznika.
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7.3.3.  Jezeli weryfikuje sie zgodnos§¢ czesci lub oddzielnego zespolu technicznego wybranych z serii, produkcja
zostanie uznana za zgodna z wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem odpornosci na przewodzone
zaklocenia i emisje, jezeli cze$¢ lub oddzielny zespdl techniczny nie wykazuja Zadnego pogorszenia dzialania
Jfunkcji zwigzanych z odpornoscig” do pozioméw podanych w pkt 6.8.1 i nie przekraczajg granic okreslonych

w pkt 6.9.1.
8. WYJATKI
8.1. Jezeli pojazd, uktad lub podzespét elektryczny/elektroniczny nie zawiera elektronicznego oscylatora o czestotli-

wosci roboczej przekraczajacej 9 kHz, zostaje on uznany za zgodny z pkt 6.3.2 lub 6.6.2 zalgcznika I oraz
z zalgcznikami V i VIIL

8.2. Pojazdy nieposiadajace ukladéw elektrycznych/elektronicznych z ,funkcjami zwigzanymi z odpornoscig” nie
muszg by¢ poddawane badaniom na odpornos¢ i zostang uznane za zgodne z pkt 6.4 zalacznika I oraz
z zalgcznikiem VI do niniejszej dyrektywy.

8.3. Podzespoly elektryczne/elektroniczne nieposiadajace ,funkcji zwiazanych z odpornoscia” nie musza by¢ podda-
wane badaniom na odporno$¢ na wypromieniowane zakldcenia i zostang uznane za zgodne z pkt 6.7
zalgcznika I oraz z zalacznikiem IX do niniejszej dyrektywy.

8.4. Wyladowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéw wyposazonych w opony nadwozie[podwozie pojazdu mozna uznaé za strukturg
izolowang elektrycznie. Znaczne sily elektrostatyczne w stosunku do zewnetrznego otoczenia pojazdu wyste-
puja jedynie w momencie wejscia lub wyjicia z pojazdu. Poniewaz w tych momentach pojazd jest nieruchomy,
zadne badania w celu zatwierdzenia typu pod wzgledem wyladowan elektrostatycznych nie sa konieczne.

8.5. Emisja przewodzona

PZE, ktére nie s3 wlaczane, nie zawieraja przelacznikéw ani nie zawieraja obciazent impedancyjnych nie musza
by¢ badane pod wzgledem emisji przewodzonej i zostajg uznane za zgodne z pkt 6.9 niniejszego zalacznika.

8.6. Zaprzestanie funkcjonowania odbiornikéw podczas badania odpornosci, gdy sygnal testowy znajduje si¢
w pasmie odbiornika (zastrzezone pasmo radiowe) okreSlonym dla konkretnej ustugi/produktu radiowego
przez zharmonizowang norm¢ kompatybilnoéci elektromagnetycznej, do ktérego odniesienie zostato opubli-
kowane
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, nie musi oznaczaé kryterium braku akceptacji.

8.7. Nadajniki radiowe testuje si¢ w trybie nadawania. Zamierzone emisje (np. z nadawczych ukladéw radiowych)
mieszczgce si¢ w paSmie koniecznym oraz emisje poza pasmem nie sg brane pod uwage na potrzeby niniejszej
dyrektywy. Emisje niepozadane podlegaja niniejszej dyrektywie, ale nie musza by¢ badane, jezeli nadajnik ma
deklaracje zgodnosci zgodna z dyrektywa 1999/5/WE uzywajaca zharmonizowanej normy.

8.7.1.  ,Pasmo konieczne” dla danej klasy emisji to szeroko$¢ pasma czestotliwosci dokladnie wystarczajaca dla
zapewnienia przesylu informacji z szybkoscig i jakoscia wymagang w okreSlonych warunkach (art. 1,
nr 1152 Regulagji radiokomunikacyjnych).

8.7.2.  ,Emisje poza pasmem” to emisje w czestotliwo$ciach bezposrednio poza pasmem koniecznym, ktére powstaja
w procesie modulacji, ale nie s3 emisjami niepozadanymi (art. 1, nr 1144 Regulacji Radiokomunikacyjnych).

8.7.3.  ,Emisja niepozadana” w kazdym procesie modulacji powstaja niepozadane sygnaly dodatkowe. Sa one okres-
lane og6lna nazwa ,emisji niepozadanych”. Emisje niepozadane sa emisjami w czgstotliwosciach poza pasmem
koniecznym, a ich poziom moze zosta¢ obnizony bez wplywu na towarzyszacy przesyl informacji. Do emisji
niepozadanych naleza emisje harmoniczne, pasozytnicze, produkty wewnetrznej modulacji i konwersji czgs-
totliwosci, ale nie emisje poza pasmem (art. 1, nr 1145 Regulacji Radiokomunikacyjnych).
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Dodatek 1

Wykaz standardéw, do ktorych si¢ odwoluje niniejsza dyrektywa

1) CISPR 12 ,Dopuszczalne granice i metody pomiaréw zakidcenn radioelektrycznych powodowanych przez pojazdy,
todzie motorowe i urzadzenia napedzane przez silniki o zaplonie iskrowym”, wydanie pigte 2001.

2) CISPR 16-1 ,Wymagania dotyczace instrumentéw oraz metod pomiaru zaklécert radioelektrycznych i odpornosci na
zaburzenia radioelektryczne — Cz¢$¢ 1: Instrumenty pomiaru zaklécent radioelektrycznych i odpornosci na zaklocenia
radioelektryczne”, wydanie drugie 2002.

3) CISPR 25 ,Granice i metody pomiaru zaklécen radioelektrycznych w celu ochrony odbiornikéw uzywanych w
pojazdach”, wydanie drugie 2002.

4) ISO 7637-1 ,Pojazdy drogowe — zaklcenia elektryczne przenoszone przez przewodzenie i przez sprzezenie —
Czg$¢ 1: Definicje i postanowienia ogélne”, wydanie drugie 2002.

5) 1SO 7637-2 ,Pojazdy drogowe — zaklGcenia elektryczne przenoszone przez przewodzenie i przez sprzezenie — Cze$é
2: Przewodzenie przebiegéw przejsciowych wylacznie wzdluz przewodéw zasilajacych w pojazdach z instalacja
elektryczng 12 V lub 24 V", wydanie drugie 2004.

6) ISO-EN 17025 ,Ogélne wymagania w zakresie przygotowania laboratoriow badawczych i kalibracyjnych”, wydanie
pierwsze 1999.

7) ISO 11451 ,Pojazdy drogowe — zakldcenia elektryczne powodowane przez waskopasmowe promieniowanie elektro-
magnetyczne — metody badania pojazdéw”.

Czes¢ 1: Postanowienia ogélne i definicje (CD ISO 11451-1:2002)
Czgé¢ 2: Zrédto promieniowania poza pojazdem (FDIS 11451-2:2004)
Czg§¢ 4: Duzy impuls pradu (BCI) (ISO 11451-4: wydanie pierwsze 1995)

o0
=~

ISO 11452 ,Pojazdy drogowe — zakldcenia elektryczne powodowane przez waskopasmowe promieniowanie elektro-
magnetyczne — metody badania czesci”.
Czg§¢ 1: Postanowienia ogdlne i definicje (CD ISO 11452-1:2002)
Cze$¢ 2: Komora pochlaniajgca (CD ISO 11452-2:2002)
Cze$¢ 3: Komora poprzecznych fal elektromagnetycznych (TEM) (ISO 11452-3: wydanie trzecie 2001)
(CD ISO 11452-4:2002)
(ISO 11452-5: wydanie drugie 2002)

Cze$¢ 4: Duzy impuls pradu (BCI)
Czg§¢ 5: Linia paskowa

9) Regulamin Radiokomunikacyjny ITU, wydanie 2001.



L 337/28

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13.11.2004

Dodatek 2
Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odleglos¢ migdzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

E =32 E =32+ 15,13 log (F75) E =43

95/54/WE — granica wypromieniowywane] emisji pojazdu
granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 10 m
detektor quasi-szczytowy — szerokos¢ pasma 120 kHz

60

50

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.2.2.1
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Dodatek 3

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odlegtos¢ miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica E (dBuV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =42 E = 42 + 15,13 log (F/75)

E =53

E (dBuV/m)

95/54/WE — granica wypromieniowywanej emisji pojazdu
granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 3 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz

60

50

40

30

20

10

10 100
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.2.2.2

1000
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Dodatek 4
Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odleglos¢ miedzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

E =22 E =22+ 15,13 log (F75) E =33

95/54/WE — granica wypromieniowywanej emisji pojazdu
granica zatwierdzenia emisji waskopasmowej — 10 m
detektor wartosci $redniej — szeroko$é pasma 120 kH

60

50

40

30 —

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.3.2.1
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Dodatek 5
Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odlegtos¢ miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica E (dBuV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

E =32 E =32 + 15,13 log (F/75) E =43

95/54/WE — granica wypromieniowywanej emisji pojazdu
granica zatwierdzenia emisji waskopasmowej — 3 m
detektor wartosci éredniej — szeroko$é pasma 120 kH

60

50

40 —

30

E (dBuV/m)

20

10

10 100 1000
F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.3.2.2
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Dodatek 6
Podzespét elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Granica E (dBpV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =62 - 25,13 log (F/30) E =52+ 15,13 log (F/75)

E=63

E (dBuV/m)

granica wypromieniowywanej emisji PZE
granica zatwierdzenia emisji szerokopasmowej — 1 m
detektor quasi-szczytowy — szeroko$¢ pasma 120 kHz

70

60 .

a
(=]

n
o

[<>]
o

20
10 100

F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.5.2.1

1000
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Dodatek 7
Podzesp6l elektryczny/elektroniczny

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Granica E (dBuV/m) przy czestotliwosci F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz

400-1 000 MHz

E =52 - 2513 log (F/30) E = 42 + 15,13 log (F/75)

E =53

E (dBpV/m)

95/54/WE — granica wypromieniowywanej emisji PZE
granica zatwierdzenia emisji waskopasmowej — 1 m
detektor wartosci Sredniej — szeroko$é pasma 120 kHz

70

60

50

40

30

20
10 100

F (MHz)

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Patrz zalacznik I punkt 6.6.2.1

1000
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Dodatek 8

Wz6r znaku homologacji WE

R
e 1.
03 0148
a> 6 mm

Podzespodt elektryczny/elektroniczny posiadajacy powyzszy znak homologacji EWG jest urzadzeniem zatwierdzonym w
Niemczech (el) na podstawie podstawowego numeru homologacji 0148. Pierwsze dwie cyfry (03) wskazuja, ze urza-
dzenie spelnia wymogi dyrektywy 72/245/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa.

Podane cyfry s3 jedynie przykladowe.
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ZALACZNIK TITA

Wzér dokumentu informacyjnego nr... na mocy zaljcznika I do dyrektywy 70/156/EWG (*) odnoszjcej si¢ do
homologacji WE pojazdu w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej (72/245/EWG), ostatnio zmie-

nionej dyrektywa Komisji 2004/78/WE

Nastepujgce informacje, jezeli majg zastosowanie, nalezy przedstawi¢ w trzech egzemplarzach i nalezy je opatrzy¢ spisem tresci.
Wszystkie rysunki powinny by¢ przedstawione w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegbtowo na dokumentach formatu A4
lub w folderze formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ w wystarczajacym stopniu szczegblowe.

Jezeli uklady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne sa wyposazone w elektroniczne urzadzenia sterowania, nalezy przedstawi¢
informacje na temat ich parametréw.
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PRZEPISY OGOLNE
Marka (znak handlowy producenta):
Typ:
Kategoria pojazdu (°):
Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:
Adresy montowni:
OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU
Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
Potozenie i uklad silnika:
SILNIK (%)
Producent:
1. Kod fabryczny silnika (oznaczony na silniku):
Wewnetrzny silnik spalinowy
11 Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny, czterosuwowy/dwusuwowy (1)
1.2, Liczba i uklad cylindréw:
A Rodzaj (system) zasilania paliwem
4.2, Wirysk paliwa (tylko silniki o zaplonie samoczynnym): tak/nie (')
4.2.9.  Zesp6t sterowania elektronicznego
4.2.9.1. Marka (marki):
4.2.9.2. Opis ukladu:
43, Wirysk paliwa (tylko silniki o zaplonie iskrowym): tak/nie ()
5. Osprzgt elektryczny
5.1, Napigcie ZNamionowe: ................oooevvvunnne V, plus/minus polaczony z masg ()
5.2, Pradnica
5.2.1. Typ:

(*) Numeracja pozydji i przypiséw stosowane w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiada numeracji okreslonej w zataczniku 1
dyrektywy 70/156/EWG. Pozycje niemajgce zwiazku z celem niniejszej dyrektywy zostaly pominigte.
(") Niepotrzebne skreslic.
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3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.15.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.16.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.2.

3.9.

3.9.7.

3.9.7.1.

3.9.7.2.

9.2.

9.5.

9.5.2.3.

Uklad zaplonowy

Marka (marki):

Typty):

Zasada dziatania:

Zasilanie paliwem LPG: tak/nie ()

Zespot sterowania elektronicznego zasilania paliwem LPG
Marka (marki):

Typ(-y):

Zasilanie paliwem NG: tak/nie ()

Zespot sterowania elektronicznego zasilania paliwem NG
Marka (marki):

Typty):

Silnik elektryczny

Typ (uzwojenie, wzbudzenie):

Napiecie znamionowe:

SILNIKI ZASILANE GAZEM (w przypadku ukladéw zaprojektowanych w inny sposéb nalezy podaé réwno-
wazne dane)

Zespot sterowania elektronicznego

Marka (marki):

Typ(-y):

UKLAD NAPEDOWY (")
Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):

Krotki opis czesci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):

ZAWIESZENIE

Krotki opis czesci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):

UKLAD KIEROWNICZY
Krétki opis czesci elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):

UKLAD HAMULCOWY
Uklad zapobiegajacy blokowaniu si¢ hamulcéw: tak/nie/opcjonalny (')
Dla pojazdéw wyposazonych w uklady przeciwblokujace podaé opis dzialania ukladéw (uwzgledniajacy

wszystkie czedci elektroniczne), blokowy schemat polaczen elektrycznych, schemat pofaczen hydraulicznych
lub pneumatycznych:

NADWOZIE

Typ nadwozia:
Zastosowane materialy i metody konstrukcyjne:
Szyba przednia i pozostale szyby

Zwiezly opis czedci elektrycznych/elektronicznych mechanizméw podnoszenia szyb (o ile wystepuja):
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9.9.
9.9.7.
9.12.

9.12.4.

9.18.

9.18.1.

9.18.2.

9.18.3.
9.18.4.

10.
10.5.

12.
12.2.

12.2.3.

12.7.

Lusterka wsteczne (poda¢ dla kazdego lusterka)

Krotki opis czgéci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystgpuja) uktadu regulacji:
Pasy bezpieczenistwa iflub inne uklady zabezpieczajace:

Zwigzly opis czesci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

Thumienie zakl6cenn radioelektrycznych

Opis i rysunki/zdjecia ksztaltu i zastosowanych materialow czesci tworzacych komorg silnikowa oraz przy-
legta do niej cz¢§¢ przedziatu pasazerskiego:

Rysunki lub zdjecia polozenia cze$ci metalowych znajdujacych sie w komorze silnikowej (np. elementy
ukladu ogrzewania, kolo zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczy itd.):

Tabela oraz rysunki elementéw tlumigcych zakldcenia:

Szczegdly dotyczace wartosci znamionowej opornoSci ukladu oraz w przypadku opornosciowych prze-
wodow zaptonowych ich znamionowej opornosci na metr biezacy:

URZADZENIA OSWIETLENIA I SYGNALIZACJT SWIETLNEJ

Zwiezly opis czesci elektrycznych/elektronicznych innych niz lampy (o ile wystepuja):

POZOSTALE URZADZENIA
Urzadzenia zabezpieczajace przed uzyciem pojazdu przez osoby niepowolane
Zwiezly opis czgsci elektrycznych/elektronicznych (o ile wystepuja):

Tabela instalacji i uzytkowania nadajnikéw radiowych w pojezdzie, jezeli wystepuja (patrz: zalacznik I pkt
3.1.8):

pasma czestotliwosci (Hz) maks. moc wyjSciowa (W) | polozenie anteny w pojezdzie,

warunki instalacji i uzytkowania

Ubiegajacy sie¢ o homologacje musi takze dostarczy¢, gdy ma to zastosowanie:

Dodatek 1

Wykaz zawierajacy marki i typy wszystkich elektrycznych i elektronicznych czgéci objetych niniejsza dyrek-
tywa (patrz pkt 2.1.9 i 2.1.10) i nieumieszczonych poprzednio w wykazie.

Dodatek 2

Schemat lub rysunek ogélnego rozmieszczenia czgsci elektrycznych i elektronicznych (objetych niniejsza
dyrektywa) oraz ogdlnego ukladu okablowania.

Dodatek 3

Opis pojazdu wybranego jako przedstawiciela typu:
Styl nadwozia:

Przystosowany do ruchu lewo- czy prawostronnego:

Rozstaw osi:

Dodatek 4

Niezbedne sprawozdania z badan dostarczone przez producenta lub laboratoria zgodne z norma ISO 17025
i uznane przez organ zatwierdzajacy na potrzeby wystawienia $wiadectwa homologacji.
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ZALACZNIK IIB

Wzér dokumentu informacyjnego nr ... dotyczacego homologacji WE podzespolu elektrycznego/elektro-
nicznego w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej (72/245/EWG), ostatnio zmienionej dyrektywa

Komisji 95/54/WE

Nastepujace informacje, jezeli majg zastosowanie, nalezy przedstawi¢ w trzech egzemplarzach i nalezy je opatrzy¢ spisem treci.
Wszystkie rysunki powinny by¢ przedstawione w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegtowo na dokumentach formatu A4
lub w folderze formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ w wystarczajacym stopniu szczegdlowe.

Jezeli ukfady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sa wyposazone w elektroniczne urzadzenia sterowania, nalezy przedstawic
informacje na temat ich parametrow.

0.  PRZEPISY OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.3. Identyfikator typu, jezeli jest on oznaczony na czeécifoddzielnym zespole technicznym (%):

0.3.1. Polozenie identyfikatora:

0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych — polozenie i sposéb mocowania znaku homologacji
WE:

0.8.  Adresy montowni:

1. Niniejszy podzesp6l elektryczny/elektroniczny jest zatwierdzany jako cze$é|oddzielny zespdt techniczny (1)

2. Ograniczenia dotyczace stosowania i warunki instalowania:

3. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: ... V, masa dod./ujem. ()

Dodatek 1

Charakterystyka podzespolu elektrycznego/elektronicznego wybranego jako przedstawiciela typu (diagram blokowy
ukladéw elektronicznych oraz wykaz gléwnych czesci tworzacych PZE (np. marka, typ mikroporocesora, krysztal)).

Dodatek 2

Niezbedne sprawozdania z badai dostarczone przez producenta lub laboratoria zgodne z norma ISO 17025 i uznane
przez organ zatwierdzajacy na potrzeby wystawienia Swiadectwa homologacji.

(%) Jezeli identyfikator danego typu zawiera znaki nieistotne z punktu widzenia opisu typu czesci lub oddzielnego zespotu technicznego
objetego tym $wiadectwem homologagji, takie znaki mozna zastgpi¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
(") Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK Il A
WZOR

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I WE

Pieczeé organu administracji

Komunikat dotyczacy:

— zatwierdzenia typu (')

— rozszerzenia zatwierdzenia typu (')
— odmowy zatwierdzenia typu (')

— cofnigcia zatwierdzenia typu (')

typu pojazdu/czescifoddzielnego zespotu technicznego () w zwiazku z dyrektywa ...[.../[WE, ostatnio zmieniong dyrek-
tywa ...[...[WE.

Numer zatwierdzenia typu:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (znak handlowy producenta):
0.2. Typ
0.4. Kategoria pojazdu (°):
0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:

0.8. Adresy montowni:

SEKCJA 1T

1. Informacje dodatkowe (jezeli majg zastosowanie): patrz dodatek
2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badar:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek

6. Miejsce:
7. Data:
8.  Podpis:

9. Dokumentacja homologacji przechowywana przez stuzby administracyjne odpowiedzialne za dostarczenie homolo-
gacji jest dostepna na zadanie.

(") Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek do homologacji WE pojazdu w zwigzku z dyrektywy 72/245/EWG, ostatnio zmieniong dyrektywa Komisji
95/54/WE

1. Informacje dodatkowe

1.1. Napigcie znamionowe instalacji elektrycznej: ... V, masa dodatnia, ujemna

1.2. Rodzaj nadwozia:

1.3. Wykaz ukladéw elektronicznych (objetych niniejsza dyrektywa) zainstalowanych w pojezdzie (pojazdach)

1.4. Laboratorium zgodne z normg ISO 17025 i uznane (dla celéw niniejszej dyrektywy) przez organ zatwierdzajacy,
odpowiedzialne za przeprowadzenie badan:

5.  Uwagi:

(dotyczy na przyklad pojazdéw przystosowanych zaréwno do ruchu lewo-, jak i prawostronnego)
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ZALACZNIK III B

WZOR
[maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]
SWIADECTWA HOMOLOGAC]I WE

Pieczg¢¢ organu administracji

Komunikat dotyczacy:

— zatwierdzenia typu ()

— rozszerzenia zatwierdzenia typu (1)

— odmowy udzielenia zatwierdzenia typu (1)
— cofnigcia zatwierdzenia typu (1)

typu czescifoddzielnego zespotu technicznego (1) w zwigzku z dyrektywa ...[...[WE, ostatnio zmieniong dyrektywa
eoe]oo.[WE.

Numer zatwierdzenia typu:
Powéd rozszerzenia:
Znak homologacji WE do przymocowania do PZE:

SEKCJA 1
0.1. Marka (znak handlowy producenta):

0.2.  Typ:
0.3. Identyfikator typu, o ile oznakowany jest na czeci/oddzielnym zespole technicznym () (3):
0.3.1. Polozenie tego oznakowania:
0.5. Nazwa i adres producenta:
Nazwa i adres ewentualnego upowaznionego przedstawiciela producenta:
0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych polozenie i sposéb mocowania znaku homologacji WE:

0.8.  Adresy montowni:

SEKCJA I
1. Informacje dodatkowe (jezeli maja zastosowanie): patrz dodatek
2. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli sa): patrz dodatek

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Dokumentacja homologacji przechowywana przez stuzby administracyjne odpowiedzialne za dostarczenie homo-

logadji jest dostepna na zadanie.

(") Niepotrzebne skreslic.

(3) Jezeli identyfikator danego typu zawiera znaki nieistotne z punktu widzenia opisu typu czesci lub oddzielnego zespolu technicznego
objetego tym $wiadectwem homologacji, takie znaki mozna zastapi¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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Dodatek do $wiadectwa homologacji WE nr ... dotyczacego zatwierdzenia typu podzespoltu elektrycznego/e-
lektronicznego w zwigzku z dyrektywa 72/245/EWG, ostatnio zmieniong dyrektywa Komisji 95/54/WE

1. Informacje dodatkowe:
1.1.  Napigcie znamionowe ukladu elektrycznego:

1.2.  Niniejszy podzesp6t elektryczny/elektroniczny mozna stosowal w kazdym typie pojazdu przy nastepujacych
ograniczeniach:

1.2.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:
1.3.  Niniejszy podzespét elektryczny/elektroniczny mozna stosowaé jedynie w nastepujacych typach pojazdow:
1.3.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:

1.4.  Wykorzystane metody badawcze oraz badane zakresy czgstotliwo$ci w celu okreslenia odpornosci byly nastepu-
jace: (prosze okresli¢ dokladng stosowang metode z zalacznika IX)

1.5. Laboratorium zgodne z normga ISO 17025 i uznane (dla celow niniejszej dyrektywy) przez organ zatwierdzajacy,
odpowiedzialne za przeprowadzenie badan.

5. Uwagi:
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ZALACZNIK 1T C

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
ATEST UWZGLEDNIAJACY ZALACZNIK I PKT 3.2.9

Piecz¢¢ organu administracji

Whioskodawca:

Ogodlny opis produktu:

Informacje dostarczone przez wnioskodawce:

Niniejszy PZE moze by¢ uzywany we wszystkich typach pojazdéw przy przestrzeganiu nastgpujacych ograniczei:
Warunki instalacji (jezeli sa):

Potwierdzamy, Ze produkt opisany powyzej nie jest zwiazany z odporno$cia w rozumieniu dyrektywy 72/245/EWG
ostatnio zmienionej dyrektywa 2004/XX/WE. Badania odpornosci okreslone w tej dyrektywie nie s3 wymagane.

Placowka techniczna odpowiedzialna za oceng:
Miejsce:
Data:

Podpis:
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ZALACZNIK IV

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMIS]JI ELEKTROMAGNETYCZNE]

1.1.

1.2.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Z POJAZDOW
Przepisy ogdlne
Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana wylacznie do pojazdow.

Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji szerokopasmowych wytwarzanych przez uklady elektryczne i elektro-
niczne zainstalowane w samochodzie (na przyklad uklad zaptonowy lub silniki elektryczne).

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zalgczniku, badanie jest przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 12
(wydanie piate 2001).

Stan pojazdu w trakcie badan

. Silnik

Silnik powinien pracowa¢ zgodnie z normg CISPR 12 (wydanie pigte 2001), pkt 5.3.2.

Inne uklady pojazdu

Wszystkie urzadzenia zdolne do wytwarzania emisji szerokopasmowych, ktére moga by¢ wiaczane przez kierowce
lub pasazera, na przyklad silniki wycieraczek i wentylatory, powinny dziala¢ z maksymalnym obcigzeniem. Nie
dotyczy to klaksonu i silnikdw opuszczania szyb, poniewaz nie s3 one uzywane w sposéb ciagly.

Wymagania badawcze

Granice dotyczg zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz dla pomiaréw przeprowadzanych w komorze o czg$ciowym
wyloZeniu materialem pochlaniajagcym lub na placu badan.

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektoréw szczytowych lub quasi-szczytowych. Granice okreslone
w zalgczniku I, punkty 6.2 i 6.5 odnosza si¢ do detektoréw quasi-szczytowych. Jezeli stosowane s3 detektory
szczytowe, nalezy zastosowaé mnoznik poprawkowy 20 dB jak podano w normie CISPR 12 (wydanie pigte 2001).

Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie 5 2001)
w zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium bada-
wezego zgodnego z odpowiednimi czg¢Sciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez organ
zatwierdzajacy, placéwka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 14 pasm czestotliwosci: 30-34, 34-45,
45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850,
850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czestotliwosciach charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem
emisji w kazdym z pasm, aby potwierdzi¢, Ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sa czynnosci sprawdzajace, aby zapewnié, ze jest ono
zwigzane z pojazdem, a nie z promieniowaniem tla.
Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwo$ci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z wzglednych w stosunku do granicy odczytow
(polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej i lewej strony pojazdu) w kazdym z 14 pasm czestotliwosci.
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1.1.

1.2

2.2

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK V

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNE]
Z POJAZDOW

Przepisy ogdlne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana wylacznie do pojazdow.

Metoda badania

Niniejsze badanie ma na celu pomiar elektromagnetycznych emisji waskopasmowych, ktére moga by¢ np. wytwa-
rzane przez uklady oparte na mikroprocesorach lub inne Zrédla waskopasmowe.

Jezeli nie jest to inaczej okre$lone w niniejszym zalaczniku, badanie jest przeprowadzane zgodnie z normg CISPR 12
(wydanie piate 2001) lub CISPR 25 (wydanie drugie 2001).

Stan pojazdu w trakcie badan

. Zaplon jest wlaczony. Silnik pojazdu nie pracuje.

Elektroniczne uklady pojazdu znajduja si¢ w trybie pracy typowym dla nieporuszajacego si¢ pojazdu.

Wiszystkie urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, z wewnetrznymi oscylatorami
powyzej 9 kHz lub powtarzalnymi sygnalami, powinny pracowa¢ normalnie.

Wymagania badawcze

Granice dotyczg zakresu czestotliwosci 30-1 000 MHz dla pomiaréw przeprowadzanych w komorze o czgsciowym
wylozeniu materiatem pochlaniajgcym lub na placu badan.

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomocy detektora wartoci Sredniej.

Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie 5 2001)
w zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium bada-
wezego zgodnego z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez organ
zatwierdzajacy, placowka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 13 pasm czestotliwosci: 30-34, 34-45,
45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850,
850-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czestotliwosciach charakteryzujgcych sie najwyzszym poziomem
emisji w kazdym z pasm, aby potwierdzi¢, Ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sg czynnosci sprawdzajace, aby zapewni, ze jest ono
zwigzane z pojazdem, a nie z promieniowaniem tla, w tym promieniowaniem szerokopasmowym z kt6regokolwiek
PZE.

Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwo$ci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z wzglednych w stosunku do granicy odczytow
(polaryzacja pozioma i pionowa, antena z prawej i lewej strony pojazdu) w kazdym z 13 pasm czgstotliwosci.
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ZALACZNIK VI

METODA BADANIA ODPORNOSCI POJAZDOW NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

1.
1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

Przepisy ogdlne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku jest stosowana wylacznie do pojazdow.

Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu wykazanie odpornosci uktadéw elektronicznych pojazdu. Pojazd zostanie poddany
dzialaniu pdl elektromagnetycznych zgodnie z opisem zamieszczonym w niniejszym zalaczniku. W trakcie badan
pojazd jest monitorowany.

Jezeli nie jest to inaczej okreSlone w niniejszym zalgczniku, badanie jest przeprowadzane zgodnie z normg ISO
11451-2:2003.

Alternatywne metody badan

Badanie moze by¢ alternatywnie przeprowadzone na placu badai dla wszystkich pojazdéw. Obiekt badawczy
powinien spelniaé (krajowe) wymogi prawne dotyczace emisji sygnaléw elektromagnetycznych.

Jezeli pojazd jest dtuzszy niz 12 m, szerszy niz 2,60 m lub wyzszy niz 4,00 m, mozna uzy¢ metody duzego
impulsu pragdu (BCI) zgodnie z normg ISO 11451-4 (wydanie pierwsze 1995) w zakresie czestotliwosci 20-2 000
MHz z poziomami okre§lonymi w zalaczniku I, punkt 6.7.2.1.

Stan pojazdu w czasie badan
Pojazd powinien by¢ bez ladunku, z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

Silnik powinien normalnie obraca¢ kola napedzane przy stalej predkosci 50 kmj/godz., o ile z powodéw tech-
nicznych producent nie preferuje innej predkosci. Pojazd powinien by¢ umieszczony na odpowiednio obcigzonym
dynamometrze lub alternatywnie oparty na izolowanych stojakach osiowych przy minimalnym prze$wicie, jezeli
nie ma do dyspozycji dynamometru. Waly napedowe moga zosta¢ w odpowiednich przypadkach odlaczone (np. w
cigzarowece).

. Podstawowe warunki zwigzane z pojazdem

Niniejszy punkt okresla minimalne warunki badawcze i kryteria braku akceptacji dla badan odpornosci pojazdu.
Pozostate uklady pojazdu, ktére moga wplywaé na funkcje zwigzane z odpornoscig, musza by¢ badane w sposdb
uzgodniony pomigdzy producentem a placéwka techniczna.

Warunki badawcze pojazdu w ,cyklu 50 km/h” Kryteria braku akceptacji

Predkos¢ pojazdu 50 kmfh 20 % (pojazd obraca rolki). | Zmiana predkosci wigksza od £10% predkosci nomi-
Jezeli pojazd wyposazono w uklad cruise control, powi- | nalnej

nien on by¢ whyczony W wypadku automatycznej skrzyni biegéw: zmiana

biegu powodujaca zmiane *10% predkosci nominalnej

Swiatta mijania whyczone (tryb reczny) Oswietlenie wylaczone

Przednie wycieraczki wylaczone (tryb reczny) z maksy- | Catkowite zatrzymanie przednich wycieraczek
malng predkoscia

Kierunkowskaz po stronie kierowcy wiaczony Zmiana czestotliwosci (mniej niz 0,75 Hz lub wiecej niz
2,25 Hz)

Zmiana cyklu pracy (mniej niz 25 % lub wiecej niz 75 %)

Regulowane zawieszenie w pozycji normalnej Nieoczekiwana znaczgca zmiana
Fotel kierowcy i kierownica w pozycji srodkowej Nieoczekiwana zmiana wicksza niz 10% catkowitej
odleglosci

Alarm nieaktywny Nieoczekiwane wiaczenie alarmu
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2.2.

2.3.

3.1.

Warunki badawcze pojazdu w ,cyklu 50 km/h Kryteria braku akceptacji

Klakson wylaczony Nieoczekiwane wljczenie alarmu

Poduszka powietrzna i uklady paséw bezpieczenistwa | Nieoczekiwana aktywacja
dzialajace, wylaczona poduszka pasazera, jezeli jest
taka mozliwos¢

Zamknigte drzwi automatyczne Nieoczekiwane otwarcie

Regulowana  dZwignia hamulca typu endurance | Nieoczekiwana aktywacja

W pozycji normalnej

Warunki badawcze pojazdu w ,cyklu hamowania” Kryteria braku akceptacji

Do okreSlenia w planie badan cyklu hamowania. Musza | Wylaczenie $wiatel stop podczas cyklu
zawiera¢ dzialanie pedalu hamulca (o ile nie istnicja
przeciwwskazania techniczne), ale niekoniecznie dzia-
fanie ukladu ochrony hamulcéw przed zablokowaniem

Wilaczenie wskaznika ostrzegawczego hamulca i prze-
rwanie dzialania

Nieoczekiwane wigczenie

. Wszystkie urzadzenia, ktére moga by¢ wlaczone na stale przez kierowce lub pasazera, powinny pracowad

normalnie.

. Wszystkie pozostate uklady, ktore wplywaja na sterowanie pojazdem przez kierowce, powinny by¢ wlaczone, tak

jak podczas normalnego dzialania pojazdu.

Jezeli pojazd posiada uklady elektryczne/elektroniczne, ktére stanowig integralna cze$¢ bezposredniego sterowania
pojazdem, a ktére nie beda dzialaé w warunkach okreslonych w pkt. 4.1, producent pojazdu bedzie mogt
przedstawi¢ organowi przeprowadzajacemu badania sprawozdanie lub dodatkowy dowdd na to, ze uklad elek-
tryczny/elektroniczny pojazdu spelnia wymogi niniejszej dyrektywy. Takie dowody zostana zachowane w doku-
mentach zatwierdzenia typu.

Podczas monitorowania pojazdu uzywane sa wylacznie urzadzenia niezakldcajace przebiegu badan. W celu usta-
lenia, czy wymagania niniejszego zalacznika s3 spelnione, monitorowana jest zewnetrzna czg$¢ pojazdu oraz jego
kabina pasazerska (np. za pomoca kamer wideo, mikrofonéw itp.).

Wymagania badawcze
Zakres czgstotliwosci, czas oddzialywania, polaryzacja

Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu w zakresie czgstotliwosci 20-1 000 MHz o
polaryzacji pionowe;.

Modulacja sygnalu badania to:

— modulacja amplitudy, z modulacja 1 kHz i 80% glebia modulacji, w zakresie czestotliwosci 20-800 MHz;
— modulacja fazowa, t na 577 ps, okres 4 600 ps, w zakresie czgstotliwosci 800-2 000 MHz;

jezeli nie uzgodniono inaczej w porozumieniu pomiedzy placéwka techniczng a producentem pojazdu.

Wielko$¢ kroku zmiany czestotliwosci oraz czas oddzialywania sa wybierane zgodnie z norma ISO 11451-1:2003.

. Placéwka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie ISO 11451-1:2003 w zakresie

czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium bada-
wezego zgodnego z odpowiednimi cze$ciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez organ
zatwierdzajacy, placowka techniczna moze wybra¢ mniejsza liczbe czestotliwosci w zakresie, na przyklad 27, 45,
65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 i 1 800 MHz, aby potwierdzié, ze pojazd
spelnia wymagania niniejszego zalacznika.

W razie braku akceptacji podczas badaf okreslonych w niniejszym zalgczniku, podejmowane sg czynnosci spraw-
dzajace, aby zapewni¢, ze wynikt on z istotnych warunkéw badania, a nie jest wynikiem dzialania niekontrolowa-
nych pél.
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4.1.1.

Wytwarzanie pola o zadanym natezeniu
Metodologia badania

Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjna, zgodna z norma 1SO 11451-1:2003.

. Kalibracja

Dla ukfadéw linii przesylowych uzywa si¢ jednej sondy w punkcie odniesienia obiektu badawczego.

Dla anten uzywa si¢ czterech sond w linii odniesienia obiektu badawczego.

. Etap badania

Centralna linia pojazdu jest ustawiona w punkcie lub linii odniesienia obiektu badawczego. Pojazd powinien
standardowo sta¢ przodem do anteny stalej. Jezeli jednak zespoly sterowania elektronicznego i towarzyszace im
okablowanie znajdujg si¢ gléwnie w tylnej czgsci pojazdu, badanie powinno by¢ przeprowadzane przy pojezdzie
stojacym tylem do anteny. W przypadku dhugich pojazdéw (tzn. z wykluczeniem samochodéw osobowych
i mniejszych vandw), ktérych zespoly sterowania elektronicznego i towarzyszace im okablowanie znajduja sie
gléwnie w $rodku pojazdu, punkt odniesienia mozna ustanowi¢ w oparciu o prawa lub lewa powierzchni¢ boczna
pojazdu. Taki punkt odniesienia znajduje si¢ w $rodku dtugosci pojazdu lub w punkcie potozonym na jednej ze
stron pojazdu wybranym przez producenta w porozumieniu z odpowiednim organem, po wzigciu pod uwage
rozmieszczenia ukladow elektronicznych i okablowania.

To badanie moze by¢ przeprowadzone tylko wtedy, jezeli pozwala na to fizyczna budowa komory badawczej.
Polozenie anteny musi by¢ zaznaczone w sprawozdaniu z badan.
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ZALACZNIK VII

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMIS]I ELEKTROMAGNETYCZNE]

1.1.

1.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

Z PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

Przepisy ogdlne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do podzespoléw elektrycznych/elektro-
nicznych, ktére nastgpnie moga by¢ instalowane w pojazdach spelniajacych wymogi zalacznika IV.

Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu pomiar szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych z podzespotéw elektrycznych
[elektronicznych, (na przyktad uklad zaplonowy lub silniki elektryczne).

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zalgczniku, badanie jest przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 25
(wydanie drugie 2001).

Stan PZE w czasie badan

. Badany podzespédl elektryczny/elektroniczny pracuje w normalnym trybie roboczym, najlepiej pod maksymalnym

obcigzeniem.

Warunki badania

. Badanie jest przeprowadzane zgodnie z normg CISPR 25 (wydanie drugie) pkt 11 — metoda ALSE.
3.2.

Alternatywne polozenie pomiarowe

Jako alternatywy dla pomieszczenia wylozonego materialem pochlaniajgcym (ALSE) mozna uzy¢ placu badawczego
(OATS), ktéry spelnia wymagania normy CISPR 16-1 (wydanie drugie 2002) (patrz dodatek 1 do niniejszego
zalgcznika).

Otoczenie

Aby zapewni¢, Ze nie wystepuja zewnetrzne szumy lub sygnaly o mocy wystarczajacej do istotnego zafalszowania
pomiaru, pomiary wykonuje si¢ przed lub po gléwnym badaniu. Podczas pomiaru poziom zewnetrznych szuméw
lub sygnatéw powinien by¢ o co najmniej 6 dB ponizej granic interferencji podanych w pkt 6.5.2.1 zalgcznika [,
z wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmowych otoczenia.

Wymagania badawcze

. Granice dotycza zakresu czgstotliwo$ci 30-1 000 MHz dla pomiaréw przeprowadzanych w komorze o czg$ciowym

wylozeniu materialem pochtaniajacym lub na placu badan.

Pomiary moga by¢ wykonywane za pomoca detektoréw szczytowych lub quasi-szczytowych. Granice okreslone
w zalaczniku I, punkty 6.2 i 6.5 odnoszg si¢ do detektorow quasi-szczytowych. Jezeli stosowane sg detektory
szczytowe, nalezy zastosowaé mnoznik poprawkowy 20 dB, jak podano w normie CISPR 12 (wydanie pigte 2001).

Pomiary

Placéwka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 25 (wydanie drugie 2002)
w zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla catego pasma czestotliwosci z laboratorium bada-
wezego zgodnego z odpowiednimi czg¢sciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez organ
zatwierdzajacy, placéwka techniczna moze podzieli¢ zakres czestotliwo$ci na 13 pasm czestotliwoéci: 30-50, 50-75,
75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660, 660-820,
820-1 000 MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czestotliwosciach charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem
emisji w kazdym z pasm, aby potwierdzi¢, ze PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

W razie przekroczenia granicy podczas badan podejmowane sg czynnosci sprawdzajace, aby zapewnic, ze jest ono
zwigzane z PZE, a nie z promieniowaniem tha.

Odczyty

Za odczyt dla danej czgstotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z wzglednych w stosunku do granicy odczytow
(polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 13 pasm czgstotliwosci.



L 337/50 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13.11.2004

Dodatek 1
Rysunek 1

Plac badawczy: granica obszaru badawczego podzespotu elektrycznego/elektronicznego

Roéwny, pusty obszar, wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne

- .
/ \
7~ ~N

minimalny promiefi 15 m

badana prébka
na plaszezyZnie uziemienia 1m

\ Antena /
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ZALACZNIK VIII

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMIS]I ELEKTROMAGNETYCZNE] Z

1.1.

1.2.

3.3.

4.2.
4.3.

4.4,

PODZESPOLOW ELETRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

Przepisy ogdlne

Metoda badawcza opisana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do podzespoléw elektrycznych/elektro-
nicznych, ktére nastgpnie moga by¢ instalowane w pojazdach spelniajacych wymogi zalacznika IV.

Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu pomiar waskopasmowych emisji elektromagnetycznych, emitowanych np. przez
uklady oparte na mikroprocesorach.

Jezeli nie jest to inaczej okreslone w niniejszym zalgczniku, badanie jest przeprowadzane zgodnie z norma CISPR 25
(wydanie drugie 2001).

Stan PZE w czasie badan
Badany podzesp6t elektryczny/elektroniczny pracuje w normalnym trybie roboczym.

Warunki badania

. Badanie jest przeprowadzane zgodnie z normg CISPR 25 (wydanie drugie 2002) pkt 11 — metoda ALSE.
3.2

Alternatywne polozenie pomiarowe

Jako alternatywy dla pomieszczenia wylozonego materialem pochlaniajgcym (ALSE) mozna uzy¢ placu badawczego
(OATS), ktéry spelnia wymagania normy CISPR 16-1 (wydanie drugie 2002) (patrz dodatek 1 do zalacznika VII).

Otoczenie

Aby zapewni¢, Ze nie wystepuja zewnetrzne szumy lub sygnaly o mocy wystarczajacej do istotnego zafalszowania
pomiaru, pomiary wykonuje si¢ przed lub po gléwnym badaniu. Podczas pomiaru poziom zewnetrznych szuméw
lub sygnaléw powinien by¢ o co najmniej 6 dB ponizej granic interferencji podanych w pkt 6.5.2.1 zalacznika I, z
wyjatkiem zamierzonych transmisji waskopasmowych otoczenia.

Wymagania badawcze

. Granice dotyczg zakresu czestotliwosci 30-1 000 MHz dla pomiaréw przeprowadzanych w komorze o czg$ciowym

wylozeniu materialem pochlaniajagcym lub na placu badan.
Pomiary beda wykonywane za pomoca detektora wartosci $rednie;j.
Pomiary

Placowka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie CISPR 12 (wydanie piate 2002) w
zakresie czestotliwosci 30-1 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czestotliwosci z laboratorium bada-
wezego zgodnego z odpowiednimi czg¢sciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego przez organ
zatwierdzajacy, placéwka techniczna moze podzieli¢ zakres czgstotliwosci na 13 pasm czestotliwosci: 30-50, 50-75,
75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660, 660-820, §20-1 000
MHz i przeprowadzi¢ badania w 13 czestotliwosciach charakteryzujacych si¢ najwyzszym poziomem emisji w
kazdym z pasm, aby potwierdzi¢, ze PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika. W razie przekroczenia granicy
podczas badaf, podejmowane s3 czynnosci sprawdzajgce, aby zapewni¢, Ze jest ono zwigzane z PZE, a nie z
promieniowaniem tla obejmujacym takze promieniowanie szerokopasmowe z PZE.

Odczyty

Za odczyt dla danej czestotliwosci pomiaru uznaje si¢ maksymalny z wzglednych w stosunku do granicy odczytow
(polaryzacja pozioma i pionowa) w kazdym z 13 pasm czgstotliwosci.
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ZALACZNIK IX

METODY BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH NA PROMIE-

1.1.

1.2.
1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

NIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE
Przepis ogdlne

Metody badawcze opisane w niniejszym zataczniku moga by¢ uzyte w stosunku do podzespotéw elektrycznych
[elektronicznych.

Metody badawcze

Podzespoly elektryczne/elektroniczne moga spetnial wymogi jakiejkolwiek kombinacji ponizej scharakteryzowa-
nych metod badawczych, wybranej przez producenta, pod warunkiem, ze zbadany zostanie pelen zakres czes-
totliwoéci okreslony w pkt 3.1 niniejszego zalacznika.

— Metoda badania w komorze pochlaniajacej: zgodna z normg ISO 11452-2:2002

— Metoda badania w komorze TEM: zgodna z normg ISO 11452-3:wydanie trzecie 2001

— Metoda badania z zastosowaniem duzego impulsu pradu (BCI): zgodna z normg CD ISO 11452-4:2002
— Metoda badania z zastosowaniem linii paskowej: zgodna z norma ISO 11452-5:wydanie drugie 2002

— Metoda badania z zastosowaniem linii paskowej: 800 mm: zgodna z punktem 4.5 niniejszego zalacznika
(zakres czgstotliwosci 1 ogblne warunki badania sa zgodne z norma ISO 11452-1:2002).

Stan podzespolu elektrycznego/elektronicznego w czasie badan

Warunki badania sa zgodne z norma 1SO 11452-1:2002.

Badany podzesp6t elektryczny/elektroniczny jest wlaczony i pracuje w normalnym trybie roboczym. Jest on
ulozony zgodnie z opisem w niniejszym zalaczniku, chyba ze konkretne metody badawcze wymagaja innego
ulozenia.

Wszelkie urzadzenia zewngtrzne niezbedne do dzialania badanego podzespotu elektrycznegol/elektronicznego
powinny by¢ umieszczone na miejscu w fazie kalibracji. Zadne urzadzenie zewnetrzne nie moze znajdowaé
si¢ blizej niz 1 m od punktu odniesienia w czasie kalibracji.

Aby zapewni¢ uzyskanie powtarzalnych wynikéw, kiedy ponownie przeprowadza si¢ badania i pomiary, urza-
dzenie do generowania sygnatu badawczego i jego uklad powinny spetia te same warunki techniczne, co
urzadzenie uzyte w czasie kazdej odpowiedniej fazy kalibracji.

Jezeli badany podzespét elektryczny/elektroniczny sklada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody laczace
powinny w idealnym przypadku stanowi¢ zesp6t przewoddw, jaki ma zosta¢ zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie
jest to mozliwe, odleglo$¢ miedzy elektroniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig powinna by¢ réwna
odleglosci okreslonej w normie. Wszystkie przewody okablowania powinny by¢ zakonczone w sposéb jak
najbardziej zgodny z rzeczywistoscia, najlepiej przy uzyciu rzeczywistych obciazen i wzbudnikéw.

Ogélne wymagania badawcze
Zakres czestotliwosci, czasy oddzialywania

Pomiary sa wykonywane w zakresie czgstotliwosci 20-2 000 MHz i wielkoscia krokéw zmiany czestotliwosci
zgodna z normg ISO 11452-1:2002.

Modulacja sygnatu badania to:

— modulacja amplitudy, z modulacja 1 kHz i 80 % gl¢bia modulacji, w zakresie czgstotliwosci 20-800 MHz;
— modulacja fazowa, t na 577 ps, okres 4 600 s, w zakresie czestotliwosci 800-2 000 MHz;

jezeli nie uzgodniono inaczej w porozumieniu pomiedzy placéwka techniczng a producentem pojazdu.

Wielko$¢ kroku zmiany czestotliwosci oraz czas oddzialywania sa wybierane zgodnie z normg 1SO 11452-
1:2001.

Placéwka techniczna przeprowadza badania w odstgpach okreslonych w normie ISO 11452-1:2002 w zakresie
czestotliwosci 20-2 000 MHz.

Alternatywnie, jezeli producent dostarczy dane pomiarowe dla calego pasma czgstotliwosci z laboratorium
badawczego zgodnego z odpowiednimi czgSciami normy ISO 17025 (wydanie pierwsze 1999) i uznanego
przez organ zatwierdzajacy, placéwka techniczna moze wybral mniejsza liczbe czgstotliwosci w zakresie, np.:
27, 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 i 1 800 MHz, aby potwierdzi¢, ze
PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika.

W razie braku akceptacji PZE podczas badaf okreSlonych w niniejszym zalaczniku podejmowane sa czynnosci
sprawdzajace, aby zapewnié, ze wynikl on z istotnych warunkéw badania, a nie jest wynikiem dzialania
niekontrolowanych pél.
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Specyficzne wymagania badawcze
Badanie w komorze pochlaniajacej
Metoda badawcza

Ta metoda badawcza umozliwia badanie ukladéw elektrycznych/elektronicznych poprzez wystawienie PZA na
promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez antene.

Metodologia badania

Warunki badania pola ustala si¢ metoda substytucyjng, zgodna z norma ISO 11452-2:2002.
Badanie jest przeprowadzane z zastosowaniem polaryzacji pionowe;.

Badanie w komorze TEM
Metoda badawcza

Komora TEM (poprzecznych fal elektromagnetycznych) wytwarza jednorodne pola pomigdzy wewngtrznym
przewodnikiem (przegroda) a obudowa (plaszczyzna uziemienia).

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 11452-3:wydanie trzecie 2001.

Zaleznie od badanego PZE organ badawczy wybiera metode maksymalnego sprzezenia pola dla PZE lub dla
okablowania wewnatrz komory TEM.

Badanie z zastosowaniem duzego impulsu pradu (BCI)
Metoda badawcza

Metoda polega na przeprowadzaniu badan odpornosci w drodze indukowania pradu bezposrednio w okablo-
waniu za pomocg sondy impulsu pradu.

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z normg ISO DIS 11452-4:2003 na stole pomiarowym. Alternatywnie, PZE
moze by¢ testowany w pojezdzie, zgodnie z norma ISO 11451-4 (wydanie pierwsze 1995).

Sondg¢ impulsu pradu umieszcza si¢ w odleglosci 150 mm od badanego PZE.
Do obliczenia wzbudzonych pradéw z mocy przewodzenia stosuje si¢ metod¢ odniesienia.
Zakres czgstotliwosci metody jest ograniczony przez specyfikacje sondy impulsu pradu.

Badanie z zastosowaniem linii paskowej
Metoda badawcza

Ta metoda badawcza polega na poddaniu okablowania laczacego elementy skladowe w podzespole elektrycz-
nym/elektronicznym dziataniu pola elektromagnetycznego o okreSlonym natg¢zeniu.

Metodologia badania

Badanie przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 11452-5 (wydanie drugie 2002).

Badanie z zastosowaniem linii paskowej 800 mm
Metoda badawcza

Linia paskowa sklada si¢ z dwoch réwnoleglych plytek metalowych umieszczonych w odleglosci 800 mm od
siebie. Badane urzadzenie umieszcza si¢ centralnie miedzy plytkami i poddaje dziataniu pola elektromagnetycz-
nego (patrz dodatek 1 do niniejszego zalacznika).

Metodg t3 mozna bada¢ kompletne uklady elektroniczne, lacznie z czujnikami i wzbudnikami, jak réwniez
z urzadzeniem sterujacym i wiazka przewoddw. Jest ona odpowiednia dla urzadzen, ktérych najwigkszy wymiar
jest mniejszy od jednej trzeciej odleglosci miedzy plytkami.
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4.5.2.  Metodologia badania
4.5.2.1. Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa powinna by¢ umieszczona w ekranowanym pomieszczeniu (aby zapobiec emisjom zewngtrznym)
w odlegtosci 2 m od $cian i wszelkich elementéw metalowych, aby zapobiec odbiciom fal elektromagnetycznych.
W celu sttumienia tych odbi¢ mozna zastosowal material pochlaniajacy czgstotliwoéci radiowe. Lini¢ paskowa
nalezy umie$ci¢ na nieprzewodzacych podporach przynajmniej 0,4 m powyzej podtogi.

4.5.2.2. Kalibracja linii paskowej

Sonde do pomiaru natgzenia pola nalezy umiesci¢ w $rodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego
i poprzecznego przestrzeni migdzy réwnoleglymi plytkami pod nieobecno$¢ badanego ukladu.

Towarzyszace urzadzenia pomiarowe powinny by¢ umieszczone na zewnatrz ekranowanego pomieszczenia.
Przy kazdej czestotliwo$ci badawczej do linii paskowej doprowadzony zostanie pewien poziom mocy, tak aby
powstalo pole elektromagnetyczne o zadanym natezeniu przy antenie. Ten poziom mocy wyjsciowej lub inny
parametr bezposrednio zwigzany z moca wyjSciowa niezbedny do zdefiniowania pola bedzie wykorzystany w
badaniach do celéw zatwierdzenia typu, chyba ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajdg zmiany
wymagajace powtdrzenia tej procedury.

4.5.2.3. Instalacja badanego podzespolu elektrycznego/elektronicznego

Gléwna jednostke sterujaca nalezy umiesci¢ w $rodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego i
poprzecznego przestrzeni migdzy réwnoleglymi plytkami. Powinna by¢ ona wsparta na stojaku wykonanym
z nieprzewodzacego materiatu.

4.5.2.4. Gléwna wigzka przewodow i przewody czujnika/wzbudnika

Gloéwna wigzka przewodéw oraz wszelkie przewody czujnika/wzbudnika powinny wychodzi¢ pionowo z
jednostki sterujacej do gérnej plytki (pomaga to maksymalizowaé sprzezenie z polem elektromagnetycznym).
Nastgpnie powinny one przechodzi¢ wzdtuz dolnej czesci plytki do jednej z jej wolnych krawedzi, gdzie
powinny zosta¢ zapetlone do géry i prowadzi¢ wzdluz gornej czgici plytki, az do podigczenia do zasilania
linii paskowej. Nastepnie przewody powinny zostaé skierowane do urzadzen towarzyszacych, ktére powinny byé
umieszczone na obszarze poza wplywem pola elektromagnetycznego, np. na podlodze ekranowanego pomie-
szczenia w odlegtosci 1 m wzdluznie od linii paskowej.
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Dodatek 1
Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 800 mm
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Rysunek 2

Wymiary linii paskowej 800 mm
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Ponizsza tabela pokazuje wymiary do skonstruowania komory o okreslonych granicach czgstotliwosci:

Dodatek 2

Typowe wymiary komory TEM

Gérna czestotliwos¢ Wspélczynnik Wspolczynnik Przegroda Przegroda
(MHz) ksztattu komory ksztattu komory plytowa b (cm) S (cm)
W: b LW
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
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ZALACZNIK X

METODY BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH NA
PRZEBIEGI PRZEJSCIOWE ORAZ ICH EMISJI
1) Przepisy ogdlne

Ta metoda badawcza zapewni odporno$¢ PZE na przewodzone przebiegi przejciowe w ukladzie zasilania pojazdu
i ograniczy przewodzone przebiegi przejciowe z PZE do ukladu zasilania.

2) Odpornos¢ na zaklécenia w liniach zasilajacych

Impulsy testowe 1, 2a, 2b, 3a, 3b i 4 nalezy zastosowa¢ zgodnie z miedzynarodowa norma ISO 7637-2:2002 do linii
zasilajacych oraz do innych polaczen PZE, ktére moga by¢ funkcjonalnie podlaczone do linii zasilajacych.

3) Emisja przewodzonych zakl6cet w liniach zasilajacych

Pomiary wykonywa¢ zgodnie z miedzynarodows norma ISO 7637-2:2002 w odniesieniu do linii zasilajacych oraz do
innych pofaczen PZE, ktére moga by¢ funkcjonalnie podiaczone do linii zasilajacych.




