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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie propozycji dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacyjnych dla zeglugi
$rédlagdowej na $rédlagdowych drogach wodnych Wspélnoty

COM(2004) 392 koricowy — 2004/0123 (COD)

(2005/C 157/08)

Dnia 8 czerwca 2004 r. Rada, dzialajac na podstawie art. 71 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Euro-
pejska, postanowila zasiegnaé opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w nastepujacej

sprawie wspomnianej powyzej.

Sekcja ds. Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktorej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ dnia 24 listopada 2004 r. Sprawozdawca byl Jan

Simons.

Na 413 sesji plenarnej w dn. 15 i 16 grudnia 2004 r. (posiedzenie z dnia 15 grudnia) Komitet 144 glosami
za, przy 1 glosie wstrzymujacym si¢, przyjal nastepujaca opinie:

1. Wstep

1.1 25.05.2004 r. Komisja Europejska przedlozyta projekt
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zhar-
monizowanych uslug informacyjnych dla zeglugi $rédladowej
(RIS) na $rédladowych drogach wodnych Wspdlnoty.
Zamiarem Komisji jest wspieranie przyszlego rozwoju zeglugi
Srodladowej w oparciu o integracje i harmonizacje istniejgcych
narodowych systeméw telematycznych, ktére zostaly wzgl.
beda oddane do uzytku w poszczegdlnych panstwach czlon-
kowskich.

1.2 Polityczne tlo przedmiotowej propozycji stanowi cheé
wspierania innych rodzajéw komunikagji jako alternatywy dla
ruchu drogowego w celu rozwigzania probleméw niespéjnej
polityki komunikacyjnej ostatnich lat, ktéra uwazana jest za
przyczyng obecnych powaznych probleméw europejskiego
systemu komunikacji.

Zegluga $rédladowa posiada wystarczajce zaplecze infrastruk-
turalne oraz techniczno-okretowe, by przejaé o wiele wigkszy
udzial globalnego transportu europejskiego i odcigzy¢ tym
samym drogi kolowe. Dzigki transgranicznym szlakom
wodnym oraz licznym krajowym drogom wodnym w Europie
zegluga $rédladowa jest w stanie obstuzy¢ pod wzgledem
komunikacyjnym wigkszo$¢ terytorium Wspdlnoty. Sektor
zeglugi $rodladowej cechuje si¢ pod wieloma wzgledami inno-
wacyjnoscia. Dzigki swojej popularnosci jako alternatywa dla
transportu drogowego sektor ten zdotal juz dotychczas zdoby¢
nowe rynki.

1.3 EKES wielokrotnie podkreslal znaczenie zeglugi $rodla-
dowej na rynku unijnym w swoich opiniach wzglednie w

ramach obrad komisji czy tez w formie wydawanych przez
siebie wnioskéw ('). Szczegdlnej uwagi wymaga kwestia elimi-
nacji istniejgcych w tym zakresie deficytéw infrastrukturalnych,
i t zar6wno na szczeblu narodowym jak i miedzynarodowym
— dlatego tez EKES ponownie apeluje do pafstw czlonkow-
skich szczegélnie o przeprowadzenie niezbednych prac zapew-
niajagcych utrzymanie drég wodnych w stanie uzywalnoSci.
Odpowiednia konserwacja tych drdg jest zdaniem Komitetu
warunkiem sine qua non dla wprowadzenia zaawansowanych
system6w ustug informacyjnych dla zeglugi $rédladowe;.
Niespelnienie tego warunku prowadzi juz dzi§ do zakldcen,
ktore w przysztosci moga zagrozi¢ dalszemu rozwojowi
pozycji zeglugi $rodladowej ().

1.4 Komisja zobowigzuje si¢ w ramach strategii Bialej Ksiegi
do dalszego wspierania sektora w zakresie przystosowywania
go do nowych wymogéw rynkowych. Komisja naciska w tym
kontek$cie na wprowadzenie nowoczesnych technologii infor-
matycznych i komunikacyjnych (ICT), przede wszystkim w celu
optymalizacji zarzadzania ruchem i transportem na $rédlado-
wych drogach wodnych.

(") Naleza do nich: DI CESE 48/2002 rev.: Wspdlne wnioski na temat
,Optymalizacja Dunaju jako transeuropejskiego korytarza komuni-
kacyjnego” przyjete na 5 posiedzeniu Wspdlnego Komitetu Konsul-
tacyjnego EU/Rumunia w dniach 23-24 maja 2002 r., Sprawo-
zdawca: dr Bredima-Savopoulou; opinia EKES w sprawie ,Realizacji
zorganizowanego dialogu spofecznego w paneuropejskich koryta-
rzach komunikacyjnych” Dz.U. C 85 z 8.4.2002, Sprawozdawca:
Karin Alleweldt; opinia EKES w sprawie ,Przysziosci transeuropej-
skiej sieci $rédladowych drég wodnych”, Dz.U. C 80 z 3 marca
2002, sprawozdawca: Philippe Levaux oraz opinia EKES w sprawie
,Dazenia do ogélnoeuropejsﬁiej regulacji dotyczacej zeglugi srodla-
dowej”, Dz.U. C 10 z 4.1.2004, Sprawozdawca: Jan Simons.

I tak na przyklad w Holandii w roku 2004 zablokowano inwestycje
na utrzymanie drég wodnych, chociaz w celu wyjscia z istniejacej
stagnacji oraz unikania dalszej stagnacji konieczne sa inwestycje
rzedu minimum 35 milionéw €; konieczne $rodki zostang udostep-
nione dopiero w roku 2007.

W Niemczech potrzebe inwestycji na lata 2000-2020 szacuje si¢ na
ponad 11 miliardéw euro, co odpowiada rocznym inwestycjom
rzedu ponad 500 mln euro. Tymczasem federalny plan dotyczacy
szlakow komunikacyjnych na lata 2001-2015 przewiduje, ze
potrzeby w tym zakresie beda wynosi¢ przecigtnie 440 mln euro
(ekspertyza Planco ,,Potencjafi przyszto§¢ niemieckiej zeglugi $rédla-
dowej”, listopad 2003)

—
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1.5 Komisja Europejska jest zdania, ze wprowadzenie
koncepcji RIS doprowadzi do kompatybilnosci i interoperacyj-
nosci miedzy dotychczasowymi a nowymi systemami RIS na
szczeblu europejskim, co zacheciloby producentéw europej-
skich do wytwarzania sprzetu i oprogramowania RIS po
rozsadnych i przystepnych cenach.

1.6  Miedzynarodowe komisje rzeczne, Centralna Komisja
Zeglugi na Renie i Komisja Dunaju popierajg rozwéj i wprowa-
dzenie RIS. Centralna Komisja Zeglugi na Renie przyjeta juz
nawet w tym celu przewidziane dyrektywa wytyczne i specyfi-
kacje techniczne, opracowane przez Migdzynarodowe Stowa-
rzyszenie Zeglugowe (PIANC).

2. Klienci systeméw uslug informacyjnych (RIS) i
znaczenie RIS dla zeglugi $rédladowe;.

2.1 W mysl dyrektywy koncepcja systeméw ustug informa-
cyjnych dla zeglugi $rédladowej ma by¢ najwigkszym novum w
tym sektorze od dziesigcioleci. Celem koncepdji jest stworzenie
system6w ustug informacyjnych wspierajacych planowanie i
zarzgdzanie procesami zwigzanymi z komunikacja i trans-
portem. W tym celu planuje si¢ wdrazanie zastosowan telema-
tycznych opracowanych samodzielnie na szczeblu narodowym
w ramach koncepgji interoperacyjne;j.

2.2 Wprowadzenie RIS ma — w mys$l propozycji — przy-
nie$¢ korzysci calemu europejskiemu sektorowi zeglugi $rodla-
dowej, przy czym ponowne ozywienie zeglugi $rédladowej
nabiera poprzez wprowadzenie RIS szczegdlnego znaczenia w
aspekcie przyjecia do Unii panstw Europy Srodkowo-Wschod-
niej.

Jednoczesnie RIS ma ulatwié¢ wykonywanie zadan przez odpo-
wiedzialne wladze, w szczegdlnosci w zakresie administrowania
i nadzorowania transportu niebezpiecznych débr. Dzigki syste-
mowi ma si¢ réwniez zwigkszy¢ bezpieczefistwo i przyczynié
si¢ do poprawy warunkéw Srodowiska naturalnego, poniewaz
zainteresowane podmioty bedg dysponowaly lepsza informacja
oraz skrdca si¢ czasy reagowania w przypadku sytuacji awaryj-
nych.

2.3 Zalety wprowadzenia zharmonizowanych systeméw
ustug informacyjnych dla zeglugi $rédladowej powinny objaé
zaréwno sektor komunikagji jak i sektor transportu. Oznacza
to, ze korzySci wynikajace z dyrektywy beda odnosi¢ beda
zarébwno wiladze narodowe jak i zegluga $rédladowa. Tym
samym dyrektywa odnosi si¢ i do celéw publiczno-prawnych i
do celéw prywatno-prawnych.

2.4 Rozne cele oraz punkty wyjsciowe dotyczace wykorzys-
tywania systemu do celéw publiczno- i prywatno-prawnych
powoduja konieczno$¢ specjalnego nadzorowania informacji i
stuzb oraz unikania wykorzystywania ich do innych celéw.
Nalezy jednoznacznie zapewnié ochrone sfery prywatnej przy

wykorzystywaniu danych do celow publicznych w ramach
komunikagji elektroniczne;.

3. Zalety RIS dla przyszlego rozwoju zeglugi $srodlagdowej

3.1 W éwietle propozycji dyrektywy systemy ustug informa-
cyjnych dla zeglugi $rédladowej moga przyczynic si¢ do poten-
cjalnego przeniesienia transportéw na statki oraz do lepszej
integracji zeglugi Srédladowej w ramach koncepcji transportu
intermodalnego, co przyniostoby korzysci spoleczne. W mysl
propozycji od RIS oczekuje si¢ nastepujacych korzysci strate-
gicznych:

— zwigkszenia konkurencyjnosci,
— bardziej optymalnego wykorzystania infrastruktury,

— zwigkszenia
ryzykom,

bezpieczenstwa/lepszego zapobiegania

— wzmocnienia ochrony $rodowiska.

3.2 W odniesieniu do pierwszego aspektu EKES podkresla,
ze zwigkszenie konkurencyjnosci ma za zadanie wzmocnienie
pozycji tego sektora wobec innych no$nikéw komunikagji.
Planowane systemy nie moga dopusci¢ do dalszego ostabienia
konkurencyjnosci zeglugi $rodladowej z nowych wzglednie
przysztych parnistw czlonkowskich, bowiem ta i tak nie jest
mocna ze wzgledu na sytuacje gospodarczg w tych panstwach.
Przy przydzielaniu $rodkéw na realizacje tych systeméw nalezy
nada¢ temu aspektowi szczegdlny priorytet ().

3.3  Zgodnie z propozycja bardziej efektywne planowanie
podrézy obejmujace — w razie potrzeby — redukeje predkosci
ograniczy okresy oczekiwania i spadki wydajnosci. Poza tym
systemy RIS majg si¢ przyczyni¢ dzigki interfesjom informa-
cyjnym ze wszystkimi podmiotami sieci zaopatrzenia do wspie-
rania integracji Zeglugi $rédladowej z intermodalnymi sieciami
transportu.

3.4  Nalezy dalej podkresla¢ takie tradycyjne zalety zeglugi
§rédladowej jak bezpieczenstwo, unikanie ryzyka oraz ochrona
Srodowiska nie zapominajac przy tym o wspieraniu konkuren-
cyjnosci tej zeglugi w stosunku do innych noénikéw komuni-
kacji. Zegluga srédladowa juz teraz uwazana jest za najbardziej
bezpieczny $rodek komunikacji ().

3.5 W dziedzinie ochrony $rodowiska zegluga $rodladowa
juz obecnie jest w stanie utrzymac swoja przewage nad innymi
srodkami  komunikacji. Na podstawie opublikowanego
niedawno opracowania na temat ekologicznych wynikéw
zeglugi Srodladowej (*) mozna wysuna¢ wniosek, ze zegluga
Srédladowa moze przyczyni¢ si¢ do polepszenia ekologicznych
wynikéw lancucha transportowego. A to z kolei moze przy-
czynic si¢ do realizacji celéw Porozumienia z Kioto w zakresie
redukgji spalin.

(") Wszystkie panstwa polozone nad Dunajem biora juz udzial w
wiodgcych projektach RIS majacych na celu harmonizacje systeméw
informacji dla Ze§lugi srodladowej (For()wnaj COMPRIS: Consor-
tium, Operational Management Platform 2002-2005, w ktérych
bierze udzial 44 partnerow z 11 panstw, w tym Stowacja, Wegry,
Rumunia i Bulgaria). Oczekuje si¢, ze systemy informacyjne dla
zeglugi $rodladowej doprowadza do znacznej modernizacji zeglugi
na Dunaju (Via Donau: ,Strategy and achievements on the imple-
mentation of RIS in the Danube region”, 13.10.2004).

() EU Energy and transport in figures, statistical pocketbook 2003,
Part 3: Transport , chapter 6: Safety.

(*) Royal Haskoning: ,Environmental Performance of Inland Shipping”,
27% January 2004.
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3.6 Decyzja unijnych ministrow ochrony $rodowiska z 28
czerwca 2004 r. ustalajgca zwarto$¢ siarki w paliwie dla
statkow zeglugi $rodladowej na poziomie 0,1 procent w roku
2010 réwniez koresponduje ze S$wiadomoscia ekologiczna
cechujacg zegluge $rodladows. Wysoka zawarto$é siarki w
paliwie zagraza zdrowiu ludzkiemu oraz moze prowadzi¢ do
nadmiernego zakwaszenia gleb i wod. Zegluga $rédladowa
bedzie wnosi¢ wklad w ograniczenie tego rodzaju negatywnych
zjawisk, utrzymujac tym samym swoja renome jako najbardziej
ekologiczny Srodek komunikacji. Europejska flota $rodladowa
juz teraz korzysta w wigkszosci z paliw zawierajacych mniej
niz 0,2 procent siarki.

Oprécz montazu silnikdw o zmniejszonej emisji spalin réwniez
uzywanie paliwa o zredukowanej zawartosci substancji szkodli-
wych prowadzi do tego, ze ekologiczny bilans zeglugi $rodla-
dowej jest w poréwnaniu z innymi Srodkami komunikacji
nadal pozytywny.

Wprowadzenie systeméw ustug informacyjnych dla zeglugi
srédladowej doprowadzi do dalszej redukeji zuzycia energii
przez statki $rodladowe, a zwigzane z tym korzySci pomogg
sektorowi w osiagnieciu celéw ekologicznych.

4. Propozycja dyrektywy oraz jej zakres zastosowania

4.1  Dyrektywa ma zobowigzal panstwa czlonkowskie, by te
ulatwily wprowadzenie i korzystanie z systeméw uslug infor-
macyjnych dla zeglugi $rédladowej (RIS) oraz zabezpieczyly
ramy organizacyjne niezbgdne do utworzenia i rozwoju tych
systeméw. Punktem wyjSciowym jest bezposrednia integracja
istniejacych juz technologii (artykut 1).

4.2 Komitet uwaza, iz ograniczenie zakresu zastosowania
dyrektywy na drogi wodne klasy IV i powyzej, jest uzasad-
nione. EKES z zadowoleniem przyjmuje do wiadomosci fakt, ze
w dyrektywie zdecydowano si¢ na dynamiczne odniesienie do
Klasyfikacji Europejskich Srédladowych Drég Wodnych.

4.3 Dyrektywa definiuje specyficzne zobowiazania panstw
czlonkowskich w zakresie udostgpniania danych niezb¢dnych
do przeprowadzania podrézy, przygotowania elektronicznych
map nawigacyjnych oraz udostgpniania informacji dla opera-
torow statkéw i odpowiednich wladz.

Uwzgledniajac sie¢ drég wodnych w Niemczech, Belgii, w
Czechach i w Polsce EKES wyraza pewne zaniepokojenie
faktem, ze panistwa czlonkowskie zobowigzaly si¢ udostepniaé
elektroniczne mapy nawigacyjne dla statkéw jedynie w odnie-
sieniu do drég wodnych klasy Va i powyzej w mysl Klasyfikacji
Europejskich Srédladowych Drég Wodnych (artykut 4).

44  Dyrektywa nie zobowigzuje generalnie uzytkownikéw
prywatnych, tj. operatoréw statkéw, do instalowania sprzetu
koniecznego do korzystania z systemu RIS. Jednakze apeluje si¢
do panstw czlonkowskich o podjecie odpowiednich krokéw

majacych na celu zachgcanie uzytkownikéw statkéw do wypo-
sazania swoich jednostek w sprzet kompatybilny z wymogami
dyrektywy. Aby zrealizowal ten cel i zacheci¢ uzytkownikéw
do korzystania z tych systeméw, wedlug Komitetu panstwa
czfonkowskie musza nie tylko udostepnial konieczne dane,
lecz réwniez stwarzaé bodZce sprzyjajace wyposazaniu statkow
w sprzet RIS.

Ze wzgledow transparencji i z uwagi na dobrowolny charakter
podejmowanych krokéw nalezy unikaé zobowiazan zmuszajg-
cych do korzystania z przedmiotowego systemu. Oznacza to,
ze panstwa czlonkowskie powinny w ramach implementacji
systemu RIS zadba¢ o zapewnienie metod i bodZcoéw zachecaja-
cych szypréow/kapitanéw do mozliwie szerokiego korzystania z
tego systemu, aby osiggnaé cele, jakie stawia przed soba przed-
miotowa dyrektywa.

4.5  Specyfikacje techniczne dotyczace planowania, wprowa-
dzenia oraz eksploatagji tych systeméw sg okreslone w wytycz-
nych technicznych (wytycznych RIS). Komitet uwaza, ze w celu
zagwarantowania jednolitosci systemu nalezy zapewni jego
dostosowanie do istniejacych wytycznych i specyfikacji istot-
nych organizacji miedzynarodowych.

4.6 Wykorzystywanie danych w ramach systemu uslug
informacyjnych dla zeglugi $rédladowej dla celow publicznych
i komercyjnych musi podlega¢ szczegdlnej ochronie prywat-
nosci. Bezpieczenstwo danych zastuguje wedlug Komitetu ze
wzgledu na delikatny charakter niektérych informacji na szcze-
g6lna uwage, poza tym nalezy podja¢ kroku uniemozliwiajace
przekazywanie takich danych wladzom publicznym.

4.7 W celu transpozycji i wdrozenia proponowanej dyrek-
tywy Komisja ustanawia Komitet zgodnie z decyzjg Rady z dnia
28 czerwca 1999 r. w celu zdefiniowania procedur dotycza-
cych sprawowania rozporzadzen wykonawczych (1999/468/
EG) przyznanych Komisji. Aby zapewni¢ wdrozenie dyrektywy
zgodnie z jej zamierzeniami oraz zgodnie z planem wsparcia
zeglugi $rédladowej Komitet — skladajacy si¢ z przedstawicieli
panstw czlonkowskich Unii Europejskiej — powinien wedlug
zdania EKES konsultowal w ramach swoich prac réwniez
przedstawicieli zrzeszen handlowych (artykut 11).

5. Transpozycja dyrektywy

5.1 Akceptacja przez uzytkownikéw

Z punktu widzenia Komitetu szczegdlng uwage nalezy
poswieci¢ wdrazaniu i transpozycji dyrektywy. Zharmonizo-
wany system ustug dla zeglugi Srédladowej musi oferowaé
pozyteczne informacje przyczyniajace si¢ do promowania
zeglugi. Badania opinii na temat telematyki przeprowadzone w
krajach czlonkowskich unii wykazaly, ze sektor zeglugi $rodla-
dowej nie dysponuje jeszcze wystarczajagcymi mozliwosciami
do korzystania z systemu RIS.
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W celu zwigkszenia akceptacji wsrdd uzytkownikéw oraz
zachgcenia ich do wdrozenia dyrektywy w opinii Komitetu
niezbedne sa dzialania wspierajace w zakresie wymogéw sprze-
towych. Dlatego Komitet popiera wspdlna propozycje holen-
derskiego i austriackiego ministerstwa transportu w sprawie
wypracowania wspélnej propozycji dla Komisji Europejskiej
dotyczacej transpozycji systemu RIS. Komitet apeluje o wspie-
ranie projektow wdrozeniowych w (przyszlych) panstwach
czlonkowskich ze $rodkéw odpowiednich funduszy unijnych,
szczegOlnie w odniesieniu do wprowadzenia systemu RIS w
stabszych pod wzgledem gospodarczym regionach.

Efektywnos$¢ systeméw ustug informacji dla zeglugi $rédla-
dowej zalezy od stopnia, w jakim korzysta¢ z nich bedg opera-
torzy statkow. Komitet jest zdania, ze przygotowywane plany
generalne powinny uwzgledniaé te wymogi.

5.2 Koszty

Jak wynika to z rozwazan zawartych w propozycji dyrektywy
producenci europejscy powinni by¢ zachgcani do wytwarzania
hardware i software do systemu RIS po rozsadnych i przystep-
nych cenach. Komisja Europejska jest zdania, ze wprowadzenie
koncepcji RIS doprowadzi do kompatybilnosci i interoperacyj-
nosci na szczeblu europejskim miedzy obecnymi a przyszlymi
systemami RIS. W opinii Komitetu osiggnigcie tego celu
wymagaé bedzie dalszych dzialan monitorujacych i wspieraja-
cych ze strony Komisji. Proces ten mozna przyspieszy¢ poprzez
regularne informacje i publikacje.

Oprécz  wysokich kosztéw sprzgtu i oprogramowania dla
systemu RIS barierg w przekazywaniu danych i komunikacji
internetowej przez GSM sg z punktu widzenia uzytkownikow
wysokie koszty telekomunikacyjne. Zdaniem Komitetu w
ramach wdrazania dyrektywy nalezy wspiera¢ te systemy
komunikagji, ktére najbardziej odpowiadaja wymogom Zeglugi
srodladowej i ktérych uzytkowanie jest najbardziej oplacalne.

6. Podstawa nizej wymienionych rekomendacji

6.1  Najwigkszym wyzwaniem gospodarczym dla Unii Euro-
pejskiej jest wykorzystanie jej potencjalu wzrostu. W tym celu
nalezy rozwina¢ i wesprze¢ zrownowazone koncepcje wzrostu.
Na rynku unijnym wazng role odgrywa transport towarowy.
Jednakze transport ten boryka si¢ z ogromnymi trudno$ciami
ze wzgledu na brak spéjnej polityki komunikacyjnej i transpor-
towej, co przejawia si¢ przede wszystkim w korkach w ruchu
drogowym, w braku wspélpracy miedzy towarzystwami kolejo-
wymi oraz w braku wolnego dostepu do rynku.

6.2 Przyszlos¢ Europy bedzie zaleze¢ miedzy innymi do
transportu wodnego. Woda i drogi wodne odgrywaja w naszym
spoleczenstwie wazna role. 50 % ludno$ci Unii Europejskiej
zyje w poblizu wybrzeza lub nad brzegami ktorej§ z 15
najwigkszych rzek europejskich. Po rozszerzeniu UE zegluga
srédladowa bedzie odgrywaé na rynku wewnetrznym jeszcze
bardziej wazna role. Wiele z nowych panstw czlonkowskich
dysponuje sptawnymi drogami wodnymi uzywanymi do trans-

portow towarowych. W ramach polityki ogloszonej przez
Komisj¢ Europejska zegluga s$rédladowa — zaréwno jako
samodzielny rodzaj transportu jak i jako cze¢$¢ intermodalnej
sieci transportu — moze odegraé istotng role w integracji
nowych panstw czlonkowskich oraz w wykorzystaniu poten-
cjalu ich wzrostu gospodarczego.

6.3  Funkcjonowanie transportu towarowego zalezy od
sprawnej infrastruktury. Odpowiednie utrzymywanie i konser-
wacja istniejgcej infrastruktury drég wodnych oraz elimino-
wanie ,waskich gardel” w systemie jest podstawowym wymo-
giem warunkujgcym rozwéj intermodalnych koncepcji trans-
portu towarowego oraz zwigkszania roli zeglugi Sroédladowe;.
Utrzymywanie drég wodnych w odpowiednim stanie jest
zdaniem Komitetu jednym z podstawowych warunkéw, bez
spelnienia ktorego wprowadzanie zaawansowanych systeméw
informagji dla zeglugi $rddladowej nie ma praktycznie sensu.
Niespetnienie tego podstawowego warunku prowadzi juz dzis
do powstawania ,waskich gardel”, ktére moga zagrozi¢ przy-
sztemu rozwojowi roli zeglugi $rddladowej. W zwigzku z
powyzszym Komitet wzywa panstwa czlonkowskie do podjecia
koniecznych  krokéw oraz udostgpnienia odpowiednich
srodkéw w tym zakresie.

7. Rekomendacje natury ogélnej

7.1 W kontekicie powyzszych rozwazan nalezy poprzeé
wprowadzenie ram  prawnych dla  zharmonizowanych
systeméw ustug informacyjnych dla Zeglugi rzecznej na $rédla-
dowych drogach wodnych Unii. Zharmonizowane systemy
ustug informacyjnych na $rédlagdowych drogach wodnych
mogg przyczyni¢ si¢ — pod warunkiem szerokiej ich akceptacji
— do realizacji zamiaru przejicia na zegluge $rodladows jako
alternatywnego S$rodka komunikacji charakteryzujacego sie
potencjalem rozwoju i walorami w zakresie bezpieczefistwa i
ochrony $rodowiska.

Gléwnym wyzwaniem gospodarczym stojacym przed Unig
Europejska jest wykorzystanie jej potencjalu wzrostu. Dlatego
rzeczg niezbedng jest wspieranie zréwnowazonego rozwoju.
Transport towarowy ogrywa wazng role w ramach rynku
wewnetrznego. Jednakze boryka si¢ on z ogromnymi proble-
mami w calej Europie, gdzie korki komunikacyjne, gléwnie w
ruchu drogowym, zagrazaja rozwojowi gospodarczemu Unii.
Rozwigzaniem tego problemu moglaby by¢ zmiana $rodka
transportu oraz zréwnowazony rozwoj opierajacy si¢ na zache-
caniu do korzystania z inteligentnych rozwiazan transporto-

wych.

W zwigzku z powyiszym rozwdj gospodarczy w Europie
zalezy od solidnej i wywazonej polityki transportowej, co
powinno by¢ odpowiednio dostrzezone przez decydentéw
europejskich.

W tym celu nalezy stworzy¢ stosowne ramy oraz zapewnié, by
rozwoéj zeglugi $rodladowej stat si¢ jednym z priorytetéw poli-
tyki.
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Odnoszac si¢ do sukceséw, jakie odniesiono w ramach przeno-
szenia ruchu na zegluge kabotazowa, za pomoca celowych
posuni¢¢ i pod warunkiem otrzymania politycznego wsparcia
podobne sukcesy mozna osiagnaé réwniez w sektorze zeglugi
srodladowe;j.

7.2 Ekonomiczne korzysci wynikajace z odcigzenia drog
kolowych, wlaczenie Zeglugi $rédladowej w intermodalne sieci
transportu oraz ochrona zasobéw naturalnych poprzez bardziej
efektywne wykorzystywanie zdolnosci fadunkowych statkéw to
argumenty przemawiajace za wsparciem europejskim dla
system6w telematycznych w zegludze $rédladowej oraz za
harmonizowaniem ustug dla tej zeglugi. W celu efektywnego
wprowadzenia posuni¢¢ zawartych w propozycji dyrektywy
EKES rekomenduje podjecie nastepujacych krokéw niezbed-
nych do wdrozenia systemu ustug informacyjnych dla zeglugi
srodladowej:
— przejecie w ramach dyrektywy RIS istniejgcych juz wytycz-
nych technicznych uchwalonych przez inne odpowiednie
organizacje migdzynarodowe;

— zobowigzanie si¢ panstw cztonkowskich do udostgpnienia
elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi w odnie-
sieniu do drég wodnych klasy IV i powyzej w rozumieniu
klasyfikacji europejskich $rédladowych drég wodnych;

— ochrona danych przed niewlaiciwym ich wykorzystaniem;

— konsultacja sektora na forum komitetu ustanowionego
przez Komisj¢ w celu transpozycji dyrektywy.

Bruksela, dn. 15 grudnia 2004 r.

8. Uwagi natury szczegélnej

8.1 W celu wdrozenia dyrektywy na pokladzie statkow
srédladowych konieczne s odpowiednie posunigcia wspie-
rajace.

Zegluga srodladowa nie posiada jeszcze w wystarczajacym
stopniu mozliwosci do wykorzystywania systemu RIS — efek-
tywnos$¢ tego systemu zalezy jednak od korzystania z niego
przez mozliwie szeroka rzesz¢ operatorow statkow. W ramach
opracowywanych w tym zakresie planéw generalnych trzeba
bedzie przewidzie¢ konkretne kroki uwzgledniajace istniejace
uwarunkowania. Do takich krokéw nalezy:

— opracowanie planu dotyczgcego wdrazania systemu RIS;

— zachecanie i wspieranie operatoréw statkow do wprowa-
dzania wymaganego sprzetu na pokladzie statkow, co
umozliwi efektywne wykorzystanie systemu w duchu

dyrektywy;

— wspieranie oplacalnych systeméw komunikacji, ktére w
najbardziej optymalny sposoéb uwzgledniaja potrzeby
zeglugi Srodladowey;

— monitorowanie kosztéw produkcji sprzetu i oprogramo-
wania systemu RIS.

8.2  EKES rekomenduje zastosowanie tych $rodkéw w celu
efektywnego wdrozenia projektu dyrektywy.

Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Anne-Marie SIGMUND



