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Obwieszczenie opublikowane zgodnie z art. 27 ust. 4 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1/2003 w
sprawie COMP 37.749 porozumienie o wspoélpracy Austrian Airlines/SAS

(2005/C 233/08)

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

1. Wstep

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia Rady (WE) 1/2003 ('), Komisja
moze zdecydowal — w przypadkach w ktérych zamierza
przyja¢ decyzje nakazujaca zaprzestania naruszenia i gdy zain-
teresowane  przedsigbiorstwa  zaproponujg  zobowigzania
uwzgledniajgce zastrzezenia wyrazone przez Komisje we
wstepnej fazie rozpatrywania sprawy — o uczynieniu takich
zobowigzan wigzgcymi dla przedsigbiorstw. Decyzja taka moze
zostal przyjeta na czas okreSlony i oznacza, ze nie ma juz
dalszych podstaw do podejmowania dzialann przez Komisje.
Zgodnie z art. 27 ust. 4 omawianego rozporzadzenia Komisja
opublikuje zwigzle streszczenie sprawy i zasadnicza tres¢ zobo-
wigzan. Zainteresowane strony moga przedlozy¢ swoje uwagi
w terminie wyznaczonym przez Komisje.

2. Streszczenie sprawy

Dnia 30 grudnia 1999 r. Scandinavian Airlines System (SAS) i
Austrian Airlines (AuA) powiadomily Komisj¢ o porozumieniu
o wspélpracy, oczekujgc  przyznania  indywidualnego
wylaczenia zgodnie z art. 5 ust. 1 rozporzadzenia WE[3975/
87, art. 81 ust. 3 oraz art. 53 ust. 3 Porozumienia EOG. Na
mocy porozumienia strony wspolpracowaly na wszystkich
trasach na calym $wiecie poprzez wspdlne planowanie
rozkladéw lotéw, koordynacje polityk cenowych, planowania
tras i zdolnosci przewozowej. Wspolpraca siegala najdalej w
zakresie ruchu pomiedzy Austrig a panstwami nordyckimi
(Norwegig, Szwecjg i Danig), na terenie ktérych stosowano
wspélny system ruchu (Joint Traffic System) wylacznie w
stosunku do wszystkich ustug transportu lotniczego, a strony
wspolnie ponosily jego koszty i dzielily si¢ zyskami. Zgodnie z
art. 5 ust. 3 rozporzadzenia 3975/87 dnia 11 lipca 2000 r.
Komisja opublikowala zawiadomienie wzywajace strony trzecie
do wyrazenia swoich uwag na temat porozumienia.

Dnia 4 pazdziernika 2000 r. Komisja wystosowala pismo
dotyczace powaznych watpliwosci jakie budzi wplyw porozu-
mienia na konkurencje. Zwlaszcza wspdlny system ruchu mégt
przyczyni¢ si¢ do wyeliminowania konkurencji na znacznej
czeSci rynku transportu lotniczego pomiedzy Austrig a
panstwami nordyckimi i tym samym mdgl sprawié, ze art. 81
ust. 3 Traktatu WE nie mialby zastosowania do tras Wieden-
Kopenhaga i Wieden-Sztokholm.

W wyniku pisma dotyczacego powaznych watpliwosci strony
zdecydowaly sie¢ uwzgledni¢ obawy Komisji dotyczace
dwustronnego ruchu, poprzez zmiang porozumienia o wspot-

(") Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w
sprawie wprowadzenia w zycie regul konkurencji ustanowionych w
art. 81 i 82 Traktatu (Dz.U. L 1 z 4.1.2003, str. 1-25).

pracy i zastgpienie go ,porozumieniem o ograniczonej wspol-
pracy” oraz porozumieniem w zakresie wprowadzania do
obrotu i sprzedazy z dnia 31 grudnia 2001 r. Nowe porozu-
mienie wylgczalo z ogdlnej wspdlpracy dwustronny ruch
miedzy Austrig a panstwami nordyckimi. Tym samym porozu-
mienie uwzglednialo gldéwne zastrzezenia dotyczace konku-
rencji, przedstawione w piSmie dotyczacym powaznych watpli-
wosci. Jednak nie mozna bylo zastosowaé tego rozwigzania w
praktyce.

W wyniku dalszych rozméw ze stuzbami Komisji, strony
zrezygnowaly z wymienionego wylaczenia i zawarly zmienione
porozumienie ,zmienione porozumienie o wspélpracy” dnia 24
pazdziernika 2004 r. Ramy nowego porozumienia ponownie
objely wspolprace w zakresie dwustronnego ruchu pomiedzy
Austrig a panstwami nordyckimi. W przeciwienstwie do pier-
wotnie notyfikowanego porozumienia, ,zmienione porozu-
mienie o wspdlpracy” nie prowadzi do utworzenia wspdlnego
przedsiebiorstwa w zakresie dwustronnego ruchu. Gléwnymi
elementami porozumienia sg:

a) Ogdlnie stosowane standardy ustug

Pasazerom lotéw w systemie ,code-share” (dzielenia oznako-
wania linii) zapewnia si¢ ustugi na jednakowych warunkach.

b) Code-sharing i wspétpraca w zakresie sieci polgczert

Porozumienie o systemie code-share obejmuje wszystkie
loty na calym $wiecie objete omawianym porozumieniem,
ktére strony wspdlnie wybiora. Strony daza to lepszej koor-
dynacji polaczen i zdolnosci przewozowej wihasnych sieci
polaczen lotniczych, aby tworzy¢ lepsze polaczenia miedzy
ich krajowymi rynkami i wykraczajace poza ich granice
oraz w celu zminimalizowania czasu oczekiwania
pasazeréw transferowych w odniesieniu do ustug oferowa-
nych w ramach polaczonej sieci. Mozna ustanowic zasady i
reguly ruchu transferowego wykraczajacego poza wezly
stron.

¢) Koordynacja taryf i specjalne uzgodnienia dotyczgce podziatu
zyskéw

Strony opracowuja zharmonizowang polityke cenowa, koor-
dynuja plany tras i zdolno$¢ przewozows. Taryfy w trans-
porcie lotniczym obliczane s3 i dzielone migdzy strony
zgodnie z postanowieniami umowy wykonawczej.
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d) Wprowadzanie do obrotu i sprzedaz

Koordynacja sprzedazy zostanie przejeta przez odpowied-
nich przewoznikéw krajowych, w oparciu o zharmoni-
zowang polityke sprzedazy i wprowadzania do obrotu.
Strony zgadzaja si¢ na wzajemna integracje programoéw
sprzedazy na rynku krajowym odpowiedniej strony.
Ponadto, strony starajg si¢ zapewni¢ drugiej stronie ustugi
centrum obstugi telefoniczne;j.

€) Programy lojalnosciowe (Frequent Flyer)

Strony zawarly porozumienie o programach lojalnoscio-
wych, pozwalajace uczestnikom programéw lojalnoscio-
wych jednej ze stron zdobywaé punkty i korzysta¢ z nich
podrézujac liniami drugiej strony.

Strony uzgodnily, Ze zmienione porozumienie o wspdlpracy
pozwoli im na osiagnigcie istotnych usprawnien w produkgji i
dystrybucji oferowanych przez nie ustug, co doprowadzi do
znacznego obnizenia kosztdéw. Strony uwazaja, ze dzigki
poprawie wydajnosci, taryfy za przelot z Kopenhagi do
Wiednia obnizyly si¢ w okresie od 2002 do 2004 r. Konsu-
menci mogli korzysta¢ ze skoordynowanych rozkladéw lotéw,
zwigkszonej liczby polaczen bezposrednich i transferowych,
poprzez jednorazowa odprawe i inne korzysci plyngce z
sojuszu.

Pomimo ze pierwotne wspdlne przedsigbiorstwo zastgpiono
porozumieniem o bardzo bliskiej wspolpracy, zmienione poro-
zumienie o wspélpracy wcigz budzi te same watpliwosci
dotyczace konkurencji, w odniesieniu do tras Wieden-Kopen-
haga i Wieden-Sztokholm. Biorac pod uwage, ze znaczna czgs§é
podrézujacych jest zalezna od lotéw bezposrednich oraz ze nie
mozna w zaden sposob zastapi¢ bezposrednich lotéw
pomiedzy Austrig a paistwami nordyckimi, wspdlpraca miedzy
AuA i SAS moze nadal ogranicza konkurencyjno$¢ zwlaszcza
na niekorzy$¢ pasazer6w ograniczonych czasem. Trasa
Wieden-Kopenhaga jest jedyna trasa, ktéra obstugiwaly
obydwie strony przed rozpoczeciem wspdlpracy, tak wiec
wspolpraca wyeliminowala rzeczywista konkurencje miedzy
stronami. Na pozostalych trasach wspélpraca eliminuje tylko
potencjalng konkurencje. Réwniez wstepne badania rynku nie
wykazaly, ze jakikolwiek inny przewoznik bylby zaintereso-
wany obstugiwaniem tej trasy.

3. Zasadnicza tre$¢ zaproponowanych zobowigzan

Strony objete postepowaniem zaproponowaly zobowigzania,
ktére moga podja¢ aby uwzgledni¢ zastrzezenia Komisji
dotyczace konkurencji. Ponizej zamieszczono opis glownej
tresci tych zobowigzan.

— Zobowigzania dotyczgce przydziatu czasu na start i lgdowanie
(slots)

Strony udostgpnia nowym podmiotom nastgpujgca liczbe
pasm czasowych przydzielonych na start i ladowanie:

— na loty na trasie Wieden — Kopenhaga: do dwoch (2)
lotéw tam i z powrotem dziennie,

— na loty na trasie Wiedefi — Sztokholm: do dwdch (2)
lotéw tam i z powrotem dziennie.

— Zobowigzania dotyczgce kojarzenia linii (interlining):

Strony zgadzaja si¢ na podpisanie porozumienia miedzy-
liniowego MITA (Multilateral Interline Traffic Agreement) w
ramach IATA z nowym podmiotem, jezeli podmiot ten nie
jest strong w Zadnym porozumieniu dotyczacym kojarzenia
linii. Porozumienie dotyczgce kojarzenia linii oparte bedzie
na przyjetych zasadach IATA.

— Specjalne porozumienie o podziale zyskow:

Na wniosek nowego podmiotu, strony podpiszag z nim
specjalne porozumienie o podziale zyskéw, pod warunkiem
ze cze$¢ podrdzy obejmowaé bedzie jedng z objetych tras.
Warunki bedg poréwnywalne do warunkéw porozumien
zawartych z przewoznikami trzecimi/nie bedacymi uczest-
nikami sojuszu, zwigzanych z polaczeniami na danej trasie.

— Zobowigzania dotyczgce programu lojalnosciowego:

Na wniosek nowego podmiotu, strony pozwolg mu na
uczestnictwo w jednym z programéw lojalno$ciowych.

— Ograniczenie czgstotliwosci lotéw:

Strony sklonne s3 zamrozi¢ dzienng czestotliwo$é lotow
przez ograniczony okres.

— Zobowigzanie do ulatwiania intermodalnych ustug w transporcie
pasazerskim

Na wniosek przewoznika kolejowego lub innej spélki trans-
portu naziemnego obstugujacej trasy pomiedzy Austrig a
Dania/Szwecja/Norwegia, strony podpisza porozumienie o
intermodalnych ustugach transportowych, na mocy ktérego
ustugi pasazerskiego transportu lotniczego oferowane beda
na jakimkolwiek okreslonym odcinku laczacym miasta
europejskie  jako czg$¢ trasy, obejmujacej transport
naziemny obslugiwany przez partnera w transporcie inter-
modalnym.
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4. Wezwanie do zglaszania uwag

W zwigzku z powygszym Komisja zamierza wydaz decyzjé na
podstawie art. 9 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1/2003, na
mocy ktdrej powygej streszczone oraz zamieszczone na stro-
nach internetowych Dyrekcji Generalnej ds. Konkurencji zobo-
wigzania zostang uznane za wigzace. Zgodnie z art. 27 ust. 4
rozporzadzenia 1/2003 Komisja wzywa zainteresowane strony
trzecie do zglaszania uwag na temat zaproponowanych zobo-
wiazan. Uwagi te muszg dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz w
ciggu 1 miesigca od daty niniejszej publikacji.

Uwagi mozna przesyta¢ Komisji pocztg elektroniczng na adres
(Maria-Jose.Bicho@cec.eu.int) lub (Fabrizia.Benini@cec.eu.int),
faksem (nr faksu (32-2) 296 29 11) lub poczty, z dopiskiem
zawierajacym numer referencyjny COMP/[37.749 porozumienie
o wspolpracy Austrian Airlines/SAS, na ponizszy adres:

Komisja Europejska

Dyrekcja Generalna ds. Konkurencji,

Kancelaria ds. praktyk ograniczajacych konkurencje i naduzy-
wania pozycji dominujacej

J-70

B-1049 Bruksela

W toku postgpowania niezbednym lub wilasciwym moze byé
udostepnienie podsumowania uwag otrzymanych po publikacji
dokumentu dotyczacego badania rynku stronom proponujacym
zobowigzania. W zwiazku z tym zwracamy si¢ z prosba o
zaznaczenie wszelkich informacji poufnych lub tajemnic hand-
lowych. Zastosujemy si¢ do odpowiednio uzasadnionych
whnioskow.



