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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 3/2005

przyjete przez Rade dnia 7 pazdziernika 2004 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2005/../WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zanieczysz-
czenia pochodzacego ze statkow oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2005/C 25E/03)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczegolnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac projekt Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw,

stanowiac zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

®)

Wspélnotowa polityka bezpieczefistwa morskiego ma na
celu zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczefistwa
oraz ochrony $rodowiska i opiera si¢ na zalozeniu, ze
wszystkie strony uczestniczace w transporcie towarow
droga morska ponosza odpowiedzialnos¢ za zagwaran-
towanie, iz statki plywajace po wodach wspdlnotowych
spelniaja wymogi odpowiednich przepiséw i stan-
dardéw.

Podstawowe standardy obowiazujagce we wszystkich
Pafistwach Czlonkowskich, dotyczace zrzutéw substancji
zanieczyszczajacych  ze  statkéw, opierajg si¢ na
Konwencji Marpol 73[78; jednakze przepisy te s3
kazdego dnia ignorowane przez wicle statkow plywajg-
cych na wodach wspélnotowych, za co nie ponoszg one
konsekwengji.

Wdrazanie Konwencji Marpol 73/78 wykazuje rozbiez-
noéci pomiedzy poszczegblnymi Pafstwami Czlonkow-
skimi, a zatem zachodzi potrzeba ujednolicenia jej
wdrazania na poziomie wspdlnotowym; w szczegdlnosci
wystepuja znaczne réznice w praktykach Panstw Czlon-
kowskich zwiazanych z nakladaniem sankcji za zrzuty
substancji zanieczyszczajacych ze statkow.

Srodki o charakterze odstraszajacym stanowig integralng
cze$¢ polityki Wspdlnoty w zakresie bezpieczefistwa
morskiego, poniewaz gwarantuja powigzanie odpowie-
dzialnosci kazdego z podmiotéw transportujacych droga
morskg towary zanieczyszczajgce z mozliwoscia
nalozenia na nie sankgji; zachodzi zatem potrzeba wpro-
wadzenia skutecznych, odstraszajacych i proporcjonal-
nych sankcji w celu zapewnienia skutecznej ochrony
srodowiska.

W tym celu nalezy przede wszystkim ujednolicié
istniejagce przepisy prawne, w szczegdlnosci, z jednej

(") Dz.U. C 220 z 16.9.2003, str. 72.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13.1.2004 (Dz.U. C 92 E z

21.4.2004, str. 77).

(10)

strony, przyja¢ precyzyjne definicje naruszen prawa, o
ktoérych mowa, oraz okolicznosci wylaczajacych odpo-
wiedzialnos¢, co jest przedmiotem niniejszej dyrektywy,
a z drugiej strony, okresli¢ podstawowe zasady wymie-
rzania kar, odpowiedzialnosci i jurysdykcji, co stanowi
przedmiot ramowej decyzji Rady 2005/...[WSiSW z
dnia ..... odno$nie do wzmocnienia uregulowan prawno-
karnych celem egzekwowania przestrzegania przepisow
dotyczacych zapobiegania zanieczyszczeniom
pochodzacym ze statkow.

Celem niniejszej dyrektywy jest, miedzy innymi, okres-
lenie definicji zrzutéw, a w rezultacie skuteczniejsze
wprowadzenie w zycie decyzji ramowej 2005/...]
WSiSW w celu zapobiegnigcia takim naruszeniom.

Ani migdzynarodowy system odpowiedzialnosci cywilnej
i odszkodowania za zanieczyszczenie olejami albo ropa
naftowa, ani system zwiazany z zanieczyszczeniem
innymi substancjami niebezpiecznymi lub trujacymi nie
zapewniaja wystarczajacego poziomu odstraszania, by
odwies¢ podmioty transportujgce niebezpieczne tadunki
drogg morska od stosowania praktyk naruszajgcych
obowiazujace standardy; pozadane efekty odstraszania
mozna osiggng¢ tylko w drodze wprowadzenia sankcji
stosowanych wobec wszystkich 0séb powodujacych lub
przyczyniajacych si¢ do zanieczyszczania morza; sankcje
nalezy stosowa¢ nie tylko wobec wiasciciela lub kapitana
statku, ale réwniez wobec wlasciciela tadunku, instytucji
klasyfikacyjnej lub innych oséb odpowiedzialnych.

Zrzuty substancji zanieczyszczajacych ze  statkow
powinno uznaé si¢ za naruszenie prawa, jezeli zostaly
popelione umyslnie, przez niedbalstwo lub na skutek
powaznego zaniedbania.

Sankcje za zrzuty substancji zanieczyszczajacych ze
statkéw nie s3 zwigzane z odpowiedzialno$cia cywilng
podmiotéw, ktérych to dotyczy, nie podlegaja zatem
zadnym przepisom dotyczacym ograniczenia lub przypi-
sania odpowiedzialno$ci cywilnej ani tez nie ograniczaja
one prawa dochodzenia odszkodowania przez poszko-
dowanych wskutek zanieczyszczenia.

Zachodzi potrzeba dalszej skutecznej wspélpracy
pomiedzy Panstwami Czlonkowskimi w celu zapew-
nienia wykrywania na czas zrzutéw = substancji
zanieczyszczajagcych pochodzacych ze statkow oraz
identyfikowania ich sprawcéw.
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(11) W przypadku gdy istnieja niezbite dowody zrzutéw
powodujacych znaczne szkody lub grozacych znacznymi
szkodami, Panstwa Czlonkowskie powinny przekazaé
taka sprawe swoim wlasciwym organom z zamiarem
wszczgcia  postgpowania na  podstawie art. 220
Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z
1982 r.

(12) Dyrektywa ta jest zgodna z zasadami pomocniczosci i
proporcjonalnosci ustanowionymi w art. 5 Traktatu.
Wilaczenie migdzynarodowych standardéw dotyczacych
zanieczyszczen pochodzacych ze statkéw do prawa
wspolnotowego i okrelenie sankcji za ich naruszenie,
mogacych przyjaé postaé srodkéw karnych lub admini-
stracyjnych, stanowi niezbedny Srodek do osiggnigcia
wysokiego poziomu bezpieczefistwa i ochrony $rodo-
wiska w transporcie morskim. Wspdlnota moze
skutecznie osiggnaé powyzsze cele jedynie za pomoca
ujednoliconych przepiséw. Dyrektywa ogranicza si¢ do
minimum wymaganego do osiagnigcia tych celéw i nie
wychodzi poza to, co jest niezbedne dla ich realizacji.
Nie stanowi ona przeszkody dla Pafistw Czlonkowskich
w podejmowaniu, zgodnie z prawem migedzynaro-
dowym, bardziej rygorystycznych Srodkéw przeciw-
dzialania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkow.

(13)  Dyrektywa ta jest w pelni zgodna z Karta Praw Podsta-
wowych Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
Cel

1. Celem niniejszej dyrektywy jest zapewnienie, by osoby
odpowiedzialne za zanieczyszczenia pochodzace ze statkow
podlegaly odpowiednim sankcjom w celu poprawy bezpieczen-
stwa na morzu oraz wzmocnienia ochrony Srodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniami pochodzacymi  ze
statkow.

2. Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla Pafstw
Czlonkowskich w podejmowaniu, zgodnie z prawem migdzy-
narodowym, bardziej rygorystycznych S$rodkéw przeciw-
dzialania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkow.

Artykut 2

Definicje

Dla celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,Marpol 73/78” oznacza podpisang w roku 1973 Miedzyna-
rodowa Konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza

przez statki oraz odnoszacy si¢ do niej Protokét z roku
1978, w ich aktualnych wersjach;

2) ,substancje zanieczyszczajace” oznaczaja substancje objete
zalacznikami I (olej) i II (szkodliwe substancje ciekle) do
Konwencji Marpol 73/78;

3) ,zrzut” oznacza kazde usuniecie substancji ze statku, nieza-
leznie od tego, z jakiej przyczyny nastepuje, zgodnie z
art. 2 Konwencji Marpol 73/78;

4) ,statek” oznacza jednostke plywajaca jakiegokolwiek typu,
niezaleznie od bandery, uzywana w Srodowisku morskim, i
obejmuje tez wodoloty, poduszkowece, statki podwodne oraz

urzadzenia plywajace.

Artykut 3
Zakres zastosowania

1. Niniejsza dyrektywe stosuje sig, zgodnie z prawem
miedzynarodowym, do zrzutéw substancji zanieczyszczajacych:

a) na wodach wewnetrznych, w tym w portach Panstwa
Czlonkowskiego, w zakresie obowigzywania postanowien
Konwencji Marpol;

b) na morskich wodach terytorialnych Panstwa Czlonkow-
skiego;

¢) w cie$ninach wykorzystywanych w zegludze mig¢dzynaro-
dowej, podlegajacych przepisom dotyczacym tranzytu,
zgodnie z postanowieniami cze$ci Il sekcji 2 Konwencji
Organizacji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza z
1982 r., w zakresie, w jakim dane Panstwo Czlonkowskie
sprawuje jurysdykcje nad tymi cie$ninami;

d) w wylacznej strefie ekonomicznej lub réwnowaznej strefie
Panistwa Czlonkowskiego, ustanowionej zgodnie z prawem
miedzynarodowym; oraz

€) na otwartym morzu.

2. Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do zrzutéw substancji
zanieczyszczajacych pochodzacych z jakiegokolwiek statku,
niezaleznie od jego bandery, za wyjatkiem okretéw wojennych,
jednostek pomocniczych marynarki wojennej lub innych
statkéw bedacych wlasnoscig panstwa lub obstugiwanych przez
panstwo i wykorzystywanych w danym momencie wylgcznie w
niekomercyjnej stuzbie panstwowe;j.

Artykut 4
Naruszenia

Panistwa Czlonkowskie zapewnig uznanie zrzutéw substancji
zanieczyszczajacych ze statkow na ktérymkolwiek z obszaréw
wymienionych w art. 3 ust. 1 za naruszenia, jesli dokonano ich
umyslnie, przez niedbalstwo lub na skutek powaznego zanied-
bania.
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Artykut 5
Wyjatki

1. Zrzut substancji zanieczyszczajacych na ktoérymkolwiek z
obszaréw wymienionych w art. 3 ust. 1 nie jest uznawany za
naruszenie, jesli spelnia warunki wyszczegélnione w prawidle
11 lit. a) lub ¢) zalgcznika I lub w prawidle 6 lit. a) lub ¢)
zalgcznika II do Konwencji Marpol 73/78.

2. Zrzut substancji zanieczyszczajacych na obszarach
wymienionych w art. 3 ust. 1 lit. ¢), d) i e) nie stanowi naru-
szenia ze strony wlasciciela, kapitana lub zalogi dzialajacej na
odpowiedzialno$¢ kapitana, jezeli zrzut spelnia warunki
wyszczegblnione w prawidle 11 lit. b zalgcznika I badz w
prawidle 6 lit. b) zalacznika II do Konwencji Marpol 73/78.

3. Zrzut substancji zanieczyszczajacych na ktérymkolwiek z
obszaréw wymienionych w art. 3 ust. 1 nie stanowi naruszenia,
jesli spetnione sg warunki wyszczegdlnione w prawidle 9 lub
10 zalacznika I lub w prawidle 5 zalacznika I do Konwendji
Marpol 73/78.

Artykut 6

Egzekwowanie przepisow w stosunku do statkéw w
obrebie portu Panstwa Czlonkowskiego

1.  Jedli zaistniale nieprawidlowosci lub otrzymane infor-
macje powodujg podejrzenie, ze statek pozostajacy dobro-
wolnie w porcie lub przy terminalu morskim Paristwa Czlon-
kowskiego dokonat lub dokonuje zrzutu substancji zanieczysz-
czajgcych w ktérymkolwiek z obszaréw wymienionych w art.
3 ust. 1, to Panstwo Czlonkowskie spowoduje przeprowadzenie
odpowiedniej inspekeji, z uwzglednieniem odpowiednich
wytycznych przyjetych przez Migdzynarodows Organizacje
Morska (IMO) i zgodnie ze swoim prawem krajowym.

2. W przypadku gdy inspekcja, o ktérej mowa w ust. 1,
ujawni fakty mogace wskazywaé na naruszenie w rozumieniu
art. 4, powiadamia si¢ o tym odpowiednie organy Pafistwa
Czlonkowskiego oraz panstwa bandery.

Artykut 7

Egzekwowanie przepisOw przez Pafistwa przybrzeine w
stosunku do statkow w drodze

1. Jezeli podejrzewany zrzut substancji zanieczyszczajacych
ma miejsce w obszarach wymienionych w art. 3 ust. 1 lit. b),
¢), d) lub e), a statek podejrzewany o zrzut nie zawija do portu
Panistwa Czlonkowskiego posiadajacego informacje o podejrze-
wanym zrzucie, stosuje si¢ nastepujace reguly:

a) jesli nastegpnym portem, do ktérego zawija statek, jest inne
Panstwo Czlonkowskie, zainteresowane Panstwo Czlonkow-

skie prowadzi Scista wspdlprace z tym panstwem w zakresie
inspekgji, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1, oraz przy podejmo-
waniu decyzji o odpowiednich $rodkach administracyjnych,
jakie maja zosta podjete odnosnie do tego zrzutu;

b) jesli nastepnym portem, do ktérego zawija statek, jest port
panstwa znajdujacego si¢ poza obszarem Wspodlnoty,
Pafistwo Czlonkowskie podejmie niezbedne Srodki w celu
poinformowania nastgpnego portu zawinigcia statku o
podejrzewanym zrzucie i wzywa pafistwo nastgpnego portu
do podjecia odpowiednich $rodkéw w zwigzku z tym
Zrzutem.

2. Gdy istnieja niepodwazalne dowody na to, ze statek
plywajacy po obszarach wymienionych w art. 3 ust. 1 lit. b)
lub d) dokonal na tych obszarach naruszenia, ktérego wyni-
kiem byl zrzut powodujacy powazne szkody lub niebezpie-
czefistwo powaznych szkéd dla wybrzeza lub zwigzanych z
tym intereséw zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego, lub
dla zasobéw w obszarach wymienionych w art. 3 ust. 1 lit. b)
lub d), Pafistwo to, z zastrzezeniem postanowien cze$ci XII
sekcji 7 Konwencji ONZ o prawie morza z 1982 r., i o ile
dowody na to pozwalajg, przekaze sprawe odpowiednim
organom w celu wszczgcia postgpowania, w tym zatrzymania
statku, zgodnie ze swoim prawem krajowym.

3. Wladze pafistwa bandery sg informowane w kazdym
przypadku.

Artykut 8

Sankcje

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu
zapewnienia, by naruszenia w rozumieniu art. 4 podlegaly
skutecznym, proporcjonalnym i odstraszajacym sankcjom,
ktére moga obejmowac sankcje karne lub administracyjne.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie podejmuje  Srodki
niezbedne do zapewnienia, by sankcje wymienione w ust. 1
stosowane byly wobec kazdej osoby uznanej za odpowiedzialng
za naruszenie w rozumieniu w art. 4.

Artykut 9

Zgodnos$¢ z prawem miedzynarodowym

Panistwa Czlonkowskie stosuja przepisy niniejszej dyrektywy
bez formalnej lub faktycznej dyskryminacji statkéw obcych i
zgodnie z obowigzujacym prawem miedzynarodowym, w tym
postanowieniami sekgji 7 czesci XII Konwencji ONZ o prawie
morza z 1982 r., oraz niezwlocznie powiadamiajg panstwo
bandery statku oraz kazde inne zainteresowane Panstwo o
srodkach podjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa.
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Artykut 10
Srodki dodatkowe

Do celéw niniejszej dyrektywy, Panstwa Czlonkowskie i
Komisja bedg w miar¢ potrzeby prowadzily $cista wspotprace z
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego oraz, w miare
potrzeby, w ramach programu dzialania majacego na celu
reagowanie na przypadkowe lub umyslne zanieczyszczanie
morza, wprowadzonego decyzjg nr 2850/2000/WE (') w celu:

a) rozwijania niezbednych systeméw informacyjnych wymaga-
nych do skutecznego wprowadzania w Zycie niniejszej
dyrektywy;

b) ustalenia, w oparciu o przyjete miedzynarodowe sposoby
postepowania 1 wytyczne, wspdlnych sposobéw postepo-
wania i wytycznych, w szczegdlnosci w celu:

— monitorowania i wczesnej identyfikacji statkéw zrzu-
cajacych substancje zanieczyszczajagce z naruszeniem
niniejszej dyrektywy, w tym, w miarg potrzeby, instalacji
pokladowego sprzetu monitorujacego,

— okreSlenia niezawodnych metod przesledzenia pocho-
dzenia substancji zanieczyszczajacych w morzu z
konkretnego statku, i

— skutecznego egzekwowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 11
Sprawozdawczo$é

Co trzy lata Panstwa Czlonkowskie skladajg Komisji sprawo-
zdanie ze stosowania niniejszej dyrektywy przez wlasciwe
organy. Na podstawie tych sprawozdan Komisja przedklada
sprawozdanie wspolnotowe Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie.

Artykut 12
Komitet

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ds. Bezpiecz-
nych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez
Statki (COSS) utworzony na mocy art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 listo-
pada 2002 r. ustanawiajacego Komitet ds. Bezpiecznych Morz i
Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez Statki (COSS) ().

2. Komisja regularnie informuje Komitet utworzony w
ramach decyzji 2850/2000/WE o wszelkich proponowanych

(") Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13.1.2004 (Dz.U. C 92 E z
21.4.2004, str. 77).

(*) Decyzja 2850/2000/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20
grudnia 2000 r. ustalajaca wspélnotowe ramy wspOlpracy w
zakresie przypadkowego lub umyslnego zanieczyszczania morza
(Dz.U. L 332 z 28.12.2000, str. 1). Decyzja zmieniona decyzjg
787[2004/WE (Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 12).

srodkach lub innych odpowiednich dzialaniach dotyczacych
reagowania na zanieczyszczenia morza.

Artykut 13

Tryb zmian

Zmiany Konwencji Marpol 73/78, o ktérej mowa w art. 2 pkt
1, moga by¢ wylaczone z zakresu zastosowania niniejszej
dyrektywy, stosownie do art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002.

Artykut 14

Implementacja

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie ustawy, rozporza-
dzenia i przepisy administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy nie pézniej niz ...... () i niezwlocznie
powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odnie-
sienia okreslajg Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 15

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 16

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004 (Dz.U. L 68 z
6.3.2004, str. 10).
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ZALACZNIK

Podsumowanie postanowienn Konwencji Marpol 73/78 dotyczacych usuwania oleju i szkodliwych

substangji cieklych, okreslonych w art. 2 ust. 2

CZESC I: OLE] (KONWENCJA MARPOL 7378, ZALACZNIK I)

Do celéw zalgcznika I do Konwencji Marpol 7378, ,olej” oznacza rope naftowa w kazdej postaci, wlaczajac w to
surowa rope¢ naftows, paliwo olejowe, szlam, odpadki olejowe oraz produkty rafinowane (inne niz produkty petroche-
miczne, ktére s3 przedmiotem postanowien zalacznika II do Konwencji Marpol 73/78), a ,mieszanina oleista” oznacza
mieszaning o jakiejkolwiek zawartosci oleju.

Wyciag z odpowiednich postanowien zalgcznika I do Konwencji Marpol 73/78:

Prawidlo 9: Kontrola usuwania oleju

1) Z zastrzezeniem postanowien prawidet 10 i 11 niniejszego Zalgcznika oraz ust. 2 niniejszego prawidla, jakiekolwiek

2)

&

6)

usunigcie do morza oleju lub mieszanin oleistych ze statkéw, do ktérych zastosowanie ma niniejszy Zalacznik, jest
zabronione, z wyjatkiem przypadku gdy zostang spelnione wszystkie nastepujace warunki:

a) w odniesieniu do zbiornikowca olejowego, poza tym, co postanowiono w lit. b) niniejszego ustgpu:
i) zbiornikowiec nieznajduje si¢ w obszarze specjalnym;
i) zbiornikowiec znajduje si¢ w odlegtosci wigkszej niz 50 mil morskich od najblizszego ladu;
iii) zbiornikowiec plynie okreslonym kursem;

iv) wielko§¢ chwilowa zrzutu oleju zawartego w wodzie usuwanej nie powinna przekracza¢ 30 litréw na milg
morska;

v) catkowita ilo$¢ usunigtego do morza oleju nie przekracza, w przypadku zbiornikowcow istniejacych, 1/15000
czg§¢ catkowitej iloci okreSlonego tadunku, z ktérego pozostatosci utworzyly t¢ czes¢, oraz, w przypadku
zbiornikowcéw nowych, 1/30000 cz¢é¢ catkowitej ilosci okreslonego tadunku, z ktérego pozostatosci utwo-
rzyly te czesé; oraz

=

zbiornikowiec posiada czynny system kontrolno-pomiarowy usuwania oleju oraz instalacj¢ zbiornika resztko-
wego, jak to jest wymagane prawidlem 15 niniejszego zalacznika;

b) w odniesieniu do statkéw o pojemnosci rejestrowej brutto 400 i wigkszej, innych niz zbiornikowce olejowe, oraz
z zgz maszynowni (z wylaczeniem z¢z pompowni tadunkowych) zbiornikowcéw olejowych, o ile nie s3 zmie-
szane z resztkami tadunku olejowego:

i) statek nie jest wewnatrz obszaru specjalnego;

ii) statek jest w drodze;
iii) zawarto$¢ oleju w wyplywie nie przekracza bez rozcieficzenia 15 ppm (15 czg$ci na milion); oraz
iv) statek posiada dzialajace urzadzenie wymagane prawidlem 16 niniejszego Zalacznika.

W przypadku statku o pojemnosci brutto mniejszej od 400 ton rejestrowych, innego niz zbiornikowiec olejowy,
wtedy gdy znajduje si¢ on poza obszarem specjalnym, administracja powinna zapewnié, w takim stopniu, w jakim
jest to praktycznie mozliwe i uzasadnione, aby zostal on wyposazony w instalacje umozliwiajaca przechowywanie na
statku pozostatosci olejowych i ich usuwanie, albo do urzadzen odbiorczych, albo zgodnie z postanowieniami ust. 1
lit. b) niniejszego prawidla, do morza.

L]

Postanowienia ust. 1 niniejszego prawidla nie maja zastosowania w przypadku usuwania czystego lub oddzielonego
balastu lub niepoddanych obrébce mieszanin oleistych, ktdre bez rozcieficzenia zawieraja olej o stezeniu nieprzekra-
czajacym 15 czgSci na milion i ktére nie pochodza z z¢z pompowni tadunkowych i ktére nie sa zmieszane z pozos-
tatosciami fadunku olejowego.

Zaden wyplyw usuwany do morza nie powinien zawieraé chemikaliéw ani innych substancji w ilociach lub steze-
niach niebezpiecznych dla $rodowiska morskiego, ani tez chemikaliéw lub innych substancji wprowadzonych w celu
obejscia warunkéw usuwania okreslonych niniejszym prawidtem.

Resztki oleju, ktére nie moga by¢ usuwane do morza zgodnie z ust. 1, 2 i 4 niniejszego prawidla, powinny by¢
zatrzymane na statku i oddane do urzadzen odbiorczych w porcie.

L]
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Prawidlo 10: Sposoby zapobiegania zanieczyszczaniu olejami ze statkéw w czasie eksploatacji na obszarach
specjalnych

1) Do celéw niniejszego zalacznika, obszarami specjalnymi s3: obszar Morza Srédziemnego, obszar Morza Baltyckiego,
obszar Morza Czarnego, obszar Morza Czerwonego, ,obszar zatokowy” i obszar Zatoki Adenskiej oraz obszar
Antarktydy [jak dalej zdefiniowano oraz opisano].

2) Z zastrzezeniem postanowien Prawidla 11 niniejszego Zalacznika:

a) zabrania si¢ jakiegokolwiek usuwania do morza oleju lub mieszanin olejowych z jakiegokolwiek zbiornikowca
olejowego oraz z jakiegokolwiek statku o pojemnosci brutto 400 ton rejestrowych i wigkszej, innego niz zbiorni-
kowiec olejowy, wtedy gdy one znajda si¢ na obszarze specjalnym. [...]

b) [...] Jakikolwiek zrzut do morza oleju lub mieszanin olejowych ze statkéw o pojemnosci brutto mniejszej niz
400, innych niz zbiornikowce olejowe, bedzie zabroniony na obszarach specjalnych, z wyjatkiem gdy zawartosé
oleju bez rozcieficzenia w zrzucie nie przekracza 15 ppm.

3) a) Postanowienia ust. 2 niniejszego prawidla nie maja zastosowania w przypadku usuwania czystego lub oddzielo-
nego balastu.

b) Postanowienia ust. 2 niniejszego prawidla nie majg zastosowania w przypadku usuwania oczyszczonej wody
z¢zowej z maszynowni, pod warunkiem ze zostang spelnione wszystkie nastgpujace postanowienia:

i) woda zg¢zowa nie pochodzi z z¢z pompowni fadunkowej;
ii) woda z¢zowa nie jest zmieszana z pozostalosciami fadunku olejowego;
iif) statek plynie okreslonym kursem;
iv) stezenie oleju w wyplywie, bez rozcieficzania, nie przekracza 15 czesci na milion;
v) statek posiada czynne urzadzenie filtracyjne oleju zgodne z Prawidlem 16 ust. 5 niniejszego Zalacznika;

vi) urzadzenie filtracyjne oleju jest wyposazone w urzadzenie stopujace, ktdre zapewnia, Ze proces usuwania jest
automatycznie przerywany, w przypadku gdy natezenie oleju w wyplywie przekroczy 15 czg$ci na milion.

=
&

Zaden wyplyw usuwany do morza nie powinien zawieraé chemikaliéw ani innych substancji w ilosciach lub
stezeniach niebezpiecznych dla srodowiska morskiego, ani tez chemikaliéw lub innych substancji wprowadzonych
w celu obejscia warunkéw usuwania okreslonych niniejszym prawidtem.

b) Pozostalosci olejowe, ktére zgodnie z postanowieniami ust. 2 lub 3 niniejszego prawidla nie moga by¢ usunigte
do morza, powinny by¢ zatrzymane na statku lub usunigte do urzadzen odbiorczych.

5) Zadne postanowienie niniejszego prawidla nie zabrania statkowi znajdujacemu si¢ w podrézy przebiegajacej czes-

ciowo przez obszar specjalny, aby dokonat usunigcia poza obszarem specjalnym, zgodnie z prawidlem 9 niniejszego
zalgcznika.

[.]

Prawidlo 11: Wyjatki
Prawidla 9 i 10 niniejszego Zalacznika nie majg zastosowania w przypadku:

a) usuwania do morza oleju lub mieszaniny oleistej niezbednego dla celéw ochrony bezpieczefistwa statku lub rato-
wania zycia na morzu; lub

b) usuwania do morza oleju lub mieszaniny oleistej spowodowanego uszkodzeniem statku lub jego wyposazenia:

i) pod warunkiem Ze po zaistnieniu uszkodzenia lub po wykryciu wycieku zostaly podjete wszelkie racjonalne
srodki ostroznosci w celu zapobiezenia lub zmniejszenia wycieku; oraz

ii) z wyjatkiem przypadku, gdy armator lub kapitan dzialal albo z zamiarem spowodowania uszkodzenia, albo
nierozwaznie i ze $wiadomoscia, ze uszkodzenie prawdopodobnie nastapi; lub

¢) usuwania do morza, za zgodg administracji, substancji zawierajgcych olej, wtedy gdy sg one uzywane w celu zwal-
czania specyficznych przypadkow zanieczyszczenia, dla zmniejszenia szkéd spowodowanych zanieczyszczeniem. Na
kazde takie usunigcie powinno si¢ uzyska¢ zgode kazdego rzadu, ktérego jurysdykeji podlega miejsce, gdzie planuje
sie dokonanie usuniecia.
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CZESC II: SZKODLIWE SUBSTANCJE CIEKLE (KONWENCJA MARPOL 7378 ZALACZNIK 11)

Wyciag z odpowiednich postanowien Zalacznika I do Konwencji Marpol 73/78:

Prawidlo 3: Klasyfikacja i wykaz szkodliwych substancji ciektych

1)

Dla celéw niniejszego zalgcznika szkodliwe substancje ciekle dzielg si¢ na cztery nastepujace kategorie:

a) kategoria A: sg to szkodliwe substancje ciekle, ktére w razie usunigcia ich do morza w zwigzku z myciem zbior-
nika lub usuwaniem balastu stanowilyby powazne zagrozenie dla zasobow morza lub zdrowia ludzkiego oraz
moglyby powaznie naruszy¢ walory morza lub inne zgodne z prawem sposoby jego wykorzystania i tym samym
usprawiedliwiaja zastosowanie surowych §rodkéw przeciw zanieczyszczeniu;

=

kategoria B: sa to szkodliwe substancje ciekle, ktére w razie usunigcia ich do morza w zwiazku z myciem zbior-
nika lub usuwaniem balastu stanowilyby zagrozenie dla zasobow morza lub zdrowia ludzkiego oraz moglyby
naruszy¢ walory morza lub inne zgodne z prawem sposoby jego wykorzystania i tym samym usprawiedliwiaja
zastosowanie specjalnych $rodkow przeciw zanieczyszczeniu;

e}
~

kategoria C: s3 to szkodliwe substancje ciekle, ktore w razie usunigcia ich do morza w zwigzku z myciem zbior-
nika lub usuwaniem balastu, stanowilyby nieznaczne zagrozenie dla zasobéw morskich lub zdrowia ludzkiego lub
moglyby w nieznacznym stopniu powodowa¢ utrat¢ waloréw morza lub innych zgodnych z prawem sposobow
jego wykorzystania i tym samym wymagaja zastosowania specjalnych warunkéw eksploatacji;

=3

kategoria D: s3 to szkodliwe substancje ciekle, ktére w razie usunigcia ich do morza w zwigzku z myciem zbior-
nika lub usuwaniem balastu moglyby stanowi¢ zauwazalne zagrozenie zaréwno dla zasobéw morskich, jak i dla
zdrowia ludzkiego lub powodowaé minimalng utrate waloréw morza lub innych zgodnych z prawem sposobdéw
wykorzystania morza i tym samym wymagaja zwrécenia pewnej uwagi na zachowanie warunkéw eksploatacyj-
nych.

L]

[Dalsze wytyczne w sprawie kategoryzacji substancji, wlacznie z wykazem skategoryzowanych substancji podane s3
w prawidle 3 ust. 2—4 i prawidle 4 oraz w dodatkach do zalgcznika II do Konwencji Marpol 73/78]

L]

Prawidlo 5: Usuwanie szkodliwych substancji ciektych

Substancje kategorii A, B i C poza obszarami specjalnymi i kategorii D na wszystkich obszarach

Z uwzglednieniem wymagan [...] prawidla 6 niniejszego zalacznika:

(1) Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii A okre§lonej w prawidle 3 ust. 1 lit. a) niniejszego

zalgcznika lub tych, ktére zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii A, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje. Jezeli zbiorniki zawierajace
takie substancje lub ich mieszaniny maja by¢ myte, to pozostatoici po myciu nalezy usuwaé do urzadzenia odbior-
czego, dopdki stezenie substancji w wyplywie do takiego urzadzenia bedzie réwne lub mniejsze wagowo od 0,1 % i
az do oprdznienia zbiornika; wyjatkowo tylko dla fosforu zéltego lub bialego stezenie konicowe nie powinno,
wagowo, przekracza¢ 0,01 %. Wode wprowadzong do tak umytego zbiornika mozna usunagé do morza, gdy zostang
spelnione wszystkie nastepujgce warunki:

a) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscig co najmniej 7 weztéw w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 wezléw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;

b) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwrdceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otwordw do
poboru wody morskiej; oraz

¢) usuwanie jest dokonywane w odlegtosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu, na wodzie o glebo-
kosci nie mniejszej niz 25 m.

Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii B, okreslonej w prawidle 3 ust. 1 lit. b) niniejszego
zalacznika, lub tych, ktore zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii B, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje, z wyjatkiem przypadkow
gdy zostang spelnione wszystkie nastgpujace warunki:

a) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscig co najmniej 7 weztéw w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 weztéw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;
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b) sposoby postgpowania i urzadzenia do usuwania s3 uznane przez Administracje. Te sposoby postgpowania i
urzadzenia powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych przez Organi-
zacj¢ 1 powinny zapewniaé, Ze stezenie i szybko$¢ usuwania wody zawierajacej substancje kategorii B s3 takie,
aby ich stezenie w §ladzie torowym za rufy statku nie przekraczalo 1 cze$ci na milion;

Ke¥

maksymalna ilo§¢ fadunku usunigtego z kazdego zbiornika i zwigzanej z nim instalacji rurociagéw nie przekracza
maksymalnej ilosci zatwierdzonej zgodnie ze sposobami postgpowania, o ktérych mowa w lit. b) niniejszego
ustepu i ktéra w zadnym wypadku nie powinna by¢ wigksza od 1 m?® lub 1/3000 pojemnosci zbiornika w m?;

d) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwréceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otwordw do
poboru wody morskiej; i

¢) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu i na wodzie o glebo-
kosci nie mniejszej niz 25 m.

Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii C, okreslonej w prawidle 3 ust. 1 lit. ¢) niniejszego
zalgcznika, lub tych, ktére zostaly sklasyfikowane jako substancje kategorii C, albo balastu, wod po myciu zbior-
nikéw oraz innych pozostaloici i mieszanin zawierajacych takie substancje, z wyjatkiem przypadkéw gdy zostaly
spelnione wszystkie nastepujace warunki:

a) statek znajduje si¢c w drodze i plynie z predkoscia co najmniej 7 wezléw w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 wezléw w przypadku statkéw bez wlasnego napeduy;

b) sposoby postgpowania i urzadzenia do usuwania s3 uznane przez administracj¢. Te sposoby postepowania i
urzadzenia powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych przez Organi-
zacj¢ i powinny zapewnial, ze stezenie i szybko$¢ usuwania wody sa takie, aby stezenie substancji w $ladzie
torowym za rufg statku nie przekraczalo 10 czgsci na milion;

¢) maksymalna ilo§¢ tadunku usunigtego z kazdego zbiornika i zwigzanej z nim instalacji rurociagéw nie przekracza
maksymalnej ilodci zatwierdzonej zgodnie ze sposobami postgpowania, o ktérych mowa w lit. b) niniejszego
ustepu i ktéra w zadnym przypadku nie powinna by¢ wigksza od 3 m* lub 1/1000 pojemnosci zbiornika
wyrazonej w m?;

d) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwrdceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otwordw do
poboru wody morskiej; i

e) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu i na wodzie o glebo-
kosci nie mniejszej niz 25 m.

Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii D, okreSlonej w prawidle 3 ust. 1 lit. d) niniejszego
zalacznika, lub tych, ktére zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii D, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje, z wyjatkiem przypadkow
gdy zostaly spelnione wszystkie nastepujace warunki:

a) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscia co najmniej 7 wezléw w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 weztéw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;

b) mieszaniny takie maja st¢zenie nie wigksze niz jedna czg$¢ substancji na dziesig¢ cz¢sci wody; oraz

¢) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu.

Pozostatoici tadunku ze zbiornika moga by¢ usunigte na drodze wentylacji przy zastosowaniu metod uznanych
przez administracje. Metody te powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych
przez Organizacj¢e. Wode¢ wprowadzong do takiego zbiornika nalezy traktowac jako czysta wode i jej usunigcie nie
podlega postanowieniom ust. 1, 2, 3 lub 4 niniejszego prawidla.

Zabronione jest usuwanie do morza substangji, ktore nie zostaly sklasyfikowane do danej kategorii na stale lub nie
zostaly ocenione zgodnie z prawidlem 4 ust. 1 niniejszego zalacznika, a takze balastu, wod po myciu zbiornikéw
albo innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje.
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Substancje kategorii A, B, i C na obszarach specjalnych [okreslone w prawidle 1 do zatgcznika II do Konwencji Marpol 73/78,
whgczajgc Morze Baltyckie]

Z uwzglednieniem wymagan ust. 14 niniejszego prawidla oraz prawidla 6 niniejszego zalacznika:

7)

zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii A, okreSlonej w prawidle 3 ust. 1 lit. a) niniejszego
zalgcznika, lub tych, ktére zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii A, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostatosci z mieszanin zawierajgcych takie substancje. Jezeli zbiorniki zawierajace
takie substancje majg by¢ myte, to pozostalosci mycia nalezy usuwaé do urzgdzenia odbiorczego, ktére zgodnie z
prawidlem 7 niniejszego zalgcznika powinno udostepniaé Panstwo graniczace z danym obszarem specjalnym, my¢
nalezy az do oprdznienia zbiornika, dopdki stezenie substancji w wyplywie do danego urzadzenia bedzie rowne lub
mniejsze 0,05 % wagowo, z wyjatkiem fosforu zéttego lub bialego, dla ktdrego stezenie koficowe nie powinno prze-
kracza¢ 0,005 % wagowo. Wod¢ wprowadzong do tak umytego zbiornika mozna usunaé do morza, gdy zostanag
spelnione wszystkie nastgpujace warunki:

a) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscia co najmniej 7 wezléw w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 weztéw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;

b) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwréceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otworéw do
poboru wody morskiej; oraz

¢) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu i na wodzie o glgbo-
kosci nie mniejszej niz 25 m.

Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii B, okreSlonej w prawidle 3 ust. 1 lit. b) niniejszego
zalacznika, lub tych, ktére zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii B, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostatoici i mieszanin zawierajgcych takie substancje, z wyjatkiem przypadkow,
gdy zostana spelnione wszystkie nastgpujgce warunki:

a) zbiornik umyto wstepnie zgodnie ze sposobem postepowania uznanym przez administracj¢ i opartym na wyma-
ganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych przez Organizacj¢, a wytworzone pozostalosci zostaly
usunigte do urzadzenia odbiorczego;

b) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscig co najmniej 7 weztéw w przypadku statkéw z wilasnym
napedem lub co najmniej 4 weztéw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;

¢) sposoby postepowania i urzadzenia do usuwania sa uznane przez administracj¢. Te sposoby postgpowania i
urzadzenia powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych przez Organi-
zacj¢ i powinny zapewnial, ze stgzenie i szybko$¢ usuwania wody zawierajacej substancje kategorii B sg takie,
aby ich st¢zenie w $ladzie torowym za rufg statku nie przekraczato 1 czgsci na milion;

d) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwréceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otworéw do
poboru wody morskiej; oraz

e) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu i na wodzie o glgbo-
kosci nie mniejszej niz 25 m.

Zabronione jest usuwanie do morza substancji kategorii C, okreSlonej w prawidle 3 ust. 1 lit. ¢) niniejszego
zalgcznika, lub tych, ktére zostaly tymczasowo sklasyfikowane jako substancje kategorii C, albo balastu, wod po
myciu zbiornikéw oraz innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje, z wyjatkiem przypadkéw
gdy zostang spelnione wszystkie nastepujace warunki:

a) statek znajduje si¢ w drodze i plynie z predkoscia co najmniej 7 wezlow w przypadku statkéw z wlasnym
napedem lub co najmniej 4 wezléw w przypadku statkéw bez wlasnego napedu;

b) sposoby postepowania i urzadzenia do usuwania s3 uznane przez administracj¢. Te sposoby postepowania i
urzadzenia powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowanych przez Organi-
zacje i powinny zapewniaé, ze stezenie i szybko$¢ usuwania wody zawierajacej substancje kategorii C s3 takie,
aby ich st¢zenie w §ladzie torowym za rufg statku nie przekraczalo 1 czgsci na milion;

¢) maksymalna ilo$¢ fadunku usunigtego z kazdego zbiornika i zwigzanej z nim instalacji rurociagéw nie prze-
kracza maksymalnej ilo$ci zatwierdzonej zgodnie ze sposobami postgpowania, o ktérych mowa w lit. b) niniej-
szego ustepu i ktora w zadnym przypadku nie powinna by¢ wigksza od 1 m? lub 1/3000 pojemnosci zbiornika
wyrazonej w m’;

d) usuwanie jest dokonywane ponizej linii wodnej, przy zwrdceniu przy tym uwagi na rozmieszczenie otworéw do
poboru wody morskiej; oraz

¢) usuwanie jest dokonywane w odleglosci co najmniej 12 mil morskich od najblizszego ladu i na wodzie o glgbo-
kosci nie mniejszej niz 25.
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10) Pozostatosci tadunku ze zbiornika moga by¢ usunigte na drodze wentylacji przy zastosowaniu metod uznanych
przez administracje. Metody te powinny by¢ oparte na wymaganiach technicznych i eksploatacyjnych opracowa-
nych przez Organizacje. Wode wprowadzong do takiego zbiornika nalezy traktowal jako czysta wode i jej
usuniecie nie bedzie podlegalo postanowieniom ust. 7, 8 lub 9 niniejszego prawidla.

11

Zabronione jest usuwanie do morza substancji, ktore nie zostaly sklasyfikowane do danej kategorii na state lub nie
zostaly ocenione zgodnie z prawidlem 4 ust. 1 niniejszego zalacznika, a takze balastu, wod po myciu zbiornikéw
albo innych pozostalosci i mieszanin zawierajacych takie substancje.

12) Zadne z postanowien niniejszego prawidla nie zabrania zatrzymywania na statku pozostatoéci po fadunkach kate-
gorii D lub C i usuwania ich do morza poza obszarem specjalnym — zgodnie z ustepami, odpowiednio, 2 lub 3.

Prawidlo 6: Wyjatki
Prawidlo 5 niniejszego zalacznika nie ma zastosowania w przypadkach:

a) usuwania do morza szkodliwych substancji ciektych lub mieszanin zawierajacych takie substancje w celu zapewnienia
bezpieczenstwa statku lub ratowania zycia na morzu; lub

b) usuwania do morza szkodliwych substangji cieklych albo mieszanin zawierajacych takie substancje, spowodowanego
uszkodzeniem statku lub jego urzadzen:

i) pod warunkiem ze po zaistnieniu uszkodzenia lub wykryciu przecieku zostaly podjete wszelkie rozsadne $rodki w
celu zapobiezenia wyciekowi lub zmniejszenia jego rozmiaréw do minimum; ale

ii) z wyjatkiem przypadku, gdy armator lub kapitan dziatali z zamiarem powodowania uszkodzenia lub lekkomyslnie
i ze $wiadomoscia, ze prawdopodobnie nastapi uszkodzenie; albo

¢) usuwania do morza szkodliwych substancji cieklych lub mieszanin zawierajacych takie substancje za zgoda admini-
stracji w celu wykorzystania takiego usunigcia do zwalczania szczegdlnych przypadkéw zanieczyszczen lub zmniej-
szenia do minimum szkody wywolanej zanieczyszczeniem. Kazde tego rodzaju usunigcie moze by¢ dokonane po
uzyskaniu zgody Rzadu, ktérego jurysdykcja obejmuje obszar zamierzonego usuniecia.
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UZASADNIENIE RADY
I. WPROWADZENIE

W ramach procedury wspéldecyzji (art. 251/TWE) Rada, w dniu 11 czerwca 2004 r., osiagnela poli-
tyczne porozumienie w sprawie projektu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zanie-
czyszczenia pochodzacego ze statkow oraz w sprawie wprowadzania sankcji w przypadku naruszenia
prawa (). Po analizie prawnej i jezykowej Rada przyjeta swoje wspélne stanowisko w dniu 7 paZzdzier-
nika 2004 r.

Przy przyjmowaniu swojego stanowiska Rada wrzigla pod uwage opini¢ Parlamentu Europejskiego,
wyrazona w jego pierwszym czytaniu z dnia 13 stycznia 2004 r. () oraz opini¢ Komitetu Ekono-
miczno-Spolecznego. (%) ()

Celem dyrektywy jest transpozycja do prawa wspolnotowego migdzynarodowych zasad dotyczacych
zanieczyszczenia pochodzacego ze statkéw zawartych w Konwencji Marpol, poprzez okreslenie, ze
naruszenie zasad dotyczgcych zrzutu jest naruszeniem prawa, oraz poprzez ustanowienie zharmonizo-
wanych zasad ich egzekwowania. Celem jej jest rowniez rozszerzenie zasad, z jednej strony, tak aby
obejmowaly zrzuty oleju wynikajace z dziala umyslnych, z powodu niedbalstwa lub wskutek powaz-
nego zaniedbania, a z drugiej strony, aby zapewni¢ najszerszy mozliwy zakres egzekwowania praw na
podstawie Konwencji Organizacji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS).

II. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

W nastepstwie wypadku tankowca Prestige Rada podkreslifa nie tylko wage polityki dotyczacej bezpie-
czefistwa morskiego, ale réwniez konieczno$¢ zapewnienia, Ze wszystkie osoby, ktére spowodowaly
wypadek lub przyczynily sie do wypadku powodujacego zanieczyszczenie wskutek razacego zanied-
bania, powinny podlegal wilasciwym sankcjom. Podejicie przyjete przez Rade w odniesieniu do
wniosku Komisji, przedstawionego w marcu 2003 r. i popartego konkluzjami Rady Europejskiej z tego
samego miesigca, podkreslajace wybdér odpowiednich podstaw prawnych, oparte jest na zasadzie
pelnego korzystania z praw przystugujacych Wspélnocie na podstawie Konwencji Organizacji
Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNCLOS), przy jednoczesnym wypelnianiu obowigzkéw
Panstw Czlonkowskich wynikajacych z Migdzynarodowej Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczeniu
morza przez statki (Marpol).

Rada uwaza, ze transpozycja do prawa Wspélnoty systemu Marpolu, odnoszacego si¢ do zanieczysz-
czenia powodowanego przez statki, zapewni bardziej surowe i bardziej zharmonizowane jego stoso-
wanie i egzekwowanie prawa w Pafistwach Czlonkowskich. Podziela ona poglad, ze nalezy okresli¢, ze
wszelkie zrzuty substancji zanieczyszczajacych uznane sg za naruszenie prawa, jezeli dokonano ich
umyslnie, przez niedbalstwo lub wskutek razacego zaniedbania.

Zgodnie z zasada respektowania postanowien Marpol wyjatki obejmuja przypadki, kiedy zrzuty zostaly
dokonane w celu ratowania zycia lub samego statku. Zgodnie z Konwencja Marpol wyjatki dotyczace
wlaiciciela i kapitana w przypadkach zrzutéw bedacych nastepstwami wypadkéw stosuja sie do
obszaru morza migdzynarodowego oraz wylacznych stref ekonomicznych lub stref réwnowaznych
Panstw Czlonkowskich. W takich przypadkach logiczna konsekwencja postanowienn Marpol jest objecie
ochrong zalogi, w przypadku kiedy dziala na odpowiedzialno$¢ kapitana. Z drugiej strony, Rada
uwaza, ze na wodach wewnetrznych i terytorialnych Panstw Czlonkowskich wlasciwe jest stosowanie
uprawnien Wspdlnoty wynikajacych z art. 211 ust. 4 UNCLOS w celu wzmocnienia ochrony linii
wybrzeza oraz wylaczenia wyjatku dotyczacego zrzutéw bedacych nastepstwem wypadkéw.

Rada uwaza, ze sankcje skierowane przeciwko naruszeniom przepiséw dotyczacych zanieczyszczenia
przez statki musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace oraz ze moga zawieral zaréwno
sankcje karne, jak i administracyjne. Zgadza si¢ réwniez, ze takie sankcje musza stosowac si¢ do kazdej
osoby uznanej za odpowiedzialna zanieczyszczenia morza, tzn. obejmuja odpowiedzialno$¢ w pelnym
zakresie. Podczas gdy naruszenia prawa okreslone zostaly w dyrektywie, Rada uwaza, ze w réwnoleglej
decyzji ramowej wnioskowanej przez Komisje i przeanalizowanej przez Rade w jej skladzie
ds. wymiaru sprawiedliwosci i spraw wewnetrznych nalezy ustanowi¢ minimum zasad obowigzujacych
w odniesieniu do sankgji karnych, odpowiedzialnosci i wymiaru sprawiedliwosci.

(") Komisja przedstawita swoj wniosek w dniu 7 marca 2003 r. (Dz.U. C 76 z 25.3.2004, str. 5) zatytulowany ,Wniosek

dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze statkéw oraz w
sprawie wprowadzania sankcji, wlacznie z karnymi, za zanieczyszczanie”.

(*) Doc. 5181/04 CODEC 24 MAR 2 ENV 8 DROIPEN 1 (dotychczas nicopublikowany w Dzienniku Urzedowym).

() Dz.U. C 220 z 16.9.2003, str. 72.

(*) Komitet Regionéw zdecydowat nie przedstawia¢ opinii.
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Rada z zadowoleniem przyjmuje usprawnianie Srodkoéw egzekwowania prawa, ktére sa zgodne z odpo-
wiednimi mi¢dzynarodowymi wskazoéwkami przeciwko statkom zawijajacym do dowolnego portu
Panistwa Czlonkowskiego. Zatwierdza wzmocniong wymiang miedzy Pafnstwami Czlonkowskimi a
panstwami trzecimi informacji dotyczacych podejrzanych zrzutéw, biorac pod uwage zaréwno port,
jak i banderg, w celu ulatwienia egzekwowania odpowiednich $rodkéw.

Wreszcie Rada uwaza, ze nalezy stosowaé wszelkie mozliwosci wynikajace z Konwencji UNCLOS w
celu ochrony linii wybrzeza i zasobéw tego rejonu, wraz ze Srodkami egzekwowania stosowanymi
przez panstwa nadbrzezne w odniesieniu do statkéw przeplywajacych przez morze terytorialne lub
wylaczng strefe ekonomiczng lub strefe réwnowazng, zgodnie z art. 220 ust. 6 UNCLOS, w przypad-
kach kiedy istniejg jednoznaczne dowody zrzutu powodujacego znaczng szkode lub zagrozenie dla linii
wybrzeza lub wszelkich zasobéw morza terytorialnego, lub wylacznej strefy ekonomicznej, lub strefy
rownowaznej. W takim przypadku zainteresowane Pafstwa Czlonkowskie przekazuja sprawe
wlasciwym organom z zamiarem wszczgcia postgpowania, wlacznie z zatrzymaniem statku, zgodnie
ze swoim prawem krajowym.

ZMIANY

Rozwazajgc fakt, ze Rada przedstawila zasadniczo inne podejscie do niniejszego projektu dyrektywy,
jak wskazano powyzej, odzwierciedlenie we wspdlnym stanowisku gléwnej czesci zmian zapropono-
wanych w pierwszym czytaniu przez Parlament Europejski nie bylo mozliwe.

— Pomysl utworzenia europejskiej strazy granicznej (zmiana 6 i 22) nie byl czescig oryginalnego
wniosku Komisji. Podczas gdy Rada uwaza za istotne skierowanie Srodkéw na wzmacnianie
ochrony europejskiej linii brzegowej, nie chce przesadzaé zadnych inicjatyw Komisji w tej kwestii,
ktére moga prowadzi¢ do odrgbnego aktu legislacyjnego, ktory Rada z uwaga rozwazy.

— Mimo ze Rada podziela troske Parlamentu Europejskiego zwiazang z wprowadzeniem w zycie usta-
wodawstwa Wspélnoty dotyczacego bezpieczenstwa morskiego (zmiany 3, 19, 20 i 31), uwaza, ze
wprowadzenie w zycie aktéw ustawodawczych, takich jak dyrektywa 2000/95/WE w sprawie
portowych urzadzen do odbioru odpadéw, miesci si¢ w kompetencji Panistw Cztonkowskich, a jego
monitorowanie jest, na mocy Traktatu, jednym z zadan Komisji.

— Poniewaz celem niniejszej dyrektywy jest jasne okreslenie zrzutéw substancji zanieczyszczajacych
ze statkéw jako naruszenia wedlug prawa wspolnotowego, Rada uwaza, Ze inne wymagania tech-
niczne, takie jak pokladowy sprzet monitorujacy lub rejestry ropy (zmiana 30 i 32), wykraczaja
poza zakres niniejszego wniosku.

— Zgodnie z podstawowa zasada podejscia Rady wylozonego powyzej postanowienia Marpol
dotyczace zrzutéw, wilacznie z wyjatkami dotyczacymi wiasciciela i kapitana w przypadkach
zrzutéw wynikajacych z wypadkéw (zmiana 10), maja zastosowanie do obszaréw morza migdzy-
narodowego i wylacznej strefy gospodarczej lub strefy réwnowaznej Pafstw Czlonkowskich. W
takich przypadkach zaloga réwniez podlega wyraznemu wylaczeniu, kiedy dziala na odpowiedzial-
no$¢ kapitana. Na wodach wewnetrznych i morzach terytorialnych Pafstw Czlonkowskich, prze-
ciwnie, wyjatek ten nie jest przyznawany zgodnie z mozliwoSciami, o ktérych mowa w art. 211
ust. 4 UNCLOS.

— Jezeli chodzi o zakres dyrektywy, Rada uwaza réwne traktowanie wszelkich statkdw, niezaleznie od
ich bandery, na pewnym obszarze morskim, za odpowiednie, majgc na wzgledzie unikanie nieko-
rzystnego traktowania statkéw plywajacych pod bandera Pafistwa Czlonkowskiego (zmiany 11 i
13).

— Podczas gdy wspélne stanowisko nie zawiera zadnych szczegdlowych postanowien dotyczacych
charakteru kar (patrz skreslenie art. 8 ust. 4-6 | zmiany 17 i 18), biorac pod uwage, Ze minimalne
zasady harmonizacji sankgji karnych sa przedmiotem réwnoleglej decyzji ramowej, art. 7 ust. 2
odnosi si¢ do $rodkéw egzekwujacych panstw nadbrzeznych zgodnie z art. 220 ust. 6 UNCLOS,
wlacznie z zatrzymaniem statku, w szczegdlnych przypadkach, o ktérych mowa w tym artykule.

Wspdlne stanowisko zawiera inne niewielkie modyfikacje i wyjasnienia wniosku Komisji. W kilku
miejscach poprawki zaproponowane przez Parlament Europejski zostaly wlaczone cze$ciowo lub
catkowicie, majgc na uwadze utworzenie spdjnego tekstu prawodawczego.



