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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 12/2005

przyjete przez Rade dnia 9 grudnia 2004 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2005/../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia... w sprawie
harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszjcych si¢ do transportu drogowego oraz
zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98

(2005/C 63 E[02)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a
w szczegélnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Region6w,

stanowiac zgodnie z procedura okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dziedzinie transportu drogowego rozporzadzenie
Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w
sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego () mialo na
celu harmonizacj¢ warunkéw konkurencji pomiedzy
réznymi rodzajami transportu ladowego, w szczegdl-
nosci w odniesieniu do sektora drogowego oraz
poprawe warunkow pracy i bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nalezy zapewni¢ i umacniaé postep w tych
obszarach.

(2)  Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji
czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w
zakresie transportu drogowego (*) wymaga od Panstw
Czlonkowskich podjecia  $rodkéw, ktore ograniczg
maksymalny tygodniowy czas pracy pracownikow
wykonujacych czynnosci zwigzane z przewozem.

(3)  Z uwagi na ogélne sformulowania uzyte w niekt6rych
przepisach rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 dotycza-
cych czasu prowadzenia pojazdem, przerw i okreséw
odpoczynku kierowcéw uczestniczacych w krajowym i
miedzynarodowym transporcie drogowym na terytorium
Wspdlnoty, wystapily trudnosci w zakresie wykladni,
stosowania, egzekwowania i monitorowania tych prze-
piséw w jednolity sposéb we wszystkich Panstwach
Czlonkowskich.

() Dz.U. C 221 2 17.9.2002, str. 19.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 stycznia 2003 r. (Dz.U.
C 38 E z 12.2.2004, str. 152), wspdlne stanowisko Rady z dnia 9
grudnia 2004 r. i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ...
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).

() Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 1. Rozporzadzenie zmienione
dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
226 2 10.9.2003, str. 4).

() Dz.U. L 80 z 23.3.2002, str. 35.

4

Dla osiagnigcia celéw tych przepiséw i utrzymania
zaufania do ich stosowania pozadane jest ich skuteczne i
jednolite egzekwowanie. Potrzeba zatem zestawu jasniej-
szych i prostszych przepiséw, ktore beda latwiejsze do
zrozumienia, wykladni i stosowania dla branzy trans-
portu drogowego oraz organéw kontrolnych.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu w
zakresie warunkéw pracy nie powinny naruszaé prawa
pracodawcow i pracownikéow do przyjecia, w uktadach
zbiorowych lub w inny sposob, przepisow korzystniej-
szych dla pracownikéw.

Pozadane jest jasne zdefiniowanie zakresu stosowania
niniejszego rozporzadzenia poprzez wyszczegdlnienie
objetych nim gléwnych kategorii pojazdéw.

Niniejsze rozporzadzenie powinno mieé¢ zastosowanie
do przewozéw drogowych wykonywanych wylacznie na
terytorium  Wspdlnoty, albo pomigdzy Wspdlnota,
Szwajcarig 1 panstwami bedgcymi stronami umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Postanowienia Umowy europejskiej dotyczacej pracy
zalég pojazdéw wykonujacych migdzynarodowe prze-
wozy drogowe z dnia 1 lipca 1970 r. (AETR), wraz z
pozZniejszymi zmianami, powinny nadal mie¢ zastoso-
wanie do przewozu drogowego rzeczy i 0sob pojazdami
zarejestrowanymi w dowolnym Panstwie Czlonkowskim
lub w panstwie bedacym strona AETR, na calej trasie,
gdy jest to przew6z pomigdzy Wspdlnota a panstwem
trzecim innym niz Szwajcaria lub pafnstwami bedacymi
stronami porozumienia o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym albo przewdz poprzez takie panstwo.

W przypadku przewozu drogowego wykonywanego
pojazdami  zarejestrowanymi w pafistwie trzecim,
niebedacym strong AETR, postanowienia AETR nalezy
stosowal do czgsci trasy odbywanej na terytorium
Wspélnoty lub panstw bedacych stronami Umowy
AETR.

Poniewaz przedmiot Umowy AETR wchodzi w zakres
niniejszego rozporzadzenia, Wspdlnota jest wilasciwa w
zakresie negocjowania i zawarcia tej Umowy.
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W przypadku gdy zmiana wewngtrznych przepisow
Wspélnoty w tej dziedzinie spowoduje konieczno$é
odpowiedniej zmiany Umowy AETR, Panstwa Czlon-
kowskie powinny wspdldziala¢ na rzecz wprowadzenia
takiej zmiany do Umowy AETR w mozliwie najkrétszym
terminie zgodnie z procedurg w niej przewidziana.

Wykaz wylaczen nalezy zaktualizowaé w celu uwzgled-
nienia postepu, jaki dokonal sic w sektorze transportu
drogowego w ostatnich dziewigtnastu latach.

Aby ulatwi¢ wykladni¢ i zapewni¢ jednolite stosowanie
niniejszego rozporzadzenia nalezy zdefiniowal wszystkie
podstawowe pojecia. Definicja pojecia ,tydzien” zawarta
w niniejszym rozporzgdzeniu nie powinna sta¢ na prze-
szkodzie rozpoczeciu przez kierowcéw pracy w
dowolnym dniu tygodnia.

Aby zapewnié skuteczne kontrole przestrzegania prze-
piséw istotne jest, by odpowiednie organy byly w stanie
stwierdzi¢ przy przeprowadzaniu kontroli drogowych
oraz po uplywie okresu przejSciowego, czy w dniu
kontroli oraz przez poprzedzajace go 28 dni nalezycie
przestrzegany byl czas prowadzenia pojazdu i okresy
odpoczynku.

Podstawowe przepisy dotyczace czasu prowadzenia
pojazdu powinny by¢ jasniejsze i prostsze, tak by
umozliwi¢ ich skuteczne i jednolite egzekwowanie przy
pomocy tachograféw cyfrowych, zgodnie z przepisami
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia
20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych
stosowanych w transporcie drogowym (') oraz niniej-
szego rozporzadzenia. Ponadto w ramach stalego komi-
tetu organy Panstw Czlonkowskich odpowiedzialne za
kontrole powinny dazy¢ do osiagnigcia porozumienia co
do sposobu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85
mozliwe okazalo si¢ takie planowanie dziennych
okreséw prowadzenia pojazdu i przerw, ktére umozli-
wialo kierowcy prowadzenie pojazdu przez zbyt dlugi
czas bez pelnej przerwy, co prowadzilo do obnizenia
poziomu bezpieczefistwa na drogach i pogorszenia
warunkow pracy kierowcow. Nalezy zatem zapewnié, by
przerwy dzielone byly stosowane w sposéb uniemozli-
wiajacy naduzycia.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu poprawe
warunkéw  socjalnych pracownikéw objetych jego
zakresem, a takze ogdlng poprawe bezpieczenstwa
drogowego. Stuzg temu gléwnie przepisy okreslajace
maksymalny dzienny, tygodniowy i przypadajacy w
okresie kazdych dwoch kolejnych tygodni czas prowa-
dzenia pojazdu, przepis zobowigzujacy kierowce do
korzystania z regularnego odpoczynku tygodniowego co

(') Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmie-

nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 432/2004 (Dz.U. L 71 z
10.3.2004, str. 3).

(22)

(23)

(24)

najmniej raz na dwa tygodnie oraz przepisy przewi-
dujace, ze w zadnym przypadku dzienny odpoczynek
nie powinien by¢ krétszy niz nieprzerwany okres dzie-
wigciu godzin. Poniewaz przepisy te gwarantuja odpo-
wiedni odpoczynek oraz uwzgledniajgc do§wiadczenia z
lat ubieglych w zakresie wprowadzania w zycie odpo-
wiednich przepisow, nie jest juz niezbedny system
rekompensowania skrocenia okresu dziennego odpo-
czynku.

Wiele przewozéw drogowych na terytorium Wspdlnoty
obejmuje odcinki pokonywane promem lub koleja.
Nalezy zatem ustali¢ jasne i odpowiednie przepisy
dotyczace okreséw dziennego odpoczynku i przerw przy
wykonywaniu takich przewozéw.

Wobec wzrostu liczby transgranicznych przewozow
rzeczy i 0s6b pozadane jest, w interesie bezpieczenstwa
drogowego i polepszenia egzekwowania przepiséw, aby
kontrole drogowe i kontrole na terenie przedsigbiorstw
obejmowaly czas prowadzenia pojazdéw, okresy odpo-
czynku i przerwy majace miejsce w innych Panstwach
Czlonkowskich lub panstwach trzecich, oraz aby stwier-
dzaly, czy odpowiednie przepisy byly w pelni i prawi-
dlowo przestrzegane.

Odpowiedzialno$¢  przedsigbiorstw  transportowych
powinna dotyczy¢ co najmniej przedsigbiorstw transpor-
towych bedacych osobami prawnymi lub fizycznymi i
nie powinna wykluczal postgpowania przeciwko
osobom fizycznym bedacym sprawcami naklaniajgcymi
lub wspoéldziatajgcymi przy naruszaniu przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia.

Kierowcy pracujacy dla kilku przedsi¢biorstw transporto-
wych powinni kazdemu z nich dostarcza¢ odpowiednich
informacji, aby umozliwi¢ im wykonanie ich
obowiazkéw wynikajacych z niniejszego rozporza-
dzenia.

W celu wspierania postepu spolecznego oraz poprawy
bezpieczenistwa drogowego kazde Panstwo Czlonkow-
skie powinno zachowa¢ prawo do przyjecia stosownych
srodkow.

Odstepstwa krajowe powinny odzwierciedla¢ zmiany w
sektorze transportu drogowego oraz ograniczaé si¢ do

tych elementéw, ktére obecnie nie podlegaja presji
konkurencyjnej.

Panistwa Czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dla
pojazdéw uzywanych do regularnych przewozow oséb,
ktérych trasa nie przekracza 50 km. Przepisy te powinny
zapewnia¢ odpowiednig ochrong¢ w zakresie dopuszczal-
nego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych
okreséw odpoczynku i przerw.
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(25) W interesie skutecznego egzekwowania przepisow
pozadane jest, by wszystkie regularne krajowe i migdzy-
narodowe przewozy osob podlegaly kontroli przy
uzyciu standardowych przyrzadéw rejestrujgcych.

(26) Panstwa Czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy
dotyczace kar stosowanych w przypadku naruszen prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ ich
wykonanie. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjo-
nalne, odstraszajgce i niedyskryminujagce. Wspdlny
zakres $rodkow dostepnych Panstwom Czlonkowskim
powinien zawiera¢ takze mozliwo$¢ unieruchomienia
pojazdu w razie wykrycia powaznych naruszen. Zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu przepisy dotyczace kar lub
postepowania nie powinny naruszaé przepiséw krajo-
wych dotyczacych cigzaru dowodu.

(27) W interesie przejrzystego i skutecznego egzekwowania
przepisow pozadane jest ujednolicenie przepisow
dotyczacych odpowiedzialnosci przedsigbiorstw trans-
portowych i kierowcoéw z tytulu naruszenia przepiséw
niniejszego rozporzadzenia. Odpowiedzialno§¢ taka
moze mie¢ w Panstwach Czlonkowskich charakter
karny, cywilny lub administracyjny, zaleznie od okolicz-
nosci.

(28)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest usta-
nowienie jasnych wspdlnych przepiséw dotyczacych
czasu prowadzenia pojazdu, przerw oraz okreséw odpo-
czynku nie moze by¢ osiggniety w spos6b wystarczajacy
przez Panstwa Czlonkowskie, natomiast z uwagi na
potrzebe podjecia skoordynowanych dziata, mozliwe
jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Wspdlnoty,
Wspdélnota moze podja¢ dzialania zgodnie z zasadg
pomocniczosci, okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z
zasadg proporcjonalnoéci okreslong w tym artykule,
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggnigcia tego celu.

(29) Srodki konieczne do wykonania niniejszego rozporzg-
dzenia powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (*).

(30) Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno zostal
zmienione w celu jasnego okreslenia szczegdlnych
obowigzkéw  przedsigbiorstw  transportowych i
kierowcow, a takze w celu umocnienia pewnosci
prawnej i ulatwienia egzekwowania przestrzegania
maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu i okreséw
odpoczynku w trakcie kontroli drogowych.

(31) Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno takze
zosta¢ zmienione w celu zapewnienia pewnosci prawnej

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.

w odniesieniu do nowych terminéw wprowadzenia
tachograféw  cyfrowych  oraz  dostgpnosci  kart
kierowcow.

(32) Dla zapewnienia przejrzystoici i w celu racjonalizacji
rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85 powinno zostaé
uchylone i zastgpione niniejszym rozporzadzeniem,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY WPROWADZAJACE

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace czasu
prowadzenia pojazdu, przerw i okresow odpoczynku
kierowcow wykonujgcych przewéz drogowy rzeczy i oséb w
celu ujednolicenia warunkéw konkurencji pomiedzy poszcze-
g6lnymi rodzajami transportu ladowego, zwlaszcza w odnie-
sieniu do sektora transportu drogowego oraz w celu poprawy
warunkow pracy 1 bezpieczenstwa drogowego. Niniejsze
rozporzadzenie ma na celu takze przyczynienie si¢ do polep-
szenia metod monitorowania i egzekwowania przepisow przez
Pafistwa Czlonkowskie oraz poprawy warunkéw pracy w trans-
porcie drogowym.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozu
drogowego:

a) rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw lacznie
z przyczepa lub naczepa przekracza 3,5 tony, lub

b) o0séb, pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowa-
nymi i przeznaczonymi do przewozu wigcej niz dziewigciu
0s6b tgcznie z kierowca.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢, niezaleznie od kraju
rejestracji pojazdu, do przewozu drogowego wykonywanego:

a) wylacznie na terytorium Wspdlnoty; oraz

b) pomiedzy Wspdlnotg, Szwajcarig i panstwami bedgcymi
stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. Umowe europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdow
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR)
stosuje si¢, w miejsce niniejszego rozporzadzenia, do miedzy-
narodowego transportu drogowego wykonywanego w czeci
poza obszarami okreslonymi w ust. 2, do:

a) pojazdow  zarejestrowanych we Wspdlnocie lub w
panstwach bedacych stronami umowy AETR, na calej trasie;
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b) pojazdéw  zarejestrowanych ~w  panistwie  trzecim,
niebedgcym strona Umowy AETR, tylko w odniesieniu do
czedci trasy znajdujacej sie na terytorium Wspdlnoty lub
panstw bedacych stronami Umowy AETR.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozu
drogowego:

a) pojazdami uzywanymi do przewozu oséb w ramach prze-
wozéw regularnych, ktérych trasa nie przekracza 50 km;

b) pojazdami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nieprze-
kraczajacej 30 kmjh;

¢) pojazdami bedacymi wlasnoscia sit zbrojnych, obrony
cywilnej, strazy pozarnej i sit odpowiedzialnych za utrzy-
manie porzadku publicznego lub wynajmowanych przez
nie bez kierowcy, gdy przew6z wykonywany jest w zwigzku
z zadaniami powierzonymi tym sluzbom i pozostaje pod
ich kontrolg;

d) pojazdami uzywanymi w razie wypadkéw lub do prowa-
dzenia dziatan ratunkowych;

e) pojazdami spegjalistycznymi uzywanymi do celéw medycz-
nych;

f) pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszaja-
cymi si¢ w promieniu 100 km od swej bazy;

g) pojazdami poddawanymi prébom drogowym do celéw
rozwoju technicznego lub w ramach napraw albo konser-
wacji oraz pojazdami nowymi lub przebudowanymi, ktére
nie zostaly jeszcze dopuszczone do ruchu;

h) pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony uzywanymi do nieza-
robkowego przewozu rzeczy;

i) pojazdami uzytkowymi o statusie pojazdéw zabytkowych
zgodnie z przepisami Panstwa Czlonkowskiego, w ktérych
sa uzytkowane, wykorzystywanymi do niezarobkowych
przewozow osob lub rzeczy.

Artykut 4

Dla celé6w niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg naste-

pujace definicje:

a) ,przewdz drogowy” oznacza kazda podréz odbywang w
calosci lub czgsci po drogach publicznych przez pojazd, z
fadunkiem lub bez, uzywanym do przewozu oséb lub
rzeczy;

b) ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy, ciagnik, przyczepe¢ lub
naczepg, albo zespdl tych pojazdéw, zdefiniowanych w
nastepujacy sposéb:

— ,pojazd silnikowy”: pojazd z wlasnym napedem, poru-
szajacy si¢ po drogach, inny niz pojazdy stale poru-

szajace si¢ po szynach i zwykle uzywany do przewozu
0s6b lub rzeczy;

— ,ciagnik™ pojazd z wlasnym napedem, poruszajacy sie
po drogach, inny niz pojazd stale poruszajacy si¢ po
szynach i skonstruowany specjalnie do ciggnigcia,
pchania lub poruszania przyczep, naczep, urzadzen lub
maszyn;

— ,przyczepa”: pojazd skonstruowany do sprzggania go z
pojazdem silnikowym lub ciagnikiem;

— ,naczepa”: przyczepa bez przedniej osi sprzegana w taki
sposéb, ze znaczna cze$é jej cigzaru i cigzaru jej
fadunku spoczywa na ciggniku lub pojezdzie silni-
kowym;

¢) ,kierowca” oznacza osobg, ktéra prowadzi pojazd nawet
przez krotki okres lub ktéra jest przewozona w pojezdzie
w celu podjecia jego prowadzenia w razie potrzeby;

d) ,przerwa” oznacza okres, w ktérym kierowca nie moze
prowadzi¢ pojazdu ani wykonywal zadnej innej pracy,
wykorzystywany wylacznie do wypoczynku;

e) ,inna praca” oznacza czynnoSci zdefiniowane jako czas
pracy w art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE, z wyjatkiem
,prowadzenia pojazdu”, a takze wszelka prace dla tego
samego lub innego pracodawcy, w sektorze transportowym
lub poza nim;

f) ,odpoczynek” oznacza nieprzerwany okres, w ktérym
kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim czasem;

g) ,dzienny okres odpoczynku” oznacza dzienny okres, w
ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim
czasem i obejmuje ,regularny dzienny okres odpoczynku”
lub ,skrécony dzienny okres odpoczynku”;

— ,regularny dzienny okres odpoczynku” oznacza
nieprzerwany okres odpoczynku trwajgcy co najmniej
11 godzin. Alternatywnie, regularny dzienny okres
odpoczynku mozna wykorzysta¢ w dwoch czesciach, z
ktorych pierwsza musi nieprzerwanie trwaé co najmniej
3 godziny, a druga co najmniej 9 godzin;

— ,skrocony  dzienny okres odpoczynku” oznacza
nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej
9 godzin, ale krocej niz 11 godzin;

h) ,tygodniowy okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany
okres odpoczynku, w ktérym kierowca moze swobodnie
dysponowaé swoim czasem i obejmuje ,regularny tygod-
niowy okres odpoczynku” lub ,skrécony tygodniowy okres
odpoczynku”:

— ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” oznacza
nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co najmniej
45 godzin;
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— ,skrocony tygodniowy okres odpoczynku” oznacza ROZDZIAL II
nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy krocej niz 45
godziny, ktéry mozna, na warunkach okreslonych w
art. 8 ust. 6, skroci¢ do nie mniej niz 24 kolejnych ZALOGA,  CZASY PROWADZENIA  POJAZDU,

godzin;

i) ,tydzien” oznacza okres od godz. 00.00 w poniedzialek do
godz. 24.00 w niedziele;

j) .dzienny czas prowadzenia pojazdu” oznacza laczny czas
prowadzenia pojazdu od zakonfczenia jednego dziennego
okresu odpoczynku do rozpoczecia nastgpnego dziennego
okresu odpoczynku lub pomiedzy dziennym okresem
odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku;

k) ,tygodniowy czas prowadzenia pojazdu” oznacza laczny
czas prowadzenia pojazdu w ciagu tygodnia;

l) ,dopuszczalna masa catkowita” oznacza maksymalng
dopuszczalng robocza masg¢ pojazdu z pelnym tadunkiem;

m) ,regularne przewozy osob” oznacza krajowe lub miedzyna-
rodowe ustugi zdefiniowane w art. 2 rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca 1992 r. w sprawie
wspdlnych zasad miedzynarodowego przewozu oséb auto-
karem i autobusem (!);

n) ,zaloga kilkuosobowa” oznacza sytuacj¢, w ktdrej kierowca
uczestniczy w obsadzie kilkuosobowej pojazdu, jesli, w
trakcie okreséw prowadzenia pojazdu pomigdzy dwoma
kolejnymi dziennymi okresami odpoczynku, lub pomiedzy
dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem
odpoczynku, w pojezdzie przebywa co najmniej jeszcze
jeden kierowca w celu prowadzenia pojazdu. Przez
pierwsza godzing obsady kilkuosobowej obecnos¢ innego
kierowcy lub kierowcow jest fakultatywna, ale przez
pozostalg czgs¢ tego okresu jest obowigzkowa;

o) ,przedsigbiorstwo transportowe” oznacza osobe fizyczng,
osobe prawng lub zwigzek lub grupe oséb nieposiadajaca
osobowosci prawnej, niezaleznie od tego, czy dziala zarob-
kowo, lub jednostke pafistwows, niezaleznie od tego, czy
posiada ona osobowos¢ prawng, czy tez podlega organowi
posiadajacemu osobowos$¢ prawng, ktéra zarobkowo lub
na potrzeby wlasne wykonuje przewozy drogowe;

p) .czas prowadzenia pojazdu” oznacza laczny czas prowa-
dzenia pojazdu od chwili rozpoczecia przez kierowce
prowadzenia pojazdu po okresie odpoczynku lub regulo-
wanej przerwie do momentu rozpoczecia okresu odpo-
czynku lub przerwy regulowanej. Czas prowadzenia
pojazdu moze by¢ ciagly lub przerywany;

q) .przerwa regulowana” oznacza przerwe, trwajaca nieprzer-
wanie co najmniej pigtnascie minut, o dtugosci co najmniej
pie¢ minut na kazde pelne lub rozpoczgte pét godziny
facznego czasu prowadzenia pojazdu do momentu rozpo-
czecia przerwy regulowanej.

(') Dz.U. L 74 z 20.3.1992, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
Aktem Przystapienia z 2003 r.

PRZERWY I OKRESY ODPOCZYNKU

Artykut 5
1. Minimalny wiek konduktoréw wynosi 18 lat.

2. Minimalny wiek pomocnikéw kierowcéw wynosi 18 lat.
Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga obnizy¢ minimalny wiek
pomocnikéw kierowcéw do 16 lat, pod warunkiem, ze:

a) przew6z drogowy wykonywany jest na terytorium jednego
Panistwa Czlonkowskiego w promieniu 50 km od miejsca,
gdzie pojazd stacjonuje, w tym w obrebie lokalnych
obszaréw administracyjnych, ktorych centrum lezy w tym
promieniu;

b) obnizenie granicy wickowej stuzy celom szkolenia zawodo-
wego; oraz

) nie narusza to ograniczen przewidzianych w krajowych
przepisach prawa pracy Panstwa Czlonkowskiego.

Artykut 6

1. Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczyé
9 godzin.

Jednakze dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zostaé
przedtuzony do nie wigcej niz 10 godzin nie czgsciej niz dwa
razy w tygodniu.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze prze-
kroczy¢ 56 godzin i nie moze skutkowal przekroczeniem
maksymalnego tygodniowego czasu pracy ustalonego w dyrek-
tywie 2002/15/WE.

3. lLaczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolej-
nych tygodni nie moze przekroczy¢ 90 godzin.

4. Drzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obej-
muje caly czas prowadzenia pojazdu na terytorium Wspdlnoty
lub panstwa trzeciego.

5. Kierowca zapisuje jako ,inng pracg” caly czas okreslony
w art. 4 pkt e), a takze caly czas spedzony na prowadzeniu
pojazdu uzywanego do dzialalnosci zarobkowej nieobjety
zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zapisuje
wszelkie okresy ,dyspozycyjnosci” okreslone w art. 15 ust. 3
lit. ¢) rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 od ostatniego dzien-
nego lub tygodniowego okresu odpoczynku. Zapisu tego doko-
nuje si¢ recznie na wykreséwee, na wydruku lub przy uzyciu
funkcji recznego wprowadzania danych do urzadzenia rejes-
trujacego.
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Artykut 7

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajacym cztery i poét
godziny kierowcy przysluguje ciagla przerwa trwajaca co
najmniej czterdzieSci pig¢ minut, chyba ze kierowca rozpo-
czyna okres odpoczynku.

Minimalne okresy przerwy regulowanej odpowiadajace
poszczegélnym okresom prowadzenia pojazdu podano w
ponizszej tabeli:

Czas prowadzenia pojazdu Minimigi lzl:zflgrzerwy
0-90 minut 15 minut
91-120 minut 20 minut
121-150 minut 25 minut
151-180 minut 30 minut
181-210 minut 35 minut
211-240 minut 40 minut
241-270 minut (maksymalnie) 45 minut

Artykut 8

1. Kierowca korzysta z dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku.

2. W kazdym 24 godzinnym okresie po uplywie poprzed-
niego dziennego okresu odpoczynku lub tygodniowego okresu
odpoczynku kierowca musi wykorzysta kolejny dzienny okres
odpoczynku.

Jesli cze$¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w24
godzinnym okresie wynosi co najmniej 9 godzin, ale mniej niz
11 godzin, wéwczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje sig
za skrécony dzienny okres odpoczynku.

3. Dzienny okres odpoczynku moze zostal przedtuzony do
rozmiar6w regularnego lub skréconego tygodniowego okresu
odpoczynku.

4. Kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrocone dzienne
okresy odpoczynku pomigdzy dwoma tygodniowymi okresami
odpoczynku.

5. Na zasadzie odstgpstwa od przepiséw ust. 2, w ciggu 30
godzin od zakonczenia dziennego lub tygodniowego okresu
odpoczynku, kierowca nalezacy do kilkuosobowej zatogi musi
skorzysta¢ z kolejnego dziennego okresu odpoczynku trwajg-
cego co najmniej 9 godzin.

6. W ciggu dwdch kolejnych tygodni kierowca wykorzystuje
€O najmniej:

— dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub

— jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skré-
cony tygodniowy okres odpoczynku trwajacy co najmniej
24 godziny. Skrécenie to nalezy jednak skompensowal
rownowaznym odpoczynkiem wykorzystanym jednora-
zowo przed koficem trzeciego tygodnia nastepujgcego po
danym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie p6ézniej niz
po szesciu okreséw 24 godzinnych liczac od konica poprzed-
niego tygodniowego okresu odpoczynku.

7. Odpoczynek wykorzystywany jako rekompensata za skré-
cony tygodniowy okres odpoczynku nalezy laczy¢ z innym
okresem odpoczynku trwajacym co najmniej dziewie¢ godzin.

8. Dzienne okresy odpoczynku i skrdcone tygodniowe
okresy odpoczynku poza baza mozna wykorzystywaé w pojez-
dzie, o ile posiada on odpowiednie miejsce do spania dla
kazdego kierowcy i pojazd znajduje si¢ na postoju.

9.  Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry przypada na dwa
tygodnie mozna zaliczy¢ do dowolnego z nich, ale nie obu.

Artykut 9

1. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow art. 8, w przypadku
gdy kierowca towarzyszy pojazdowi transportowanemu
promem lub pociggiem i wykorzystuje regularny dzienny okres
odpoczynku, okres ten mozna przerwal nie wigcej niz
dwukrotnie innymi czynnosciami trwajacymi lacznie nie dluzej
niz godzing.

2. Podczas regularnego dziennego okresu odpoczynku, o
ktérym mowa w ust. 1 kierowca ma do dyspozycji koje lub
kuszetke.

ROZDZIAL 1II

ODPOWIEDZIALNOSC PRZEDSIEBIORSTWA

Artykut 10

1. Przedsigbiorstwo transportowe nie moze wyplacaé
kierowcom zatrudnionym lub pozostajacym w jego dyspozycji
zadnych skladnikéw wynagrodzenia, nawet w formie premii
czy dodatku do wynagrodzenia, uzaleznionych od przebytej
odlegtosci iflub ilosci przewozonych rzeczy, jezeli ich stoso-
wanie zagraza bezpieczenstwu drogowemu.

2. Przedsi¢biorstwo  transportowe  organizuje  pracg
kierowcow, o ktérych mowa w ust. 1 w taki sposéb, aby
kierowcy c¢i mogli przestrzegaé przepisow rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85 oraz przepisow rozdzialu II niniejszego
rozporzadzenia. Przedsigbiorstwo transportowe wydaje odpo-
wiednie polecenia kierowcy i przeprowadza regularne kontrole
przestrzegania przepisow rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85
oraz przepiséw rozdziatu II niniejszego rozporzadzenia..
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3. Przedsigbiorstwo transportowe odpowiada za naruszenia
przepisow, ktorych dopuszczajg si¢ kierowcy tego przedsigbior-
stwa, nawet jeSli naruszenie takie mialo miejsce na terytorium
innego Panistwa Czlonkowskiego lub w panstwie trzecim.

Bez uszczerbku dla prawa Panstw Czlonkowskich do pociag-
nigcia przedsi¢biorstw transportowych do pelnej odpowiedzial-
nosci, Panstwa Czlonkowskie moga uzalezni¢ pociagnigcie do
odpowiedzialnosci od naruszenia przez przedsigbiorstwo prze-
pisow ust. 1 i 2. Panstwa Czlonkowskie moga wzia¢ pod uwage
wszelkie dowody wskazujace na to, Ze nie jest uzasadnione
pociagniecie przedsigbiorstwa transportowego do odpowie-
dzialnosci za popelnione naruszenie.

4. Przedsigbiorstwa, spedytorzy, nadawcy tadunku, organiza-
torzy wycieczek, glowni wykonawcy, podwykonawcy oraz
agencje zatrudniania kierowcéw zapewnia, aby uzgodnione
umownie harmonogramy transportu byly zgodne z przepisami
niniejszego rozporzadzenia.

5. a) Przedsigbiorstwa transportowe uzywajace pojazdow
objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia i wypo-
sazonych w urzadzenia rejestrujace zgodne z zalaczni-
kiem IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85:

i) zapewniaja wczytywanie danych z jednostki pojaz-
dowej oraz karty kierowcy z czgstotliwoscig
okreslong przez Panstwo Czlonkowskie oraz wezyty-
wanie odpowiednich danych czesciej, tak aby
zapewni¢ wezytanie danych dotyczacych wszystkich
dzialann podejmowanych przez to przedsigbiorstwo
lub dla niego;

zapewniaja, aby wszystkie dane wczytane zaréwno z
jednostki pojazdowej jak i z karty kierowcy, byly
przechowywane przez co najmniej dwanascie
miesigcy po ich zarejestrowaniu oraz, na zgdanie
funkcjonariusza stuzb kontrolnych, byly dostepne,
bezposrednio albo na odleglo$¢, na terenie tego
przedsigbiorstwa;

—-
=
=

b) do celow niniejszego ustgpu pojecie ,wezytywanie
danych” jest rozumiane zgodnie z definicjg okreslong w
zalaczniku IB, rozdzial I, lit. s) rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85;

¢) Komisja moze, zgodnie z procedury, o ktorej mowa w
art. 24 ust. 2, okresli¢ maksymalny okres, w ktérym
zgodnie z lit. a) ppkt i) nalezy wczyta¢ odpowiednie
dane.

ROZDZIAL IV

WYJATKI

Artykut 11

Panstwo Czlonkowskie moze przewidzie¢ dluzsze minimalne
przerwy i okresy odpoczynku lub krétszy maksymalny czas

prowadzenia pojazdu niz ustanowione w art. 6-9 w przypadku
przewozow drogowych wykonywanych w calosci na jego tery-
torium. Niemniej jednak przepisy niniejszego rozporzadzenia
nadal maja zastosowanie do kierowcéw uczestniczacych w
transporcie migdzynarodowym.

Artykut 12

Pod warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczefistwu drogowemu
oraz umozliwia osiagniecie przez pojazd odpowiedniego
miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepisow art. 6-9
w zakresie niezbednym dla zapewnienia bezpieczenistwa oséb,
pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje powody takiego
odstepstwa odrgcznie na wykreséwee urzadzenia rejestrujgcego
lub na wydruku z urzadzenia rejestrujacego, albo na planie
pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca pozwalajacego na
posto;.

Artykut 13

1. O ile nie zagraza to osiagnieciu celéw okreslonych w art.
1 kazde Panstwo Czlonkowskie moze wprowadzi¢ wyjatki od
przepiséw art. 5-9 na swoim terytorium lub, w porozumieniu
z zainteresowanymi Panstwami, na terytorium innego Panstwa
Czlonkowskiego, majace zastosowanie do nastepujacych prze-
wozow wykonywanych:

a) pojazdami bedacymi wlasnoscig organdéw publicznych, lub
wynajmowanymi przez nie bez kierowcy, w celu wykony-
wania przewozéw drogowych, ktére nie stanowia konku-
rencji dla prywatnych przedsigbiorstw transportowych;

b) pojazdami uzywanymi lub wynajmowanymi bez kierowcy
przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze, lesne, gospo-
darstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach
wiasnej dzialalnosci gospodarczej w promieniu do 100 km
od bazy przedsigbiorstwa;

¢) ciagnikami rolniczymi i leSnymi uzywanymi w dzialalnosci
rolniczej lub lesnej, w promieniu do 100 km od bazy
przedsigbiorstwa, ktére jest wlascicielem lub uzytkowni-
kiem takiego pojazdu;

=1

pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajacej 7,5 tony, uzywanymi przez
operatoréw $wiadczacych ustugi powszechne okreslone
w art. 2 ust. 13 dyrektywy 97/67/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wspol-
nych zasad rozwoju rynku wewnetrznego ustug poczto-
wych Wspdlnoty oraz poprawy jakosci ustug (') do dostar-
czania przesylek w ramach ustlug powszechnych Ilub
uzywanymi do przewozu materialéw lub sprzetu do uzytku
kierowcy w trakcie pracy. Pojazdy takie sa uzywane
wylacznie w promieniu 50 km od bazy przedsigbiorstwa
oraz pod warunkiem, ze prowadzenie takich pojazdéw nie
stanowi gtéwnego zajecia kierowcy;

() Dz.U. L 15 z 21.1.1998, str. 14. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003,
str. 1).
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) pojazdami poruszajacymi si¢ wylacznie po wyspach o
powierzchni nieprzekraczajacej 2300 km? w  strefach,
ktére nie sa polaczone z reszta terytorium kraju mostem,
brodem lub tunelem przeznaczonym dla pojazdéw silniko-

wych;

f) pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu
50 km od bazy przedsigbiorstwa, z napedem na gaz
ziemny lub ciekly lub z napedem elektrycznym, o dopusz-
czalnej masie calkowitej, wraz przyczepami lub naczepami,
nieprzekraczajacej 7,5 tony;

g) pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzamindéw w celu
uzyskania prawa jazdy lub $wiadectwa kwalifikacji zawodo-
wych, pod warunkiem ze nie uzywa si¢ ich do zarobko-
wego przewozu rzeczy lub oséb;

h) pojazdami uzywanymi w zwigzku z odprowadzaniem
Sciekow, ochrong przeciwpowodziowg lub zaopatrzeniem
w wode, utrzymaniem i kontrolg drég lub zbieraniem
odpadéw z gospodarstw domowych lub ich skladowaniem;

i) pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 miejsc siedzacych,
uzywanymi wylacznie do niezarobkowego przewozu oséb;

j) specjalistycznymi pojazdami do przewozu wyposazenia
cyrkéw i wesotych miasteczek;

k) specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegdlnego zastoso-
wania, ktére w podstawowym zakresie stuza celom eduka-
cyjnym w czasie postoju;

l) pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw
rolnych oraz odwozenia do nich pojemnikéw na mleko lub
produktéw mlecznych przeznaczonych na pasze zwierzece;

m) specjalistycznymi pojazdami do przewozu pienigdzy oraz/
lub przedmiotéw wartosciowych;

n) pojazdami uzywanymi do przewozu odpadéw lub tusz
zwierzecych nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi;

0) pojazdami uzywanymi wylacznie na drogach wewnatrz
obiektow, takich jak porty, obszary migdzyportowe oraz
terminale kolejowe.

2. Panstwa Czlonkowskie poinformujg Komisje o wyjatkach
wprowadzonych zgodnie z ust. 1, a Komisja poinformuje o
nich pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

3. O ile nie zagraza to osiggnieciu celéw okreslonych w art.
1 oraz przy zapewnieniu odpowiedniej ochrony kierowcow,
Panstwo Czlonkowskie moze, po zatwierdzeniu przez Komisje,
wprowadzi¢ na swoim wlasnym terytorium mniej znaczace
wyjatki od przepisow niniejszego rozporzadzenia dla pojazdow
uzywanych na wyznaczonych obszarach o gestosci zaludnienia
ponizej 5 os6b/km?, w nastepujacych przypadkach:

— regularnych krajowych przewozéw osob, ktorych rozklady
zostaly zatwierdzone przez wladze (w tym przypadku

mozliwe jest dopuszczenie wyjatkéw odnoszacych si¢ do
przerw), oraz

— krajowych przewozéw drogowych na potrzeby whasne lub
o charakterze zarobkowym, ktére nie maja wplywu na
jednolity rynek oraz sa potrzebne do utrzymania pewnych
sektoréw gospodarki na danym terytorium oraz gdy wyjatki
od przepisow niniejszego rozporzadzenia ograniczajg
promien dziatania do 100 km.

Przewéz drogowy, ktérego dotyczy taki wyjatek moze obej-
mowac tras¢ do obszaréw o gestosci zaludnienia 5 osob/km?
lub wyzszej, wylacznie w celu zakoficzenia lub rozpoczecia
podrozy. Wszelkie takie Srodki powinny by¢ proporcjonalne w
swym charakterze i zakresie.

Artykut 14

1. O ile nie zagraza to osiagnigciu celéw okreslonych w art.
1, Panistwa Czlonkowskie mogg, za zgoda Komisji, wprowadzi¢
wyjatki od stosowania przepisow art. 6-9 w stosunku do
dzialalnodci transportowej wykonywanej w  wyjatkowych
okolicznosciach.

2. W przypadkach naglych Panstwa Czlonkowskie moga
zezwala¢ na tymczasowe odstgpstwa na okres nieprzekra-
czajacy 30 dni, o czym niezwlocznie powiadamiaja Komisje.

3. Komisja informuje pozostale Panstwa Czlonkowskie o
wszystkich odstepstwach, na ktére zezwolono zgodnie z niniej-
szym artykulem.

Artykut 15

Panistwa Czlonkowskie zapewnia objecie kierowcéw pojazdéw,
o ktérych mowa w art. 3 lit. a) przepisami krajowymi zapew-
niajgcymi odpowiednia ochrong¢ w zakresie dopuszczalnego
czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych przerw i
okreséw odpoczynku.

ROZDZIAL V

PROCEDURY KONTROLNE I KARY

Artykut 16

1. W przypadkach, gdy pojazdu nie wyposazono w
urzadzenie rejestrujace zgodnie z rozporzadzeniem (EWG)
nr 3821/85, przepisy ust. 2 i 3 niniejszego artykulu maja
zastosowanie do:

a) regularnych krajowych przewozdéw oséb, oraz

b) regularnych mig¢dzynarodowych przewozow oséb, ktérych
punkty koncowe zlokalizowane sa w odleglosci 50 km w
linii prostej od granicy pomiedzy dwoma Panstwami Czlon-
kowskimi i o dlugosci trasy do 100 km.
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2. Przedsigbiorstwa transportowe sporzadzaja rozklad jazdy
oraz plan pracy zawierajagce, w odniesieniu do kazdego
kierowcy, nazwisko, miejsce bazy pojazdu oraz ustalony z géry
harmonogram réznych okreséw prowadzenia pojazdu, innej
pracy, przerw i dyspozycyjnosci.

Kazdy kierowca przydzielony do wykonywania przewozoéw, o
ktoérych mowa w ust. 1, posiada wyciag z planu pracy i kopie
rozkladu jazdy.

3. Plan pracy:

a) zawiera wszystkie dane wyszczegblnione w ust. 2, co
najmniej dla okresu obejmujacego ostatnie 28 dni; dane te
muszg by¢ aktualizowane w regularnych odstgpach czasu,
nie rzadziej niz raz na miesigc;

b) jest podpisany przez kierownika przedsi¢biorstwa transpor-
towego lub osob¢ upowazniong do reprezentowania go;

¢) jest przechowywany przez przedsi¢biorstwo transportowe
przez rok po uplywie objetego nim okresu. Przedsigbior-
stwo transportowe dorecza wyciagi z planu pracy zaintere-
sowanym kierowcom na ich zadanie; oraz

d) jest okazywany i przekazywany na zadanie upowaznionego
funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

Artykut 17

1. Panstwa Czlonkowskie, postugujgc si¢ znormalizowanym
formularzem okreslonym decyzja 93/173/EWG ('), przekazuja
Komisji informacje niezbedne do sporzadzania co dwa lata
sprawozdania ze stosowania niniejszego rozporzadzenia i
rozporzadzenia (EWG) 3821/85 oraz postepéw w tej dzie-
dzinie.

2. Informacje te sg przekazywane Komisji najpdzniej dnia
30 wrzesnia roku nastepujacego po zakonczeniu dwuletniego
okresu sprawozdawczego.

3. Komisja przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europej-
skiemu oraz Radzie w ciggu 13 miesiecy po zakonczeniu
dwuletniego okresu sprawozdawczego.

Artykut 18

Panstwa Czlonkowskie podejmg $rodki niezbedne do
wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

1. Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace
nakladania kar w przypadku naruszen przepiséw niniejszego
rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz
podejma wszelkie Srodki niezbedne do zapewnienia ich stoso-
wania. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstra-

() Dz.U.L 72z 25.3.1993, str. 33.

szajace oraz niedyskryminujace. Naruszenie przepiséw niniej-
szego rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 nie
moze powodowaé nalozenia wigcej niz jednej kary lub prowa-
dzenia wigcej niz jednego postgpowania. Panstwa Czlonkow-
skie powiadamiaja Komisj¢ o przyjetych $rodkach oraz przepi-
sach dotyczacych kar w terminie okreSlonym w art. 29 akapit
drugi. Komisja informuje o nich Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwo Czlonkowskie upowazni wlasciwe organy do
nakladania kar na przedsigbiorstwo i/lub kierowce¢ za naru-
szenie przepisdw niniejszego rozporzadzenia ujawnione na
jego terytorium, ktore nie zostalo jeszcze ukarane, nawet gdy
naruszenie takie mialo miejsce na terytorium innego Pafstwa
Czlonkowskiego lub panistwa trzeciego.

W drodze wyjatku, gdy ujawniono naruszenie:

— ktore nie mialo miejsca na terytorium danego Panstwa
Czlonkowskiego, oraz

— ktérego dopuscito si¢ przedsigbiorstwo majace siedzibe lub
kierowca zatrudniony w innym Panstwie Czlonkowskim
lub w panstwie trzecim,

Pafistwo Czlonkowskie moze do dnia 1 stycznia 2009 r.
zamiast nalozenia kary powiadomi¢ o takim naruszeniu
wlasciwy organ w Panstwie Czlonkowskim lub panstwie
trzecim, w ktérym przedsigbiorstwo ma siedzibe lub w ktérym
zatrudniony jest kierowca.

3. W przypadku wszczecia postepowania lub nalozenia kary
przez Panstwo Czlonkowskie za okreslone naruszenie prze-
pisow, przedstawia si¢ kierowcy na pisSmie odpowiednie
dowody.

4. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja funkcjonowanie
systemu proporcjonalnych kar, ktére moga obejmowaé kary
pieni¢zne nakladane za naruszenia przepiséw niniejszego
rozporzadzenia lub rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, na
przedsigbiorstwa lub  zwigzanych z nimi spedytoréw,
nadawcéw tadunku, organizatoréw wycieczek, gtownych wyko-
nawcéw, podwykonawcéw oraz  agencje  zatrudnienia
kierowcow.

Artykut 20

1. Kierowca przechowuje wszelkie dostarczone przez
Panistwo Czlonkowskie dowody dotyczace nalozonych kar lub
wszczecia postegpowania do czasu, kiedy to samo naruszenie
niniejszego rozporzadzenia nie bedzie juz moglo prowadzi¢ do
wszczecia kolejnego postgpowania lub nalozenia kary zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

2. Na zadanie kierowca okazuje dowody, o ktérych mowa w
ust. 1.
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3. Kierowca zatrudniony przez wigcej niz jedno przedsie-
biorstwo transportowe lub pozostajacy do dyspozycji wigcej
niz jednego przedsigbiorstwa transportowego, przekazuje
kazdemu z nich odpowiednie informacje, aby umozliwi¢ im
przestrzeganie przepiséw rozdziatu II.

Artykut 21

W przypadku, gdy Panstwo Czlonkowskie stwierdzi, ze miato
miejsce naruszenie niniejszego rozporzadzenia mogace powo-
dowaé zagrozenie bezpieczenistwa na drodze, jest ono upowaz-
nione do unieruchomienia pojazdu do czasu ustania przyczyny
tego naruszenia. Paiistwa Czlonkowskie moga zmusi¢ kierowce
do skorzystania z dziennego okresu odpoczynku. Pafistwa
Czlonkowskie moga takze cofngé, zawiesi¢ lub ograniczy¢
licencje przedsigbiorstwa, jesli ma on siedzib¢ w tym Panstwie
Czlonkowskim lub cofng¢, zawiesi¢ lub ograniczy¢ prawo jazdy
kierowcy. Komitet, o ktérym mowa w art. 24 ust. 2 opracuje
wytyczne w celu wspierania zharmonizowanego stosowania
niniejszego artykutu.

Artykut 22

1. Panstwa Czlonkowskie udzielajg sobie wzajemnie pomocy
w zakresie stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz kontroli
jego przestrzegania.

2. Wlasciwe organy Panstw Czlonkowskich regularnie prze-
kazuja sobie dostepne informacje dotyczgce:

a) naruszen przepisow rozdziatu II, ktérych dopuscili sig
mieszkanicy innych krajow oraz kar natozonych w zwigzku
z takimi naruszeniami;

b) kar nalozonych przez Pafistwo Czlonkowskie na swoich
mieszkaficow za takie naruszenia popelnione w innych
Panistwach Cztonkowskich.

3. Panstwa Czlonkowskie regularnie przesylaja odpowiednie
informacje dotyczace krajowej wykladni oraz stosowania prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia Komisji, ktéra udostgpnia te
informacje w formie elektronicznej pozostalym Pafstwom
Czlonkowskim.

Artykut 23

Wspdlnota podejmie negocjacje z pafistwami trzecimi, w przy-
padkach, gdy okaza si¢ one konieczne do wykonania niniej-
szego rozporzadzenia.

Artykut 24

1. Komisja jest wspierana przez komitet, o ktorym mowa w
art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie majg art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepisow jej art. 8.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 25

1. Na wniosek Panistwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicja-
tywy, Komisja:

a) bada sprawy, w ktérych wystepujg rdznice w stosowaniu i
egzekwowaniu przepisow niniejszego rozporzadzenia, w
szczegblnosci dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, przerw
i okreséw odpoczynku;

b) wyjasnia przepisy niniejszego rozporzadzenia w celu wspie-
rania wspdlnego podejscia.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 Komisja podej-
muje decyzje w sprawie zalecanego podejscia zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2. Komisja powia-
damia o swej decyzji Parlament Europejski, Rad¢ oraz Panstwa
Czlonkowskie.

ROZDZIAL VI

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 26

W rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) artykul 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

JArtykut 2

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie majg
definicje zawarte w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr ... Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia ... w sprawie harmoni-
zacji niektérych przepisow socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 i 2135/98 (¥).

(*) Dz.U. L ..

2) artykul 3 ust. 1, 2 i 3 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1.  Urzadzenie rejestrujace jest instalowane i uzytkowane
w tych pojazdach zarejestrowanych w Panstwie Czlonkow-
skim, ktére s3 wykorzystywane do przewozu drogowego
0s6b lub rzeczy, z wylaczeniem pojazdéw, o ktérych mowa
w art. 3 i art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (WE) ... (), a
pojazdy, ktére wylaczono z zakresu stosowania rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 3820/85, ale ktére nie s3 juz
wylaczone z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) ... (*)
muszg spelnia¢ ten wymog do dnia 31 grudnia 2007 r.

2. Panstwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ pojazdy
wymienione w art. 13 ust. 1 i 3 rozporzadzenia (EWG)
... (*) z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(*) Niniejsze rozporzadzenie.
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3. Panstwa Czlonkowskie, za zgodag Komisji, moga
wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia
pojazdy uzywane do przewozéw, o ktérych mowa w art.
14 rozporzadzenia (EWG) ... (*).”;

3) artykul 14 ust. 2 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

,2.  Przedsigbiorstwo przechowuje wykresowki i wydruki
w kazdym przypadku sporzadzenia wydrukoéw zgodnie z
art. 15 ust. 1, w porzadku chronologicznym oraz czytelnej
formie, przez co najmniej rok po ich uzyciu oraz wydaje
ich kopie zainteresowanym kierowcom, na ich wniosek.
Przedsigbiorstwo wydaje takze zainteresowanym kierowcom
na ich wniosek kopie danych wezytanych z kart kierowcow
oraz ich wydruki na papierze. Wykreséwki, wydruki oraz
wezytane dane okazuje si¢ lub dorgcza na zadanie kazdego
upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.”;

4) w art. 15 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

— w ust. 1 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Gdy karta kierowcy ulegnie uszkodzeniu, jest
niesprawna lub nie jest w posiadaniu kierowcy,
kierowca:

i) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez
siebie pojazdu i wpisuje na tym wydruku:

a) dane umozliwiajace  identyfikacje  kierowcy
(nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy
kierowcy) wraz z podpisem;

b) okresy, o ktérych mowa w ust.3 tiret drugie lit.

b), ¢) i d);

ii) na koncu trasy drukuje on informacje odnoszace si¢
do okresow zarejestrowanych przez urzadzenie rejes-
trujace, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, dyspo-
zycyjnosci i odpoczynku od chwili sporzadzenia
wydruku na poczatku trasy, ktére nie zostaly zarejes-
trowane przez tachograf oraz zaznacza na tym doku-
mencie dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy
(nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy
kierowcy), wraz z jego podpisem.”;

— w ust. 2 akapit drugi otrzymuje nastepujace brzmienie:

Jezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu kierowca nie
jest w stanie uzywac urzadzen zainstalowanych w pojez-
dzie, to okresy, o ktérych mowa w ust. 3 tiret drugie lit.

b), ¢) i d):

(*) Niniejsze rozporzadzenie.

i)

ii)

jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejes-
trujgce zgodnie z zalgcznikiem I, wprowadza si¢ na
wykresowke, recznie, w drodze automatycznej rejes-
tracji lub innym sposobem, czytelnie i nie brudzac
karty; lub

jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejes-
trujace zgodnie z zalgcznikiem IB, wprowadza si¢ na
karte kierowcy przy uzyciu urzadzenia do recznego
wprowadzania danych, w jakie wyposazone jest
urzadzenie rejestrujace.

Jesli pojazdem wyposazonym w urzadzenie rejestrujace
zgodnie z zalgcznikiem IB jedzie wigcej niz jeden
kierowca, kierowcy ci upewniaja sig, ze ich karty
kierowcy zostaly wlozone w odpowiednie otwory tacho-
grafu.”;

— wust. 3 lit. b) i ¢) otrzymuja nastepujace brzmienie:

,b)

()

»inna praca« oznacza wszelkie czynnosci inne niz
prowadzenie pojazdu, zgodnie z definicja z art. 3 lit,
a) dyrektywy nr 2002/15/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie
organizacji czasu pracy oséb wykonujacych czyn-
no$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (¥),
a takze wszelkie prace wykonywane dla tego samego
lub innego pracodawcy w sektorze transportowym
lub poza nim; s3 one rejestrowane pod symbolem
#.

»okresy gotowosci« zdefiniowane w art. 3 lit. b)
dyrektywy nr 2002/15/WE sa rejestrowane pod
symbolem #.

Dz.U. L 80 z 23.3.2002, str. 35.”

— skresla si¢ ust. 4;

— ustep 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:

v

a) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w
urzadzenie rejestrujgce zgodnie z zalgcznikiem I,
kierowca ten musi by¢ w stanie okaza¢, na kazde
zadanie funkcjonariusza shuzb kontrolnych:

i) wykresowki z biezacego tygodnia oraz wykre-
sowki uzywane przez kierowce w ciggu
poprzednich 15 dni;

ii) karte kierowcy, jesli ja posiada, oraz

iii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporza-
dzone w ciagu biezacego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni zgodnie z wymaganiami
niniejszego rozporzadzenia oraz rozporza-
dzenia (WE) ... (*).

Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o
ktérych mowa w ppkt. i) oraz iii), obejmuja
biezacy dzien i poprzednie 28 dni.

(*) Niniejsze rozporzadzenie.
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b) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w
urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem IB,
kierowca musi by¢ w stanie okaza¢, na kazde
zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

i) karte kierowcy, ktorej jest posiadaczem;

ii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporza-
dzone w ciggu biezgcego tygodnia oraz
poprzednich 15 dni zgodnie z wymaganiami
niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzg-
dzenia (WE) ... (%), oraz

iii) wykresowki odpowiadajace  okresowi, o
ktorym mowa w poprzednim akapicie, w
trakcie ktérego prowadzit on pojazd wypo-
sazony w urzadzenie rejestrujgce zgodnie z
zalacznikiem L.

Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o
ktoérych mowa w ppkt. ii) obejmujg biezacy dzien
i poprzednie 28 dni.

¢) Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych
moze sprawdzi¢  przestrzeganie  przepisow
rozporzadzenia (WE)... (*) analizujac wykreséwki,
wyswietlone lub wydrukowane dane zapisane
przez urzadzenie rejestrujace lub przez karte
kierowcy, lub, jesli ich brak, analizujac wszelkie
inne dokumenty pomocnicze, usprawiedliwiajace
nieprzestrzeganie przepiséw, takie jak okre$lone
wart.16 ust. 21 3.”.

Artykut 27

W rozporzadzeniu (WE) nr 2135/98 wprowadza si¢ naste-
puj3ce zmiany:

1) artykut 2 ust. 1 lit. a) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,1 a) Po dniu 5 sierpnia 2005 r. pojazdy dopuszczone do
ruchu po raz pierwszy beda wyposazane w
urzadzenie rejestrujgce zgodnie z wymaganiami
zalacznika IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85.%;

(*) Niniejsze rozporzadzenie.

2) artykul 2 ust. 2 otrzymuje nastg¢pujace brzmienie:

,2.  Pafstwa Czlonkowskie zastosuja Srodki niezbedne dla
umozliwienia im wydania kart kierowcéw nie pdzniej niz
dnia 5 maja 2005 r.”.

Artykut 28
Rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85 traci moc.

Niemniej jednak jego art. 5 ust. 1, 2 i 4 nadal ma zastosowanie
do dnia okreslonego w art. 15 wust. 1 dyrektywy
2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca
2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcéw niektérych pojazdéw drogowych przeznaczonych
do przewozu towaréw lub oséb (!).

Artykut 29

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w rok po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, z
wyjatkiem art. 27, ktory wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... (*).

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloéci i jest bezposrednio
stosowane we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgey

(") Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Rady 2004/66/WE (Dz.U. L 168 z 1.5.2004, str. 35).

(*) Trzy miesiace po dniu opublikowania w Dzienniku Urzedowym.
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UZASADNIENIE RADY

I. WSTEP
Procedura

W ramach procedury wspéldecydowania (art. 251 Traktatu WE) w dniu 14 stycznia 2003 r. (') Parla-
ment Europejski przyjal swoja opini¢ w sprawie wniosku Komisji, w formie przedstawionej w dniu 12
pazdziernika 2001 r. Nastepnie, dnia 12 sierpnia 2003 r., Komisja przedstawila zmieniony wniosek.

W poréwnaniu do poczatkowego wniosku we wniosku zmienionym zawarto znaczng ilo$¢ zmian
przyjetych przez Parlament Europejski oraz uwzgledniono prace juz wykonang poprzednio przez
instancje Rady.

Projekt rozporzadzenia ma na celu zastgpienie obowigzujacych obecnie przepisow, to jest rozporza-
dzenia (EWG) 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego. () To wlasnie to rozporzadzenie do tej pory regulowalo czas kierowania
pojazdem, okres odpoczynku oraz przerwy dla kierowcéw zawodowych. Ponadto w projekcie
rozporzadzenia wnioskuje si¢ o zmiane rozporzadzenia (EWG) 3821/85, uwzgledniajac aspekty tech-
niczne odnoszace si¢ do wprowadzenia tachografu cyfrowego. Przewiduje on takze przesunigcie
terminéw wprowadzenia tego nowego urzadzenia i dostgpnosci kart kierowcow.

Rada przyjela swoje wspdlne stanowisko w dniu 9 grudnia 2004 r. Wykonujac swojg prace Rada
uwzglednila takze opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego. ()

Gléwne cele projektu rozporzgdzenia

Projekt rozporzadzenia ma na celu:

— przystosowanie mechanizmu czasu kierowania pojazdem, przerw i okresow odpoczynku w celu
poprawienia warunkéw pracy kierowcéw zawodowych w sektorze transportowym, uwzgledniajac
jednoczesnie uzyskane informacje na temat zwigzku miedzy bezpieczefistwem drogowym i czasem
kierowania pojazdem przez kierowcéw zawodowych;

— zapewnienie, ze wprowadzenie tachografu cyfrowego pozwoli na skuteczniejsze egzekwowanie
omawianych zasad. Przesunigcie terminu ich obowigzkowego zamontowania uwzglednia zdolnosci
przemystu w kwestii dostawy nowego urzadzenia.

Niniejszy projekt znaczaco przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpieczenistwa drogowego; w samej rzeczy
jego przyjecie stanowi wazny krok w kierunku osiggnigcia celu UE, ktérym jest zmniejszenie o potowe

liczby $miertelnych wypadkéw drogowych do roku 2010.

II. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Komisja przedstawila wstepny wniosek w dniu 12 pazdziernika 2001 r. w odpowiedzi na ogdlnie
postrzegang i pilng potrzebe sprecyzowania, uproszczenia i uaktualnienia przepiséw rozporzadzenia
(EWG) nr 3820/85. Rada, analizujgc ten wniosek, od poczatku postepowania stanela przed wyzwaniem
osiggniecia réwnowagi miedzy obawami zwigzanymi z bezpieczenstwem drogowym, wzgledami
spofecznymi i elastycznosciag przemystu. Nie bylo to latwe zadanie, pociggnelo ono za soba
przedluzajace si¢ dyskusje w ramach instancji Rady. Przedlozenie przez Komisj¢ zmienionego wniosku
w dniu 12 sierpnia 2003 r. ulatwilo ostateczne osiggniecie porozumienia w ramach Rady, ktére zostato
odzwierciedlone w jej wspdlnym stanowisku.

(') Dz.U. C 38 E z 12.2.2004, str. 152.
() Dz.U.L 370 z 31.12.1985, str. 1.
() Dz.U. L 221 z 17.9.2002, str. 19.
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Rada jest zdania, ze jej wspélne stanowisko wnosi znaczng warto$¢ dodang w poréwnaniu do obecnie
obowiazujacych przepisow. Wsrdd elementéw wnoszacych t¢ warto$¢ wymienia sig:

— zwiekszenie minimalnego nieprzerwanego dziennego okresu odpoczynku z 8 do 9 godzin;

— zmniejszenie maksymalnego czasu kierowania pojazdem na tydzien kalendarzowy do 56 godzin
(obecnie mozliwe jest kierowanie pojazdem az do 74 godzin na tydzien kalendarzowy);

— w trakcie dwdch nastepujacych po sobie tygodni kierowca musi skorzysta¢ przynajmniej z jednego
regularnego tygodniowego okresu odpoczynku, skladajacego si¢ z nieprzerwanego okresu trwajg-
cego przynajmniej 45 godzin;

— z zastrzezeniem pewnych warunkéw tworzy si¢ ramy prawne dla Panstw Czlonkowskich:

1}

aby czasowo unieruchomié¢ pojazd;

aby cofnaé, zawiesi¢ lub ograniczy¢ licencje przedsigbiorstwa;

aby cofng¢, zawiesi¢ lub ograniczy¢ prawo jazdy kierowcy;

Wytyczne majace na celu promowanie zharmonizowanego stosowania tych przepisow beda
tworzone zgodnie z procedura komitologii;

— znacznie zwigksza si¢ okres czasu, ktéry moze by¢ skutecznie sprawdzony przez stuzby egzek-
wujace stosowanie tych przepiséw, od ,biezacego tygodnia i ostatniego dnia kierowania pojazdem
w poprzednim tygodniu” do ,biezacego tygodnia i poprzedzajacych 15 dni.” Po 1 stycznia 2008 r.
okres ten ulegnie dalszemu wydluzeniu, do ,biezacego dnia i poprzedzajacych 28 dni”. Te przepisy
umozliwiajg stuzbom egzekwujacym ich stosowanie skorzystanie z mozliwosci technicznych tacho-
grafu cyfrowego;

— zmniejszona jest ilo$¢ i zakres ogdlnych wylaczen;

— wlasciwe organy w Panstwach Czlonkowskich beda upowaznione do nalozenia sankcji za naru-
szenie wykryte na ich terytorium, nawet gdy to naruszenie zostalo popelnione poza ich terytorium;

— inni uczestnicy laiicucha transportowego moga, pod pewnymi warunkami, by¢ uwazani za
wspblodpowiedzialnych za naruszenia.

Rada przypomina tez, ze jezeli chodzi o wprowadzenie tachografu cyfrowego (np. zamontowanie tego
urzadzenia we wszystkich nowych pojazdach do przewozu towaréw cigzkich), to ze wzgledéw prak-
tycznych termin tej operacji zostal przedtuzony o rok, to jest do dnia 5 sierpnia 2005 r. (patrz art. 27).
Ponadto wspdlne stanowisko Rady, na skutek zmiany odpowiedniego aktu (rozporzadzenie (EWG)
nr 3821/85), przewiduje kilka ulepszen w kwestii postugiwania si¢ tym urzadzeniem.

Zmiany Parlamentu Europejskiego

Rada byla w stanie przyja¢ w calosci znaczng ilos¢ zmian Parlamentu Europejskiego, czyli zmiany 1, 2,
7,21, 25, 26, 27, 30, 32, 33, 37, 41, 44, 47, 52 i 53. Ponadto Rada przyjela, chociaz w innym sfor-
mulowaniu, zmiany 3 (w motywie 11), 5, 6, 31, 34, 43, 48, 54, 62 [w art. 25 pkt iii)], 65 i 66.

Rada byla w stanie przyjaé cze¢Sciowo zmiany 4, 12, 17, 18 i 107 (jako kompromis Rada przyjeta
przepis stwierdzajacy, ze w pojezdzie mozna wykorzysta¢ jedynie skrdcone tygodniowe okresy odpo-
czynku) i 45 (Rada uwaza przepisy zawarte w art. 8.6 1 8.7 za mniej wigcej rownowazne).

Odnosnie do zmiany 39 Rada przyjela inne rozwigzanie tego problemu; znajduje to odbicie w art. 6.5.
this is reflected in Article 6.5.

Ze zmian, ktére nie zostaly zawarte przez Komisj¢ w jej zmienionym wniosku, Rada tym niemniej
przyjela zmiany 20 i 58.
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Rada odrzucila zmiany 8, 11, 14, 89, 19, 22, 28, 78, 42, 51, 55, 56, 61, 67, 69 i 70. Ponadto Rada
odrzucila ponizszy wykaz zmian, opatrzony komentarzami wyja$niajacymi:

zmiana 49; nalezy odnotowal, ze przepisy Rady odnosnie do tej szczegdlnej kwestii skladaja si¢ z
przepisow art. 10 ust. 5 lit. a) pkt. ii i art. 20 — ten drugi artykul uwzglednia bowiem pojecie wpro-
wadzone przez Parlament, dotyczace sytuacji, w ktorej kierowca pracuje dla wiecej niz jednego
przedsigbiorstwa transportowego;

zmiana 9 — chociaz Rada zgadza si¢ z tym, ze urzednicy egzekwujacy stosowanie przepisow
powinni by¢ w stanie sprawdzi¢ biezacy dzien i poprzednie 28 dni, to uwaza, ze nie powinno by¢
na nich nakladane zadne bezwzgledne zobowigzanie do czynienia tego, nalezy raczej pozostawic
im osadzenie sprawy ze swojego punktu widzenia;

odno$nie do zmiany 10 Rada uwaza, ze niniejsze rozporzadzenie powinno koncentrowaé si¢ na
czasie kierowania pojazdem i okresie odpoczynku, a nie na czasie pracy jako calosci;

co do zmiany 13 powinno si¢ podkresli¢, ze Rada wlaczyla nieco podobny przepis w art. 6.2;

odnosnie do zmian 15 i 16 dotyczacych AETR i zwiazanych ze zmiang 4 Rada uwaza, Ze jej
rozwiazanie tego problemu zapewnia réwnowazng ochrong;

odnosnie do zmian 23 i 24 dotyczacych wylaczen niektdrych kategorii pojazdéw, Rada wlaczyla te
kategorie w art. 13, aby Panstwa Czlonkowskie mogly wylaczy¢ te kategorie na swoich terytoriach;

odnosnie do zmiany 29 Rada uwaza, ze definicja czasu kierowania pojazdem nie jest konieczna;

zmiana 35: Rada uwaza, ze odpowiednie prawodawstwo Wspodlnoty odnoszace si¢ do praw jazdy i
do szkolenia kierowcoéw zawodowych powinno sie zaja¢ tymi okresleniami minimalnego wieku;

odnos$nie do zmiany 83 Rada proponuje w art. 7 podobny system, kt6ry odnosi si¢ do tego samego
bezpieczefistwa ruchu, ale ktéry, jej zdaniem, mozna fatwiej zastosowa¢ i sprawdzi¢;

zmiana 57 — Rada podkresla tym niemniej, ze dwa elementy tej zmiany zawarte s3 w art. 13 lit. k)
i m) wspdlnego stanowiska;

odnosnie do zmiany 59 Rada zauwaza, ze do pewnego stopnia ta szczeg6lna sytuacja objeta jest
art. 13 lit. b);

zmiany 60 i 63 — Rada uwaza, ze takie przepisy powinny si¢ znalez¢ we wnioskowanym projekcie
dyrektywy w sprawie egzekwowania, () ktdra jest $ciSle powigzana z niniejszym projektem
rozporzadzenia;

odnosnie do zmiany 64 Rada zauwaza, Ze przyjela odniesienie do ,niedyskryminacji”;

zmiana 68 — poniewaz Rada uwaza, Ze obecne przepisy zawarte w art. 20, 21, 23 i 24 s3 wystar-
czajace.

IIl. WNIOSEK

Rada mogla przyja¢ wigkszo§¢ zmian Parlamentu (patrz réwniez: wykaz elementéw ,wnoszacych
warto$¢ dodang” pod 1), jezeli chodzi o ,przepisy rdzenne” projektu rozporzadzenia — odnoszace si¢
do dziennego lub tygodniowego czasu kierowania pojazdem i okreséw odpoczynku oraz przerw, ale

tez

do kwestii zakresu i egzekwowania. Stad mozna wysnu¢ wniosek, ze istnieje duzy stopien zbiez-

nosci migdzy dwoma instytucjami w sprawie kluczowych elementéw niniejszego projektu aktu.

e

() .projekt dyrekt Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie minimum warunkow wprowadzenia w iKcie dyrek-

2002/15/WE i rozporzadzen Rady (EWG) 3820/85 oraz 382185 dotyczacego przepiséw socjalnyc
si¢ do dziatalnosci zwiazanych z transportem drogowym.”

odnoszg-



