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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 13/2005

przyjete przez Rade dnia 9 grudnia 2004 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2005/../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia.. zmieniajacej
dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwie do statkéw

(2005/C 63 E[03)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska, w
szczeg6lnoci jego art. 175 ust. 1

uwzgledniajagc wniosek Komisji ('),

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego (),

po konsultacji z Komitetem Region6w,

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Polityka Wspdlnoty w dziedzinie $rodowiska natural-
nego, tak jak to ustanowiono w programach dzialania
na rzecz Srodowiska naturalnego, a w szczeg6lnosci w
szostym wspélnotowym programie dzialan na rzecz
Srodowiska przyjetym decyzja nr 1600/2002/WE (%), na
podstawie art. 174 Traktatu stawia sobie za cel uzys-
kanie pozioméw jakoSci powietrza, ktére nie powoduja
skutkéw nie do zaakceptowania oraz ryzyka dla zdrowia
ludzi i Srodowiska.

(2)  Dyrektywa Rady 1999/32/WE z dnia 26 kwietnia 1999
r. odnoszaca si¢ do redukcji zawartosci siarki w niekto-
rych paliwach cieklych () ustala maksymalng dopusz-
czalng zawarto$¢ siarki w ciezkim oleju opalowym, oleju
napedowym oraz oleju napedowym do statkow, stoso-
wanych we Wspdlnocie.

(3)  Dyrektywa 1999/32/WE zobowigzuje Komisje do
rozwazenia, jakie $rodki moglyby zostaé podjete, aby
zredukowaé przyczynianie si¢ spalania paliw do statkéw,
innych niz oleje napedowe do statkow, do zakwaszania
i, jezeli zachodzi taka potrzeba, do przedlozenia
stosownej propozycji.

(") Dz.U. C 45 E z 25.2.2003, str. 277.

() Dz.U. C 208 z 3.9.2003, str. 27.

(’) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 4 czerwca 2003 r. (Dz.U.
C 68 E z 18.3.2004, str. 311), wspdlne stanowisko Rady z dnia 9
grudnia 2004 r. i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia...(-
dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

() Dz.U. L 242 7z 10.09.2002, str. 1.

() Dz.U. L 121 z 11.5.1999, str. 13. Dyrektywa zmieniona rozporza-
dzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str.1).

(4 Emisje ze statkéw pochodzace ze spalania paliw do
statkow o wysokiej zawartosci siarki przyczyniajg si¢ do
zanieczyszczenia powietrza w formie ditlenku siarki oraz
pylow. Powoduje to szkody dla Srodowiska poprzez
zakwaszanie, jak réwniez jest szkodliwe dla ludzkiego
zdrowia, wlasnosci i dziedzictwa kulturowego, w szcze-
g6lnosci w obszarach przybrzeznych i portach.

(5)  Srodki zawarte w niniejszej dyrektywie redukujace
emisje pochodzace ze statkéw plywajacych po wodach
miedzynarodowych uzupelniaja $rodki krajowe Panstw
Czlonkowskich, majace na celu zastosowanie pozioméw
zanieczyszczen powietrza okreSlonych w  dyrektywie
2001/81/WE ().

(6)  Redukcja zawarto$ci siarki w paliwie ma pewne zalety
dla statkéw, w zakresie efektywnosci ich eksploatacji
oraz kosztow ich konserwacji, a takze ulatwia efektywne
wykorzystanie pewnych technologii ~ograniczajacych
emisje, takich jak selektywnej redukeji katalitycznej.

(7)  Traktat wymaga uwzglednienia szczegdlnych cech
regionéw peryferyjnych Wspélnoty, do ktdrych zalicza
si¢ francuskie departamenty zamorskie, Azory, Madere i
Wyspy Kanaryjskie.

(8) W 1997 r. konferencja dyplomatyczna przyjeta Protokot
wprowadzajacy zmiany do Migdzynarodowej konwencji
o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki z
1973 r, zmodyfikowanej Protokolem z 1978 r.
dotyczacym tej konwencji (zwanej dalej ,Konwencja
MARPOL”). Na mocy tego Protokolu dodano do
Konwencji MARPOL nowy zalacznik VI, zawierajacy
przepisy dotyczace zapobiegania zanieczyszczaniu
powietrza przez statki. Protokét z 1997 r., a tym samym
zalgcznik VI do Konwencji MARPOL, wejdzie w zycie w
dniu 19 maja 2005 r.

(9)  Zalacznik VI do Konwencji MARPOL zawiera przepisy
dotyczace pewnych obszaréw, uznanych za Obszary
Kontroli Emisji Tlenku Siarki (zwane dalej ,Obszarami
Kontroli Emisji SOx”). Do takich obszaréw zaliczono juz
Morze Baltyckie. Dyskusja w ramach Mig¢dzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) doprowadzita do porozu-
mienia w sprawie zasady uznania Morza Pdlnocnego
wraz z kanalem La Manche za Obszar Kontroli Emisji
SOx po wejsciu w zycie zalacznika VI.

() Dz.U. L 309 z 27.11.2001, str. 22. Dyrektywa zmieniona Aktem

Przystapienia z 2003 r.



(14)

(15)

Istotnym jest wzmocnienie pozycji Panstw Czlonkow-
skich w negocjacjach w ramach IMO, tak aby w szcze-
g6lnosci na etapie rewizji zalacznika VI do Konwencji
MARPOL da¢ asumpt do rozwazenia bardziej ambitnych
celéw, zaréwno w zakresie nizszych warto$ci dopusz-
czalnych siarki w cigzkich olejach opalowych stosowa-
nych przez statki, jak i uzycia réwnorzednych, alterna-
tywnych Srodkéw ograniczajacych emisje.

W swojej rezolucji A.926(22), Zgromadzenie IMO
wezwalo Rzady, w szczegblnosci tych regiondw, w
ktérych wyznaczono Obszary Kontroli Emisji SOx, do
zapewnienia dostepnosci bunkrowego oleju opatowego
o niskiej zawartosci siarki w obszarze ich jurysdykgji.

IMO przyjela wytyczne dotyczace pobierania probek
paliwa w celu okreslenia jego zgodnosci z zalacznikiem
VI do Konwencji MARPOL. Ponadto IMO opracuje
wytyczne dotyczace systemOw oczyszczania gazdw
spalinowych oraz innych metod technologicznych ogra-
niczajacych emisj¢ SOx w Obszarach Kontroli Emisji
SOx.

Dyrektywa 2001/80/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r. w sprawie ograni-
czenia emisji niektérych zanieczyszczenn do powietrza z
duzych obiektéw energetycznego spalania (') prze-
ksztalca  dyrektywe 88/609/EWG. Dyrektywa
1999/32/WE powinna zosta¢ odpowiednio zmieniona
zgodnie z jej art. 3 ust. 4.

() Dz.U. L 309 z 27.11.2001, str. 1. Dyrektywa zmieniona Aktem
Przystapienia z 2003 r.
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(10) Wprowadzenie w Zycie zobowigzan dotyczacych zawar- (16)  Wlasciwym jest, aby istniejacy Komitet ds. Bezpiecznych
tosci siarki w paliwach do statkéw jest niezbedne dla Moérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez
osiggnigcia celéw niniejszej dyrektywy. Wiarygodne Statki (COSS) wustanowiony rozporzadzeniem (WE)
wykonanie niniejszej dyrektywy wymaga wprowadzenia nr 2099/2002 () wspieral Komisje w zakresie zatwier-
efektywnego systemu pobierania probek oraz odstra- dzania technologii ograniczajacych emisje.
szajacych kar na obszarze calej Wspdlnoty. Panstwa
Cztonkowskie powinny pod_]z}c leaiame.i wykonawcze w (17)  Technologie ograniczajgce emisje, pod warunkiem, ze
stoslli pku do Etatkgw p;ywa]achh pOdthh E)anc.lera( oraz nie majg ujemnego wplywu na ekosystemy i sa opraco-
(sitlat POW prze ifwrilga[cy Ck lx;v 1 ,ppitac : Rf wie wazrlla wywane zgodnie z odpowiednimi mechanizmami
a Pafistw Czlonkowskich jest Scista wspotpraca w celu zatwierdzania i kontroli, moga zapewni¢ co najmniej
pOdeECE glodg tkO“I?ICh kd/zm}an dwykonaw; ZdyCh W réwnorzedng lub nawet wigksza redukcje emisji niz
(sitosun u do nnyc kgtat oW zgodmie z migdzynaro- w przypadku uzycia paliw o niskiej zawartosci siarki.
OWY prawem morskim. Istotnym jest, aby istnialy odpowiednie warunki sprzy-
jajace rozwojowi nowych technologii ograniczajgcych
emisje.
(11) Nalezy pozostawi¢ przemystowi morskiemu odpo-
wiednig ilo$¢ czasu na dokonanie technicznych adaptacji (18)  Europejska Agencja ds. Bezpieczenstwa na Morzu
w celu uzyskania maksymalnej granicy 0,1 % wagi siarki powinna w razie potrzeby wspiera¢ Komisj¢ oraz
w paliwach do statkéw zeglugi srédladowej oraz statkow Panistwa Czlonkowskie w monitorowaniu wykonania
cumujgcych w portach Wspdlnoty. Z tego tez wzgledu niniejszej dyrektywy.
terminem obowiazywania tej granicy powinien by¢
dzien 1 stycznia 2010 r. Poniewaz dotrzymanie tego ST o
terminu mZZe stanowi¢ techniczny probleri,l dla Greggji, (19) Srod.k ! mezbf;tdn,e do szkonam; .nmle]szej dyrek;yv:lry
przewiduje si¢ czasowe odstgpstwo dla niektorych Il)ggil)r/lzgg /\Z;])E ac d przgjg ¢ 780 nllgggz ectyZJQ acy
statkow  plywajacych  po  greckim  terytorium ki wyk Z ana 26 Czerwea K f.us ana}\iv 1acd
. warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
panstwowym. znanych Komisji (%).
(200 Dyrektywe 1999/32/WE nalezy zatem odpowiednio

zmienié,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE

W dyrektywie

Artykut 1

1999/32/WE wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1) artykul 1 ust. 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

~

,2.  Redukcje emisji ditlenku siarki wynikajacej ze
spalania okre$lonych rodzajéw ropopochodnych paliw
ciektych osigga si¢ przez wprowadzenie wartosci dopusz-
czalnych zawarto$ci siarki w tych paliwach jako warunku
ich uzywania na terytorium, morskich wodach terytorial-
nych, wylacznych strefach ekonomicznych oraz strefach
kontroli zanieczyszczen Panstw Czlonkowskich.

Jednakze wartosci dopuszczalne siarki w niektérych ropo-
pochodnych paliwach cieklych, ustanowione w niniejszej
dyrektywie, nie dotycza:

a) paliw przeznaczonych do celéw badawczych oraz testo-
wania;

b) paliw przeznaczonych do przetworzenia przed osta-
tecznym spaleniem;

Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004 (Dz.U. L 68 =z
6.3.2004 r., str. 10).

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.
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d)

o
~

f)

©

paliw przeznaczonych do przetworzenia w przemysle
rafineryjnym;

paliw stosowanych i wprowadzanych na rynek regionéw
peryferyjnych Wspdlnoty, pod warunkiem, Ze Panstwa
Czlonkowskie zapewnig, aby w tych regionach:

— byly przestrzegane normy jakosci powietrza;

— nie byly uzywane cigzkie oleje opatowe, w ktérych
zawarto$¢ siarki przekracza 3 % na jednostke masy;

paliw stosowanych w okretach wojennych oraz innych
jednostkach sil zbrojnych. Jednakze, kazde Panstwo
Czlonkowskie podejmie starania w celu zapewnienia,
poprzez przyjecie odpowiednich Srodkéw niewplywajg-
cych ujemnie na eksploatacj¢ oraz mozliwosci opera-
cyjne takich statkéw, aby ich eksploatacja przebiegala w
sposob zgodny z niniejsza dyrektywa, jezeli jest to
uzasadnione i wykonalne;

jakiegokolwiek zastosowania paliwa w statkach, niezbed-
nego do szczegdlnych celow zwigzanych z zapewnie-
niem bezpieczenstwa statku lub ratowania zycia na
morzu;

jakiegokolwiek zastosowania paliwa w statkach, ktore
jest niezbedne ze wzgledu na awari¢ samego statku lub
jego oprzyrzadowania, jezeli po wystapieniu awarii
zostang podjete racjonalne $rodki przeciwdzialajace lub
minimalizujgce nadmiar emisji i jezeli Srodki zmierzajace
do usunigcia awarii zostaly podjete mozliwie szybko.
Postanowienie to nie ma zastosowania, jezeli wiasciciel
lub kapitan statku dzialali z zamiarem wyrzadzenia
szkody lub mozna im przypisa niedbalstwo;

paliw stosowanych na pokladach statkéw, w odniesieniu
do ktérych zastosowano zatwierdzone technologie ogra-
niczajace emisj¢, zgodnie z art. 4¢.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

w pkt 1 tiret pierwsze otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem
paliwa do statkéw, wchodzace w zakres kodéw CN
0d 271019 51 do 2710 19 69 lub”;

w pkt 2 tiret pierwsze i drugie otrzymujg nastgpujace
brzmienie:

,olej napedowy oznacza:

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem
paliwa do statkéw, wchodzace w zakres kodéw CN
271019 25, 271019 29, 271019 45 lub
271019 49; lub

— kazde ropopochodne paliwo ciekle, z wyjatkiem
paliwa do statkéw, ktérego mniej niz 65 % objetosci
(wlaczajac w to straty) destyluje w temperaturze 250

°C i ktdérego co najmniej 85 % objetosci (wlaczajac
w to straty) destyluje w temperaturze 350 °C, przy
uzyciu metody ASTM D86.”;

¢) pkt 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,3. paliwo do statkéw oznacza kazde ropopochodne
paliwo ciekle przeznaczone do stosowania na statku
lub stosowane na statku, w tym paliwo zdefiniowane
w ISO 82177

d) dodaje si¢ nastgpujace punkty:

,3a olej napedowy typu diesel do statkéw oznacza
kazde paliwo do statkéw, ktdorego lepkosé i gestosé
mieszcza si¢ w zakresie lepkoSci oraz gestosci
zdefiniowanej dla klas DMB i DMC w tabeli I ISO
8217;

3b olej napedowy do statkéw oznacza kazde paliwo
do statkow, ktdrego lepkosé i gesto$¢ mieszcza si¢
w zakresie lepkosci oraz gestosci zdefiniowanej dla
klas DMX i DMA w tabeli I ISO 8217;

3¢ Konwencja MARPOL oznacza Migdzynarodowa
konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza
przez statki z 1973 r., zmieniong Protokolem do
niej z 1978 r,;

3d Zalagcznik VI do Konwencji MARPOL oznacza
zalgcznik zatytulowany »Regulacje dotyczace zapo-
biegania  zanieczyszczeniom powietrza  przez
statki, dodany do Konwencji MARPOL przez
Protokét z 1997 r;

3e  Obszary Kontroli Emisji SOx oznaczajg obszary
morskie uznane za takie przez Migedzynarodows
Organizacj¢ Morskg (IMO) w Zalgczniku VI do
Konwencji MARPOL;

3f statki pasazerskie oznaczajg statki przewozace
wiecej niz 12 pasazeréw, przy czym pasazerem jest
kazda osoba z wyjatkiem:

i) kapitana i czlonkéw zalogi lub innych oséb
zatrudnionych lub zaangazowanych w jakimkol-
wiek charakterze na pokladzie statku w jego
interesie, oraz

i) dzieci ponizej 1 roku;

3g regularne ustugi oznaczaja serie kurséw statkow
pasazerskich obslugujacych przewozy pomiedzy
tymi samymi dwoma lub wigksza liczba portow,
lub serie podrézy z oraz do tego samego portu bez
przystankow posrednich:

i) zgodnie z opublikowanym rozkladem kurséw,
lub
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3h

3i

3]

3k

3]

ii) o kursach tak regularnych lub czestych, ze
tworzg one rozpoznawalny harmonogram;

okret wojenny oznacza statek nalezacy do sit zbroj-
nych Panstwa noszacy oznaczenia zewnetrzne
wyrdzniajace przynalezno$¢ panstwows takiego
statku, bedacy pod komendg oficera wyznaczonego
odpowiednio przez wiladze Panstwa, ktérego
nazwisko znajduje si¢ na odpowiedniej liscie
oficeréw lub jej odpowiednikach, obstugiwany
przez zaloge objeta regularng dyscypling sit zbroj-
nych;

statki cumujgce oznaczajg statki, ktére sa w
bezpieczny sposéb zacumowane lub zakotwiczone
w porcie Wspdlnoty podczas ich zaladunku,
roztadunku lub pobytu pasazeréw w hotelu, z
uwzglednieniem czasu, w ktérym nie przepro-
wadza si¢ operacji cargo;

statek zeglugi $rodladowej oznacza statek przezna-
czony w szczegdlnosci do stosowania w zegludze
Srodladowej w sposéb okreslony w dyrektywie
Rady 82/714/EWG z dnia 4 paZdziernika 1982 r.
ustanawiajgcej wymagania techniczne dla statkéw
zeglugi $rodladowej (*), w tym wszystkie statki
posiadajace:

— S$wiadectwo wspoélnotowe dla statkow zeglugi
srodladowe;j, zgodnie z dyrektywa
82/714[EWG.

— Swiadectwo wystawione zgodnie z art. 22
znowelizowanej Konwencji o nawigacji po
Renie;

wprowadzenie na rynek oznacza dostarczenie lub
udostepnienie osobom trzecim, zaréwno odplatnie,
jak i nieodplatnie, w dowolnym miejscu na
obszarze jurysdykecji Panstw Czlonkowskich, paliwa
do statkéw w celu spalenia go na pokladzie. Nie
dotyczy to dostarczenia lub udostgpnienia paliwa
do statkéw w celu jego eksportu w zbiornikach
cargo statkow;

regiony peryferyjne oznaczaja francuskie departa-
menty zamorskie, Azory, Mader¢ i Wyspy Kanaryj-
skie, zgodnie z art. 299 Traktatu;

3m technologia ograniczajgca emisj¢ oznacza system
oczyszczania gazoéw spalinowych lub jakakolwiek
inng metode¢ technologiczna, ktéra nadaje si¢ do
zweryfikowania i zastosowania.

() Dz.U. L 301 z 28.10.1982, str. 1. Dyrektywa
ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia z 2003 r.;”;

e) skresla si¢ pkt 6;

artykut 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 3

Maksymalna zawarto$¢ siarki w cigzkim

opalowym

oleju

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne
kroki w celu zapewnienia, aby od dnia 1 stycznia 2003 r.
na ich terytoriach nie byly uzywane cig¢zkie oleje opatowe,
w ktorych zawarto$¢ siarki przekracza 1% na jednostke
masy.

2 i) Z zastrzezeniem odpowiedniego monitorowania
emisji przez wilasciwe wiladze powyzszy wymodg nie
ma zastosowania do cigzkich olejow opatowych
uzywanych:

a) w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001
r. w sprawie ograniczenia emisji niektérych zanie-
czyszczen do powietrza z duzych obiektéw energe-
tycznego spalania (*), ktére zgodnie z definicja
zawartg w art. 2 pkt 9 tej dyrektywy nalezy zakwa-
lifikowa¢ jako nowe obiekty i ktére odpowiadaja
dopuszczalnym wartodciom emisji ditlenku siarki
dla takich obiektow okreslonym w zalgczniku IV
do tej dyrektywy i stosowanym zgodnie z jej art. 4;

b) w obiektach energetycznego spalania objetych
zakresem dyrektywy 2001/80/WE, ktére zgodnie z
definicja zawarta w art. 2 pkt 10 tej dyrektywy
nalezy zakwalifikowa¢ jako istniejace obiekty, jezeli
emisje ditlenku siarki pochodzace z tych obiektéw
sg réwne lub nizsze niz 1700mg/Nm’ przy zawar-
tosci tlenu w gazach spalinowych wynoszacej 3 %
na jednostke objetosci w stanie suchym oraz jezeli
od dnia 1 stycznia 2008 r. emisja ditlenku siarki z
obiektéow energetycznego spalania, objetych art. 4
ust. 3 lit. a) dyrektywy 2001/80/WE jest réwna lub
mniejsza niz wartosci dopuszczalne, obowiazujace
dla nowych obiektéw zgodnie z zalacznikiem IV
czeScig A do dyrektywy 2001/80/WE 1 jezeli w
danym przypadku zastosowanie majg art. 5, 7 i 8
tej dyrektywy;
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¢) w innych obiektach energetycznego spalania, ktore
nie sa objete lit. a) lub b), jezeli emisje ditlenku
siarki pochodzgce z tych oblektow nie przekra-
czajg 1700 mg/Nm’® przy zawartosci tlenu w
gazach spalinowych wynoszacej 3 % na jednostke
objetosci w stanie suchym;

d) w obiektach spalania w rafineriach, jezeli $rednia
miesigczna emisja ditlenku siarki, usredniona dla
wszystkich obiektéw danej rafinerii, niezaleznie od
wykorzystanego rodzaju paliwa lub mieszanki
paliw, miesci si¢ w zakresie wartosci dopuszczal-
nych, ktéry zostanie wyznaczony przez kazde
Panistwo Czlonkowskie i ktéry nie moze przekro-
czy¢ 1700 mg/Nm®. Nie dotyczy to obiektow
energetycznego spalania objetych zakresem lit. a)
oraz od dnia 1 stycznia 2008 r. objetych zakresem
lit. b);

i) Panstwa Czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki w
celu zapewnienia, aby Zaden obiekt energetycznego
spalania, w ktérym stosuje si¢ cigzkie oleje opalowe o
zawartosci siarki wigkszej niz okreslona w ust. 1 nie
byl eksploatowany bez zezwolenia wydanego przez
wlasciwe wladze, ktore ustalaja wartosci dopuszczalne
emisji.

3. Przepisy ust. 2 zostang poddane przegladowi i,
stosownie do potrzeb, zmienione w przypadku przyszlych
zmian dyrektywy 2001/80/WE.

(*) Dz. U. L 309 z 27.11.2001, str.1. Dyrektywa ostatnio
zmieniona Aktem Przystgpienia.”;

w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2010 r.:

i) w oust. 1 skresla si¢ stowa ,réwniez okretowe oleje
napedowe”;

ii) skresla si¢ ust. 2;
b) ze skutkiem od... (*) skresla si¢ ust. 3 i 4;

dodaje si¢ nastepujace artykuly:

JArtykut 4a

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwach do statkéw
uzywanych w Obszarach Kontroli Emisji SOx oraz na
statkach pasazerskich wykonujgcych regularne ustugi
do lub z portéw Wspélnoty

1.  Panstwa Czlonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne
kroki w celu zapewnienia, aby paliwa do statkéw nie byly
stosowane na ich morskich wodach terytorialnych, w
wylacznych  strefach ekonomicznych oraz w  strefach
kontroli zanieczyszczefi, bedacych czeScia Obszaréow
Kontroli Emisji SOx, jezeli zawartos¢ siarki w tych paliwach
przekracza 1,5 % na jednostke masy. Dotyczy to wszelkich
statkbw plywajacych pod wszystkimi banderami, w tym
statkéw, ktdre rozpoczely swoj rejs poza Wspélnota.

Data wejicia w Zycie niniejszej dyrektywy.

2. Daty stosowania ust. 1 s3 nastepujace:

a) dla obszaru Morza Baltyckiego, o ktorym mowa w art.
14 ust. 3 lit. a) Zalacznika VI do Konwencji MARPOL,

()

b) dla obszaru Morza Pélnocnego i innych obszaréw
morskich, w tym portéw, ktére IMO sukcesywnie uznaje
za Obszary Kontroli Emisji SOx zgodnie z art.14 ust. 3
lit. b) Zalgcznika VI do Konwencji MARPOL:

— 12 miesigcy od dnia wejicia w zycie takiego uznania,

lub

przy czym wiazacy jest dziefi poZniejszy.

3. Panstwa Czlonkowskie sa odpowiedzialne za wyko-
nanie ust. 1 co najmniej w odniesieniu do:

— statkdéw plywajacych pod ich banderg oraz

— w przypadku Panstw Czlonkowskich graniczacych z
Obszarami Kontroli Emisji SOx, statkéw plywajacych
pod wszystkimi banderami podczas pobytu w ich
portach.

Panistwa Czlonkowskie moga réwniez podjaé inne czyn-
nosci wykonawcze w odniesieniu do innych statkow
zgodnie z migdzynarodowym prawem morskim.

4. Poczawszy od dnia, o ktérym mowa w ust. 2 lit. a),
Pafistwa Czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne kroki
w celu zapewnienia, aby w statkach pasazerskich wykonuja-
cych regularnie ustugi do lub z portu Wspdlnoty i na
morzach terytorialnych, w wylacznych strefach ekonomicz-
nych oraz w strefach kontroli zanieczyszczen Panstw Czlon-
kowskich nie byly stosowane paliwa do statkow, jezeli
zawarto$¢ siarki w tych paliwach przekracza 1,5% na
jednostke masy. Panistwa Czlonkowskie s3 odpowiedzialne
za wykonanie niniejszego postanowienia co najmniej w
odniesieniu do statkéw plywajacych pod ich banderg oraz
statkéw plywajacych pod wszystkimi banderami podczas
pobytu w ich portach.

5. Poczawszy od dnia, o ktérym mowa w ust. 2 lit.a),
Pafistwa Czlonkowskie wymagaja prawidlowego prowa-
dzenia dziennikéw okretowych, z uwzglednieniem operacji
wymiany paliwa, jako warunku wejscia statkéw do portéw
Wspdlnoty.

6. Poczawszy od dnia, o ktéorym mowa w ust. 2 lit.a),
Panistwa Czlonkowskie zapewnia, aby zawarto$¢ siarki we
wszystkich paliwach do statkdw, sprzedawanych na ich
terytorium, byla dokumentowana przez dostawce w
potwierdzeniu dostawy paliwa, do ktérego nalezy zalaczy¢
zalakowang prébke.

7. Poczawszy od dnia, o ktérym mowa w ust. 2 lit. a),
Pafistwa Czlonkowskie zapewnig, aby oleje napedowe typu
diesel do statkéw nie byly wprowadzane na rynek w obrebie
ich terytorium, jezeli zawarto$¢ siarki w tym paliwie prze-
kracza 1,5 % na jednostke masy.

(*) 19 maja 2006 r. lub, jezeli poZniej, 12 miesiecy po wejsciu w zycie

niniejszej dyrektywy.

(**) 12 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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8. Komisja poinformuje Pafistwa Czlonkowskie o termi-
nach zastosowania, o ktérych mowa w ust. 2 lit. b) oraz
opublikuje je w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4b

Maksymalna zawarto$¢ siarki w paliwie do statkéw
zeglugi $roédladowej oraz statkow cumujgcych w
portach Wspélnoty

1. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2010 r. Panstwa
Czlonkowskie podejmg wszystkie niezbedne kroki w celu
zapewnienia, aby nastepujace statki nie stosowaly paliw do
statkbw o zawartoSci siarki przekraczajacej 0,1 % na
jednostke masy:

a) statki zeglugi $rédladowej oraz

b) statki cumujgce w portach Wspdlnoty, pozostawiajac
zalodze dostatecznie duzo czasu na dokoniczenie wszel-
kich niezbednych operacji wymiany paliwa mozliwie
najszybciej po przybyciu na miejsce cumowania i
mozliwie najpdzniej przed odplynigciem.

Panistwa Czlonkowskie wymagaja, aby czas kazdej operacji
wymiany paliwa byl zarejestrowany w dzienniku okre-

towym.

2. Ustep 1 nie stosuje si¢ do:

a) statkdw, ktére zgodnie z opublikowanym rozkladem
rejsow cumuja krocej niz dwie godziny;

b) statkow zeglugi $rédladowej posiadajacych certyfikat
zgodnosci z Migdzynarodowa Konwencjg o bezpieczen-
stwie zycia na morzu z 1974 r. w kazdorazowo obowig-
zujacej wersji, w czasie, gdy znajduja si¢ na morzu;

c) statkéw wymienionych w zalgczniku i plywajacych
wylacznie w obrebie terytorium Grecji, do dnia 1
stycznia 2012 1.

3. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2010 r. Panstwa
Czlonkowskie zapewnia, aby olej napedowy do statkéw nie
byt wprowadzany na rynek w obrebie ich terytorium, jezeli
zawarto$§¢ siarki w tym paliwie przekracza 0,1 % na
jednostke masy.

Artykut 4c

Testy i stosowanie nowych technologii ograniczajgcych
emisje

1. Panstwa Czlonkowskie moga, we wspdlpracy z innymi
Panistwami Czlonkowskimi, w razie potrzeby, zezwoli¢ na
przeprowadzenie testéw technologii ograniczajacych emisje
na statkach plywajacych pod ich banderg lub na morzach w
obrebie ich jurysdykcji. W trakcie tych testéw stosowanie

paliw do statkéw spelniajacych wymogi art. 4a oraz 4b nie
jest obowiazkowe, jezeli:

— Komisja oraz Panstwo, w ktérym znajduje si¢ dany port
zostang powiadomione na piSmie co najmniej 6
miesiecy przed rozpoczeciem testow;

— pozwolenie na testy bedzie obowiazywalo nie dluzej niz
18 miesiecy;

— wszystkie statki uczestniczace w testach beda mialy
zainstalowane urzadzenia zabezpieczone przed manipu-
lacja zapewniajace nieprzerwane monitorowanie emisji
gazdw kominowych, stosowane przez caly okres trwania

testow;

— na wszystkich statkach uczestniczacych w  testach
zostanie osiggnicta redukcja emisji, ktéra bedzie co
najmniej réwnorzedna z wynikami, ktére zostalyby
uzyskane w wyniku zastosowania wartosci dopuszczal-
nych siarki okreslonych w niniejszej dyrektywie;

— zostanie zapewniony wiasciwy system zarzadzania
odpadami dla odpadéw, ktére powstaly w calym okresie
trwania testow w wyniku zastosowania technologii ogra-
niczania emisji;

— w calym okresie trwania testow bedzie dokonywana
ocena oddzialywan na Srodowisko morskie, w szczegdl-
nosci na ekosystemy w portach zamknietych oraz
ujciach rzek oraz

— w ciggu 6 miesiecy od zakoriczenia testow ich pelne
wyniki zostang dostarczone Komisji i udostgpnione
opinii publiczne;j.

2. Technologie ograniczania emisji dla statkéw plywaja-
cych pod bandera Panstwa Czlonkowskiego beda zatwier-
dzane zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajacego
Komitet ds. bezpiecznych moérz i zapobiegania zanieczysz-
czeniu morza przez statki (COSS) (*), z uwzglednieniem:

— wytycznych, ktére zostana opracowane przez IMO;
— wynikéw testow przeprowadzonych na mocy ust. 1;

— wplywu na $rodowisko, w tym mozliwych do uzyskania
redukeji emisji oraz wplywu na ekosystemy w portach
zamknietych i ujiciach rzek;

— mozliwosci monitorowania i weryfikacji.

3. Nalezy ustali¢ kryteria stosowania technologii ograni-
czajacych emisje na statkach plywajacych pod wszystkimi
banderami w portach zamknigtych i ujSciach rzek we
Wspdlnocie zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 9
ust. 2. Komisja informuje o tych kryteriach IMO.
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4. Jako alternatywa do stosowania niskosiarkowych paliw
do statkoéw spelniajacych wymagania okreslone w art. 4a i
4b, Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ statkom na stoso-
wanie zatwierdzonych technologii ograniczania emisji, jezeli
statki te:

— uzyskuja redukcje emisji, ktora jest co najmniej réwno-
rzedna z wynikami, ktére zostatyby uzyskane w wyniku
zastosowania warto$ci dopuszczalnych siarki okreslo-
nych w niniejszej dyrektywie;

— udokumentuja wyczerpujaco, ze jakiekolwiek strumienie
odpadéw wypuszczanych w portach zamknietych oraz
ujSciach rzek nie maja wplywu na ekosystemy, opierajac
si¢ na kryteriach przekazanych IMO przez Panstwa, w
ktérych znajduje si¢ dany port.

(*) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str.1. Rozporzadzenie zmie-

nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 415/2004
(Dz.U. L 68 z 6.3.2004, str. 10).”;

w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) dodaje si¢ nastepujacy ustep:

,<la.  Pafstwa Czlonkowskie podejma niezbedne kroki
w celu zapewnienia, aby zawarto$¢ siarki w paliwie do
statkéw byla zgodna z odpowiednimi przepisami art. 4a
i 4b.

Odpowiednio do potrzeb nalezy stosowaé kazdg z naste-
pujacych metod pobierania prébek, analiz oraz inspekgji:

— pobieranie probek paliwa do statkéw w trakcie jego
dostawy, w celu spalania na pokladzie statku zgodnie
z wytycznymi IMO i analiza zawartosci siarki w
paliwie;

— pobieranie préobek i analiza zawartosci siarki w
paliwie do statkéw przeznaczonym do spalania na
pokladzie statku, znajdujacym si¢ w zbiornikach,
jezeli to mozliwe, oraz w zalakowanych zbiornikach
na pokladzie statkow;

— kontrola dziennika okretowego oraz dokumentéw
potwierdzajacych dostawe do zbiornikow.

Pobieranie prébek rozpoczyna si¢ w dniu, w ktérym
wejdzie w zycie odpowiednia warto$¢ dopuszczalna dla
maksymalnej zawarto$ci siarki w paliwie. Pobieranie
probek musi odbywal si¢ z wystarczajaca czestotli-
woscig, w wystarczajacej ilosci i w taki sposéb, aby
probki byly reprezentatywne dla badanego paliwa oraz
dla paliwa stosowanego przez statki na odpowiednich
akwenach morskich, w portach oraz w ramach zeglugi
$rodladowe;.

Stosownie do potrzeb Panistwa Czlonkowskie podejma
réwniez odpowiednie kroki w celu monitorowania
zawartosci siarki w paliwach do statkéw innych niz te,
do ktorych stosuje si¢ art. 4a i 4b.”;

b) ustep 2 lit. a) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,a) metoda ISO 8754 (1992 r.) i PrEN ISO 14596 dla
ciezkiego oleju opatowego i paliw do statkow;”;

artykul 7 otrzymuje nastepujace brzmienie:

JArtykut 7

Sprawozdania i przeglad

1. Na podstawie wynikow pobierania prébek, analiz i
inspekcji  przeprowadzonych zgodnie z art. 6, Panstwa
Czlonkowskie do dnia 30 czerwca kazdego roku dostarczaja
Komisji krétkie sprawozdanie w sprawie zawartosci siarki w
paliwach cieklych objetych zakresem niniejszej dyrektywy i
uzywanych na ich terytorium w poprzednim roku kalenda-
rzowym. Sprawozdanie to zawiera informacje o catkowitej
liczbie przetestowanych préobek z podzialem na rodzaj
paliwa oraz wskazuje kazdorazowo uzyta ilo$¢ paliwa i
wyliczong $rednia zawarto$¢ siarki. Panstwa Czlonkowskie
informuja réwniez o liczbie inspekgji przeprowadzonych na
pokladzie statkéw oraz o Sredniej zawartosci siarki w pali-
wach do statkéw, stosowanych na ich terytorium, ktére nie
sa objete zakresem niniejszej dyrektywy w dniu......... (*).

2. Do 2008 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie sporzadzone migdzy innymi
na podstawie:

a) rocznych sprawozdan przedstawianych zgodnie z ust. 1;

b) zaobserwowanych trendéw w zakresie jakoSci powietrza,
zakwaszenia, kosztéw paliwa i przesuni¢¢ modalnych;

¢) postepéw w redukcji emisji tlenkow siarki przez statki
osiaggnietych dzieki mechanizmowi IMO odpowiednio do
inicjatyw Wspdlnoty w tym zakresie;

d) nowej analizy zyskow i strat w odniesieniu do Srodkow
zawartych w art. 4a ust. 4, uwzgledniajacej posrednie i
bezposrednie korzysci dla Srodowiska.

(*) Data wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Komisja moze wraz ze sprawozdaniem przedstawi¢ propo-
zycje zmian do niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci
dotyczace drugiego etapu ograniczania wartosci dopuszczal-
nych siarki w poszczegélnych kategoriach paliwa oraz,
biorac pod uwage prace w ramach IMO, dotyczace
akwendéw morskich, na ktérych nalezy stosowaé niskosiar-
kowe paliwo do statkw.

3. Do dnia 31 grudnia 2005 r. Komisja przedstawi Parla-
mentowi  Europejskiemu  oraz  Radzie sprawozdanie
dotyczace mozliwego stosowania instrumentéw ekonomicz-
nych, w tym mechanizméw takich jak zréznicowane
podatki oraz oplaty za kilometr, zbywalne pozwolenia na
emisj¢ oraz potracenia.

4. Wszelkie zmiany niezbedne do technicznego dostoso-
wania do art. 2 pkt 1, 2, 3, 3a, 3b, oraz 4 lub art. 6 ust. 2
w $wietle postepu naukowego i technicznego zostang przy-
jete zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2.
Dostosowanie takie nie spowoduje jakiejkolwiek posredniej
zmiany zakresu niniejszej dyrektywy lub wartosci dopusz-
czalnych siarki w paliwie okre§lonych w niniejszej dyrek-
tywie.”;

artykul 9 otrzymuje nastepujace brzmienie:

LJArtykut 9
Procedura komitetu

1.  Komisj¢ wspiera komitet.
2. W przypadku odniesient do niniejszego ustepu, zasto-

sowanie majg art. 5 i 7 decyzji Rady 1999/468/WE (¥), z
uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesiace.

3. Komitet przyjmie swéj regulamin wewnetrzny.

(*) Dz.U. L 184z 17.7.1999, str. 23.”

9) do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ tekst zawarty w
zalaczniku.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do zapew-
nienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa do dnia ... (¥) Panstwa
Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

Artykut 3
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w ,

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(*) 12 miesigcy po wejSciu w Zycie niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK

ZALACZNIK

STATKI GRECKIE

NAZWA STATKU ROK DOSTAWY NUMER IMO
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR 1 2000 9197105
BLUE STAR I 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607”
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UZASADNIENIE RADY

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 28 listopada 2002 r., Komisja przedlozyta Radzie wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 1999/32/WE w odniesieniu do zawarto$ci
siarki w niektérych paliwach okretowych.

2. Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu na sesji w dniach 2-5 czerwca 2003 r.

3. Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przedtozyl swoja opini¢ w dniu 14 maja 2003 r.

4. Komitet Regionéw poinformowal w dniu 20 stycznia 2003 r. o swoim zamiarze niewydawania
opinii.

5. Komisja przyjela zmieniony wniosek w dniu 1 sierpnia 2003 r.

6. W dniu 9 grudnia 2004 r., Rada przyjela wspdlne stanowisko zgodnie z art. 251 ust. 2 Traktatu.

II. CEL WNIOSKU

Proponowane zmiany do dyrektywy 1999/32/WE zmierzajg do rozszerzenia jej zakresu na wszelkiego
typu ropopochodne paliwa ciekle uzywane na statkach oraz do ograniczenia zawartosci siarki w tych
paliwach okretowych w czasie, kiedy sa uzywane przez statki w okreslonych czeSciach Unii Europej-
skiej.

Celem jest redukcja emisji ditlenku siarki i czastek statych (PM) ze statkdw, jak zostato to okreslone w
strategii réwnoleglej UE zmierzajacej do redukcji emisji do atmosfery ze statkéw dalekomorskich.
Whniosek ma na celu wdrozenie Obszaréw Kontroli Emisji Tlenku Siarki juz wyznaczonych przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO) w jej konwencji o zanieczyszczaniu powietrza, zalgcznik
VI do Konwencji MARPOL. Wniosek zmienia nastepujace przepisy dyrektywy 1999/32/WE dotyczacej
zawartosci siarki w paliwach okretowych:

— wprowadza dopuszczalng zawarto$¢ siarki wynoszaca 1,5 % w paliwach okretowych uzywanych
do napedu statkéw dalekomorskich na Baltyku, Morzu Péinocnym i kanale La Manche, zgodnie z
zalacznikiem VI do Konwencji MARPOL, w celu zmniejszenia wplywu emisji ze statkéw na zakwa-
szenie w Europie Pélnocne;j;

— wprowadza dopuszczalna zawartos¢ siarki wynoszacg nie wigcej niz 1,5 % w paliwach okrgtowych
stosowanych do napedu statkow pasazerskich plywajacych regularnie do lub z ktéregokolwiek
wspélnotowego portu, w celu poprawy jakosci powictrza, w szczegdlnosci wokét portdw i
wybrzezy oraz stworzenia wystarczajacego popytu dla zapewnienia w calej UE podazy na paliwa z
zawarto$cia siarki wynoszaca 1,5 %;

— zmienia istniejacy przepis dotyczacy okretowych olejéow napedowych poprzez wprowadzenie
wymogu polegajacego na uzywaniu paliw z zawartoScig siarki nieprzekraczajaca 0,1 % lub nizszg
przez statki zakotwiczone i jednostki plywajace zeglugi srodladowej (od dnia 1 stycznia 2010 r.) w
celu zmniejszenia lokalnych emisji SO, i PM oraz poprawy jakosci powietrza w otoczeniu. Odstep-
stwo w odniesieniu do 16 okreslonych statkéw w Grecji stosuje si¢ do dnia 1 stycznia 2012 r,;

— w celu zapewnienia dostgpnosci paliw zgodnych z przepisami, wprowadza do 2010 r. zakaz
sprzedazy okretowych olejéw napedowych (stopnia DMA i DMX) z zawarto$cia siarki przekra-
czajaca 0,1 %, w celu zniesienia obecnie dopuszczalnej zawartosci siarki wynoszacej 0,2 % w okre-
towych olejach napgdowych do silnikéw typu diesel stopnia DMB i DMC, a nast¢pnie wprowadza
zakaz sprzedazy takich paliw z zawartoscia siarki przekraczajaca 1,5 %.
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ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

1. Uwagi ogdlne

Parlament Europejski przyjal 36 zmian do wniosku Komisji.
W opinii Rady, wspélne stanowisko stanowi zréwnowazony kompromis, w ktorym:

— wprowadzono spdjne daty wejscia w zycie przepisow dyrektywy, uwzgledniajace zblizajace si¢
wejscie w zycie zalacznika VI do Konwencji MARPOL (w maju 2005 r.);

— nie przewidziano zadnych derogacji sprzecznych z wchodzacym w zycie zalacznikiem VI do
Konwencji MARPOL i ustanowieniem SOXECAS;

— problemy natury technicznej i praktycznej zwigzane z nowymi wymogami odnosnie do statkow
zakotwiczonych zostaly w racjonalny sposob wzigte pod uwage z uwzglednieniem okreslonej
czasowej derogacji, wnioskowanej przez EL dla kilku proméw typu ro-ro.

Zalacznik VI do Konwencji MARPOL wchodzi w zycie w skali migdzynarodowej w rok po jego
ratyfikacji przez przynajmniej 15 panstw bandery, ktorych floty handlowe stanowia tacznie przynaj-
mniej 50 % tonazu brutto $wiatowej floty handlowej. Laczny tonaz 17 panstw, ktére do dnia 15
pazdziernika 2004 r. go ratyfikowaly — Szwecji, Norwegii, Singapuru, Bahaméw, Wysp Marshalla,
Liberii, Danii, Niemiec, Vanuatu, Panamy, Grecji, Bangladeszu, Hiszpanii, Barbadosu, Samoa, Azer-
bejdzanu i Zjednoczonego Krélestwa - przekracza 50 % tonazu $wiatowego. Samoa, 15-te pafistwo,
ktore ratyfikowato zalgcznik VI do Konwencji MARPOL dnia 19 maja 2004 r., umozliwilo przyjecie
zalgcznika VI, ktéry ma zacza¢ obowigzywaé od dnia 19 maja 2005 r. oraz prawidla 14 - Obszary
Kontroli Emisji Tlenku Siarki (SOXECA dla Morza Baltyckiego), ktére ma zaczaé obowigzywaé od
dnia 19 maja 2006 r. Sze$¢ Panstw Czlonkowskich UE (DK, DE, EL, ES, SE, UK) juz ratyfikowalo
Konwencje MARPOL, a cztery Panistwa Czlonkowskie (NL, FI, CY, PL) s3 na ostatnim etapie ratyfi-
kacji, ktérej zakonczenie spodziewane jest tego roku.

Wspdlne stanowisko jest zgodne ze stanowiskami zajetymi przez Komisje i Parlament Europejski w
odniesieniu do celu, jakim jest rozszerzenie zakresu dyrektywy 1999/32/WE na wszelkie ropopo-
chodne paliwa ciekle uzywane na statkach plywajacych po wodach Panstw Czlonkowskich.

Rada:

a) wprowadzita do wspdlnego stanowiska nastgpujace 21 zmian w calosci, w czgsci lub co do
zasady:

Zmiana 1:  duch niniejszej zmiany zawarty jest w motywie 4.

Zmiana 3:  duch niniejszej zmiany zawarty jest w motywie 5.

Zmiana 4:  duch niniejszej zmiany zawarty jest w motywie 4.

Zmiana 5:  duch niniejszej zmiany zawarty jest w motywie 6.

Zmiana 6:  duch niniejszej zmiany odzwierciedlony jest w motywach 6 i 17.
Zmiana 7:  odzwierciedlona w calo$ci w motywie 7.

Zmiana 8:  duch niniejszej zmiany zawarty jest w motywie 10.

Zmiana 40: zgodnie z zasadami ogélnymi sporzadzania prawodawstwa wspélnotowego celem
motywu jest okreslenie zwiezlych przestanek dla przepisu gléwnego dotyczacego
warunkow nadajacych moc prawng, nie powinny one zawieraé przepiséw norma-
tywnych ani nawolywan politycznych; jednakze, duch niniejszej zmiany odzwier-
ciedlony jest w motywie 12.

Zmiana 18: cel niniejszej zmiany zawarty jest w art. 1 ust 1 lit. d).
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Zmiana 30: duch niniejszej zmiany okre$lony jest w motywie 19.

Zmiana 38: definicja okreslona w art. 2 ust. 3j podaza za duchem niniejszej zmiany.

Zmiana 39: definicja okre§lona w art. 2 ust. 3k odzwierciedla cel niniejszej zmiany bardziej
szczegbdlowo i precyzyjnie.

Zmiana 10: niniejsza zmiana zawarta jest w art. 4 wraz ze zmianami bedacymi jej nastep-
stwem w odniesieniu do harmonogramu.

Zmiana 23: uwzgledniona jest w nowym art. 4b, ktéry odracza wprowadzenie w Zycie
zalacznika do 2010 r. dla wszystkich typow statkow.

Zmiana 43: uwzgledniona kompleksowo w nowym art. 4c.

Zmiana 27: odzwierciedlona jest w nowym brzmieniu art. 6, gdzie wprowadzono jasniejsze
sformulowania w celu uniknigcia jakichkolwiek trudnosci technicznych w stoso-
waniu.

Zmiana 29: za duchem niniejszej zmiany podaza motyw 10, jak réwniez jest on uwzgledniony
w art. 11 dyrektywy 99/32.

Zmiana 31: problem ten rozwigzany jest poprzez uzycie wyrazenia ,paliwa ciekle”.

Zmiana 32: duch niniejszej zmiany odzwierciedlony jest w motywach 4 i 6 oraz art. 7 ust 2.

Zmiana 33: zostaje przyjeta.

Zmiana 44: duch niniejszej zmiany odzwierciedlony jest w art. 7;

b) do wspdlnego stanowiska nie wigczyta 15 zmian (2, 4, 13, 14, 15, 16, 17, 21, 22, 28, 41, 42,

24,25, 26, 37):

Zmiana 2: niniejsza zmiana nie mogla zosta¢ wlaczona, poniewaz nie zostala uznana za

istotng.

Zmiana 14: niniejsza zmiana nie mogla zosta¢ wlaczona, poniewaz ustep, do ktérego sie

odnosi zostal usuniety.

Zmiany 15-17: niniejsze zmiany nie mogly zosta¢ wlaczone. Jednakze, duch niniejszych

zmian odzwierciedlony jest w art. 4a ust. 2, ktéry ma na celu przesuniecie
wejScia w zycie na maj 2006 r., w celu dostosowania do zalacznika VI
Konwencji MARPOL.

Zmiany 21 i 22: nie mogly zosta¢ wlaczone.

Zmiana 28:

nie mogla zosta¢ wlaczona.

Zmiany 41 i 42: nie mogly zostaé przyjete, poniewaz Rada uznala za przedwczesne

Zmiana 24:

Zmiana 25:

Zmiana 26:

Zmiana 37:

rozwazania dotyczace przyszlego prawodawstwa (drugiego etapu), ktdre
zalezalyby si¢ na ocenie stosowania biezacych zmian. Niemniej jednak,
potrzeba dalszych udoskonalen w przyszlosci zostala uznana w nowym art. 7
ust 2.

nie mogla zosta¢ wigczona.
nie mogla zostal wlgczona, poniewaz nie zostala uznana za proporcjonalna.

nie mogla zostal przyjeta, poniewaz zmiana 42 zostala odrzucona (nowy art.
4a lit. a).

nie mogla zosta¢ wilaczona, poniewaz Rada uznala, ze okres 12 miesigcy
byloby konieczny dla dokonania transpozycji;

Rada wprowadzila art. 4a ust. 3 i 4 w celu wyjasnienia kwestii odnoszacych si¢ do wykonania
réznych przepisow dyrektywy.
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IV. WNIOSEK

Mimo, ze Rada nie jest w stanie zaakceptowaé wszystkich zmian przyjetych przez Parlament Euro-
pejski, uwaza, ze wspélne stanowisko w duzym stopniu odzwierciedla stanowisko Parlamentu Europej-
skiego i jest zgodne ze zmienionym wnioskiem Komisji, ktérego celem jest znaczne zmniejszenie
emisji ditlenku siarki w UE, a ktéry ma przyczyni¢ si¢ do zapewnienia jak najwigkszych korzysci na
obszarach gdzie znajdujg si¢ porty i duze skupiska ludzkie wokdt nich oraz linie brzegowe, a takze
ekosystemy wrazliwe na kwasy.

Takie dzialania stanowig bodziec dla Panstw Czlonkowskich UE do zwigkszenia wysitkéw w skali
miedzynarodowej w celu podwyzszenia norm Srodowiskowych dla statkow, w szczegdlnosci poprzez
ratyfikowanie i nadanie wigkszej mocy zalgcznikowi VI do Konwencji MARPOL.




