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TEKSTY PRZYJETE

P6_TA(2005)0003

Odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdow
mechanicznych ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie wspélnego stanowiska Rady majacego
na celu przyjecie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywy Rady nr 72/
166/EWG, 84/5/EWG, 88/357[EWG i 90/232/EWG oraz dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2000/26/WE w sprawie ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody powstate w
zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych (16182/2/2003 — C6-0112/2004 — 2002/0124(COD))

(Procedura wspoéldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wspdlne stanowisko Rady (16182/2/2003 — C6-0112/2004),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (') dotyczace projektu Komisji przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2002)0244) (3),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
— uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajac zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisj¢ Rynku Wewnegtrznego i
Ochrony Konsumentéw (A6-0073/2004),

1.  zatwierdza wspdlne stanowisko zgodnie z ponizszymi zmianami;

2. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

() Dz.U. C 82 E z 1.4.2004, str. 297.
() Dz.U. C 227 E z 24.9.2002, str. 387.

P6_TC2-COD(2002)0124

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 12 stycznia 2005 r.w

celu przyjecia dyrektywy 2005/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywy

Rady 72[166/EWG, 84/5[EWG, 88/357[EWG i 90/232/[EWG i dyrektywe 2000/26/ WE Parlamentu

Europejskiego i Rady odnoszacej si¢ do ubezpieczenia w zakresie odpowiedzialno$ci cywilnej za
szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejska, w szczegdlnodci jego art. 47 ust. 2 zdanie
pierwsze i trzecie, art. 551 95 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (?),

() Dz.U. C 227 E z 24.9.2002, str. 387.
() Dz.U. C 95 z 23.4.2003, str. 45.
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stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu ('),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdow
mechanicznych (ubezpieczenie komunikacyjne) ma dla obywateli UE, zaréwno dla posiadaczy polis, jak
i poszkodowanych w wypadkach, szczegdlne znaczenie. Duze znaczenie przywiazuja do niego réw-
niez zaklady ubezpieczefi, poniewaz stanowi ono wazng cz¢$¢ rynku ubezpieczen innych niz ubezpie-
czenia na zycie. Ubezpieczenie komunikacyjne ma réwniez wplyw na swobodny przeplyw oséb i
pojazdéw. Gléwnym celem dzialania Wspélnoty w dziedzinie ustug finansowych powinno by¢ zatem
wzmocnienie i skonsolidowanie jednolitego rynku ubezpieczen w zakresie ubezpieczen komunikacyj-

nych.

Bardzo znaczacy postep w tym kierunku zostal juz osiagniety przez dyrektywe Rady 72[166/EWG z
dnia 24 kwietnia 1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa Pafstw Czlonkowskich w zakresie ubez-
pieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwigzku z ruchem pojazdéw mecha-
nicznych i egzekwowania obowigzku posiadania takiego ubezpieczania (%), druga dyrektywe Rady 84/
S[EWG z dnia 30 grudnia 1983 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa Pafstw Czlonkowskich w
zakresie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojaz-
déw mechanicznych (%), trzecig dyrektywe Rady 90/232/EWG z dnia 14 maja 1990 r. w sprawie zbli-
zenia ustawodawstwa Panstw Czlonkowskich w zakresie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdéw mechanicznych () oraz dyrektywe 2000/26/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 maja 2000 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa Pafistw
Czlonkowskich w zakresie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w
zwiazku z ruchem pojazdéw mechanicznych (czwarta dyrektywa w sprawie ubezpieczet komunikacyj-

nych) ().

Wspdlnotowy system ubezpieczenn komunikacyjnych wymaga unowoczesnienia i udoskonalenia. Potrzeba
ta znalazla potwierdzenie w trakcie konsultacji z przedstawicielami przemystu, konsumentami i stowa-
rzyszeniami poszkodowanych.

W celu wykluczenia mozliwosci jakichkolwiek blednych interpretacji przepisow dyrektywy 72/166/EWG
oraz ulatwienia ubezpieczania pojazdéw z tymczasowymi tablicami rejestracyjnymi, definicja teryto-
rium, na ktérym pojazd ma stale miejsce postoju odnosi si¢ do terytorium pafistwa, ktérego tablice
rejestracyjng posiada pojazd, bez wzgledu na to, czy jest to tablica stala czy tymczasowa.

Zgodnie z dyrektywa 72/166/[EWG przyjmuje si¢, ze pojazdy posiadajace falszywe badZ nielegalne
tablice majg stale miejsce postoju na terytorium Pafistwa Czlonkowskiego, ktére wydato tablice orygi-
nalne. Ta zasada czesto powoduje, ze krajowe oddzialy zakladow ubezpieczen s zobowigzane do zaj-
¢cia si¢ ekonomicznymi skutkami wypadkow, ktore nie majg zwigzku z Panstwem Czlonkowskim, w
ktérym oddzialy te s zarejestrowane. Bez dokonywania zmiany ogdlnej zasady, iz tablica rejestracyjna
wyznacza terytorium, na ktérym pojazd ma stale miejsce postoju, nalezy wprowadzi¢ specjalne uregu-
lowanie dla przypadkéw, gdy wypadek zostal spowodowany przez pojazd bez tablicy rejestracyjnej lub
posiadajacy tablice rejestracyjng, ktéra nie jest wlasciwa albo przestala juz by¢ wiasciwa dla tego
pojazdu. W takich przypadkach i wylacznie w celu zaspokojenia roszczenia, za terytorium, na ktérym
pojazd ma stale miejsce postoju, uznaje si¢ terytorium, na ktérym miat miejsce wypadek.

W celu ulatwienia interpretagji i stosowania terminu ,kontrole punktowe” w dyrektywie 72/166/EWG,
nalezy doprecyzowaé wlasciwe przepisy. Zakaz prowadzenia systematycznych kontroli ubezpieczenn komu-
nikacyjnych powinien stosowal si¢ do pojazdéw, ktére majg stale miejsce postoju na terytorium
innego Panstwa Czlonkowskiego, jak réwniez do pojazddw, ktére majg state miejsce postoju na tery-
torium panstwa trzeciego, ale wjezdzajg z terytorium innego Pafistwa Czlonkowskiego. Powinno pozwo-
li¢ sig jedynie na niesystematyczne, niedyskryminacyjne kontrole, dokonywane jako czg¢$¢ akeji kontrol-
nej, ktorej celem nie jest wylacznie sprawdzanie ubezpieczenia.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 22 pazdziernika 2003 r. (Dz.U. C 82 E z 1.4.2004, str. 297), Wspélne
Stanowisko Rady z dnia 26 kwietnia 2004 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urz¢dowym) oraz Stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 12 stycznia 2005 r.

Dz.U. L 103 z 2.5.1972, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 84/5/EWG (Dz.U. L 8 z 11.1.1984, str. 17).
Dz.U. L 8 z 11.1.1984, str. 17. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 90/232/EWG (Dz.U. L 129 z 19.5.1990, str.
33).

Dz.U. L 129 z 19.5.1990, str. 33.

Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65.
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Art. 4 lit. a) dyrektywy 72/166/EWG zezwala Pafistwu Czlonkowskiemu na odstgpienie od wprowadze-
nia ogélnego obowiazku zawierania obowigzkowego ubezpieczenia w stosunku do pojazdéw nalezg-
cych do pewnych oséb fizycznych lub prawnych, publicznych lub prywatnych. W przypadku wypad-
kéw spowodowanych przez takie pojazdy Paristwo Czlonkowskie stosujace takie odstgpienie musi
wyznaczy¢ urzad lub organ wilasciwy do wyplaty odszkodowania za szkody poniesione przez poszko-
dowanych w wypadkach spowodowanych w innym Panstwie Czlonkowskim. Powyzszy artyku} nalezy
zmieni, aby zagwarantowal, ze nie tylko poszkodowani w wypadkach spowodowanych przez takie
pojazdy za granica otrzymaja nalezyte odszkodowanie, ale réwniez poszkodowani w wypadkach maja-
cych miejsce w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym pojazd ma stale miejsce postoju, niezaleznie od
tego, czy mieszkajg oni na terytorium tego panstwa na stale czy tez nie. Ponadto Pafistwa Czlonkowskie
powinny zadbaé, by wykaz oséb zwolnionych z obowiazkowego ubezpieczenia oraz urzedéw lub
organéw odpowiedzialnych za wyplate odszkodowan poszkodowanym w wypadkach spowodowanych
przez takie pojazdy zostal przekazany do publikagji Komisji.

Art. 4 lit. b) dyrektywy 72/166/EWG zezwala Panstwu Czlonkowskiemu na odstapienie od ogélnego
obowiazku zawarcia obowigzkowego ubezpieczenia w stosunku do pewnych rodzajéow pojazdéw lub
pewnych pojazdéw posiadajacych specjalne tablice. W takim przypadku pozostale Pafistwa Czlonkow-
skie maja prawo domagal si¢ przy wjezdzie na ich terytorium waznej zielonej karty lub umowy
ubezpieczenia granicznego w celu zapewnienia wyplaty odszkodowant poszkodowanym w wyniku jakie-
gokolwiek wypadku spowodowanego przez te pojazdy na terytorium tych panstw. Poniewaz jednak znie-
sienie kontroli granicznych wewnatrz Wspélnoty nie pozwala na upewnienie sig, czy pojazdy przekra-
czajgce granicg sa objete ubezpieczeniem, niemozliwym stalo si¢ zagwarantowanie odszkodowan dla
poszkodowanych w wypadkach za granicg. Ponadto nalezaloby réwniez sprawi¢, by nalezne odszko-
dowania przyznawane byly nie tylko poszkodowanym w wypadkach spowodowanych przez taki
pojazd za granica, ale réwniez poszkodowanym w wypadkach spowodowanych w tym samym Panstwie
Czlonkowskim, w ktérym pojazd ten ma stale miejsce postoju. W tym celu Paristwa Czlonkowskie
powinny traktowal poszkodowanych w wypadkach spowodowanych przez takie pojazdy tak samo, jak
poszkodowanych w wypadkach spowodowanych przez pojazdy nieubezpieczone. Istotnie, dyrektywa
84/5/EWG stanowi, iz. odszkodowanie dla poszkodowanych w wypadkach spowodowanych przez nie-
ubezpieczone pojazdy jest wyplacane przez organ odszkodowawczy Panstwa Czlonkowskiego, w ktd-
rym mial miejsce wypadek. W przypadku wyplaty na rzecz poszkodowanych w wypadkach spowodo-
wanych przez pojazdy objetych powyiszym odstgpieniem, organowi odszkodowawczemu przystuguje
roszczenie wobec organu Panstwa Czlonkowskiego, w ktérym pojazd ma stale miejsce postoju. Po
pieciu latach od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Komisja powinna, o ile to stosowne w
Swietle doswiadczen zwigzanych z wdrazaniem i stosowaniem takiego odstepstwa, przedstawi¢ wnio-
ski zmierzajace do jego zastgpienia lub uchylenia. Odpowiedni przepis dyrektywy 2000/26/WE powi-
nien zosta¢ skreslony.

Aby wyjasni¢ zakres stosowania dyrektyw w sprawie ubezpieczenia komunikacyjnego zgodnie z art.
299 Traktatu, nalezy skresli¢ odniesienie do pozaeuropejskich terytoriéw Parstw Czlonkowskich w art.
6 i 7 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Obowiazek Panstw Czlonkowskich zagwarantowania ochrony ubezpieczeniowej przynajmniej w zakre-
sie pewnych kwot minimalnych stanowi istotny element zapewnienia ochrony poszkodowanym.
Kwoty minimalne okre$lone w dyrektywie 84/5/EWG powinny zostaé nie tylko uaktualnione z uwz-
glednieniem inflacji, ale faktycznie podniesione w celu poprawienia ochrony poszkodowanych. Mini-
malna kwota odszkodowania za szkody osobiste powinna zostaé obliczona w taki sposob, aby sta-
nowila ona pelng i sprawiedliwg rekompensate dla wszystkich poszkodowanych, ktorzy odniesli
bardzo cigzkie obrazenia, biorgc réwnoczesnie pod uwage niskg czgstotliwos¢ wypadkow, w ktérych
uczestniczylo kilka ofiar oraz niewielkg liczbe wypadkow w ktdrych kilku poszkodowanych odniosto
bardzo powazne obrazenia podczas tego samego zdarzenia. Minimalna kwota odszkodowania wyno-
szgca 1 000 000 euro na ofiare lub 5 000 000 na jedno roszczenie, bez wzgledu na liczbe ofiar, jest
kwotg rozsqdng i odpowiednig. W celu ulatwienia wprowadzenia tych kwot minimalnych nalezy usta-
nowi¢ piecioletni okres przejsciowy, liczac od daty wdrozenia niniejszej dyrektywy. W ciagu trzy-
dziestu miesigcy od tej daty Pafistwa Czlonkowskie powinny zwigkszy¢ kwoty do co najmniej polowy
przewidzianego poziomu.

Aby nie dopusci¢ z uplywem czasu do spadku kwot minimalnych, nalezy wprowadzi¢ okresowg klau-
zule rewizyjng, stosujgcg jako punkt odniesienia Europejski Wskaznik Cen Konsumpcyjnych (European
Index of Consumer Prices — EICP) publikowany przez Eurostat, jak stanowi rozporzadzenie Rady
(WE) nr 2494/95 z dnia 23 pazdziernika 1995 r. dotyczace zharmonizowanych wskaznikéw cen
konsumpcyjnych (!). Nalezy ustanowi¢ zasady postgpowania regulujace taka rewizje.

()

Dz.U. L 257 z 27.10.1995, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
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(12) Dyrektywa 84/5/EWG, ktéra zezwala Panstwom Czlonkowskim, w interesie przeciwdzialania oszustworm,
na ograniczenie lub uniemozliwienie wyplat dokonywanych przez organ odszkodowawczy w przypadku szkéd
majatkowych wyrzadzonych przez niezidentyfikowany pojazd, moze w niektérych przypadkach utrud-
ni¢ uzyskanie naleznego odszkodowania przez poszkodowanych. Mozliwo$¢ ograniczenia lub uniemoz-
liwienia wyplat odszkodowania z powodu niezidentyfikowania pojazdu nie powinna mie zastosowania
tam, gdzie organ wyplacit odszkodowanie za znaczace uszkodzenia ciala poszkodowanemu w tym
samym wypadku, w ktérym zostaly wyrzadzone szkody majgtkowe. Panstwa Czlonkowskie moga
ustanowi¢ franszyze do wysokosci okre$lonej w przywolanej dyrektywie, do ktérej moga by¢ odpo-
wiedzialni poszkodowani ponoszacy szkody majatkowe. Warunki, w ktérych uszkodzenie ciala uznaje
si¢ za znaczace powinny zosta¢ okreslone przez ustawodawstwo krajowe lub przepisy administracyjne
Panistwa Czlonkowskiego, w ktérym mial miejsce wypadek. Przy okreslaniu tych warunkéw Pafistwo
Czlonkowskie mogg uwzgledni¢ miedzy innymi to, czy uszkodzenie ciala wymagalo opieki szpitalnej.

(13) W chwili obecnej, przepis zawarty w dyrektywie 84/5/EWG pozwala Pafistwom Czlonkowskim, okres-
lonego pulapu, na stosowanie franszyzy, do wysokosci ktorej poszkodowany bedzie odpowiedzialny w
przypadku szkéd majatkowych wyrzadzonych przez nieubezpieczony pojazd. Taka mozliwo$¢ niespra-
wiedliwie ogranicza ochrong poszkodowanych i powoduje ich dyskryminacje w poréwnaniu z poszko-
dowanymi w innych wypadkach. Dlatego tez powinna ona zosta¢ zniesiona.

(14) Druga dyrektywa Rady 88/357/EWG z dnia 22 czerwca 1988 r. w sprawie koordynacji przepiséw
ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odnoszacych si¢ do ubezpieczeni bezposrednich
innych niz ubezpieczenia na zycie i ustanowienia przepiséw ulatwiajacych skuteczne korzystanie ze
swobody $wiadczenia ustug (1) powinna zostaé zmieniona tak, aby oddzialy zakladéw ubezpieczen
mogly staé si¢ przedstawicielami w zakresie ubezpieczenn komunikacyjnych, jak to juz si¢ stalo w
zakresie ustug ubezpieczeniowych innych niz komunikacyjne.

(15) Gléwnym osiggnieciem istniejacego prawodawstwa jest objecie ochrong ubezpieczeniowa wszystkich
pasazeréw pojazdu. Cel ten bytby zagrozony, gdyby ustawodawstwo krajowe lub jakiekolwiek postano-
wienia umowne zawarte w umowie ubezpieczeniowej wylgczaly pasazeréw z ochrony ubezpieczenio-
wej dlatego, ze wiedzieli lub mogli byli wiedzie¢, ze kierowca pojazdu w czasie wypadku znajdowat si¢
pod wplywem alkoholu lub innego $rodka odurzajacego. Pasazer zazwyczaj nie ma mozliwosci doko-
nania wlaSciwej oceny stopnia odurzenia kierowcy. Cel, jakim jest zniechecenie do prowadzenia
pojazdu pod wplywem substancji odurzajacych, nie zostanie osiggniety przez ograniczenie ochrony
ubezpieczeniowej pasazeréw, ktorzy stali sie poszkodowanymi w wyniku wypadkéw drogowych. Objecie
takich pasazeréw obowigzkowym ubezpieczeniem komunikacyjnym pojazdu nie przesadza o odpo-
wiedzialnosci, jakg mogg ponie$¢ na mocy obowiazujacego ustawodawstwa krajowego, ani o wielkosci
zadnego przyznanego odszkodowania w konkretnym wypadku komunikacyjnym.

(16) Uszkodzenia ciala oraz szkody majatkowe wyrzadzone pieszym, rowerzystom i innym niezmotoryzo-
wanym uzytkownikom drog, ktérzy sa zazwyczaj najbardziej zagrozona strong w wypadku, powinny
by¢ objete obowigzkowym ubezpieczeniem pojazdu, ktéry bral udzial w wypadku, jezeli takie osoby
majg oni prawo do odszkodowania zgodnie z krajowym prawem cywilnym. Niniejszy przepis nie
przesadza o odpowiedzialnosci cywilnej ani o wielkosci przyznanego odszkodowania za szkody
wyrzadzone w konkretnym wypadku komunikacyjnym na podstawie krajowego ustawodawstwa.

(17) Niektére zaklady ubezpieczeni zawieraja w polisach ubezpieczeniowych klauzule zastrzegajace, ze
umowa zostanie uniewazniona, jeSli pojazd pozostaje poza Pafistwem Czlonkowskim, w ktorym jest
zarejestrowany, dluzej niz przez podany okres czasu. Ta praktyka stoi w sprzecznosci z zasadg okres-
long w dyrektywie 90/232/EWG, zgodnie z ktéra obowigzkowe ubezpieczenie komunikacyjne
powinno obejmowac w oparciu o jedng skladke cale terytorium Wspdlnoty. Dlatego nalezy wyszczegol-
ni¢, ze ochrona ubezpieczeniowa powinna pozostaé wazna przez caly czas trwania umowy, bez
wzgledu na to, ze pojazd pozostaje w innym Pafistwie Czlonkowskim przez pewien okres czasu, bez
uszczerbku dla obowigzku rejestracji pojazdéw, wynikajacego z krajowego ustawodawstwa Pafistw
Czlonkowskich.

(18) Nalezy podjaé kroki zmierzajace do ulatwienia objecia ochrona ubezpieczeniowa pojazdéw importo-
wanych z jednego Pafistwa Czlonkowskiego do innego, nawet jesli pojazd nie jest jeszcze zarejestro-
wany w Paristwie Czlonkowskim przeznaczenia. Nalezy umozliwié czasowe odstgpienie od ogdlnej
zasady okreslajacej Pafistwo Czlonkowskie, w ktdrym umiejscowione jest ryzyko. Przez okres trzydziestu
dni od daty dostarczenia, udostgpnienia lub wystania pojazdu do nabywey za Panstwo Czlonkowskie
przeznaczenia nalezy uwazaé Panstwo Czlonkowskie umiejscowienia ryzyka.

() Dz.U.L 172 z 4.7.1988, str. 1. Dyrektywa zmieniona ostatnio dyrektywa 2000/26/WE.
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(19)

(20)

(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

Osoba, ktéra zamierza zawrze¢ nowg umowe ubezpieczenia komunikacyjnego z innym ubezpieczy-
cielem powinna by¢ w stanie wyjasni¢ okolicznosci wypadku oraz historig roszczen zwigzanych z
poprzednig umowa. Posiadacze polis powinni mie¢ prawo do wystapienia w dowolnym czasie o zaswiad-
czenie dotyczace roszczen lub braku roszczen dotyczacych pojazdu lub pojazdéw objetych umowy
ubezpieczeniowg za okres co najmniej pigciu ostatnich lat trwania stosunku umownego. Zaklad ubez-
pieczen lub kazdy organ, ktéry moze zostal wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie do zawierania
obowiazkowych ubezpieczent lub do wydawania takich zaswiadczeri, powinien wydac takie zaswiadczenie
posiadaczowi polisy w ciagu pietnastu dni od zlozenia przez niego wniosku.

Aby zapewni¢ nalezytg ochrone poszkodowanym w wypadkach drogowych, Pafistwa Czlonkowskie nie
powinny zezwala¢ zakladom ubezpieczef na stosowanie franszyzy wobec strony pokrzywdzone;.

Prawo powolania si¢ na umowe ubezpieczeniowa i zgloszenia roszczen bezposrednio przeciwko
zakladowi ubezpieczenn ma wielkie znaczenie dla ochrony poszkodowanych we wszelkich wypadkach
drogowych. W wypadkach majacych miejsce w Pafistwach Czlonkowskich innych niz Pafstwo Czlon-
kowskie migjsca zamieszkania poszkodowanego, spowodowanych ruchem pojazdéw ubezpieczonych i
majacych stale miejsce postoju w Panstwie Cztonkowskim, dyrektywa 2000/26/WE daje poszkodowa-
nym prawo do pozywania bezposrednio zakladu ubezpieczeniowego ubezpieczajacego sprawce wypadku od
odpowiedzialnosci cywilnej. Aby ulatwié skuteczne i szybkie zaspokojenie roszczen oraz unikngé w
mozliwie jak najwickszym stopniu kosztownych postgpowan prawnych, prawo to powinno zostac roz-
ciggnigte na poszkodowanych we wszelkich wypadkach drogowych.

Aby wzmocni¢ ochrone poszkodowanychw wypadkach komunikacyjnych, nalezy rozszerzy¢ procedure uza-
sadnionej oferty odszkodowania, przewidziang w dyrektywie 2000/26/WE, na wszelkie wypadki dro-
gowe. Ta sama procedura powinna mie¢ réwniez odpowiednio zastosowanie, jesli zaspokojenie roszczen
zwigzanych z wypadkiem nastepuje w ramach systemu biur krajowych ubezpieczycieli, okreslonych w dyrek-
tywie 72/166[EWG.

Aby ulatwi¢ stronie poszkodowanej dochodzenie odszkodowania, centra informacyjne ustanowione
zgodnie z dyrektywa 2000/26/WE nie powinny ogranicza¢ si¢ do dostarczania informacji dotyczacych
wypadkéw objetych ta dyrektywa, ale powinny by¢ réwniez w stanie udzieli¢ tego samego rodzaju
informacji o wszelkiego rodzaju wypadkach komunikacyjnych.

Zgodnie z art. 11 ust. 2 w zwigzku z art. 9 ust. 1 lit. b rozporzgdzenia Rady (WE) nr 44/2001 z
dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawania orzeczeri sgdowych oraz ich wykonywa-
nia w sprawach cywilnych i handlowych (), strony poszkodowane mogq podjgé dziatania prawne,
przeciwko zakladom ubezpieczeniowym Swiadczgcym ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, w
Paristwie Czlonkowskim, w ktérym jest ich miejsce zamieszkania.

Poniewaz dyrektywa 2000/26/WE zostala przyjeta przed przyjeciem rozporzgdzenia (WE) nr 44/2001,
ktére zastapito Konwencje brukselska z dnia 27 wrze$nia 1968 r. w tej samej sprawie dla kilku Pafistw
Czlonkowskich, odestania do tej Konwencji w powolanej dyrektywie powinny zosta¢ odpowiednio
zmienione.

Dyrektywy 72/166/EWG, 84/5[EWG, 88/357[EWG, 90/232/EWG oraz 2000/26/WE powinny zatem zos-
ta odpowiednio zmienione,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 72[166/EWG

W dyrektywie 72/166/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)
a)

w art. 1 ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— oznacza terytorium panstwa, ktorego tablice rejestracyjng posiada pojazd bez wzgledu na to, czy
jest to tablica stala czy tymczasowa, lub”

() Dz.U.L 12 z 16.1.2001, str. 1. Rozporzgdzenie ostatnio zmienione Traktatem o Przystgpieniu z 2003 r.
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b) dodaje si¢ nastepujace tiret:

,— W przypadku, gdy pojazd nie posiada Zadnej tablicy rejestracyjnej lub posiada tablice rejestracyjna,
ktéra nie jest wlasciwa albo przestala by¢ wlasciwa dla danego pojazdu, a bral on udzial w
wypadku, oznacza terytorium panstwa, w ktérym mial miejsce wypadek, dla celéw zaspokojenia
roszczen zgodnie z art. 2 ust. 2 tiret pierwsze niniejszej dyrektywy lub z art. 1 ust. 4 drugiej
dyrektywy Rady 84/5/EWG z dnia 30 grudnia 1983 r. w sprawie zblizenia ustawodawstwa Pafistw
Czlonkowskich w zakresie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w
zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych*;

() Dz.U.L 8z 11.1.1984, str. 17"

2)  wart. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Pafistwa Czlonkowskie powstrzymaja si¢ od sprawdzania ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku samochodéw, ktére majg stale miejsce postoju w innym Panistwie Czlonkowskim
oraz w przypadku pojazdéw, ktére maja stale miejsce postoju w panstwie trzecim, wjezdzajacych z
terytorium innego Panstwa Czlonkowskiego. Jednak moga prowadzi¢ niesystematyczne kontrole pod
warunkiem, ze nie sa one dyskryminacyjne i sa dokonywane jako czgs¢ akeji kontrolnej, ktérej celem
nie jest wylacznie sprawdzanie ubezpieczenia.”

3)  w artykule 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  w lit. a) drugi akapit:

i) pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie:

,Paristwo Czlonkowskie stosujgce takg derogacje podejmuje stosowne Srodki, aby zapewni¢ wyplate
odszkodowania w zakresie szkody lub uszkodzenia ciala wyrzadzonych na jego terytorium oraz na
terytorium innych Pafstw Czlonkowskich przez pojazdy nalezgce do takich oséb.”

ii) ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,Przekazuje Komisji wykaz oséb zwolnionych z obowigzkowego ubezpieczenia oraz urzedéw i orga-
néw odpowiedzialnych za wyplate odszkodowan. Komisja wykaz ten publikuje.”

b) wlit. b) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

LW takim przypadku Pafistwa Czlonkowskie podejmujg odpowiednie kroki, by pojazdy, o ktérych
mowa w pierwszym akapicie niniejszej litery byly traktowane tak samo, jak pojazdy, dla ktérych nie
spetniono obowiazku ubezpieczenia okre$lonego w art. 3 ust. 1. Organowi odszkodowawczemu Pan-
stwa Czlonkowskiego, w ktérym mial miejsce wypadek, przystuguje w takim przypadku roszczenie
wobec funduszu gwarancyjnego okreslonego w art. 1 ust. 4 dyrektywy 84/5/[EWG w Panstwie Czlon-
kowskim, w ktérym pojazd ma stale miejsce postoju.

Po uplywie pieciu lat od wejscia w zycie dyrektywy 2005/.../WE (') Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia ... zmieniajacej dyrektywy Rady 72/166/EWG, 84/5[EWG, 88/357/EWG i 90/232/EWG oraz
dyrektywe 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ubezpieczenia od odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody powstale w zwiazku z ruchem pojazdéw mechanicznych *, Pafistwa Czlon-
kowskie przedstawia Komisji sprawozdania o wdrazaniu i stosowaniu w praktyce przepisu tej litery.
Komisja, po analizie tych sprawozdan i o ile uzna to za stosowne, przedstawi wnioski zmierzajace do
zastgpienia lub uchylenia niniejszej derogacji.

(* DzU.Lz..,str. ...~

4)  wart. 6 17 ust. 1 skresla si¢ stowa ,lub na terytorium pozaeuropejskim Pafistwa Czlonkowskiego”.

Artykut 2
Zmiany w dyrektywie 84/5/EWG

Art. 1 dyrektywy 84/5/EWG otrzymuje brzmienie:
JArtykut 1

1. Ubezpieczenie, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG, pokrywa obowiazkowo
zaréwno szkody majatkowe, jak i uszkodzenia ciala.

(') Wstawi¢ numer niniejszej dyrektywy.
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2. Bez uszczerbku dla mozliwosci ustanowienia wyzszych kwot gwarancyjnych, kazde Panstwo
Czlonkowskie wymaga obowigzkowego ubezpieczenia co najmniej w zakresie nastgpujacych kwot:

a) w przypadku uszkodzenia ciala, minimalna kwota odszkodowania w wysokosci 1 000 000 euro na
poszkodowanego lub 5 000 000 na jedno roszczenie, niezaleznie od liczby poszkodowanych;

b) w przypadku szkéd majgtkowych 1 000 000 EUR na jedno roszczenie, niezaleznie od liczby
poszkodowanych.

Jesli zachodzi taka potrzeba, Panstwa Czlonkowskie mogg ustanowié okres przejsciowy trwajgcy do
pieciu lat na dostosowanie ich minimalnych kwot odszkodowania do kwot przewidzianych w niniej-
szym ustepie, liczony od daty wykonania dyrektywy 2005/...[WE (') Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia ... zmieniajacej dyrektywy Rady 72/166/EWG, 84/5/EWG, 88/357/EWG oraz 90/232/EWG oraz
dyrektywe 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ubezpieczenia od odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody powstate w zwiazku z ruchem pojazdéw mechanicznych*.

Paristwa Czlonkowskie, ktore przyjmg takie okresy przejSciowe powinny poinformowac o tym Komi-
sje i zaznaczy¢ czas trwania danego okresu przejsciowego.

W ciggu 30 miesiecy od daty wykonaniadyrektywy 2005/...[WE (') Pafstwa Czlonkowskie podniosq
kwoty gwarangji do co najmniej polowy pozioméw okreslonych w niniejszym ustepie.

3. Co pigc lat po wejsciu w zycie dyrektywy 2005/.../WE (') lub na zakoriczenie kaZdego okresu
przejSciowego, o ktorym mowa w ustgpie 2, kwoty okreslone w ust. 2 bedg podlegaly rewizji zgodnie
z Europejskim Wskaznikiem Cen Konsumpcyjnych (EICP) ustanowionego rozporzadzeniem Rady (WE)
nr 2494/95 z dnia 23 pazdziernika 1995 r. dotyczacym zharmonizowanych wskaznikéw cen kon-
sumpcyjnych**.

Kwoty te beda korygowane automatycznie. Beda one podnoszone o wielko$¢ stanowiaca zmiang pro-
centowa wskazana przez EICP za odpowiedni okres, tj. za pigé lat bezposrednio poprzedzajacych
rewizje, i zaokraglane do wielokrotnosci 10 000 EUR.

Komisja przedlozy skorygowane wielko$ci Parlamentowi Europejskiemu i Radzie oraz zapewni ich
publikacje w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

4. Kazde Panstwo Czlonkowskie ustanowi lub upowazni instytucje, ktéra bedzie miala za zadanie
wyplacanie odszkodowari, przynajmniej w granicach obowigzkowego ubezpieczenia szkoéd majatko-
wych lub uszkodzen ciata spowodowanych przez pojazd niezidentyfikowany lub taki, w stosunku do
ktérego nie spetniono obowigzku ubezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1.

Pierwszy akapit nie narusza prawa Pafstw Czlonkowskich do uznawania, czy odszkodowanie wyplacane
przez tg instytucje ma, bgdZ tez nie ma charakteru uzupetniajgcego, a takze prawa do stworzenia mozliwosci
zaspokojenia roszczen miedzy ta instytucja i osobg lub osobami odpowiedzialnymi za spowodowanie
wypadku i innymi zakladami ubezpieczei lub organami zabezpieczenia spolecznego zobowigzanymi
do wyplaty odszkodowania poszkodowanemu w zwigzku z tym samym wypadkiem. Jednakze Paristwa
Czlonkowskie nie mogg zezwoli¢ temu organowi na uzaleznienie wyplaty odszkodowania od wykaza-
nia przez poszkodowanego w jakikolwiek sposéb, ze osoba odpowiedzialna jest niezdolna do zaptace-
nia odszkodowania lub odmawia jego zaplacenia.

5. Poszkodowany moze w kazdym wypadku zwrdci¢ sie bezposrednio do organu, ktéry na podstawie
informacji dostarczonych na jego zadanie przez poszkodowanego jest zobowiazany do udzielenia mu
odpowiedzi dotyczacej wyplacenia odszkodowania wraz z uzasadnieniem.

Jednakze Panstwa Czlonkowskie moga wylgczy¢ wyplate odszkodowaniaprzez ten organ osobom, ktére
dobrowolnie zajely miejsce w pojezdzie, ktéry spowodowal szkode lub uszkodzenie ciala, jesli organ
udowodni, ze wiedzialy one o fakcie nieubezpieczenia tego pojazdu.

6.  Panstwa Czlonkowskie moga ograniczy¢ lub wylgczyé wyplate odszkodowania przez ten organ w
wypadku szkdd majatkowych spowodowanych przez pojazd niezidentyfikowany.

(') Wstawi¢ numer niniejszej dyrektywy.
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Jednakze jesli organ wyplacit odszkodowanie za znaczace uszkodzenie ciata ktéremus z poszkodowa-
nych w tym samym wypadku, w ktérym niezidentyfikowany pojazd wyrzadzit szkody majatkowe, Pan-
stwa Czlonkowskie nie moga wylaczy¢ wyplaty odszkodowania za szkody majatkowe na podstawie
tego, ze pojazd nie zostal zidentyfikowany. Niemniej Pafistwa Czlonkowskie mogg stosowal franszyze
nieprzekraczajaca 500 EUR, do ktérej odpowiedzialny jest poszkodowany ponoszacy szkody majat-
kowe.

Warunki, w ktérych uszkodzenie ciala uznaje si¢ za znaczace, okresla si¢ zgodnie z ustawodawstwem
lub przepisami administracyjnymi Panistwa Czlonkowskiego, w ktérym mial miejsce wypadek. W tym
zakresie, Panistwo Czlonkowskie uwzglednia miedzy innymi to, czy uszkodzenie ciala wymagato opieki
szpitalnej.

7. Kazde Paristwo Czlonkowskie stosuje swoje wlasne przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne w zakresie wyplacania odszkodowania przez rzeczony organ, bez uszczerbku dla istnienia innej
praktyki korzystniejszej dla poszkodowanego.

) Dz.U.Lz.. st ...
£3

) Dz.U.L 257 z 27.10.1995, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).”

(*
(*

Artykut 3
Zmiany w dyrektywie 88/357/EWG

W art. 12a ust. 4 dyrektywy 88/357/EWG skresla si¢ drugie zdanie czwartego akapitu.

Artykul 4
Zmiany w dyrektywie 90/232/EWG

W dyrektywie 90/232/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w artykule 1 pomiedzy pierwszym i drugim akapitem dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki, aby zagwarantowal, ze wszelkie przepisy prawne
lub postanowienia umowne zawarte w umowie ubezpieczeniowej, ktore wylgczajg pasazera z ochrony
ubezpieczeniowej na tej podstawie, ze wiedzial on lub mégt byl wiedzied, ze kierowca pojazdu w czasie
wypadku znajdowal si¢ pod wplywem alkoholu lub innego $rodka odurzajacego, zostang uznane za
bezskuteczne w odniesieniu do roszczen takiego pasazera.”

dodaje si¢ artykut 1a w brzmieniu:

,Artykul 1a

Ubezpieczenie, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG obejmuje uszkodzenia ciata
oraz szkody majatkowe wyrzadzone pieszym, rowerzystom i innym niezmotoryzowanym uzytkowni-
kom drég, ktérzy w nastepstwie wypadku, w ktérym bral udzial pojazd mechaniczny, majg prawo do
odszkodowania zgodnie z krajowym prawem cywilnym. Niniejszy artykul pozostaje bez uszczerbku
zaréwno dla odpowiedzialnoéci cywilnej, jak i wysokosci odszkodowania.”

w art. 2 tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— obejmowaly ochrong za t¢ samg skladke i przez caly czas trwania umowy cale terytorium Wspdl-
noty, z uwzglednieniem okreséw, w czasie ktérych pojazd pozostaje w innym Panstwie Czlonkowskim
w czasie trwania umowy, oraz”
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4)

dodaje si¢ nastepujace artykuly w brzmieniu:

,Artykul 4a

1. W drodze odstepstwa od art. 2 lit. d) tiret drugi dyrektywy 88/357/EWG (*), jesli pojazd zostal
wyslany z jednego Paiistwa Czlonkowskiego do drugiego, za Paistwo Czlonkowskie umiejscowienia
ryzyka uwaza si¢ Panstwo Czlonkowskie przeznaczenia, przez okres trzydziestu dni liczony niezwlocznie
od chwili przyjecia dostawy przez nabywce, nawet jezeli pojazd nie zostal jeszcze formalnie zarejestro-
wany w Panstwie Czlonkowskim jego przeznaczenia.

2. Jesli taki pojazd bral udzial w wypadku w okresie okreslonym w ust. 1 tego artykulu i nie byl
wtedy ubezpieczony, organ w Paristwie Czlonkowskim przeznaczenia, o ktérym mowa w art. 1 ust. 4
dyrektywy 84/5/[EWG, odpowiada za wyplat¢ odszkodowania okreslonego w art. 1 przywolanej dyrek-

tywy.
Artykut 4b

Panstwa Czlonkowskie zapewniaja posiadaczowi polisy prawo do wystapienia w kazdej chwili o zaswiad-
czenie dotyczace roszczen osob trzecich z tytulu odpowiedzialnosci cywilnej lub braku takich roszczen
dotyczacych pojazdu lub pojazdéw objetych umowa ubezpieczeniowa za okres co najmniej pigciu
ostatnich lat trwania stosunku umownego. Zaklad ubezpieczen lub kazdy organ, ktéry zostal wyzna-
czony przez Pafistwo Czlonkowskie do zawierania obowigzkowych ubezpieczen lub do dostarczania
takich o$wiadczen, dostarcza beneficjentowi polisy takie oSwiadczenie w ciggu pigtnastu dni od zloze-
nia przez niego wniosku.

Artykut 4¢

Zaklady ubezpieczen nie stosujg franszyzy wobec strony poszkodowanej w wypadku w zakresie ubez-
pieczenia okre$lonego w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Artykul 4d

Pafistwa Czlonkowskie gwarantujg stronom poszkodowanym w wypadkach spowodowanych przez
pojazdy objete ubezpieczeniem okreSlonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72[/166/EWG bezposrednie
prawo do pozwania zakladu ubezpieczajacego sprawce wypadku od odpowiedzialnosci cywilnej.

Artykutl 4e

Panstwa Czlonkowskie ustanawiaja procedure okreslong w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE (**) dla
zaspokajania roszczen wynikajacych z wszelkich wypadkéw spowodowanych przez pojazd objety ubez-
pieczeniem okreslonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy 72/166/EWG.

Dla wypadkéw, w zwigzku z ktérymi zaspokojenie roszczen mogloby nastepowaé w ramach systemu
krajowych biur ubezpieczeniowych okreslonych w art. 2 ust. 2 dyrektywy 72/166/EWG, Panistwa
Czlonkowskie ustanowig taka samg procedure, jak w art. 4 ust. 6 dyrektywy 2000/26/WE. Dla celéw
stosowania tej procedury wszelkie odestania do zakladu ubezpieczent beda rozumiane jako odestania do
krajowych biur ubezpieczeniowych okreSlonych w art. 1 pkt 3 dyrektywy 72/166/EWG.

(*) Druga dyrektywa Rady 88/357/EWG z dnia 22 czerwca 1988 r. w sprawie koordynacji przepiséw ustawowych,
wykonawczych i administracyjnych odnoszacych si¢ do ubezpieczenn bezposrednich innych niz ubezpieczenia
na zycie i ustanowienia przepiséw ulatwiajacych skuteczne korzystanie ze swobody §wiadczenia ustug (Dz.U. L
172 z 4.7.1988, str. 1). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).

(**) Dyrektywa 2000/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 maja 2000 r. w sprawie zblizenia ustawo-

dawstwa Pafistw Czlonkowskich w zakresie ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate w
zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych (Dz.U. L 181 z 20.7.2000, str. 65).”
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w art. 5 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, Ze bez uszczerbku dla ich obowigzkéw wynikajacych z dyrek-
tywy 2000/26/WE, centra informacyjne ustanowione lub zatwierdzone zgodnie z art. 5 tej dyrektywy
zapewniaja informacje okre$lone w tym artykule kazdej ze stron bioracych udzial w kazdym wypadku
drogowym spowodowanym przez pojazd objety ubezpieczeniem okre$lonym w art. 3 ust. 1 dyrektywy
72/166[EWG.

Artykut 5
Zmiany w dyrektywie 2000/26/WE

W dyrektywie 2000/26/WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)

2)

3)

4

dodaje si¢ nastepujqcy punkt 16a preambuly:

,(16a) Zgodnie z art. 11 ust. 2 w zwigzku z art. 9 ust. 1 lit. b rozporzgdzenia (WE) Rady nr 44/
2001 z dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawania orzeczeri sqdowych oraz ich
wykonywania w sprawach cywilnych i handlowych*, strony poszkodowane mogg podjgé dziatania
prawne przeciwko zakladom ubezpieczeniowym oferujgcym ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywil-
nej w Paristwie Czlonkowskim, w ktérym jest ich miejsce zamieszkania.

() Dz.U. L 12 z 16.1.2001, str. 1. Rozporzgdzenie zmienione Aktem Przystqpienia z 2003 r.”

w art. 4 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8.  Wyznaczenie przedstawiciela stron zglaszajacych roszczenia nie stanowi otwarcia oddzialu w
rozumieniu art. 1 lit. b) dyrektywy 92/49/EWG, a przedstawiciela stron zglaszajacych roszczenia nie
uznaje si¢ za jednostke organizacyjng w rozumieniu art. 2 lit. c) dyrektywy 88/357/EWG lub

— jednostke organizacyjng w rozumieniu Konwengji brukselskiej z dnia 27 wrzesnia 1968 r. w spra-
wie jurysdykcji i wykonywania wyrokéw w sprawach cywilnych i handlowych* — w przypadku

Danii,

— jednostke organizacyjng w rozumieniu rozporzgdzenia Rady(WE) nr 44/2001 — w przypadku
innych Panstw Cztonkowskich.

(*) Dz.U. C 27 z 26.1.1998, str. 1 (wersja skonsolidowana).”
w art. 5 ust. 1 lit. a) skresla si¢ punkt 2(ii);
dodaje si¢ nowy art. 6 a w nastgpujgcym brzmieniu:
,Artykul 6a
Organ centralny

Paristwa Czlonkowskie podejmg wszelkie odpowiednie Srodki, aby ulatwié poszkodowanym, ich ubez-
pieczycielom oraz ich prawnym przedstawicielom, dostep w odpowiednim czasie, do podstawowych
danych, niezbednych do uregulowania roszczen.

Podstawowe dane powinny, jesli zachodzi taka potrzeba, by¢ dostgpne w formie elektronicznej w
centralnym archiwum w kazdym Pafistwie Czlonkowskim oraz by¢ dostgpne dla zainteresowanych
stron na ich wyraing prosbe.”
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Artykut 6
Wykonanie

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia [...] (!). Pafistwa Czlonkowskie bezzwlocznie

powiadamiaja o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie powinny zawiera¢ odestanie do niniejszej dyrektywy lub
odestanie takie powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacj.

Sposoby dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie mogg zgodnie z Traktatem utrzymaé lub wprowadzi¢ w zycie przepisy, ktore
sg korzystniejsze dla strony poszkodowanej niz przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyje-

tych w zakresie, ktorego dotyczy niniejsza dyrektywa.

Artykut 7
Wejécie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie w dniu jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Artykut 8

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w,

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(') 24 miesigce od dnia wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.

P6_TA(2005)0004

Konstytucja dla Europy

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie Traktatu ustanawiajacego Konstytucje dla Europy
(2004/2129(INT))

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Konstytucje dla Europy (zwany dalej ,Konstytucjg”),

— uwzgledniajac Traktat o Unii Europejskiej i Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska zmieniony
Jednolitym Aktem Europejskim i Traktatami z Maastricht, Amsterdamu i Nicei,

— uwzgledniajac Karte Praw Podstawowych Unii Europejskiej (1),

— uwzgledniajac deklaracje Rady Europejskiej z Laeken (?),

() Dz.U. C 364 z 18.12.2000, str. 1.
(¥ Szczyt Rady Europejskiej w Laeken, deklaracja z Lacken w sprawie przyszlosci Unii, SN 273/01 z 15.12.2001.



