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KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 17 stycznia 2005 r.

w sprawie harmonizacji widma radiowego w pasmie 24 GHz dla celéw tymczasowego uzycia
przez samochodowe urzgdzenia radarowe bliskiego zasiegu we Wspdlnocie

(notyfikowana jako dokument nr K(2005) 34)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2005/50/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac decyzje nr 676/2002/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyj-
nych dotyczacych polityki spektrum radiowego we Wspdlnocie
Europejskiej (decyzja o spektrum radiowym) (1), w szczegdlnosci
jej art. 4 ust. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego
z dnia 2 czerwca 2003 r. w sprawie ,Europejskiego
programu dzialan na rzecz bezpieczefistwa na drodze —
Zmniejszenie o polowe liczby ofiar wypadkéw drogo-
wych w Unii Europejskiej do roku 2010: wspélna odpo-
wiedzialno$¢” (%) okresla spéjne podejscie do bezpieczen-
stwa drogowego w Unii Europejskiej. Ponadto
w komunikacie do Rady i Parlamentu Europejskiego
z dnia 15 wrzesnia 2003 r. zatytulowanym ,Technologie
informatyczne i telekomunikacyjne stosowane dla
pojazdéw bezpiecznych i inteligentnych”(}) Komisja
wyrazila zamiar poprawy stanu bezpieczefistwa drogo-
wego w Europie, co zostalo okre$lone mianem inicjatywy
e-Safety. Poprawa taka moze zostal osiagni¢ta poprzez
wykorzystanie nowych technologii informacyjnych
i telekomunikacyjnych oraz inteligentnych systeméw
bezpieczenistwa drogowego, takich jak samochodowe
urzadzenia radarowe bliskiego zasiggu. We wnioskach
Rady na temat bezpieczefistwa drogowego z dnia 5
grudnia 2003 r.(¥) Rada wezwala takze do poprawy
bezpieczefistwa pojazdéw poprzez promocje nowych
technologii, takich jak bezpieczenstwo elektroniczne.

) Dz.U. L 108 z 24.4.2002, str. 1.

(")

() COM(2003) 311.

() COM(2003) 542.

(% Wnioski Rady Unii Europejskiej na temat bezpieczenstwa drogo-
wego, 15058/03 TRANS 307.

(2)  Szybki i skoordynowany rozwdj oraz wprowadzanie
radaréw samochodowych bliskiego zasiggu we Wspdl-
nocie wymaga bezzwlocznego i stabilnego udostepnienia,
dla tego zastosowania, zharmonizowanego pasma czes-
totliwosci radiowych, tak aby stworzy¢ niezbedne
warunki pewnoSci dla producentéw do dokonywania
niezbednych inwestycji.

(3)  Majac na wzgledzie takg harmonizacje, zgodnie z art. 4
ust. 2 decyzji 676/2002/WE, dnia 5 sierpnia 2003 r.
Komisja udzielita Europejskiej Konferencji Administracji
Pocztowych i Telekomunikacyjnych (CEPT) mandatu na
zharmonizowanie widma radiowego oraz umozliwienie
skoordynowanego wprowadzenia samochodowych urzg-
dzen radarowych bliskiego zasiegu.

(4) W nastepstwie udzielenia wyzej wspomnianego mandatu
CEPT wskazala pasmo 79 GHz jako najbardziej odpo-
wiednie dla dlugotrwalego rozwoju i wprowadzenia
radaréw samochodowych bliskiego zasiggu, z terminem
realizacji dzialai najpézniej do stycznia 2005 r. Komisja
przyjela w zwigzku z tym decyzje 2004/545/WE z dnia
8 lipca 2004 r. w sprawie harmonizacji widma radio-
wego w pasmie 79 GHz do zastosowania we Wspodlnocie
w samochodowych urzadzeniach radarowych bliskiego

zasiegu (%).

(5)  Jednak technologia samochodowego radaru bliskiego
zasiegu 79 GHz jest wcigz w fazie opracowania i nie
jest natychmiast dostgpna w korzystnej cenie, chod
uznaje si¢, ze przemyst bedzie promowal rozwdj tej tech-
nologii, tak aby stala si¢ ona osiggalna w jak najkrétszym
czasie.

() Dz.U. L 241 z 13.7.2004, str. 66.
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(6)

W swoim raporcie z dnia 9 lipca 2004 r. do Komisji
Europejskiej w ramach mandatu z 5 sierpnia 2003 r.
CEPT okreslita pasmo 24 GHz jako rozwigzanie tymcza-
sowe umozliwiajace wczeSniejsze wprowadzenie we
Wspdlnocie radaru samochodowego bliskiego zasiegu
spelniajacego cele inicjatywy e-Safety, poniewaz uznaje
sie, ze technologia jest wystarczajagco zaawansowana,
aby mogla pracowaé w tym pasmie. W zwigzku z tym
Pafistwa Czlonkowskie powinny podja¢ odpowiednie
kroki, uwzgledniajac sytuacje, jaka panuje u nich
w zakresie krajowego widma radiowego, aby udostepni¢
w sposéb zharmonizowany wystarczajaca ilos¢ widma
radiowego w pasmie 24 GHz (21,65-26,65 GHz), jedno-
czesnie chronigc przed szkodliwymi zaktdceniami istnie-
jace juz shuzby funkcjonujace w tym pasmie.

Zgodnie z uwaga 5.340 Regulaminu Radiokomunikacyj-
nego Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego
(ITU), zabrania si¢ wszelkich emisji w zakresie 23,6-24,0
GHz, w celu ochrony wykorzystywania tego zakresu
przez stuzby pierwszej waznosci: radioastronomicznej,
satelitarnych badan Ziemi i badan kosmicznych biernych.
Zakaz ten uzasadnia fakt, ze nie mozna tolerowac szkod-
liwych zaklocen tych stuzb przez emisje w tym zakresie.

Zapis  uwagi  5.340  podlega  wprowadzeniu
w poszczegllnych krajach i mozna go zastosowal
w polaczeniu z art. 4.4 Regulaminu Radiokomunikacyj-
nego, zgodnie z ktoérym zadna czgstotliwo$¢ nie moze
zosta¢ przydzielona stacji z naruszeniem Regulaminu
Radiokomunikacyjnego, z wyjatkiem wyraznego przy-
padku, gdy stacja taka, wykorzystujac tak przydzielong
czestotliwo$é, nie bedzie powodowala szkodliwych
zaklocen stacji pracujacej zgodnie z postanowieniami
prawa ITU. Dlatego CEPT w swym raporcie do Komisji
wskazala, Ze uwaga 5.340 nie zakazuje w sposéb rygo-
rystyczny korzystania przez administracje z zakresow
bedacych przedmiotem uwagi, pod warunkiem ze nie
maja one wplywu na shuzby innych administracji i ze
nie prébuja uzyska¢ miedzynarodowego uznania takiego
wykorzystania w ITU.

Zakres czestotliwosci 23,6—-24,0 GHz stanowi dla $rodo-
wisk naukowych i meteorologicznych przedmiot szcze-
g6lnego zainteresowania prowadzenia pomiaréw zawar-
toSci pary wodnej niezbednych przy pomiarach tempera-
tury wykonywanych przez stuzbe satelitarnych badan
Ziemi. Czgstotliwo$¢ ta ma szczegdlnie duze znaczenie
dla inicjatywy Globalny monitoring dla $rodowiska
i bezpieczenstwa (Global Monitoring for Environment
and Security) (GMES), ktdrej celem jest stworzenie euro-
pejskiego systemu ostrzegania. Zakres czestotliwosci
22,21-24,00 GHz potrzebny jest rowniez do pomiaru
linii widmowych amoniaku i wody, jak i do obserwacji
kontinuum w stuzbie radioastronomiczne;j.

Zakresy 21,2-23,6 GHz oraz 24,5-26,5 GHz sa prze-
znaczane w Regulaminie Radiokomunikacyjnym ITU dla
stuzby stalej na zasadzie pierwszej waznosci i sg eksten-
sywnie wykorzystywane przez lacza stale w celu spel-
nienia wymogéw infrastrukturalnych, jakie stawiaja sieci
ruchome drugiej i trzeciej generacji i w celu rozwoju
szerokopasmowych stalych sieci bezprzewodowych.

(11)

(12)

(14)

W oparciu o badania kompatybilno$ci pomiedzy samo-
chodowymi radarami bliskiego zasiegu a stluzbami
stalymi, stuzbami satelitarnych badan Ziemi i stuzbami
radioastronomicznymi, CEPT uznala, ze niczym nieogra-
niczony rozwdj samochodowych urzadzefi radarowych
bliskiego zasiggu w paSmie 24 GHz spowoduje
powstanie niedopuszczalnych szkodliwych zakl6cen
w stosunku do istniejacych aplikacji radiowych pracuja-
cych w tym pa$mie. Biorac pod uwage Regulamin Radio-
komunikacyjny ITU oraz znaczenie tych stuzb, samocho-
dowy radar bliskiego zasicgu w pasmie 24 GHz moze
zostal wprowadzony jedynie pod warunkiem, ze te
stuzby pracujagce w tym pasmie sa dostatecznie chro-
nione. W zwigzku z tym, mimo ze sygnal emitowany
przez samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego
zasiegu jest skrajnie niski w wigkszosci pasma 24 GHz,
wazne jest, aby wzig¢ pod uwage skumulowany efekt
spowodowany uzywaniem wielu urzadzef, z ktérych
kazde oddzielnie moze nie powodowaé szkodliwych
zakltocen.

Wedlug CEPT, jedli przekroczony zostanie pewien prog
penetracji pojazdéw wykorzystujacych pasmo 24 GHz
w urzadzeniach radarowych bliskiego zasiggu, wowczas
istniejace aplikacje pracujace w lub wokél pasma 24 GHz
zagrozone bylyby wzrastajgcym poziomem szkodliwych
zaktécen. CEPT uznala w szczegdlnosci, ze wspé6tuzytko-
wanie czestotliwosci pomiedzy stuzbami satelitarnych
badafi Ziemi a samochodowymi radarami bliskiego
zasiggu jest mozliwe tylko tymczasowo, przy zalozeniu,
ze udzial procentowy pojazdéw  wyposazonych
w samochodowy radar bliskiego zasiggu w pasmie 24
GHz bylby ograniczony do 7,0 % na kazdym z rynkéw
krajowych. Chociaz warto$¢ ta zostala obliczona na
podstawie pikseli satelity badania Ziemi, jako odnosnika
w stosunku do tak skalkulowanego progu uzywa si¢
rynkéw  krajowych, poniewaz jest to  jeden
z najskuteczniejszych sposobéw przeprowadzenia tego
typu monitoringu.

Poza tym, w raporcie CEPT wyciagnicto wniosek, ze dla
spelnienia wymagan ochronnych stuzb stalych, wspétu-
zytkowanie pasma z samochodowymi radarami bliskiego
zasiegu mozliwe jest wylacznie tymczasowo przy zalo-
zeniu, ze udzial procentowy pojazdéw wyposazonych
w samochodowy radar bliskiego zasicgu w obszarze
widzialno$ci odbiornikéw stuzby stalej nie moze prze-
kroczy¢ 10 %.

Na podstawie prac prowadzonych przez CEPT zaklada
sie, ze inni uzytkownicy tego pasma nie powinni
odczuwaé  szkodliwych zaklécen w przypadku, gdy
catkowita liczba pojazdéw zarejestrowanych, ulokowa-
nych na rynku lub oddawanych do eksploatacji, wyposa-
zonych w samochodowy radar bliskiego zasiggu
w paSmie 24 GHz nie przekroczy poziomu 7 % ogdlu
pojazdéw uzywanych w kazdym z Panstw Czlonkow-
skich.

Aktualne prognozy nie zakladajg, aby przed datg odnie-
sienia wyznaczong na 30 czerwca 2013 r. prég ten
zostal osiggniety.
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(16)

(19)

(20)

(21)

Kilka Panstwa Czlonkowskich wykorzystuje réwniez
pasmo 24 GHz do radarowej kontroli predkosci, co przy-
czynia si¢ do bezpieczefistwa na drogach. W wyniku
badan kompatybilno$ciowych samochodowych urzadzen
radarowych Dbliskiego zasiggu przeprowadzonych na
szeregu takich urzadzei pracujgcych w Europie, CEPT
uznal, Ze kompatybilno$¢ jest zachowana pod pewnymi
warunkami, gléwnie poprzez oddalenie Srodkowych
czestotliwosci tych dwoch systeméw o co najmniej 25
MHz, oraz ze ryzyko szkodliwych zakldceri jest niskie
i nie spowoduje falszywych pomiaréw predkosci. Produ-
cenci pojazdéw uzywajacych samochodowych systeméw
radarowych bliskiego zasiggu réwniez zobowiazali si¢ do
kontynuacji podejmowania odpowiednich krokéw dla
zapewnienia, zeby ryzyko zaklécen radarowych mier-
nikéw predkosci bylo minimalne. Wiarygodno$¢ urza-
dzen do radarowego pomiaru predkosci nie bedzie wige
narazona w jakimkolwiek znaczgcym stopniu poprzez
dzialanie samochodowych radaréw bliskiego zasiegu.

Kilka Pafistw Czlonkowskich bedzie w przysztosci wyko-
rzystywal zakres 21,4-22,0 GHz dla satelitarnej stuzby
radiodyfuzyjnej w kierunku kosmos-Ziemia. W wyniku
badan kompatybilno$ciowych, narodowe administracje
tych krajéw uznaly, ze nie wystepuja problemy zwiazane
z kompatybilnoscig, jesli emisje samochodowych radaréw
bliskiego zasiggu beda ograniczone do nie wigcej niz
-61,3 dBm/MHz dla czgstotliwosci ponizej 22 GHz.

Powyzsze zalozenia i S$rodki zapobiegawcze musza
podlega¢ na biezaco przegladowi Komisji dokonywa-
nemu w sposob obiektywny i proporcjonalny przy
pomocy Panstw Czlonkowskich, w celu dokonania
oceny, w oparciu o konkretne dowody, czy prog wyno-
szacy 7 % zostanie na ktoryms z rynkéw krajowych prze-
kroczony przed datg odniesienia, czy w krétkim okresie
czasu innych uzytkownikow tego pasma dotknely lub
moga ewentualnie dotknaé¢ szkodliwe zakldcenia wskutek
przekroczenia progu 7% na ktérym$ z rynkéw krajo-
wych lub czy inni uzytkownicy zostali dotknigci szkod-
liwymi zakl6ceniami wystepujacymi nawet ponizej tego
progu.

Dlatego, w wyniku informacji dostgpnych w ramach
procesu przegladu, konieczne moze okazaé si¢ wprowa-
dzenie zmian do obecnej decyzji, w szczegdlnosci dla
zapewnienia, ze inni uzytkownicy pasma nie bedg nara-
zeni na szkodliwe zaklécenia.

Nie mozna zatem oczekiwaé, ze jeSli  ktores
z powyzszych zalozen w jakim§ momencie okaze si¢
niestuszne, to pasmo 24 GHz bedzie nadal dostgpne
dla samochodowych radaréw bliskiego zasiegu az do
daty odniesienia.

Pafistwa Czlonkowskie, w celu ulatwienia i zwigkszenia
efektywnosci monitoringu wykorzystania pasma 24 GHz
oraz procesu przegladu, moga zadecydowaé o tym, ze
producenci i importerzy beda zmuszeni przedstawiaé
szerszy zakres informacji wymaganych w zwigzku
Z tym procesen.

Jak informuje CEPT, wspéluzytkowanie czestotliwosci
w zakresie 22,21-24,00 GHz przez samochodowe radary

(23)

(24)

(25)

bliskiego zasiggu i stuzbe radioastronomiczng mogloby
prowadzi¢ do powstania szkodliwych zakl6cenn tej
stuzby, gdyby pojazdy wyposazone w urzadzenia rada-
rowe bliskiego zasiggu mialy prawo poruszaé si¢ bez
ograniczen w obrebie pewnej odlegloici od kazdej stacji
radioastronomicznej. Dlatego majgc na uwadze wymogi
dyrektywy 1999/5/WE stanowigcej, ze urzadzenia
radiowe musza by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby
unika¢ powstawania szkodliwych zaktécen, samocho-
dowe systemy radarowe bliskiego zasiggu, pracujace
w  zakresach uzywanych przez radioastronomie
w zakresie 22,21-24,00 GHz, powinny w trakcie poru-
szania si¢ po takich obszarach by¢ wylaczone. Admini-
stracja krajowa powinna wyznaczy¢ wilasciwe stacje
radioastronomiczne i zwigzane z nimi strefy zamknigte
i to uzasadnic.

Aby takie wylaczanie przebiegalo w sposéb skuteczny
i niezawodny, najlepszy jest sposéb automatyczny.
Jednak aby pozwoli¢ na szybkie wdrozenie samochodo-
wego radaru bliskiego zasiggu w pa$mie 24 GHz, mozna
zezwoli¢ na uzycie ograniczonej liczby nadajnikéw wyla-
czanych w trybie manualnym, jako ze z tak ograni-
czonym zastosowaniem prawdopodobiefistwo powodo-
wania szkodliwych zaklécen stuzby radioastronomicznej
pozostaje niskie.

Tymczasowe wprowadzenie samochodowego radaru
bliskiego zasiegu w pasmie 24 GHz ma charakter wyjat-
kowy i nie nalezy uwazaé tego za precedens do ewen-
tualnego wprowadzenia innych zastosowan w pasmach,
w ktorych stosowana jest uwaga 5.340 Regulaminu
Radiokomunikacyjnego ITU, niezaleznie od tego, czy
dotyczy to wykorzystania tymczasowego czy stalego.
Poza tym samochodowego radaru bliskiego zasiggu nie
mozna traktowad jak stuzby zwigzanej
z bezpieczenstwem Zycia w znaczeniu Regulaminu
Radiokomunikacyjnego ITU i musi on dziala¢ na zasa-
dzie niepowodowania zaklécen oraz braku ochrony
przed zakldceniami. Ponadto samochodowy radar
bliskiego zasiggu nie powinien ograniczal przyszlego
rozwoju zastosowan, ktore sg chronione uwaga 5.340,
wykorzystujacych pasmo 24 GHz.

Wprowadzenie na rynek i do eksploatacji samochodo-
wego urzadzenia radarowego  bliskiego  zasiggu
w pasmie 24 GHz jako urzadzenia samodzielnego lub
montowanego w pojazdach juz uzywanych na rynku
staloby w sprzecznosci z celem, jakim jest uniknigcie
szkodliwych zakl6cen istniejacych juz zastosowan radio-
wych funkcjonujacych w tym pasmie, jako Ze mogloby
to prowadzi¢ do niekontrolowanego rozprzestrzeniania
sie takich urzadzen. W przeciwienstwie do tego,
latwiejsze powinno stal si¢ kontrolowanie stosowania
samochodowego radaru bliskiego zasiggu w pasmie 24
GHz, jesli ten dzialalby wylacznie w ramach komplek-
sowej integracji ukladu elektrycznego, konstrukeji
pojazdu i jego pakietu oprogramowania oraz byl orygi-
nalnie montowany w nowym pojezdzie lub w ramach
wymiany juz zamontowanego oryginalnie w pojezdzie
samochodowego  urzadzenia radarowego  bliskiego
zasiegu.
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(26) Niniejsza decyzje stosuje si¢, majac na wzgledzie i nie
stosujgc  odstepstw od dyrektywy Rady 70/156/EWG
z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep (1) oraz dyrektywy 1999/5/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 9 marca 1999 r. w sprawie urzg-
dzen radiowych i koficowych urzadzen telekomunikacyj-
nych oraz wzajemnego uznawania ich zgodnosci (3).

(27)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu ds. Widma Radiowego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE;
Artykut 1

Celem niniejszej decyzji jest harmonizacja warunkéw dostep-
nosci i skutecznego wykorzystania pasma 24 GHz dla samo-
chodowych urzadzen radarowych bliskiego zasiggu.

Artykut 2

Do celéw niniejszej decyzji majg zastosowanie nastepujace defi-
nicje:

1) ,widmo radiowe w pasmie 24 GHz” oznacza czgstotliwo$é
24,15 +/- 2,50 GHz;

2) ,samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu”
oznacza urzadzenie spelniajagce w pojazdach samochodo-
wych funkgje radaru, ktérego przeznaczeniem jest unikanie
kolizji i podniesienie bezpieczenstwa ruchu;

3) ,samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiegu
oddane do eksploatacji we Wspdlnocie” oznacza samocho-
dowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu zainstalowane
oryginalnie lub wymienione w miejsce zainstalowanego
w pojezdzie, ktéry zostanie lub zostal zarejestrowany,
wprowadzony na rynek lub oddany do eksploatacji we
Wspdlnocie;

4) ,zasada niepowodowania zaklécen oraz braku ochrony
przed zakldceniami” oznacza zakaz powodowania jakich-
kolwiek zaktécent innych uzytkownikéw pasma oraz ze nie
nalezy ubiega¢ si¢ o ochrong przed zakléceniami ze strony
innych system6éw lub operatoréw dzialajacych w tym
pasmie;

5) ,data odniesienia” oznacza 30 czerwca 2013 r;
6) ,data przejSciowa” oznacza 30 czerwca 2007 r.;

7) .pojazd” oznacza dowolny pojazd okreslony w art. 2
dyrektywy 70/156/WE;

8) ,wylaczenie” oznacza zakonczenie nadawania przez samo-
chodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiegu;

9) ,strefa zamknigta” oznacza obszar wokol stacji radioastro-
nomicznej okre$lony promieniem réwnym okreslonej
odleglosci od tej stacji;

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2004/104/WE (Dz.U. L 337 z 13.11.2004,
str. 13).

() Dz.U. L 91 z 7.41999, str. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284
z 31.10.2003, str. 1).

10) ,cykl pracy” oznacza wspdlczynnik czasu w dowolnym
jednogodzinnym przedziale, w ktérym urzadzenie aktywnie
nadaje.

Artykut 3

Widmo radiowe w pasmie 24 GHz powinno by¢ wyznaczone
i udostepnione dla samochodowych urzgdzen radarowych
bliskiego zasiggu oddanych do eksploatacji we Wspdlnocie,
spelniajacych warunki wyznaczone w art. 4 i 6, tak szybko,
jak jest to mozliwe i nie pdéZniej niz dnia 1 lipca 2005 r.,
przy uwzglednieniu zasady niepowodowania zakldceri oraz
braku ochrony przed zakléceniami.

Widmo radiowe w pasmie 24 GHz pozostaje dostepne do daty
odniesienia, zgodnie z postanowieniami art. 5.

Po tym terminie widmo radiowe w pasmie 24 GHz nie bedzie
dostepne dla samochodowych urzadzen radarowych bliskiego
zasiggu montowanych we wszystkich pojazdach za wyjatkiem
przypadku, w ktérym urzadzenie takie zostalo oryginalnie
zamontowane lub stanowi wymiane urzadzenia tak zainstalo-
wanego, w pojezdzie zarejestrowanym, wprowadzonym na
rynek lub oddanym do eksploatacji na obszarze Wspdlnoty
przed tg data.

Artykut 4

Widmo radiowe w paSmie 24 GHz stanie si¢ dostgpne dla
ultraszerokopasmowej czeSci samochodowych urzgdzen radaro-
wych bliskiego zasiggu o maksymalnej Sredniej gestosci mocy
wynoszacej —41,3 dBm/MHz zastgpczej mocy promieniowanej
izotropowo (e.irp.) i wartoSci szczytowej gestosci mocy
o warto$ci 0 dBm/50MHz e.ir.p., z wylaczeniem czgstotliwosci
ponizej 22 GHz, gdzie maksymalng $rednig gesto$¢ mocy ogra-
nicza si¢ do —61,3 dBm/MHz e.ir.p.

Widmo radiowe w zakresie 24,05-24,25 GHz zostaje
wyznaczone dla trybu/komponentu emisji waskopasmowe;j,
ktéry moze sklada¢ si¢ z niemodulowanej fali nosnej
o maksymalnej mocy szczytowej 20 dBm edir.p. i cyklu pracy
ograniczonego do 10 % dla emisji szczytowych wyzszych niz
-10 dBm e.irp.

Emisje w zakresie 23,6-24,0 GHz, ktére wystepuja 30° lub
wiecej ponad plaszczyzng poziomg, zostang stlumione
o przynajmniej 25 dB dla samochodowych urzadzeri radaro-
wych bliskiego zasiegu wprowadzonych na rynek przed rokiem
2010, a po tym terminie o przynajmniej 30 dB.

Artykut 5

1. Stala dostepnos¢ widma radiowego w pasmie 24 GHz dla
zastosowann samochodowego radaru bliskiego zasiegu bedzie
SciSle kontrolowana dla zapewnienia, ze gléwna przestanka
udostepnienia tego pasma dla tego typu systemdéw pozostaje
aktualna, czyli Ze nie s3 powodowane zadne szkodliwe zakl6-
cenia dla innych uzytkownikéw tego pasma, w szczeg6lnosci
poprzez zrealizowang w odpowiedniej chwili weryfikacje:
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a) calkowitej liczby pojazdéw zarejestrowanych, wprowadzo-
nych na rynek lub oddanych do eksploatacji
i wyposazonych w samochodowy radar bliskiego zasiggu
24 GHz w kazdym Pafistwie Czlonkowskim, dla spraw-
dzenia, czy liczba ta nie przekracza poziomu 7 % catkowitej
liczby pojazdéw uzywanych w kazdym Panistwie Czlonkow-
skim;

b) tego, czy Panstwa Czlonkowskie lub producenci i importerzy
udostepnili Komisji odpowiednie informacje dotyczace liczby
pojazdéw wyposazonych w radar bliskiego zasiegu 24 GHz,
dla skutecznej kontroli uzywania pasma 24 GHz przez
samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasi¢gu;

c) tego, czy uzywanie samochodowego radaru bliskiego zasiegu
24 GHz w ujeciu jednostkowym lub ogélnym nie powoduje
lub nie bedzie prawdopodobnie powodowal w krétkim
okresie czasu szkodliwych zaklécerr innych uzytkownikéw
pasma 24 GHz lub sasiednich pasm, przynajmniej
w jednym Panstwie Czlonkowskim, i czy osiagnieto prog,
o ktérym mowa w lit. a);

d) tego, czy data odniesienia jest w dalszym ciagu wiasciwa.

2. Poza procesem przegladu przewidzianym w ust. 1, nie
p6zniej niz do 31 grudnia 2009 r., przeprowadzony zostanie
przeglad podstawowy w celu zweryfikowania, czy poczatkowe
zalozenia dotyczace eksploatacji samochodowego radaru
bliskiego zasiggu w pasmie 24 GHz s3 nadal wlasciwe i czy
rozwdj technologii samochodowego radaru bliskiego zasiggu
w pa$mie 79 GHz posuwa si¢ w kierunku zapewniajacym to,
ze samochodowe radary bliskiego zasiggu dzialajace w tym
pasmie widma radiowego beda latwo dostepne do 1 lipca
2013 r.

3. Przeglad podstawowy moze zostaé rozpoczety na
podstawie uzasadnionego wniosku wystosowanego przez
czlonka Komitetu ds. Widma Radiowego lub z wlasnej inicja-
tywy Komisji.

4. Panstwa Czlonkowskie pomoga Komisji
w przeprowadzeniu przegladu, o ktérym mowa w ust. 1 i 2,
zapewniajac, Ze zebrane zostang i dostarczone Komisji
w odpowiedni sposéb niezbedne informacje, w szczeglnosci
te okreslone w Zalgczniku.

Artykut 6

1. Samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu
montowane w pojezdzie dziala tylko wtedy, gdy pojazd jest
uruchomiony.

2. Samochodowe urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu,
oddane do eksploatacji we Wspdlnocie, zapewni ochrone stacji
radioastronomicznych dzialajgcych w zakresie widma radio-
wego 22,21-24,00 GHz okre$lonych w art. 7, poprzez auto-
matyczne wylaczanie si¢ w okreSlonej strefie zamknietej lub
przy uzyciu innej metody gwarantujacej rownowazng ochrong
tych stacji bez interwencji kierowcy.

3. Bez uszczerbku dla ust. 2, dopuszczalne bedzie manualne
wylaczenie samochodowego urzadzenia radarowego bliskiego
zasiegu, oddanego do eksploatacji we Wspdlnocie, dzialajacego
w pasmie 24 GHz, przed datg przejSciows.

Artykut 7

Kazde Panstwo Czlonkowskie wyznaczy odpowiednie krajowe
stacje radioastronomiczne, ktére maja by¢ chronione na jego
terytorium zgodnie z art. 6 ust. 2 i charakterystyke stref
zamknietych dotyczacych kazdej stacji. Informacje te, wsparte
wlasciwym uzasadnieniem, zgloszone beda Komisji w ciggu
szeSciu  miesieccy od momentu przyjecia tej  decyzji
i opublikowania jej w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8

Niniejsza decyzja skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 stycznia 2005 r.
W imieniu Komisji

Viviane REDING
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Informacje wymagane do monitorowania wykorzystania widma radiowego w pasmie 24 GHz przez
samochodowe radary bliskiego zasiegu

Niniejszy zalacznik ustala dane wymagane do okreslenia stopnia penetracji rynku kazdego Panstwa Czlonkowskiego Unii
Europejskiej pojazdami samochodowymi wyposazonymi w radar bliskiego zasiegu zgodnie z art. 5. Dane te zostang
wykorzystane do obliczenia stosunku liczby pojazdéw wyposazonych w radar bliskiego zasiegu wykorzystujacy pasmo
24 GHz do calkowitej ilosci pojazdéw uzywanych w kazdym Panstwie Czlonkowskim.

Co roku nalezy zebra¢ nastgpujace dane:

1) liczbe pojazdéw wyposazonych w radar bliskiego zasiegu wykorzystujacy pasmo 24 GHz, wyprodukowanych iflub
wprowadzonych na rynek iflub zarejestrowanych po raz pierwszy w trakcie roku odniesienia we Wspdlnocie;

2) liczbe pojazdéw wyposazonych w radar bliskiego zasiggu wykorzystujacy pasmo 24 GHz przywiezionych spoza
Wspdlnoty w ciagu roku odniesienia;

3) catkowity liczbe pojazdéw w uzyciu w roku odniesienia.
Wszystkim danym towarzyszy¢ bedzie szacunkowy stopien niepewnosci zwigzany z dang informacja.

Poza powyzszym zakresem danych, w odpowiednim czasie udostgpnione zostang réwniez inne istotne informacje, ktére
pomoglyby Komisji w uzyskaniu pelnego obrazu sytuacji dotyczacej wykorzystania pasma 24 GHz przez samochodowe
radary bliskiego zasiggu. Informacje takie obejmowal beda:

— aktualne i przyszle trendy rynkowe, zaréwno na terytorium Wspdlnoty, jak i poza nim,
— sprzedaz pozarynkowg oraz montaz urzadzen w pojazdach juz uzywanych,

— postep, jaki dokonat si¢ w technologiach i zastosowaniach alternatywnych, zwlaszcza w dziedzinie samochodowego
radaru bliskiego zasiegu dzialajgcego w pasmie 79 GHz, zgodnie z decyzja 2004/545/WE.



