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z dnia 22 wrzesnia 2004 r.
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KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosdci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

uwzgledniajac Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, w szczegdlnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),

po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia swoich
uwag zgodnie z powolanymi powyzej przepisami (1),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

I. PROCEDURA

Pismem z dnia 16 grudnia 2002 r. Zjednoczone Krole-
stwo powiadomito Komisj¢ o planie przyznania pomocy
regionalnej przedsigbiorstwu Peugeot Citroén Automo-
biles UK Ltd. (zwanym dalej ,PCA UK”). W dniu 7 lutego
2003 r. Komisja zazadala dalszych informacji, ktére
zostaly przez Zjednoczone Krélestwo przedstawione
w piSmie z dnia 7 marca 2003 r.

W piSmie z dnia 30 kwietnia 2003 r. Komisja poinfor-
mowala Zjednoczone Krélestwo o swojej decyzji
0 wszczgciu postgpowania przewidzianego w art. 88
ust. 2 Traktatu WE z powodu zglaszanych watpliwosci
dotyczacych zgodnosci pomocy z regulami wspélnego
rynku.

Decyzja Komisji o wszczeciu postgpowania zostata
opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (%).
Komisja zaprosila zainteresowane strony do zglaszania

() Dz.U. C 147 z 24.6.2003, str. 2.
(%) Patrz: przypis 1.

swoich uwag. Komisja nie otrzymala zadnych uwag od
zainteresowanych stron.

Po zlozeniu w dniu 25 lipca 2003 r. wniosku
o przedluzenie ostatecznego terminu zglaszania uwag
Zjednoczone Krélestwo zglosito w dniu 5 wrze$nia
2003 r. uwagi dotyczace wszczecia postgpowania. Dnia
17 pazdziernika 2003 r. odbylo si¢ w Brukseli spotkanie
z udzialem Komisji, Zjednoczonego Krélestwa oraz bene-
figenta, po ktérym Komisja w dniu 20 pazdziernika
2003 r. zwrocita sie do Zjednoczonego Krélestwa
o dalsze informagje. Informacje te zostaly przez Zjedno-
czone Krdlestwo dostarczone w dniach 19 lutego i 4
maja 2004 r.

1. OPIS SRODKA I JEGO ADRESATA

Planowana pomoc zostalaby przyznana PCA UK, spolce
zaleznej francuskiej grupy PSA Peugeot Citroén (zwanej
dalej ,PSA”). PSA zajmuje si¢ projektowaniem, produkcja
i sprzedaza pojazdéw silnikowych. W 2003 r. PSA sprze-
dala 3286 100 pojazdéw na calym S$wiecie, osiagajac
obrét réwny 54,238 mld EUR i marz¢ operacyjng
w wysokosci 2,195 mld EUR.

Projekt

Projekt, ktérego dotyczy powiadomienie, obejmuje
inwestycje niezbedng do produkcji nowego modelu,
ktory zastapi obecny model Peugeot 206 i pochodne.

Obecna zdolno$¢ produkcyjna zakladu w Ryton wynosi
183 500 pojazdéw rocznie. Obecny model 206 bedzie
wycofywany z produkcji poczawszy od roku 2008, wraz
z wprowadzeniem nowego modelu zbudowanego na
nowej plycie podlogowej. Nie przewiduje si¢ zmiany
zdolno$ci produkeyjnej zakladu, ktéra ma pozostaé na
poziomie 183 500 pojazdéw rocznie.
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(8)  Poczatek realizacji projektu, ktérego dotyczy powiado- Komisja wyrazila watpliwosci co do koniecznosci
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mienie, planowany jest na 2005 r., a jego ukoriczenie
na rok 2010. Wedtug Zjednoczonego Krélestwa projekt
obejmuje  instalacie nowych linii  produkcyjnych
(lakiernia, wykoniczenie elementéw metalowych) lub
modyfikacje istniejacych (wymiana oprzyrzadowania
nadwoziowni dla nowej konstrukcji, montaz koncowy)
na potrzeby produkcji nowego modelu. Prace dotyczace
infrastruktury obejmg poprawe warunkéw ochrony
Srodowiska, pracy i bezpieczenstwa oraz budowe
nowego parkingu dla ukonczonych pojazdéw. Wedlug
Zjednoczonego Krélestwa catkowita wymagana warto$¢
nominalna inwestycji wyniesie 187,760 mln GBP.

Wedtug Zjednoczonego Krélestwa projekt jest przena-
szalny i PSA rozwaza dla niego alternatywng lokalizacje
w miejscowos$ci Trnava na Stowacji. W styczniu 2003 r.
PSA oglosita wybér Trnavy jako lokalizacji dla inwestycji
od podstaw. Nowy zaklad w Trnavie rozpocznie
produkcje w 2008 r. i bedzie produkowal rocznie
300 000 malych samochodéw tego samego typu, co
nowy model, ktéry zastagpi model Peugeot 206. Wedtug
Zjednoczonego Krolestwa PSA rozwaza ewentualne
zwigkszenie planowanej zdolnosci produkcyjnej zakladu
w Trnavie, przy jednoczesnym stopniowym zmniejszaniu
produkcji w Ryton.

Podstawa prawna, wielko$¢ inwestycji i pomocy

Projekt realizowany jest w zakladzie PSA w miejscowosci
Ryton, w rejonie West Midlands. Ryton-on-Dunsmore
jest obszarem podlegajagcym przepisom art. 87 ust. 3
lit. ¢), dla ktérego regionalny pulap wynosi 10% ekwi-
walentu dotacji netto w okresie 2000-2006.

Pomoc, ktérej dotyczy powiadomienie, przyznawana jest
w ramach zatwierdzonego programu  selektywnej
pomocy regionalnej (Regional Selective Assistance) ()
w oparciu o przepisy sekcji 7 ustawy o rozwoju prze-
mystowym (Industrial Development Act) z 1982 r.

Proponowana pomoc ma forme¢ dotacji bezposredniej
i bylaby wyplacana w okresie 2005-2010. Jej warto$¢
nominalna wynosi 19,100 mln GBP ekwiwalentu dotacji
brutto, a warto$¢ zaktualizowana 14,411 mln GBP ekwi-
walentu dotacji brutto (rok odniesienia 2002, stopa
dyskontowa 6,01 %). Wartos¢ nominalna kwalifikujacych
sie  inwestycji ~ wynosi 187,760 mln  GPB,
a zaktualizowana 146,837 mln GBP. Wobec tego podana
przez Zjednoczone Krdlestwo intensywno$¢ pomocy
wynosi 9,81 % ekwiwalentu dotagji brutto.

Projektowi nie przyznano zadnej innej pomocy ani finan-
sowania ze Srodkéw wspdlnotowych.

IIl. POWODY WSZCZECIA POSTEPOWANIA

W swojej decyzji z dnia 30 kwietnia 2003 r. 0 wszczeciu
postepowania okre$lonego w art. 88 ust. 2 Traktatu (%)

(}) Decyzja Komisji z dnia 25 kwietnia 2001 r. o niezglaszaniu sprze-
ciwu w sprawie N 731/00 (Dz.U. C 211 z 28.7.2001, str. 48).
(*) Patrz: przypis 1.
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i proporcjonalnosci proponowanej pomocy. W celu
rozwiania  tych  watpliwoSci  Komisja  poprosita
o dodatkowe wyja$nienia i dokumenty.

W odniesieniu do konieczno$ci pomocy Komisja wyra-
zita watpliwo$¢, jakoby Trnava byla rozwazana jako
realna alternatywa dla Ryton w ramach omawianego
projektu. Komisja zazadala dodatkowych dowodéw
posrednich, np. studium lokalizacji, w celu wykazania,
ze projekt jest rzeczywiscie przenaszalny w rozumieniu
zasad ramowych dla przemystu motoryzacyjnego.

W odniesieniu do proporcjonalnosci pomocy Komisja
wyrazita watpliwosci dotyczace:

— dokladnej kalkulacji kosztéw kwalifikowanych,

— zaliczenia do kosztéw kwalifikowanych wydatkéw na
zakup oprzyrzadowania dla dostawcow,

— uzasadnienia  wyzszych  kosztéw  inwestycji
w odniesieniu  do gruntéw, budynkéw, maszyn
i urzagdzenn w Ryton w poréwnaniu z Trnava,

— uzasadnienia  nizszych  kosztéw  operacyjnych
w odniesieniu do komponentéw i materialow
w Trnavie,

— dokladnej kalkulacji kosztéw zwolniefi pracownikéw
w Ryton.

Komisja wyrazila takze watpliwosci dotyczace wyliczenia
zmian zdolnosci produkcyjnej przedstawionego przez
Zjednoczone Krélestwo w kontekscie ustalenia wyrow-
nania (top-up).

IV. UWAGI ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA

Zjednoczone Krdlestwo przedstawilo swoje uwagi doty-
czace wszczgcia postepowania w dniu 5 wrze$nia 2003
r. oraz dodatkowe informacje w dniach 19 lutego i 4
maja 2004 r.

W odniesieniu do koniecznoci pomocy Zjednoczone
Krélestwo ponownie zapewnilo, ze projekt jest przena-
szalny. W tym celu Zjednoczone Krélestwo przedstawito
dokumenty wskazujace, ze dla celéw projektu Trnava
stanowi realng alternatywe techniczna wobec Ryton.

Zjednoczone Krdlestwo dostarczylo takze dodatkowe
informacje w sprawie watpliwosci wyrazonych przez
Komisj¢ przy wszczeciu postgpowania, a dotyczacych
proporcjonalnosci pomocy.
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(22)

(23)

(24)

(25)

stwo przedstawito nowa analize kosztéw i korzysci
(CBA), rdzniacg si¢ od pierwotnie zaprezentowanej
w wielu istotnych aspektach, wlaczajac w to wyzsze
koszty inwestycji w maszyny i urzadzenia w Trnavie,
nizsze koszty operacyjne pracy w Ryton, nizsze koszty
operacyjne zuzycia energii i wody oraz transportu przy-
chodzacego i wychodzacego w Trnavie. Niekt6re zmiany
dotyczyly elementéw, wobec ktérych Komisja nie wyra-
zita watpliwosci przy wszczgciu postgpowania.

W pismie z dnia 19 lutego 2004 r. Zjednoczone Kréle-
stwo przedstawilo nowa wersje analizy kosztow
i korzysci, zasadniczo zgodng z wersja z wrzesnia
2003 r. poza paroma wyjatkami (na przyklad wysokosé
kosztéw pracy w Ryton oraz kosztéw transportu wycho-
dzacego w Trnavie zostaly zmienione do wartosci
podanych pierwotnie). Zjednoczone Krélestwo udzielito
wyjasnien dotyczacych pozycji, w sprawie ktérych
Komisja wyrazila watpliwosci przy wszczeciu postepo-
wania oraz pozycji zmodyfikowanych juz po wszczeciu
postepowania. W piSmie z dnia 4 maja 2004 r. Zjedno-
czone Krélestwo poinformowato Komisje, ze realizacja
projektu nie moze ruszy¢ przed koncem roku 2004
lub poczatkiem 2005. Analiza kosztéw i korzysci
z lutego 2004 r. zostala odpowiednio zmieniona,
z podaniem roku 2005 jako pierwszego roku inwestycji.

W odniesieniu do kosztéw gruntéw w Trnavie Zjedno-
czone Krélestwo stwierdzilo, ze nie nalezy ich uwzgled-
niaé, poniewaz  projekt  zostanie  zrealizowany
w obecnych granicach zakladu. Orientacyjnie realizacja
projektu wymaga bedzie gruntu o powierzchni 30
hektarow, ktorego koszt wedlug wartosci zaktualizo-
wanej wynosi 0,512 mln GBP.

W odniesieniu do kosztéw inwestycji w  budynki,
maszyny i urzadzenia Zjednoczone Krélestwo skorygo-
walo analize kosztow i korzyici z lutego 2004 r.
z uwzglednieniem uwag Komisji. Pierwotnie przekazana
analiza obejmowala wylacznie koszty bezposrednio
niezbedne do realizacji projektu w Trnavie, natomiast
wersja skorygowana uwzglednia takze udzial kosztow
stalych i ogdlnych, ktére moga by przypisane do
projektu. W wyniku tego alternatywna lokalizacja
w Trnavie okazala si¢ drozsza niz zmiany w zakladzie
w Ryton.

W odniesieniu do kosztéw zakupu oprzyrzadowania dla
dostawcéw  Zjednoczone Krélestwo zapewnilo, Ze nie
zostaly one uznane za koszty kwalifikowane ani
uwzglednione w analizie kosztéw i korzysci z lutego
2004 r., poniewaz musza by¢ poniesione w obydwu
scenariuszach i w zwigzku z tym nie maja wplywu na
handicap Ryton.

W odniesieniu do kosztéw operacyjnych zakupu kompo-
nentéw i materialéw Zjednoczone Krélestwo dostarczylo

(28)
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z maja 2003 r, w ktéorym podane s3 réznice
w kosztach komponentéw pomiedzy poszczegdlnymi
zakladami produkcyjnymi grupy. Zasadnicza réznica
miedzy kosztami komponentéw w Ryton i Trnavie
wynika ze znacznie nizszych stawek wynagrodzenia za
godzing w Trnavie, ktére przekladaja si¢ na nizsze koszty
duzych komponentéw pochodzenia miejscowego, takich
jak np. zderzaki, tablice przyrzadéw, fotele, panele drzwi
i tablice rozdzielcze.

Zjednoczone Krélestwo przedstawito takze dokumenty
uzasadniajace przewidywany dla Trnavy spadek kosztow
operacyjnych zuzycia energii i wody oraz transportu
przychodzacego. W odniesieniu do kosztéw transportu
przychodzacego Zjednoczone Krélestwo przedstawilo
aktualizacje wewnetrznego dokumentu planistycznego
dla zakladu w Trnavie, w wersji z listopada 2003 r.,
w ktoérej poczatkowo szacowany koszt zostal obnizony
w wyniku uwzglednienia wyzszego szacowanego udzialu
komponentéw pochodzenia miejscowego.

W odniesieniu do kosztéw zwolniefi Zjednoczone Krole-
stwo wyjasnilo, ze zostaly one uwzglednione w analizie
kosztéw i korzysci z lutego 2004 r. jako dodatkowe
koszty rozwiazania z lokalizacja w Trnavie, podobnie
jak koszty zwigzane z zamknigciem zakladu w Ryton.
Zjednoczone Krdlestwo podalo takze bardziej szczegd-
fowe informacje na temat sposobu obliczenia tych
kosztéw. Z drugiej strony Zjednoczone Krdlestwo nie
uwzglednito w analizie kosztéw i korzysci zadnych
inwestycji utrzymaniowych w Ryton, poniewaz inwes-
tycje w ogélne utrzymanie musza zostal przeprowa-
dzone w przypadku obu scenariuszy.

W odniesieniu do wyréwnania (top-up) Zjednoczone
Krélestwo ponownie zapewnilto, ze do handicapu regio-
nalnego wynikajacego z analizy kosztéw i korzysci
z lutego 2004 r. nalezy zastosowaé wspdlczynnik
+2%, poniewaz w wyniku realizacji projektu objetego
pomoca nie nastapi wzrost produkcji.

V. OCENA SRODKA

Srodek na rzecz PCA UK, ktérego dotyczy powiado-
mienie, stanowi pomoc pafistwa w rozumieniu art. 87
ust. 1 Traktatu i sfinansowany zostanie przez pafstwo
lub przy uzyciu jego zasobéw. Ponadto ze wzgledu na
znaczacy udzial w finansowaniu projektu pomoc ta
moze prowadzi¢ do wypaczenia konkurencji w ramach
wspdlnoty, umozliwiajgc PCA UK uzyskanie przewagi
nad konkurentami nieotrzymujacymi pomocy. Dodat-
kowo na rynku motoryzacyjnym ma miejsce intensywna
wymiana handlowa pomiedzy Panstwami Czlonkow-
skimi, w ktorej PSA odgrywa znaczacy rolg.
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W art. 87 ust. 2 Traktatu wymieniono pewne rodzaje
pomocy, ktére sg zgodne z postanowieniami Traktatu.
W $wietle charakteru i celu pomocy oraz polozenia
geograficznego przedsigbiorstwa, do omawianego planu
nie majg zastosowania postanowienia lit. a), b) i ¢) tego
artykutu. W art. 87 ust. 3 Traktatu wyszczegdlniono inne
formy pomocy, ktére mozna uznal za zgodne
z regulami wspdlnego rynku. Komisja przyjmuje do
wiadomosci, ze projekt jest zlokalizowany na obszarze
Ryton-on-Dunsmore, ktéry kwalifikuje si¢ do objecia
pomocg zgodnie z postanowieniami art. 87 ust. 3 lit.
) Traktatu, z pulapem pomocy regionalnej réwnym
10 % ekwiwalentu dotacji netto.

Rozwazana pomoc przeznaczona jest dla grupy PCA UK,
zajmujacej sie produkcja i montazem pojazdow silniko-
wych. Powyzsze przedsigbiorstwo nalezy zatem do
sektora motoryzacyjnego w rozumieniu wspélnotowych
zasad ramowych dotyczacych pomocy panstwa dla prze-
mystu motoryzacyjnego (°) (zwanych dalej ,zasadami
ramowymi dla przemystu motoryzacyjnego”).

Ustep 2.2 lit. a) zasad ramowych dla przemystu motory-
zacyjnego stanowi, ze o calosci pomocy, ktéra organy
publiczne  planujg  przyznaé danemu  projektowi
w ramach zatwierdzonych programéw pomocowych na
rzecz przedsigbiorstwa z branzy motoryzacyjnej, nalezy
zgodnie z postanowieniami art. 88 ust. 3 Traktatu
powiadomi¢ przed jej przyznaniem, jezeli osiagniety
jest jeden z nastgpujacych progéw: i) catkowity koszt
projektu wynosi 50 mln EUR; ii) suma pomocy brutto
dla projektu wynosi 5 mln EUR, uwzgledniajac zaréwno
pomoc panstwa, jak i pomoc za posrednictwem instru-
mentéw wspélnotowych. Zaréwno calkowity koszt
omawianego projektu, jak i kwota pomocy przekraczaja
progi zobowiazujace do przekazania informacji. Zatem
powiadamiajac o proponowanej pomocy regionalnej dla
PCA UK Zjednoczone Krolestwo spelnito wymagania art.
88 ust. 3 Traktatu.

Zgodnie z zasadami ramowymi dla przemystu motory-
zacyjnego Komisja zobowigzana jest zapewnié, ze
przyznana pomoc jest jednocze$nie konieczna do reali-
zacji projektu oraz proporcjonalna do wagi probleméw,
ktére ma rozwiagzal. Aby Komisja mogla zatwierdzié
pomoc panstwa w branzy motoryzacyjnej musza
by¢  spelnione oba  kryteria -  koniecznosci
i proporcjonalnosci.

Zgodnie z postanowieniami ust. 3.2. lit. a) zasad ramo-
wych dla przemystlu motoryzacyjnego, aby wykazaé
konieczno§¢ udzielenia pomocy regionalnej jej adresat
musi w wyrazny sposob udowodnié, ze posiada realna
ekonomicznie alternatywng lokalizacje dla swojego
projektu. W razie braku innej lokalizacji przemyslowej,
nowej badZ istniejacej, ktéra moglaby przyjaé rozwazang
inwestycje w ramach grupy, przedsigbiorstwo byloby
zmuszone do realizacji projektu w jedynym mozliwym
zakladzie nawet przy braku pomocy. Z tego wzgledu nie

() Dz.U. C 279 z 15.9.1997, str. 1. Zasady ramowe dla przemystu
motoryzacyjnego przestaly obowigzywac z dniem 31 grudnia 2002 r.,
lecz wcigz maja zastosowanie do pomocy panstwa, o ktdrej powia-
domiono Komisje przed tg data. Patrz: komunikat Komisji do Panstw
Czlonkowskich (Dz.U. C 258 z 9.9.2000, str. 6).
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jest mozliwe zatwierdzenie pomocy regionalnej dla
projektu, ktéry nie jest przenaszalny geograficznie.

Po zbadaniu dostarczonych przez Zjednoczone Kréle-
stwo dokumentéw i informacji Komisja uznala, ze
plany zakladu w Trnavie oraz dokumenty dotyczace
procesu wyboru lokalizacji 1 specyfikacje techniczne
wskazujg na mozliwos¢ przyjecia przez zaklad rozwaza-
nego projektu do realizacji. W istocie obecnie przewidy-
wana zdolno$¢ produkcyjna zakladu wynosi 55 samo-
chodéw na godzing poczawszy od 2006 r. Jednak po
wdrozeniu nowej linii produkcyjnej o wydajnosci 32
samochodéw na godzing zaklad méglby produkowal
nawet 87 samochodéw na godzing. W obecnych grani-
cach zakladu znajduje si¢ wystarczajgca ilo$¢ przestrzeni
do takiego rozszerzenia produkgji, a calo$¢ infrastruktury
jest juz przygotowana pod zwickszong zdolno$¢ produk-

cyjna.

Dodatkowo Komisja zauwaza, ze doniesienia prasowe
potwierdzajg, iz Trnava jest wcigZ uwazana przez grupe
PSA za mozliwg alternatywe dla Ryton w odniesieniu do
rozwazanego projektu.

W oparciu o informacje, o ktérych mowa w akapitach
36 i 37, Komisja uznaje Trnave za realna alternatywe dla
Ryton w ramach rozwazanego projektu.

Komisja potwierdzita réwniez, ze projekt wiaze sie
z calkowitym demontazem starych linii produkcyjnych
oraz z instalacjg zupelnie nowych maszyn i urzadzen
w ramach ogélnej struktury produkcyjnej, ktora
w wyrazny sposob rézni sie od poprzedniej.
W zwigzku z powyzszym projekt kwalifikuje si¢ jako
przeksztalcenie zgodnie z zasadami ramowymi dla prze-
mystu motoryzacyjnego.

W zwigzku z powyzszym Komisja stwierdza, ze projekt
jest przenaszalny i mozna go uznaé za kwalifikujacy sie
do objecia pomocg regionalng, poniewaz pomoc taka jest
konieczna w celu przyciagnigcia inwestycji do objetego
nig regionu.

Zgodnie z postanowieniami ust. 3.2. lit. b) zasad ramo-
wych dla przemystu motoryzacyjnego, koszty kwalifiko-
wane zdefiniowane s3 w programie regionalnym obowig-
zujagcym w danym regionie objetym pomocg. Po prze-
analizowaniu dostarczonych przez Zjednoczone Krole-
stwo dodatkowych informacji na temat sposobu kalku-
lacji kosztéw kwalifikowanych oraz wydatkéw na oprzy-
rzadowanie dla dostawcéw, Komisja potwierdzila, ze
koszty o wartosci zaktualizowanej 146,837 mln GBP
mozna uzna¢ za kwalifikujace si¢ do objecia pomoca.

Zgodnie z postanowieniami ust. 3.2. lit. ¢) zasad ramo-
wych dla przemystu motoryzacyjnego, Komisja musi
zapewnié, ze planowana pomoc jest proporcjonalna do
probleméw regionalnych, ktére ma rozwigzaé. W tym
celu stosuje si¢ analize kosztéw i korzysci.
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(43) W analizie kosztéw i korzySci poréwnuje sig¢, w zakresie (47) W odniesieniu do kosztéw operacyjnych komponentéw
skladnikéw przenaszalnych, koszty, ktére inwestor i materiatéw, dostarczone po wszczeciu postgpowania
musiatby ponies¢ w celu zrealizowania inwestycji dokumenty wewnetrzne dowodza, ze zaklad w Ryton
W rozwazanym regionie, z kosztami realizacji identycz- znajduje si¢ w niekorzystnym potozeniu pod wzgledem
nego projektu w innej lokalizacji. Przy uzyciu tego kosztéw w zwiazku z zaopatrzeniem w wybrane kompo-
poréwnania Komisja okresla konkretne handicapy dla nenty pochodzenia miejscowego, dla ktérych istotne
danego regionu objetego pomocy. Komisja zatwierdza znaczenie ma warto$¢ dodana przez miejscows sile
pomoc regionalng w granicach wyznaczonych przez te roboczg. Z drugiej strony w analizie kosztéw i korzysci
handicapy. nie odnotowano réznic w kosztach komponentéw
pochodzacych od tego samego dostawcy na calym
Swiecie (np. silnikéw i skrzyn biegéw). Po przeanalizo-
waniu nowych informacji Komisja stwierdza, ze doty-
czace tej pozycji dane mogg zostaé zaakceptowane na
(44)  Zgodnie z postanowieniami ust. 3.2. lit. ¢) zasad ramo- potrzeby analizy kosztéw i korzysci.
wych dla przemyslu motoryzacyjnego, handicapy opera-
cyjne dla Ryton w poréwnaniu z Trnava s3 wyznaczane
w analizie kosztow 1 korzySci za okres trzyletni,
poniewaz rozwazany projekt nie jest inwestycja od
podstaw. Ostateczna wersja analizy kosztéw i korzysci (48)  Podobnie nowe dostarczone informacje w zadowalajacy
dostarczona przez Zjednoczone Krélestwo obejmuje sposéb wykazuja, ze aktualizacje do analizy kosztéw
lata 2008-2010, czyli trzy lata od rozpoczecia produkdji, i korzySci z lutego 2004 r., dotyczace energii i wody,
zgodnie z ust. 3.3. zalacznika I zasad ramowych dla kosztow transportu przychodzacego oraz kosztéw zwol-
przemystu motoryzacyjnego. Przyjmujac rok 2002 jako nie, majg oparcie w dokumentach i odzwierciedlaja
rok odniesienia, w przedstawionej analizie kosztow mozliwe do przyjecia szacunki dotyczace zmian takich
i korzySci podano handicap kosztu netto réwny kosztéw w objetym analizg okresie.
18,772 mln GBP dla lokalizacji w  Ryton,
w poréwnaniu z lokalizacja3 w Trnavie. Otrzymany
w rezultacie ,wskaznik handicapu regionalnego”(¢) dla
projektu wynosi 12,78 %.

(49)  Opracowana przez Komisje analiza kosztéw i korzysci
tylko nieznacznie rézni si¢ od analizy dostarczonej
przez Zjednoczone Krélestwo po rozpoczeciu postepo-
wania, natomiast rznice w stosunku do analizy przed-

(45 Po podjeciu decyzji o wszczeciu postegpowania, o ktérym stawionej poczatkowo s3 juz bardziej istotne. Wedlug
mowa w art. 88 ust. 2 Traktatu, Komisja przeanalizowata Komisji analiza kosztéw i korzyéci wskazuje na handicap
dodatkowe informacje i dokumenty dostarczone przez kosztu netto dla Ryton w wysokosci 18,260 mln GBP
Zjednoczone Krélestwo. W odniesieniu do kosztow wedtug  wartoéci z roku 2002() (w poréwnaniu
gruntéw Komisja nie przyjmuje argumentu Zjednoczo- z 18,772 min GBP wedtug Zjednoczonego Krdlestwa).
nego Krélestwa mowigcego, ze kosztow tych nie nalezy Otrzymany wskaznik handicapu regionalnego wynosi
uwzglednial w analizie kosztéw i korzysci, poniewaz 12,44 % (%) (w poréwnaniu z 12,78 % wedlug Zjednoczo-
projekt moze by¢ zrealizowany w obecnych granicach nego Krolestwa).
zakladu w Trnavie. Grunty, o ktérych mowa, zostaly
niedawno zakupione przez PSA z jednoznacznym
zamiarem ich wykorzystania na potrzeby projektu
w razie ostatecznego wyboru lokalizacji w Trnavie
zamiast w Ryton. W zwigzku z powyzszym grunty te (50) Komisja rozwaza takze w swojej analizie problem
muszg zostaC ujete w  kosztach  zwigzanych . - . ) . :

L . S . ,wyréwnania” (top-up), ktére uwzglednia zwigkszenie

z rozwigzaniem w Trnavie, ktére w wyniku tego lub zmniciszenie zdolnoédi produkevine: .
. ; jszenie zdolnosci produkcyjnej rozwazanego
zwiekszq sig o kwote 0,512 min GBP. producenta motoryzacyjnego w okresie trwania inwes-
tycjl. Zgoda na zwigkszenie wynikajacego z analizy
kosztéw 1 korzysci wskaznika handicapu regionalnego
jest udzielana pod warunkiem, ze beneficjent pomocy
nie zwigkszy dotykajacych przemystu motoryzacyjnego

(46) W odniesieniu do kosztéw inwestycji w budynki, probleméw ze zdolnoscig produkcyjng. Z drugiej strony
maszyny i urzadzenia oraz zakupu oprzyrzadowania wynikajacy z analizy wskaznik handicapu regionalnego
dla dostawcéw, Komisja moze zaakceptowal wartosci jest zmniejszany w przypadku, gdy istnieje zagrozenie,
podane w analizie kosztow i korzyéci Z lutego 2004 r., 7e beneficjent pomocy przyczyni 51§ do Zwi@kszenia
zgodnie Z ktéryml zaktualizowana warto$é il’lWCStiji prob]eméw VA nadmiernq Zdolnoéci% produkcyjnq braniy.
wymaganej do przeksztalcenia zakladu w Ryton bylaby
0 4,522 min GBP nizsza niz w przypadku rozbudowy () Pierwotny handicap kosztu netto przedstawiony przez Zjednoczone
zakladu w Trnavie. Krélestwo (18,772 mln GBP) — koszty gruntu w Trnavie (0,512 mln

GBP) (patrz: motyw 44 powyzej) = 18,260 mln GBP.
() _ Handicap kosztunetto 18,772 12,78 % (patrz - motyw 11 powyie). () Nowy handicap kosztu netto 18,26 mln GBP

Kwalifikujaca si¢ inwestycja ~ 146,837 mln GBP

= 12,44 %.
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(51) Komisja nie akceptuje przedstawionego przez Zjedno- okreSlony w drodze analizy kosztéw 1 korzyscif

(52)

czone Krélestwo argumentu, ze zmiana zdolnosci
produkcyjnej ~ powinna  by¢  obliczana  tylko
w odniesieniu  do rozwazanego projektu, a nie
w  odniesieniu  do zdolno$ci  produkcyjnej PSA
w Europie. Zgodnie z zasadami ramowymi dla przemystu
motoryzacyjnego w analizie kosztéw i korzySci poréw-
nywane s3 identyczne projekty, co oznacza migdzy
innymi projekty majace na celu wyprodukowanie takiej
samej liczby pojazdéow. W zwigzku z powyzszym stwier-
dzenie, ze badany projekt nie wplynie na catkowitg zdol-
nos$¢ produkcyjng PSA, jest prawdziwe, lecz nieistotne.
Jednak ust. 3.2. lit. d) zasad ramowych dla przemystu
motoryzacyjnego wyraznie stanowi, ze celem analizy
wyréwnania (top-up) jest okreslenie skutkéw projektu
inwestycyjnego dla konkurencji poprzez badanie zmian
zdolnosci produkeyjnej danej grupy. W tym celu Komisja
konsekwentnie poréwnata catkowitg zdolno$¢ produk-
cyjna rozwazanego producenta motoryzacyjnego na
terenie Europy przed rozpoczgciem realizacji projektu
i po jej zakonczeniu. Zgodnie z dostarczonymi doku-
mentami zdolno$¢ produkcyjna PSA  znacznie si¢
zwigkszy  po  uruchomieniu  nowych  obiektéw
w miejscowosci Kolin (200 000 samochodéw rocznie
dla PSA) i w Trnavie (300 000 sztuk), a jednoczesnie
nie przewiduje si¢ ograniczenia zdolnosci produkcyjnej
w innych europejskich  zakladach. W  zwiazku
z powyzszym wynikajacy z analizy kosztéw i korzysci
wskaznik handicapu regionalnego zostanie ostatecznie
obnizony o 2% (duzy wplyw na konkurencje dla
projektu inwestycyjnego w regionie podlegajacym posta-
nowieniom art. 87 ust. 3 lit. ¢), do poziomu 10,44 %.

VI. WNIOSKI

Intensywno$¢ pomocowa projektu (9,81 % ekwiwalentu
dotacji brutto) jest nizsza niz wskaznik niekorzysci

wyréwnania (top-up) (10,44%) oraz nie przekracza
pulapu pomocy regionalnej (10% ekwiwalentu dotacji
netto). W zwigzku z powyzszym pomoc regionalna,
ktéra Zjednoczone Krélestwo zamierza przyznaé PCA
UK, spelnia kryteria uznania jej za zgodng z regutami
wspdlnego rynku na mocy art. 87 ust. 3 lit. ¢) Traktatu.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Pomoc panstwa, ktérej Zjednoczone Krdlestwo zamierza
udzieli¢ Peugeot Citroén Automobiles UK Ltd. w Ryton,
o warto$ci nominalnej 19,100 mln GBP ekwiwalentu dotacji
brutto i wartodci zaktualizowanej 14,411 mln GBP ekwiwalentu
dotagji brutto (rok odniesienia 2002, stopa dyskontowa 6,01 %)
dla kwalifikujgcych sie inwestycji o wartoéci nominalnej
187,760 mIn GBP (wartosci zaktualizowanej 146,837 min
GBP) jest zgodna z regulami wspdlnego rynku w rozumieniu
art. 87 ust. 3 lit. ¢) Traktatu.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocne;j.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 wrzes$nia 2004 r.

W imieniu Komisji
Mario MONTI

Czlonek Komisji



