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DYREKTYWA 2005/39/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 7 wrze$nia 2005 r.

zmieniajaca dyrektywe Rady 74/408EWG w sprawie pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
siedzen, ich punktéw mocowania i zagtéwkow

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego ('),

stanowiac zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

ey

Badania wykazaly, ze uzywanie paséw bezpieczenistwa
i urzadzen przytrzymujacych moze przyczyni¢ si¢ do
znacznego zmniejszenia liczby ofiar  $miertelnych
i ograniczenia obrazen w wyniku wypadkéw, nawet
w przypadku wywrdcenia si¢ pojazdu. Instalowanie ich
we wszystkich kategoriach pojazdéw bedzie z pewnoscia
stanowi¢ wazny krok w kierunku zwigkszenia bezpie-
czenstwa drogowego i w zwigzku z tym pozwoli na
zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych.

Wyposazenie wszystkich pojazdéw w pasy bezpieczen-
stwa pozwoli osiggnac znaczne korzysci spoleczne.

Parlament Europejski w rezolucji z dnia 18 lutego 1986
r. w sprawie wspélnych $rodkéw w celu zmniejszenia
liczby wypadkéw drogowych, w ramach wspélnotowego
programu na rzecz bezpieczenistwa drogowego (%),
podkreslit potrzebe wprowadzenia obowigzku zapinania
paséw bezpieczefistwa przez wszystkich pasazerow,
w tym dzieci, z wyjatkiem pasazeréw pojazdoéw komuni-
kacji publicznej. W zwigzku z tym nalezy dokonaé
rozréznienia miedzy autobusami komunikacji publicznej
a innymi pojazdami w odniesieniu do obowigzku insta-
lowania pasoéw bezpieczenistwa lub urzadzen przytrzy-
mujacych.

Zgodnie z dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich w odniesieniu do homologacji typu
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (*), wspdlnotowy
system homologacji zostal wprowadzony od dnia
1 stycznia 1998 r. jedynie w odniesieniu do wszystkich
nowych pojazdéw kategorii M,. W zwigzku z tym

(') Dz.U. C 80 z 30.3.2004, str. 6.
() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2003 r.

(Dz.U. C 91 E z 15.4.2004, str. 487), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 24 stycznia 2005 r. (Dz.U. C 111 E z 11.5.2005, str. 33),
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 maja 2005 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i Decyzja
Rady z dnia 12 lipca 2005 r.

() Dz.U. C 68 z 24.3.1986, str. 35.
() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa Komisji 2004/104/WE (Dz.U. L 337 z 13.11.2004,
str. 13).

(10)

jedynie pojazdy kategorii M,, ktére uzyskaly homolo-
gacje po tej dacie, muszg by¢ wyposazone w siedzenia,
punkty mocowania siedzen i zagléwki zgodne
z przepisami dyrektywy 74/408/EWG (°).

Do czasu gdy wspdlnotowy system homologacji zostanie
rozszerzony na wszystkie kategorie pojazdéw, nalezy
w interesie bezpieczefstwa drogowego wprowadzié
wymog instalowania siedzen i punktéw mocowania
siedzen przystosowanych do instalacji punktéw moco-
wania paséw bezpieczefistwa w pojazdach nalezacych
do kategorii innych niz M,.

Dyrektywa 74[408/EWG zawiera juz wszelkie przepisy
techniczne i administracyjne dotyczace homologadji typu
pojazdow kategorii innych niz M,. Paistwa Czlonkow-
skie nie musza w zwigzku z tym wprowadza¢ dalszych
przepisow.

Od momentu wejscia w zycie dyrektywy Komisji
96/37[/WE z dnia 17 czerwca 1996 r. dostosowujacej do
postepu technicznego dyrektywe Rady 74/408/EWG (°)
niektore Panstwa Czlonkowskie wprowadzily juz
obowiazek stosowania przepisbw w niej zawartych
w stosunku do niektérych kategorii pojazdéw innych
niz M,. W zwiazku z tym producenci i ich dostawcy
opracowali odpowiednie rozwiazania techniczne.

Badania wykazaly, ze nie jest mozliwe wyposazenie
siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy w pasy
bezpieczefistwa, ktére zapewniajg ich pasazerom taki
sam poziom bezpieczenstwa jak pasazerom siedzen skie-
rowanych przodem do kierunku jazdy. Ze wzgledéw
bezpieczefistwa, konieczne jest wprowadzenie zakazu
takich siedzei w pewnych kategoriach pojazdéw.

Przepisy dopuszczajace siedzenia skierowane bokiem do
kierunku jazdy z dwupunktowymi pasami bezpieczeni-
stwa w niektorych klasach pojazdéw kategorii M,
powinny mieé charakter przejSciowy do czasu wejscia
w zycie prawodawstwa wspolnotowego przeformulo-
wujacego dyrektywe 70/156/EWG i rozszerzajacego
homologacje wspélnotowg na wszystkie pojazdy,
wlaczajac w to pojazdy kategorii M,

Dyrektywa 74/408EWG powinna zostaC odpowiednio
zmieniona.

() Dz.U. L 221 z 12.8.1974, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

Aktem Przystapienia z 2003 r.
(°) Dz.U. L 186 z 25.7.1996, str. 28.
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(1)

W zwiazku z tym, ze cel niniejszej dyrektywy,
a mianowicie poprawa bezpieczenstwa drogowego
poprzez wprowadzenie obowigzku instalowania pasow
bezpieczenistwa w niektdrych kategoriach pojazdéw, nie
moze by¢ w wystarczajgcym stopniu osiagniety przez
Panistwa Czlonkowskie, a z uwagi na zakres dzialan
mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie na poziomie Wsp6l-
noty, Wspdlnota moze podja¢ dzialania zgodnie z zasada
pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym artykule,
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

W dyrektywie

Artykut 1
Zmiany dyrektywy 74/408[EWG

74[408/EWG wprowadza si¢ nastepujace

zmiany:

1)

w art. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w ust. 1 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Pojazdy kategorii M, i M; sa podzielone na klasy okres-
lone w sekgji 2 zalacznika I do dyrektywy 2001/85/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada
2001 r. odnoszacej si¢ do przepisow szczegdlnych
dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu
pasazeréw i majacych wigcej niz osiem siedzen poza
siedzeniem kierowcy (*).

(*) Dz.U. L 42z 13.2.2002, str. 1.”
b) ustep 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do siedzen
zwréconych tylem do kierunku jazdy.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 3a

1. Montowanie siedzen skierowanych bokiem do
kierunku jazdy jest zabronione w przypadku pojazdéw kate-
gorii M, N;, M, (klasy II lub B) i M; (klasy III lub B).

2. Ustgpu 1 nie stosuje si¢ do karetek pogotowia lub
pojazdow wymienionych w art. 8 ust. 1 tiret pierwsze
dyrektywy 70/156[EWG.

3. Ustepu 1 nie stosuje si¢ ponadto do pojazdéw kate-
gorii M, (klasy III lub B) o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej dziesig¢ ton, w ktérych siedzenia skiero-
wane bokiem do kierunku jazdy sa skupione w tyle pojazdu
w celu utworzenia zintegrowanej kabiny o najwyzej dzie-
sieciu siedzeniach. Takie siedzenia skierowane bokiem do
kierunku jazdy sa wyposazone przynajmniej w zaglowek
i dwupunktowy pas bezpieczefistwa ze zwijaczem, ktéry
uzyskal homologacje zgodnie z dyrektywa Rady
77/541/EWG (*). Punkty mocowania paséw bezpieczenstwa
spetniajg wymogi dyrektywy Rady 76/115/EWG (**).

Powyzsze wylaczenie obowigzuje przez okres pigciu lat od
dnia 20 pazdziernika 2005 r. Moze ono zostaé przedl-
uzone, jezeli dostepne sa wiarygodne statystyki dotyczace
wypadkéw oraz nastapil dalszy rozwéj urzadzen przytrzy-
mujacych.

(*) Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 95. Dyrektywa ostatnio
zmieniona Aktem Przystapienia z 2003 r.

(**) Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6. Dyrektywa ostatnio
zmieniona dyrektywa Komisji 96/38/WE (Dz.U. L 187
2 26.7.1996, str. 95).”

w zalgczniku II wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) podpunkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Wymogdéw niniejszego zalgcznika nie stosuje sig
do siedzen skierowanych tylem do kierunku jazdy
ani do zagléwkéw takich siedzen.”;

b) podpunkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. »Siedzenie« oznacza strukture zintegrowang lub
niezintegrowana ze struktura pojazdu, acznie
z tapicerka, przeznaczong dla jednej osoby
doroslej. Okreslenie to obejmuje zaréwno poje-
dyncze siedzenie, jak i czg$¢ siedzenia fawkowego
przeznaczong dla jednej osoby.

Ze wzgledu na kierunek zainstalowania siedzenia przyj-
muje si¢ nastepujace definicje:

2.3.1. »Siedzenie skierowane przodem do kierunku
jazdy« oznacza siedzenie, ktére moze by¢
uzywane, kiedy pojazd pozostaje w ruchu, i ktdre
jest skierowane w strone przedniej czesci pojazdu
w taki sposéb, ze pionowa plaszczyzna symetrii
siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 10° lub —
10° z pionowg plaszczyzna symetrii pojazdu.

. »Siedzenie skierowane tytem do kierunku jazdy«
oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane,
kiedy pojazd pozostaje w ruchu, i ktére jest skie-
rowane w strong tylnej czeSci pojazdu w taki
sposob, ze pionowa plaszczyzna  symetrii
siedzenia tworzy kat mniejszy niz + 100 lub —
10° z pionowg plaszczyzna symetrii pojazdu.

. »Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy«
oznacza siedzenie, ktérego ze wzgledu na jego
umiejscowienie w  stosunku do  pionowej
plaszczyzny symetrii pojazdu nie mozna zakwali-
fikowac ani zgodnie z definicja okreslona w ppkt
2.3.1 ani okreslona w ppkt 2.3.2.%;

c) skresla si¢ ppkt 2.9;

4) w zalgczniku III ppkt 2.5 otrzymuje brzmienie:

,2.5. »Siedzenie« oznacza strukture, ktéra moze by¢ zamo-
cowana w konstrukcji pojazdu, wraz z jej wyposaze-
niem oraz zamocowaniem, przeznaczong dla jednej
lub wigkszej liczby o0s6b dorostych, do uzycia
w pojezdzie.
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Ze wzgledu na kierunek zainstalowania siedzenia przyjmuje
si¢ nastepujace definicje:

2.5.1. »Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy«
oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy
pojazd pozostaje w ruchu, i ktére jest skierowane
w strong przedniej czesci pojazdu w taki sposdb, ze
pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat
mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionows
plaszczyzng symetrii pojazdu.

2.5.2. »Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy«
oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane, kiedy
pojazd pozostaje w ruchu, i ktére jest skierowane
w strong tylnej czeSci pojazdu w taki sposéb, ze
pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat
mniejszy niz + 10° lub — 10° z pionows
plaszczyzng symetrii pojazdu.

2.5.3. »Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy«
oznacza siedzenie, ktérego ze wzgledu na jego
umiejscowienie w stosunku do pionowej plaszczyzny
symetrii pojazdu nie mozna zakwalifikowaé ani
zgodnie z definicja okreSlong w ppkt 2.5.1 ani
okreslong w ppkt 2.5.2.”;

5) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) podpunkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1 Wymogi okreslone w niniejszym zalgczniku majg
zastosowanie do pojazdéw kategorii N;, N, i N,
oraz do pojazdéw kategorii M, i M, nicobjetych
zakresem stosowania postanowien zalacznika IIL
Z zastrzezeniem postanowien pkt 2.5, majg one
zastosowanie réwniez do siedzen skierowanych
bokiem do kierunku jazdy we wszystkich katego-
riach pojazdéw.”;

b) podpunkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4 Wszystkie siedzenia, ktore daja si¢ przechyli¢ do
przodu lub majg skladane oparcia, blokujg si¢ auto-
matycznie przy normalnym polozeniu. Wymég ten
nie dotyczy siedzen zamontowanych w miejscu
przeznaczonym  dla  woézkow  inwalidzkich
w pojazdach kategorii M, lub M, klasy I, IT lub A.”

Artykut 2
Wykonanie

1. Od dnia 20 kwietnia 2006 r., z powodéw dotyczacych
siedzeni, ich punktéw mocowania i zaglowkow, spelniajacych
wymogi niniejszej dyrektywy, Panstwa Czlonkowskie:

a) nie beda odmawialy udzielenia homologacji WE lub homo-
logacji krajowej danego typu pojazdu;

b) nie bedg zabranialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia
do uzytku nowych pojazdow.

2. Od dnia 20 pazdziernika 2006 r., z powodéw dotycza-
cych siedzeni, ich punktéw mocowania i zagléwkéw niespel-
niajacych wymogdéw niniejszej dyrektywy, w odniesieniu do
nowych typéw pojazdéw Panstwa Czlonkowskie:

a) zaprzestang udzielania homologacji WE;
b) beda odmawialy udzielenia homologacji krajowe;.

3. Od dnia 20 pazdziernika 2007 r., z powodéw dotycza-
cych siedzen, ich punktéw mocowania i zagléwkéw niespel-
niajgcych wymogow niniejszej dyrektywy, Panstwa Czlonkow-
skie:

a) bedg traktowaly certyfikaty zgodnosci towarzyszace nowym

pojazdom jako niewazne dla celéw art. 7 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG;

b) beda odmawialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do
uzytku nowych pojazdéw, z wyjatkiem przypadkow,
w ktorych nastgpuje odwolanie do postanowien art. 8 ust. 2
dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 3
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmujg i publikuja przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed dniem 20 kwietnia 2006 r.
Panistwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiaja o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia
21 kwietnia 2006 r.

3. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Sposoby dokonywania takiego
odniesienia okreslajg Panstwa Czlonkowskie.

4. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa

Artykut 4
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 5
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 7 wrze$nia 2005 r.

W imieniu Parlamentu Europej-

skiego W imieniu Rady
J. BORRELL FONTELLES C. CLARKE
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



