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1. Informacje ogélne 1.5

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie wniosku dotyczacego

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie informowania pasazeréw korzystaja-

cych z transportu lotniczego o tozsamosci obslugujacego przewoznika i przekazywania przez
Pafistwa Czlonkowskie informacji dotyczacych bezpieczenstwa

COM (2005) 48 koficowy — 08/2005 (COD)

(2006/C 24/04)

Dnia 30 marca 2005 r. Rada, dzialajac na podstawie art. 80 (2) Traktatu ustanawiajacego Wspélnote Euro-
pejska, postanowila zasiggna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie
wspomnianej powyzej.

Sekcja ds. Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczefistwa Informacyjnego, odpowiedzialna za przygo-
towanie prac Komitetu na ten temat, wydala swoja opini¢ w dniu 1 wrze$nia 2005 r. Sprawozdawca byt
Thomas McDONOGH.

Na 420. sesji plenarnej w dniach 28 i 29 wrze$nia (posiedzenie z dn. 28 wrze$nia) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoleczny 161 glosami za, przy 5 glosach wstrzymujacych sie, przyjal nastepujaca opinie:

,Kontrole na ziemi” majg sta si¢ obowiazkowe, a

1.1 Nadzor nad bezpieczenstwem na calym $wiecie reguluje
Konwencja chicagowska z 1944 r. o miedzynarodowym lotnic-
twie cywilnym. Opiera si¢ on na standardach opracowanych
przez Migdzynarodowa Organizacje Lotnictwa Cywilnego
(ICAO), utworzona na mocy powyzszej konwencji. Zasadniczo
nadzér nad przewoznikami, zwlaszcza w zakresie zgodnosci
z wymogami bezpieczefistwa, sprawuje ich kraj macierzysty.

1.2 Poza terenem UE poziomy bezpieczenstwa zaleza od
skuteczno$ci procedur nadzoru majacych zastosowanie w
krajach trzecich. Aby zagwarantowal wysoki poziom bezpie-
czefistwa lotniczego wszystkich statkéw powietrznych przyla-
tujacych, odlatujacych lub przelatujacych w obrebie Wspdlnoty,
Parlament Europejski i Rada przyjely ostatnio dyrektywe
2004/36/WE (') w sprawie bezpieczefistwa statkéw powietrz-
nych pafstwa trzeciego korzystajgcych z portéw lotniczych
Wspdlnoty, ktéra ustanawia zharmonizowany system inspekgji
zagranicznych statkow powietrznych korzystajacych z europej-
skich portéw lotniczych. Ponadto dyrektywa ta przewiduje
wymiang informacji miedzy Pafstwami Czlonkowskimi oraz
mozliwos¢ rozszerzenia na calg Wspdlnote srodkéw podejmo-
wanych przez jedno Panstwo Czlonkowskie przeciwko statkowi
powietrznemu lub przewoZnikowi lotniczemu z kraju trze-
ciego, ktéry narusza miedzynarodowe normy bezpieczenstwa.

1.3 Podsumowujgc, dyrektywa ,SAFA” zobowigzuje Pafistwa
Czlonkowskie do utworzenia mechanizmu zbierania informacji,
ktére umozliwig im identyfikacje potencjalnie niebezpiecznych
przewoznikow lotniczych.

1.4  Katastrofa w Sharm-el-Sheikh, oraz inne wypadki
lotnicze, ktére mialy miejsce w roku 2005, dowodza, ze
konieczne sa rygorystyczne przepisy.

(") Dz. U.L 143 z 30.4.2004, str. 76 — opinia EKES-u - Dz.U. C 241 z
7.10.2002, str. 33.

Pafistwa Czlonkowskie musza zostaé zobowigzane do uczest-
nictwa w szerszej wymianie informacji i zastosowania wspol-
nych $rodkéw podjetych w oparciu o wyniki tych kontroli.
Komisja powinna dostarczy¢ liste linii lotniczych, w ktérych
wystepuja problemy dotyczace bezpieczefistwa.

1.6 Nalezy przeprowadzaé¢ w symulatorze losowe kontrole
zalogi lotu latajacej w europejskiej przestrzeni powietrznej, aby
sprawdzi¢ jej kompetencje w lotach w warunkach zattoczenia
przestrzeni.

1.7  Pasazerowie musza mie¢ mozliwos¢ otrzymania infor-
macji o nazwie obstugujacego lot przewoznika w chwili doko-
nywania rezerwacji na stronie internetowej linii lotniczych lub
w biurze podrozy, a jesli nastgpuje zmiana przewoznika, np.
podnajecie statku powietrznego, powinni by¢ o tym informo-
wani przed rozpoczeciem podrézy. Jezeli nie byliby zadowoleni
z takiej zmiany, powinni mie¢ prawo do pelnego zwrotu
kosztow.

1.8 Pasazerowie powinni na zyczenie mie¢ mozliwo$¢ otrzy-
mania informacji na temat typu, modelu i wieku samolotu, jak
réwniez kraju jego rejestracji.

1.9  Nalezy klas¢ nacisk na odpowiedni czas odpoczynku
miedzy lotami dla zalogi.

1.10  Znajomo$¢ angielskiego lub innego jezyka europej-
skiego (w zaleznosci od miejsca docelowego lotu) przez
czonkéw zalogi powinna by¢ obowigzkowa, gdyz umozli-
wilaby ona kontakt z pasazerami i odpowiednig reakcje w
warunkach zagrozenia.

1.11  Statki powietrzne, ktére maja zakaz lotéw ze
wzgledéw bezpieczefistwa w jednym panstwie UE, powinny
by¢ objete takim zakazem we wszystkich pafstwach UE.
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2. Wnioski

Komitet zgadza si¢ z wigkszoscig tresci dokumentu Komisji, ale
uwaza, ze nie rozwija on wystarczajaco tematu. W przysziosci,
wraz ze wzrostem natezenia ruchu lotniczego i coraz wigk-
szym zatloczeniem, zachowanie bezpieczefistwa w powietrzu

w nadchodzacych latach bedzie narastajgcym problemem. Z
tego wzgledu okres poprzedzajacy kolejny przeglad tego doku-
mentu moze by¢ krétszy niz pigé lat. Nalezy rowniez zaostrzy¢
Srodki bezpieczenstwa na liniach powietrznych UE, tj. dopusz-
czalng ilo$¢ bagazu, ktérg mozna wnie$¢ na poklad. Konieczne
jest rowniez polozenie wigkszego nacisku na znajomos¢ jezyka
angielskiego u kontroleréw ruchu lotniczego, wlasciwe okres-
lenie czasu na odpoczynek dla zalogi itd.

Bruksela, 28 wrzesnia 2005 r.

Przewodniczgca
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego
Anne-Marie SIGMUND

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie: ,,Wniosek dotyczacy dyrek-

tywy Rady w sprawie wspdlnotowych $rodkéw zwalczania ptasiej grypy” oraz ,Wniosek

dotyczacy decyzji Rady zmieniajacej decyzje Rady 90/424[EWG w sprawie wydatkéw w dzie-
dzinie weterynarii”

COM(2005) 171 koricowy — 2005/0062 i 0063 CNS

(2006/C 24/05)

Dnia 14 czerwca 2005 roku Rada, dzialajac na podstawie art. 37 Traktatu ustanawiajagcego Wspélnote
Europejska, postanowila zasiggnal opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie
wspomnianej powyzej.

Sekcja ds. Rolnictwa, Rozwoju Wsi i Ochrony Srodowiska Naturalnego, ktérej powierzono przygotowanie
prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 7 wrzeSnia 2005 r. Sprawozdawcyg byl John
DONNELLY.

Na 420. sesji plenarnej w dniach 28-29 wrze$nia 2005 r. (posiedzenie z dnia 28 wrzesnia) Europejski
Komitet Ekonomiczno-Spoleczny stosunkiem gloséw 160 do 1, przy 5 glosach wstrzymujacych sie, przyjat

nastepujaca opinie:

1. Wprowadzenie

1.1  Ptasia grypa to wysoce zarazliwa wirusowa choroba
drobiu, ktéra moze réwniez przechodzi¢ na inne zwierzeta, a
niekiedy takze na ludzi. W ostatnich miesiacach Chiny przepro-
wadzily szerokg akcje szczepien po znalezieniu w prowincji
Qinghai na zachodzie kraju dzikich gesi wedrownych, ktére
padly w wyniku zarazenia tym wirusem.

1.2 W ostatnim czasie w kilku cz¢$ciach $wiata, w tym w
kilku Panstwach Czlonkowskich UE, odnotowano ogniska
wysoce zjadliwej ptasiej grypy, ktore spowodowaly $mier¢ lub
zabicie w celu zwalczenia choroby ponad 200 milionéw sztuk
drobiu. To masowe zabijanie i niszczenie zwierzat wywolalo,
szczeg6lnie wiréd obywateli UE, powazne zaniepokojenie ze
wzgledu na dobrostan zwierzat, a takze z powoddw etycznych,
spofecznych, ekonomicznych i zwigzanych z ochrong $rodo-
wiska.

1.3 Zdolno$¢ wirusa grypy do przechodzenia szybkich
mutacji i dostosowan stwarza szczeg6lne zagrozenie dla
zdrowia ludzi i zwierzat. Jakkolwiek aktualny stan wiedzy
wskazuje, ze ryzyko dla zdrowia, jakie stwarzaja wirusy tak
zwanej grypy ptakow o niskiej zjadliwosci (LPAI) jest niewielkie
w poréwnaniu z wirusami wysoce zjadliwej grypy ptakow

(HPAI), te ostatnie wywodza si¢ z mutacji pewnych wiruséw
grypy ptakéw o niskiej zjadliwosci, mianowicie wiruséw typow
H5 i H7, ktére moga prowadzi¢ do choroby drobiu o bardzo
wysokim poziomie $miertelno$ci. Dostepne dane wskazuja, ze
wirusy wysoce zjadliwej grypy ptakéw typéw H5 i H7 odpo-
wiadaja za przewazajaca wigkszo$¢ przypadkéw ptasiej grypy
odnotowanych u ludzi i za wszystkie przypadki S$mierci
czlowicka z powodu wiruséw tej choroby. Jakkolwiek istnieja
dowody przenoszenia si¢ wirusa grypy ptakéow o niskiej zjadli-
wosci typu H9 ze S$win i drobiu na ludzi, rzeczywiste
zagrozenie dla zdrowia ludzkiego pozostaje nieznane.

1.4 Niekontrolowane ogniska ptasiej grypy moga osta-
tecznie doprowadzi¢ do pojawienia si¢ wirusa w pelni przysto-
sowanego do organizméw ludzkich i zdolnego wywotaé
pandemi¢ grypy o niezwykle powaznych skutkach dla zdrowia
i konsekwencjach spoleczno-ekonomicznych na calym $wiecie.

2. Istota wniosku Komisji
2.1  Pierwszy wniosek zmierza do uchylenia dyrektywy

92/40/[EWG w sprawie ptasiej grypy i zastgpienia jej nowa
dyrektywa aktualizujacy istniejace przepisy.



