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Rozporzadzenie Komisji w sprawie zastosowania art. 81 ust. 3 traktatu wobec pewnych grup

porozumien i praktyk uzgodnionych w zakresie konsultacji w sprawie taryf pasazerskich stosowa-

nych w ramach rejsowychpolgczen lotniczych oraz przydziatu czasu na start lub ladowanie w
portach lotniczych

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3976/87 z dnia
14 grudnia 1987 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3 traktatu
do pewnych grup porozumien i praktyk uzgodnionych w
sektorze transportu lotniczego (1), a szczegdlnie jego art. 2,

po opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia,

po konsultacji z Komitetem doradczym ds. Praktyk Ograni-
czajgcych Konkurencje i Pozycji Dominujace;j,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Z dniem 1 maja 2004 r. sektor transportu lotniczego
podlega ogélnie stosowanym przepisom rozporzadzenia
Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w
sprawie wprowadzenia w zycie regul konkurencji usta-
nowionych w art. 81 i 82 traktatu (.

()  Rozporzadzenie (WE) 1/2003 przewiduje, ze porozu-
mienia objete art. 81 ust. 1 spelniajace warunki art. 81
ust. 3 Traktatu nie sa zakazane, bez koniecznosci podej-
mowania w tym wzgledzie uprzedniej decyzji. W

(') Dz.U. L 374 z 31.12.1987, str. 9. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzgdzeniem (WE) nr 411/2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004,
str. 1.)

() Dz.U. L 1 z 4.1.2003, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzg-
dzeniem (WE) nr 411/2004 (Dz.U. L 68 z 6.3.2004, str. 1).

zasadzie przedsigbiorstwa i zwigzki powinny oceniaé
teraz same, czy ich porozumienia, praktyki uzgodnione i
decyzje sa zgodne z art. 81 traktatu.

Rozporzadzenie (EWG) nr 3976/87 upowaznia Komisje
do stosowania art. 81 ust. 3 traktatu na mocy rozporza-
dzenia w stosunku do pewnych kategorii porozumien,
decyzji i praktyk uzgodnionych odnoszacych si¢ bezpo-
$rednio lub posrednio do $wiadczenia ustug transportu
lotniczego na trasach miedzy portami lotniczymi na
terenie Wspoélnoty oraz trasach migedzy Wspdlnota a
krajami trzecimi.

Porozumienia, decyzje i praktyki uzgodnione dotyczace
konsultacji w sprawie taryf pasazerskich w rejsowych
pofaczeniach lotniczych i przydzialu czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych oraz rozklady lotéw dla
portéw lotniczych moga ograniczaé konkurencje i
wplywac na handel miedzy panstwami cztonkowskimi.

Jednak z uwagi na fakt, ze przedmiotowe porozumienia,
decyzje lub praktyki uzgodnione moga by¢ z zyskiem
dla klientéw transportu lotniczego lub przewoznikéw
lotniczych, rozporzadzeniem Komisji (EWG) nr 1617/93
z dnia 25 czerwca 1993 r. w sprawie stosowania art. 85
ust. 3 traktatu do niektérych kategorii porozumien i
praktyk uzgodnionych dotyczacych wspdlnego plano-
wania i koordynacji rozkladéow, wspdlnych przedsiew-
zig¢ 1 konsultacji w sprawie taryf pasazerskich i towaro-
wych w rejsowych polaczeniach lotniczych oraz
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przydzialu czasu na start lub ladowanie w portach lotni-
czych (') zostalo postanowione, ze art. 81 ust. 1 traktatu
nie ma zastosowania do m.in. pewnych porozumien,
decyzji lub praktyk uzgodnionych dotyczacych konsul-
tacji w sprawie taryf oraz przydzialu czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych w przypadku polaczen
lotniczych pomigdzy lotniskami w zakresie Wspdlnoty.
Rozporzadzenie (EWG) nr 1617/93 wygasto w dniu 30
czerwca 2005 r.

W czerwcu 2004 r. Komisja rozpoczela konsultacje w
sprawie przegladu rozporzadzenia (EWG) nr 1617/93 w
celu ustalenia, czy nalezaloby zaprzesta¢ stosowania
wylaczenia grupowego, stosowaé je nadal w dotychcza-
sowej formie czy tez rozszerzyC jego zakres. Komisja
otrzymala odpowiedzi od panstw czlonkowskich, linii
lotniczych, agentéw biur podrdzy oraz grup konsumenc-
kich.

W $wietle wynikéw konsultacji oraz wprowadzonego na
mocy rozporzadzenia (WE) 1/2003 bezposrednio stoso-
wanego systemu wylaczenia nie ma wystarczajacych
podstaw, aby nadal twierdzi¢ na mocy rozporzadzenia,
ze przepisy art. 81 ust. 1 nie stosuja si¢ wzgledem
konsultacji w sprawie przydzialu czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych oraz rozkladow lotéw
dla portéw lotniczych lub wzgledem konsultacji w
sprawie taryf za przewdz pasazeréw i ich bagazu w
przypadku rejsowych polaczen lotniczych pomiedzy
lotniskami na terenie Wspélnoty. Liniom lotniczym
powinno si¢ pozostawi wystarczajaco duzo czasu na
przystosowanie si¢ do nowej sytuacji i na dokonanie
wlasnej oceny, czy zawarte przez nie porozumienia i
stosowane praktyki sa zgodne z art. 81 traktatu oraz w
razie konieczno$ci na ich zmiang. Z uwagi na fakt, ze
rozporzadzenie (EWG) 1617/93 juz wygaslo, konieczne
jest przyjecie na okres przejSciowy nowego rozporzg-
dzenia o grupowym wylaczeniu.

Porozumienia w sprawie przydzialu czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych oraz rozkladéw lotow
dla portéw lotniczych moga przyczyni¢ si¢ lepszego
wykorzystania przepustowosci portéw lotniczych i prze-
strzeni powietrznej, ulatwi¢ kontrole ruchu powietrz-
nego i zapewni¢ sprawng obstuge lotéw z portu lotni-
czego. Aby nie ograniczy¢ konkurencji, musi zostaé
zachowany takze dostep do portéw lotniczych o duzym
natezeniu ruchu. W celu zagwarantowania odpowied-
niego poziomu bezpieczenstwa i przejrzystoéci porozu-
mienia w tej kwestii moga by¢ dopuszczone jedynie w
tym przypadku, gdy wszyscy zainteresowani przewoz-
nicy lotniczy beda dopuszczeni do udzialu w negocja-
cjach i jesli przydzial dokonywany jest w sposéb prze-
jrzysty w oparciu o zasad¢ niedyskryminacji.

Grupowe wylaczenie w odniesieniu do konsultacji w
sprawie przydzialu czasu na start lub ladowanie oraz
rozkladow lotéw dla portéw lotniczych powinno zostaé
przyznane do dnia 31 grudnia 2006 r., jesli konsultacje
dotycza polaczen lotniczych, ktérych port wyjsciowy
lub port docelowy znajduje si¢ na terenie Wspélnoty. Po
uplywie tego terminu, w $wietle powyzszych rozwazan,
linie lotnicze powinny same ocenié, czy porozumienia
miedzy przedsigbiorstwami i ich wspdlne praktyki
uzgodnione oraz decyzje zwigzkow przedsigbiorstw
wchodzace w zakres art. 81 traktatu spelniaja warunki

(') Dz.U. C 155 z 26.6.1993, str. 18. Rozporzadzenie zmienione
ostatnio Aktem Przystapienia z 2003 r.

(12)

(14)

art. 81 ust. 3. Ocena powinna uwzglednia¢ miedzy
innymi to, czy wszyscy zainteresowani przewoznicy
lotniczy moga bra¢ udzial w konsultacjach w sprawie
przydzialu czasu na start lub lagdowanie oraz rozkladéw
lotéow dla portéw lotniczych oraz czy konsultacje te sg
prowadzone w oparciu o zasad¢ niedyskryminacji i w
sposob przejrzysty.

Konsultacje w sprawie taryf pasazerskich mogg przy-
czyni¢ si¢ do powszechnego przyjecia ustalonych
migdzy liniami cen biletéw i stawek, z korzyscia
zaréwno dla przewoznikéw, jak i uzytkownikéw trans-
portu lotniczego. Jednakze uzgodnienia nie bedg wykra-
czaé poza zakres celu, jakim jest ulatwienie stosowania
systemu akceptacji biletoéw miedzy przewoznikami lotni-
czymi (interlining).

Wynik konsultacji rozpoczetych przez Komisje w
czerwcu 2004 r. w sprawie przegladu rozporzadzenia
(EWG) nr 161793 wskazuje na to, ze rynek transportu
lotniczego w obrebie Wspdlnoty rozwingt si¢ w sposéb,
ktéry w coraz mniejszym stopniu pozwala na zapew-
nienie zgodnosci konsultacji w sprawie taryf ze wszyst-
kimi kryteriami zawartymi w art. 81 ust. 3 traktatu.

Grupowe wylaczenie w odniesieniu do konsultacji w
sprawie taryf za przewéz pasazeréw i ich bagazu w
ramach rejsowych polaczenn lotniczych pomiedzy
portami lotniczymi znajdujacymi si¢ na terenie Wspol-
noty powinno zostaé przyznane do dnia 31 grudnia
2006 r. Po uplywie tego terminu linie lotnicze powinny
same ocenié, czy porozumienia miedzy przedsigbior-
stwami i ich wspdlne praktyki uzgodnione oraz decyzje
zwigzkéw przedsigbiorstw objete art. 81 ust. 1 traktatu
spelniajg warunki art. 81 ust. 3 traktatu.

Z dniem 1 maja 2004 r. Komisja zostala upowazniona
na mocy rozporzadzenia do stosowania art. 81 ust. 3
traktatu w odniesieniu do polaczeni lotniczych nie tylko
na trasach pomiedzy portami lotniczymi na terenie
Wspdlnoty, ale takze na trasach miedzy Wspdlnota a
krajami trzecimi.

W przeciwienstwie do ruchu powietrznego wewnatrz
Wspélnoty polaczenia lotnicze pomiedzy panstwami
czlonkowskimi a krajami trzecimi s3 na ogét regulowane
w ramach porozumient dwustronnych dotyczacych ustug
lotniczych. Porozumienia te znacznie réznig si¢ miedzy
sobg pod wzgledem charakteru i poziomu szczegélo-
wosci wymogdw regulacyjnych. Bez uszczerbku dla
prawa wspolnotowego, przy uwzglednieniu rozporza-
dzenia (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i
wykonania uméw dotyczgcych ustug lotniczych miedzy
panstwami czlonkowskimi a pafstwami trzecimi (3),
cechg wspdlng uméw dotyczgcych ustug lotniczych jest
ograniczanie iflub regulowanie dostepu do rynku iflub
okreslanie cen, co moze wplywa¢ hamujaco na konku-
rencj¢ miedzy przewoznikami lotniczymi na trasach
pomiedzy Wspdlnotg a krajami trzecimi. Cechg wspdlna
uméw dotyczacych ustug lotniczych jest ponadto ogra-
niczanie mozliwosci przewoznikéw do przystapienia do
uméw o wzajemnej wspolpracy, ktdre oferujg uzytkow-
nikom alternatywe do systemu akceptacji biletow miedzy
przewoznikami lotniczymi w ramach IATA.

() Dz.U. C 157 z 30.4.2004, str. 7.
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(15)

(18)

(20)

llos¢ podrézy pasazerskich z przesiadka na trasach
miedzy Wspdlnota a krajami trzecimi jest znacznie
wigksza niz w przypadku lotéw migdzynarodowych w
ramach Wspdlnoty. Stad tez korzysci dla pasazerow
wynikajace z systemu akceptacji biletéw miedzy prze-
woznikami lotniczymi na trasach pomigdzy Wspdlnota
a krajami trzecimi powinny by¢ wigksze.

Mozna zaklada¢ z duzg doza pewnosci, ze konsultacje w
sprawie taryf za przewdz pasazeréw i ich bagazu w
przypadku rejsowych polaczen lotniczych pomiedzy
portami na terenie Wspdlnoty a portami w krajach trze-
cich spelniajg warunki art. 81 ust. 3 traktatu. Dlatego w
przypadku tego rodzaju konsultacji nalezy przyznaé
wylaczenie grupowe obowigzujgce do dnia 30 czerwca
2008 r.

Na uzytek Komisji nalezy gromadzi¢ dane na temat
wzglednego stosowania taryf pasazerskich ustalonych w
ramach konsultacji oraz ich wzglednego znaczenia dla
rzeczywistej akceptacji biletdw miedzy przewoznikami
lotniczymi na trasach pomiedzy Wspdlnotg a krajami
trzecimi. Wspomniane dane powinny umozliwi¢ Komisji
dokonanie lepszej oceny skutkéw ograniczen regulacyj-
nych wynikajacych z  porozumien dwustronnych
dotyczacych wustug lotniczych. Przewoznicy lotniczy
bioracy udzial w konsultacjach powinni w odniesieniu
do kazdego sezonu IATA, poczawszy od dnia 1 lipca
2006 r., gromadzi¢ dane dla wszystkich grup cen
biletéw, co do ktérych uzgodnione zostaly ceny biletow
w ramach systemu akceptacji biletéw miedzy przewozni-
kami lotniczymi.

Zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 3976/87
niniejsze rozporzadzenie powinno stosowal si¢ ze skut-
kiem wstecznym do porozumieri, decyzji i praktyk
uzgodnionych, ktére istnialy w dniu wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zakladajac, ze spelniajg one
warunki do zastosowania wylaczenia okreslone w niniej-
szym rozporzadzeniu.

Prawo wspdélnotowe w dziedzinie lotnictwa cywilnego
odnoszace si¢ do rynku wewnetrznego zostalo na mocy
Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym () rozszerzone do obszaru obejmujacego teren
Wspélnoty oraz Norwegie, Islandi¢ i Liechtenstein.
Dlatego do celéw stosowania przepiséw niniejszego
rozporzadzenia loty pomigdzy Wspdlnota a Norwegia,
Islandia i Liechtensteinem powinny by¢ traktowane tak
samo jak loty wewnatrz Wspodlnoty.

Umowa migdzy Wspodlnota Europejska a Konfederacja
Szwajcarskg (*) w sprawie transportu lotniczego ujedno-
lica przepisy odnoszace si¢ do migdzynarodowego
lotnictwa cywilnego w ramach obszaru obejmujgcego
Wspdlnote i Szwajcarig. Do celow stosowania przepisow
niniejszego rozporzadzenia, tak dlugo jak to rozporza-

(") Porozumienie migdzy Wspdlnotami Europef'(skimi, ich Pafstwami

N

Czlonkowskimi a Republika Austrii, Republika Finlandii, Republikg
Islandii, Ksigstwem Liechtensteinu, Krolestwem Norwegii i Kréle-
stwem Szwecji w sprawie Europejskiego Obszaru Gospodarczego,
Dz.U. L 1, 3.1.1994, str. 1, ostatnio zmienione decyzjg nr 87/2005
Wspdlnego Komitetu EOG z dnia 10 czerwca 2005 r. zmieniajaca
zalgcznik XXII (Prawo spélek) do porozumienia EOG, Dz.U. L 268
z 13.10.2003, str. 23.

Umowa miedzy Wspdlnotg Europejska a Konfederacja Szwajcarska
w sprawie transportu lotniczego, Dz.U. L 114 z 30.4.2002, str. 73.

dzenie bedzie obowiazywalo, loty pomigedzy Wspdlnota
a Szwajcarig powinny by¢ traktowane tak samo jak loty
wewnatrz Wspdlnoty.

(21)  Rozporzadzenie to pozostaje bez uszczerbku dla stoso-

wania art. 82 traktatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Wylaczenia

Zgodnie z art. 81 ust. 3 traktatu, z zastrzezeniem przepiséw
niniejszego rozporzadzenia, niniejszym stwierdza sig, ze art. 81
ust. 1 traktatu nie ma zastosowania do porozumien miedzy
przedsigbiorstwami w sektorze transportu lotniczego, decyzji
zwigzkow takich przedsigbiorstw i praktyk uzgodnionych
miedzy takimi przedsigbiorstwami, ktére majg na celu reali-
zacje jednego lub wigkszej ilosci ponizszych zalozen:

a) przydzial czasu na start lub lagdowanie oraz rozklady lotow
dla portéw lotniczych, jesli dotycza polaczen lotniczych,
ktérych port wyjsciowy lub port docelowy znajduje si¢ na
terenie Wspolnoty;

b) prowadzenie konsultacji w sprawie taryf za przewoz
pasazerow i ich bagazu w ramach rejsowych polaczen lotni-
czych pomiedzy portami na terenie Wspdlnoty lub
pomiedzy portami na terenie Wspdlnoty z jednej strony a
portami w Szwajcarii, Norwegii, Islandii lub Liechtensteinie
z drugiej strony;

¢) prowadzenie uzgodnieh w sprawie taryf za przewodz
pasazerow i ich bagazu w ramach rejsowych polaczen lotni-
czych miedzy portami na terenie Wspélnoty i portami w
krajach trzecich innych niz te, o ktérych mowa w pkt b).

Artykut 2

Przydzial czasu na start lub ladowanie w portach lotni-
czych oraz rozklady lotéw dla portéw lotniczych

1. Artykut 1 lit. a) stosuje si¢ tylko wtedy, gdy spetnione sg
nastepujgce warunki:

a) konsultacie w sprawie przydzialu czasu na start lub
ladowanie i rozkltadéw lotéw dla portéw lotniczych sa
dostepne  dla  wszystkich  przewoznikéw lotniczych
wyrazajacych zainteresowanie przydzialami czasu na start
lub ladowanie, ktére sa przedmiotem konsultacji;

b) zasady pierwszenstwa sg ustalane i stosowane bez dyskrymi-
nacji, tzn. nie maja ani bezposredniego, ani posredniego
zwigzku z tozsamoscia lub narodowoscia przewoznika, ani
tez kategoria $wiadczonych ustug; uwzgledniaja ograni-
czenia lub zasady podzialu w ruchu lotniczym ustanowione
przez wlasciwe organy krajowe lub migdzynarodowe i biora
pod uwage interesy podroznych i portéw lotniczych;
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<)

f)

2.

zasady pierwszenstwa moga uwzglednia¢é prawa nabyte
przez przewoznikéw w wyniku uprzedniego korzystania z
danych przydzialéw czasu na start lub ladowanie w analo-
gicznym sezonie; nowym przewoznikom, przedstawionym
w art. 2 lit. b) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 (),
przydziela si¢ jednak w ramach portéw lotniczych Wspél-
noty 50 % nowoutworzonych lub nieuzywanych przy-
dzialéw czasu na start lub ladowanie badZ takich, ktére
zostaly zwolnione przez przewoznika w trakcie lub z
koficem sezonu albo staly si¢ dostepne w inny sposéb, aby
pozwali¢ w ten sposob nowym przewoznikom efektywnie
konkurowaé z uznanymi przewoznikami na trasach z
danego portu lotniczego lub do niego; nowym przewoz-
nikom przydziela sie w ramach portéw lotniczych na
terenie krajow trzecich odpowiednia cze$¢ przydzialow
czasu na start lub ladowanie, aby zapewni¢ im dostep do
portéw lotniczych o duzym nateZeniu ruchu;

ustanowione zasady pierwszenstwa udostgpnia si¢ na
zadanie kazdej zainteresowanej stronie;

przewoznicy lotniczy uczestniczacy w konsultacjach maja
dostep, najpdzniej w czasie ich trwania, do informacji w
sprawie:

i) zwyczajowego przydzialu czasu na start lub ladowanie
dla poszczegdlnych linii lotniczych, w porzadku chrono-
logicznym, dla wszystkich przewoznikéw korzystaja-
cych z portu lotniczego;

ii) wnioskow o przydzial czasu na start lub ladowanie
(wstepnie) zlozonych przez przewoznikéw, w porzadku
chronologicznym dla wszystkich przewoznikéw;

iii) przydzialéw czasu na start lub ladowanie przyznanych
przewoznikom, a takze osobnego wykazu niezrealizo-
wanych wnioskéw o przydzial — w porzadku chronolo-
gicznym i wedlug przewoznikow;

iv

—

dostepnych jeszcze przydzialdw czasu na start lub
ladowanie;

v) wszelkich szczegdlow dotyczacych kryteriéw stosowa-
nych przy przydziale;

Jezeli wniosek o przydzial czasu na start lub ladowanie nie
zostanie uwzgledniony, przewoznikowi nalezy podaé
powody takiej decyzji.

Komisja i zainteresowane panstwa czlonkowskie sg

uprawnione do wysylania obserwatoréw na konsultacje w
sprawie przydzialu czasu na start lub lagdowanie oraz
rozkladéw lotéw dla portéw lotniczych odbywajace si¢ na
forum wielostronnym przed kazdym sezonem. W tym celu
przewoznicy lotniczy powiadomig zainteresowane panstwa
cztonkowskie i Komisje o ich dacie, miejscu i przedmiocie w
ten sam sposob, w jaki powiadamiani sg uczestnicy konsultacji,

jednak w terminie nie krétszym niz na 10 dni przed ich rozpo-

czeciem.

Powiadomi¢ nalezy:

()

Dz.U. L 14 z 22.1.1993, str. 1, zmienione ostatnio rozporzqdze-
niem (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
1z 4.9.2003, str. 1).

a)

1.

zainteresowane panstwa czlonkowskie, zgodnie z procedu-
rami ustanowionymi przez wlasciwe organy tych panstw
cztonkowskich;

Komisj¢, zgodnie z procedurami, ktére zostang opubliko-
wane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej;

Artykut 3

Konsultacje w sprawie taryf pasazerskich

Artykut 1 lit. b) i ¢) stosuje si¢ tylko wtedy, gdy spelnione

sa nastepujace kryteria:

a)

uczestnicy maja omawiaé jedynie ceny biletéw lotniczych,
ktore uzytkownicy transportu lotniczego placa bezpo-
$rednio uczestniczacemu przewoznikowi lub jego autoryzo-
wanym przedstawicielom za wykonanie ustugi w zakresie
przewozu pasazeréw w ramach polaczenia rejsowego, a
takze warunki dotyczace wspomnianych cen i stawek;
konsultacje te nie wykraczaja poza zakres, dla ktérego
odnosne taryfy maja zostaé ustalone;

wynikiem konsultacji ma by¢ wzajemna akceptacja biletow
miedzy przewoznikami lotniczymi, tzn. uzytkownicy trans-
portu lotniczego, stosownie do typéw biletéw lotniczych
lub stawek oraz sezonéw bedacych przedmiotem konsul-
tacji, muszg mie¢ mozliwo$¢:

i) zebrania na jednym dokumencie podrézy polaczenia,
ktére bylo przedmiotem konsultacji, z innymi polacze-
niami na tej samej trasie lub trasach lgczacych obstugi-
wanych przez innych przewoznikéw lotniczych, przy
czym stosowne ceny biletow, stawki i warunki sa okres-
lone przez lini¢ lotnicza (lub linie lotnicze) dokonujaca
przewozu and

ii) na ile pozwalaja na to warunki pierwotnej rezerwacji,
dokonywanie zmian rezerwacji polgczenia podlegajacego
konsultacjom na polaczenie na tej samej trasie, obstugi-
wane przez innego przewoznika lotniczego, zgodnie z
cenami biletéw i stawek oraz na warunkach stosowanych
przez tego innego przewoznika;

przewoznik lotniczy musi mie¢ mozliwo$¢ odmowy doko-
nania faczenia i zmiany rezerwacji z obiektywnych i niedys-
kryminujacych przyczyn natury technicznej badZz hand-
lowej, zwlaszcza w przypadku gdy przewoznik dokonujacy
przewozu zglasza zastrzezenia odnosnie do zdolnosci
kredytowej przewoznika pobierajacego oplate za przewdz;
w tym przypadku przewoznik lotniczy musi by¢ o tym
poinformowany na pi$mie

taryfy pasazerskie podlegajace konsultacjom majg by¢ stoso-
wane przez uczestniczacych w nich przewoznikéw lotni-
czych w sposéb niedyskryminujacy ze wzgledu na przyna-
lezno$¢ narodowg lub miejsce zamieszkania pasazerow;

uczestnictwo w  konsultacjach musi by¢ dobrowolne i
otwarte dla kazdego przewoznika lotniczego, ktéry obstu-
guje lub zamierza obslugiwal polaczenia na omawianej
trasie;
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f) konsultacje nie moga by¢ wigzace dla uczestnikéw, tzn. po
konsultacjach uczestnicy musza zachowaé prawo do nieza-
leznych dzialann w zakresie taryf pasazerskich;

g) konsultacje nie mogg prowadzi¢ do porozumienia odnoénie
do prowizji przedstawicieli ani innych czg$ci omawianych
taryf;

h) w przypadkach gdy nalezy zglasza¢ taryfikacje, kazdy
uczestnik indywidualnie ma zglosi¢ wlasciwym organom
poszczegélne taryfy, ktére nie byly przedmiotem konsul-
tacji; przy dokonywaniu tego musi mie¢ on mozliwos¢
dzialania osobiScie lub za posrednictwem przedstawiciela
zglaszajagcego badZ generalnego przedstawiciela handlo-
wego.

2. Od dnia 1 lipca 2006 r. przewoznicy lotniczy biorgcy
udzial w konsultacjach w sprawie taryf pasazerskich dotyczg-
cych rejsowych polaczen lotniczych migdzy portami na terenie
Wspélnoty a portami w krajach trzecich gromadza dane
odnosnie do:

i) liczby biletéw wystawionych wedtug taryf ustalonych w
ramach przedmiotowych konsultacji jako ogdlnej liczby
biletow wystawionych na polaczenia miedzy Wspdlnota
Europejskg a krajami trzecimi;

ii

=

zakresu, w jakim bilety wedtug taryf ustalonych w ramach
przedmiotowych konsultacji sg rzeczywiscie wykorzysty-
wane w systemie akceptacji biletoéw miedzy przewodnikami
lotniczymi;

iii

=

zakresu, w jakim bilety, ktére nie sa wedtug taryf ustalo-
nych w ramach przedmiotowych konsultacji, s3 rzeczy-
wiScie wykorzystywane w systemie akceptacji biletéw
miedzy przewodnikami lotniczymi.

Dane sa gromadzone dla wszystkich grup cen biletéow, w
ktérych uzgodnione sa ceny biletéw w ramach systemu akcep-
tacji biletow miedzy przewoznikami lotniczymi. Gromadzone

dane sg przedstawiane Komisji przez zainteresowanego prze-
woznika lub w jego imieniu co sze$¢ miesiecy.

3. Komisja i zainteresowane panstwa czlonkowskie sa
uprawnione do wysylania obserwatoréw na konsultacje
dotyczace taryf. W tym celu przewoZnicy lotniczy powiadomig
zainteresowane panstwa czlonkowskie i Komisj¢ o ich dacie,
miejscu i przedmiocie w ten sam sposéb, w jaki powiadamiani
sa uczestnicy konsultacji, jednak w terminie nie krétszym niz
na 10 dni przed ich rozpoczeciem.

Powiadomié nalezy:

a) zainteresowane panstwa czlonkowskie, zgodnie z procedu-
rami ustanowionymi przez wiasciwe organy tych panstw
czlonkowskich;

b) Komisj¢, zgodnie z procedurami, ktére zostang opubliko-
wane w Dzienniku Urz¢dowym Unii Europejskiej;

Odnoéni przewoznicy lotniczy lub przedstawiciel dzialajacy w
ich imieniu przedkladaja Komisji pelne sprawozdanie w
sprawie konsultacji w tym samym terminie co uczestnikom
konsultacji, nie p6zniej jednak niz sze$¢ tygodni po ich zakon-
czeniu.

Artykut 4
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie [...] dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Wylaczenia przyznane zgodnie z art. 1 lit. a) i b) obowiazuja
do dnia 31 grudnia 2006 r.

Wylaczenia przyznane zgodnie z art. 1 lit. ¢) obowiazujg do
dnia 30 czerwca 2008 r.

Z dniem wejScia w Zycie niniejsze rozporzadzenie obowiazuje
z mocg wsteczng w odniesieniu do porozumien, decyzji i
praktyk uzgodnionych istniejacych w odno$nym dniu, od
momentu  spelnienia  warunkéw  stosowania  niniejszego
rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest stosowane bezposrednio we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...]

W imieniu Komisji

Czlonek Komisji




