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TEKST PROPONOWANY PRZEZ KOMISJE POPRAWKI PARLAMENTU

Poprawka 27
Artykut 22 a (nowy)

Artykut 22a

Europejskie Kolegium Policyjne utworzone na mocy niniejszej
decyzji zastgpuje Europejskie Kolegium Policyjne utworzone
decyzjg 2000/820/WSiSW; zapewniona jest tez kontynuacja
administracyjnych i prawnych procedur, rozpoczetych przed
datg wejscia w Zycie niniejszej decyzji.

P6_TA(2005)0086

Zegluga bliskiego zasiegu

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie zeglugi bliskiego zasiggu (2004/2161(INI))

Parlament Europejski,

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 7 lipca 2000 r. w sprawie komunikatu Komisji skierowanego do
Rady, Parlamentu Europejskiego, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,Rozwoj
zeglugi bliskiego zasiegu w Europie: Dynamiczna alternatywa w laficuchu zréwnowazonego transportu
- Drugie dwuletnie sprawozdanie z postgpu prac” ('),

uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 12 lutego 2003 r. w sprawie Bialej Ksiegi Komisji ,Europejska
polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje” (9),

uwzgledniajac Biala Ksiege Komisji ,Europejska polityka transportowa do 2010 r.: czas na decyzje”
(COM(2001)0370 - C5-0658/2001),

uwzgledniajac komunikat Komisji ,Program promocji zeglugi bliskiego zasiegu” (COM(2003)0155),
uwzgledniajac komunikat Komisji w sprawie zeglugi bliskiego zasiggu (COM(2004)0453),

uwzgledniajagc komunikat Komisji ,Wytyczne wspdlnotowe w sprawie pomocy panistwowej dla trans-
portu morskiego” C(2004)0043,

uwzgledniajac wyniki nieformalnej Rady ds. Transportu z dnia 9 i 10 lipca 2004 r.,
uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0055/2005),

majgc na uwadze, ze zegluga bliskiego zasiggu jest transportem wodnym towardw i pasazeréw droga
morska lub $rédladowymi drogami wodnymi oraz czescia logistycznego laficucha transportowego w
Europie i regionach graniczacych z Europa, oraz zwazywszy, ze zegluga bliskiego zasiegu jest integralna
czescia logistycznego lancucha transportowego miedzy dostawcg a uzytkownikiem i stanowi rodzaj
transportu wodnego w geograficznej Europie, zar6wno w obrebie Wspdlnoty, jak i pomiedzy Unig
Europejskg a pafistwami trzecimi, takimi jak kraje lezace nad Morzem Srédziemnym lub nad Morzem
Czarnym;

majac na uwadze, ze nowo stworzona transeuropejska sie¢ morskich autostrad, w szczegélnosci mor-
skich autostrad w panstwach Morza Baltyckiego, Europie Zachodniej, Europie Potudniowo-Wschodniej i
Europie Potudniowo-Zachodniej, powinna miec na celu koncentracje przeplywu towaréw na morskich
trasach logistycznych w taki sposéb, zeby poprawié istniejace ustugi Zeglugi bliskiego zasiggu lub stwo-
rzy¢ nowe, zdolne do utrzymania si¢ na rynku, regularne i czeste ustugi zeglugi bliskiego zasiegu dla
transportu towaréw i pasazeréw miedzy Panstwami Czlonkowskimi w celu zmniejszenia zatoréw na
drogach i poprawy polgczen transportowych z regionami i panstwami peryferyjnymi i wyspiarskimi;

()
)

Dz.U. C 121 z 24.4.2001, str. 489.
Dz.U. C 43 E z 19.2.2004, str. 250.
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C. majgc na uwadze, Ze zegluga bliskiego zasiegu, ktéra stanowi ponad 40 % transportu wewnatrzwspol-
notowego, jest integralng cze¢scia europejskiego systemu transportowego, gdyz oznacza przewozenie
towaréw i pasazer6w drogg morska lub $rédlagdowymi drogami wodnymi pomiedzy portami europej-
skimi lub pomiedzy tymi portami a portami krajéw nieeuropejskich majacych linie brzegowa na
morzach zamknigtych graniczacych z Europg;

D. majac na uwadze, ze Zegluga bliskiego zasiegu posiada znaczny potencjal rozwoju takze w zakresie
transportu pasazerskiego;

E. majac na uwadze, ze zegluga bliskiego zasiggu powinna rozwijal si¢, aby wypelnia¢ swoja role gospo-
darczg, handlows, spoteczna oraz ekologiczna; majac na uwadze, ze rzady krajowe, jak réwniez wladze
regionalne i lokalne bedg musialy zapewni¢ niezbedng pomoc polityczng, gospodarczg i finansowg, aby
do tego doprowadzi¢, we wspélpracy z zainteresowanymi branzami;

F.  podkreslajac, ze Zegluga bliskiego zasiegu, ze wzgledu na swéj potencjal w zakresie ochrony $Srodowiska
naturalnego, przeciwdzialania przepelieniu wielu szlakéw drogowych oraz obnizenia kosztéw, moze
odgrywaé w Europie jeszcze wigksza role i stal si¢ przysztoSciowym rodzajem transportu w ramach
systemu transportu kombinowanego, pod warunkiem podjecia przez wladze publiczne i przez sektor
prywatny szeregu Srodkéw wspolnotowych, krajowych, regionalnych i lokalnych w celu zapewnienia
jego pelnego rozwoju;

G. majgc na uwadze znaczenie zeglugi bliskiego zasiggu dla rozwoju gospodarczego i spolecznego wszyst-
kich regionéw Europy, a zwlaszcza regionéw przybrzeznych oraz peryferyjnych regionéw morskich, a
tym samym dla spéjnosci Wspdlnoty;

H. majgc na uwadze, ze rozwdj zeglugi bliskiego zasiegu stwarza takze wyjatkowa szans¢ dla powstania
setek tysiecy miejsc pracy w sektorze morskim w nadchodzacych latach;

. majgc na uwadze, Ze zegluga bliskiego zasiggu, promujac handel, wspiera takze wzrost spoleczny i
gospodarczy panstw trzecich graniczacych z peryferyjnymi regionami morskimi i zainteresowanych
polaczeniem z infrastruktura europejskiej sieci transportowej;

J. podkreslajac raz jeszcze, ze chociaz rozwdj zeglugi bliskiego zasiegu lezy w sferze odpowiedzialnosci

branzy morskiej i logistycznej, to jednak interwencja instytucji europejskich, krajowych i regionalnych
ma kluczowe znaczenie dla stworzenia warunkéw korzystnych dla takiego rozwoju; majac na uwadze,
ze podjeto juz pewne pozytywne inicjatywy, takie jak zdefiniowanie krajowych priorytetow, zawarcie
porozumieni dotyczacych przepiséw prawnych Wspdlnoty odno$nie programu Marco Polo i upro-
szczone stosowanie formularzy IMO-FAL (Migdzynarodowa Organizacja Morska - Ulatwienia w trans-
porcie migdzynarodowym);

K. doceniajac inicjatywy regionalne wspierajace zegluge bliskiego zasiegu i tworzace polaczenia morskie
bliskiego zasiggu, takie jak inicjatywa dla regionu $rédziemnomorskiego, w ktorej uczestnicza Hiszpa-
nia, Wlochy, Francja, Portugalia i Grecja, a takze inicjatywy Panistw Czlonkowskich wspierajace i wpro-
wadzajace w Zycie koncepcje morskich autostrad w czterech strefach okreslonych decyzjg nr 884/2004/
WE (1), a zwlaszcza inicjatywy w regionie Morza Baltyckiego, inicjatywy krajéw basenu Morza Sré-
dziemnego, w tym Francji, Hiszpanii, Wloch oraz inicjatywy Komisji Luku Atlantyckiego;

1. wzywa do silniejszego promowania zeglugi bliskiego zasiggu jako niezawodnego, trwalego i bezpiecz-
nego ogniwa w europejskim systemie transportowym, dobrze zintegrowanego z laficuchem transportowym
dzieki np. zegludze $rédladowej i polaczeniom kolejowym, w celu zmniejszenia zatorow; wzywa do prze-
chodzenia z transportu drogowego na zegluge bliskiego zasiggu i poprawy polaczen ze strefami peryferyj-
nymi i wyspiarskimi, panstwami zaleznymi od transportu morskiego oraz pomiedzy regionami oddzielo-
nymi barierami naturalnymi, przy jednoczesnym wzmocnieniu spéjnoSci w obrgbie Unii Europejskiej oraz
pomiedzy nig a jej sasiadami;

2. wzywa do jak najdalszego ograniczenia procedur administracyjnych, ktére stanowia przeszkode na
drodze rozwoju zeglugi bliskiego zasiggu, bez zaniedbywania aspektéw bezpieczenstwa i pewnosci, a w
szczegdlnosci ograniczenia procedur, ktére zaklocaja proces logistyczny i ostabiaja pozycje konkurencyjna
tego rodzaju transportu w poréwnaniu z transportem drogowym; uwaza, ze procedury nalezy uproscié i
ulatwi¢, w szczegdlnosci poprzez pelne wykorzystanie mozliwosci, jakie daje komunikacja elektroniczna;

(') Decyzja nr 884/2004/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajgca decyzje nr 1692/
96/WE w sprawie wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L
167 z 30.4.2004, str. 1).
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3. wzywa do stworzenia dla Zeglugi bliskiego zasiegu wysokiej jakosci korytarzy pomiedzy Pafstwami
Czlonkowskimi Unii Europejskiej, przy pelnym udziale wszystkich zainteresowanych stron, publicznych i
prywatnych, tam gdzie mozliwe jest odpowiednie wykorzystanie instrumentéw niedawno stworzonych
przez Uni¢ Europejska, w szczegdlnosci tych odnoszacych sie do transeuropejskiej sieci transportowej i
programu Marco Polo;

4. wzywa do priorytetowego traktowania inwestycji w infrastrukture w celu poprawy dostepu do portéw,
zaréwno z ladu, jak i z morza, w tym np. projektéw transgranicznych w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej;

5. wspiera w tym kontekscie programy Komisji, ktére zmierzajg do uproszczenia ram prawnych dotyczg-
cych zeglugi bliskiego zasiegu i transportu $rodladowego i zachgcaja do tworzenia punktéw kompleksowej
obslugi, organizowanych na podstawie prawa prywatnego lub publicznego zgodnie z sytuacjg prawng w
poszczegdlnych Panstwach Czlonkowskich, poprzez uproszczenie formalno$ci administracyjnych i celnych,
jak réwniez poprzez partnerstwa multimodalne, np. pomigdzy przewoznikami drogowymi i przewoznikami
morskimi, co umozliwi réwniez malym i Srednim przedsigbiorstwom pelne korzystanie z transportu kom-
binowanego;

6. podkresla konieczno$¢ wspdlpracy pomiedzy wszystkimi zainteresowanymi stronami, zaréwno
publicznymi, jak i prywatnymi, przy wspieraniu i poprawie jakosci Zeglugi bliskiego zasiegu na szczeblu
regionalnym, krajowym i europejskim;

7. podkresla potencjat Zeglugi bliskiego zasiegu jako bardzo latwo dostepnego i taniego, uzupelniajacego
sposobu transportu, do czasu zakoficzenia tworzenia infrastruktury transeuropejskiej kolejowej sieci trans-
portowej w Europie; podkresla np. pilne zapotrzebowanie na alternatywne rodzaje transportu miedzy Fran-
cja a Hiszpanig, do czasu otwarcia okoo 2020 r. polaczenia pomiedzy Montpellier i Figueras;

8. wzywa do wspierania zeglugi bliskiego zasiegu jako rodzaju transportu przyjaznego dla $rodowiska
naturalnego oraz, na dalszym etapie, do utworzenia morskich autostrad wraz z okresleniem jednoznacznych
wymogéw Srodowiskowych;

Europejski jednolity system odpowiedzialnosci

9. wzywa do wznowienia refleksji wspélnotowej nad ujednoliceniem regul odpowiedzialnosci dla fancu-
cha kombinowanego, zwlaszcza poprzez zbadanie réznych mozliwych modeli odpowiedzialnosci cywilnej
oraz poprzez aktywny udzial w pracach prowadzonych na szczeblu migdzynarodowym (zwlaszcza w
ramach Komisji ONZ ds. migdzynarodowego prawa handlowego (UNCITRAL)) w celu wprowadzenia global-
nego iflub europejskiego jednolitego systemu odpowiedzialnosci, ktéry jest dostosowany do potrzeb trans-
portu kombinowanego w Europie i ktéry jest bardziej jednolity, prostszy i korzystniejszy;

Zintegrowane Jednostki Ladunkowe

10.  podkresla konieczno$¢ uregulowania kwestii normalizacji Zintegrowanych Jednostek Ladunkowych z
mysla o opracowaniu dogodnego systemu normalizacji, ktéry pozwala na jak najszersze i jak najbardziej
sprawne stosowanie jednostek fadunkowych, ktérymi mozna operowaé we wszystkich rodzajach transportu,
a w szczegblnosci w transporcie morskim, transporcie $rédladowym, transporcie kolejowym i transporcie
drogowym;

11. 11 przypomina w zwigzku z tym o swoim stanowisku z dnia 12 lutego 2004 r. (") w sprawie pierw-
szego czytania projektu dyrektywy w sprawie Zintegrowanych Jednostek tadunkowych, zgodnie z ktérym
nalezy stworzy¢ Europejska Zintegrowang Jednostke Ladunkows, laczaca zalety konteneréw z zaletami
pojemnikéw wymiennych, umozliwiajac w ten sposéb maksymalng intermodalno$¢; nalega, aby Rada przy-
jeta wspélne stanowisko w sprawie projektu, tak aby jak najszybciej mozna bylo zakoficzy¢ procedure
legislacyjng;

Cla

12.  przypomina, ze zegluga bliskiego zasiegu, jako rodzaj transportu morskiego towaréw, podlega prze-
pisom celnym Wspdlnoty;

13.  opowiada si¢ za optymalnym stosowaniem zwolniefi dostgpnych na podstawie wspdlnotowych prze-
piséw celnych oraz za wspieraniem ulatwienn celnych w obrebie systeméw uproszczonych dla towaréw w
swobodnym obrocie w ramach regularnych uznanych ustug liniowych;

() Dz.U. C 97 E z 22.4.2004, str. 612.
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14.  zacheca w tym kontekscie wszystkie zainteresowane strony do rozwijania i stosowania Nowego
Skomputeryzowanego Systemu Tranzytu (NCTS), ktory zostal wprowadzony przez wiadze celne i moze
usprawnic i skroci¢ procedury celne dla zeglugi bliskiego zasiegu;

Komunikacja elektroniczna

15.  wzywa do dalszego tworzenia w portach morskich punktéw elektronicznych, w ktérych za jednym
razem dopelni¢ mozna wszystkich obowigzkowych formalnosci;

16.  wzywa Panstwa Czlonkowskie do zbadania mozliwosci zainstalowania w swoich portach, przy nie-
zbednym finansowaniu przez Wspdlnote, sprzetu do komunikacji elektronicznej, z wykorzystaniem - tam,
gdzie jest to mozliwe - scentralizowanego systemu komunikagji elektronicznej (,one stop-shop”);

17.  podkresla, ze dla przyspieszenia rozwoju komunikacji elektronicznej, w calej Unii powinno si¢ pro-
ponowac i promowaé tworzenie portowych wspdlnot elektronicznych oraz aczenie ich w sie¢ w obrebie
Unii, a takze jezeli to mozliwe, rowniez z pafnstwami sgsiadujacymi z Unia, z uwzglednieniem najlepszych
praktyk istniejgcych juz w wielu Pafistwach Czlonkowskich;

Struktury wsparcia dla Zeglugi bliskiego zasiggu

18.  z zadowoleniem przyjmuje plan dzialania Europejskiej sieci zeglugi bliskiego zasiegu i wzywa biura
promogji do jego jak najszybszego wprowadzenia go w zycie;

19.  docenia wazng pracg wykonang przez krajowe biura promocji Zeglugi bliskiego zasiegu oraz ich sie¢
europejska i wzywa Pafistwa Czlonkowskie do wspierania w razie potrzeby tych biur, zgodnie z przepisami
prawnymi Wspolnoty;

20.  podkredla, ze strategiczna ocena oddzialywania na $rodowisko planowanych morskich autostrad musi
by¢ dokonana wspélnie przez Panstwa Czlonkowskie i Komisje; uwaza, ze ocena ta powinna obejmowac nie
tylko ocen¢ oddzialywania na Srodowisko drég wodnych, ale takze rozbudowy portéw oraz oceng oddzia-
lywania na transport w strefach przyleglych do portéw;

21.  wzywa Komisj¢, aby jej wsparciu dla Zeglugi bliskiego zasiggu towarzyszyla propozycja poprawy
norm socjalnych dla pracownikéw tego sektora;

Aspekty dotyczgce Srodowiska

22.  przypomina o potrzebie promowania pozytywnego wizerunku zeglugi bliskiego zasiggu w aspekcie
ochrony $rodowiska, w szczeg6lnosci gdy chodzi o zanieczyszczenie wody i powietrza oraz o potrzebie
ustanowienia w zwigzku z tym minimalnych wymogéw Srodowiskowych, takich jak stosowanie paliw o
niskiej zawartosci siarki i limitéw emisji (SOy, NOy, CO,, itp.) do atmosfery i wody; uwaza, Ze nalezy
poswieci¢ wigksza uwage na promocje Koncepcji czystych statkéw, ktora zostala przyjeta na pigtej konfe-
rencji ministréw panstw Morza PSinocnego, ktéra odbyla si¢ w 2002 r;

23.  podkresla jednakze potrzebe przyjecia bardziej rygorystycznych przepiséw prawnych Wspélnoty w
zakresie emisji gazu i zanieczyszczen wody, generowanych przez zegluge bliskiego zasiggu;

24.  przypomina o potrzebie promowania i kontynuowania badan nad paliwami mniej szkodliwymi dla
Srodowiska;

25.  przypomina o potrzebie zaktualizowania danych statystycznych na temat zwigkszenia wykorzystania
réznych rodzajéw transportu w Europie, w szczegdlnosci danych dotyczacych pochodzenia i przeznaczenia
towar6w transportowanych droga ladows, tak aby wspoméc intermodalne przechodzenie na transport
morski;

Morskie autostrady

26.  dostrzega duze znaczenie koncepcji morskich autostrad i jej potencjal stania si¢ pozytecznym narze-
dziem promodji zeglugi bliskiego zasiegu, umozliwiajgcym wspieranie w stosownych przypadkach, w szcze-
g6lnosci poprzez wspélfinansowanie $rodkéw infrastrukturalnych, przechodzenia z transportu drogowego
na transport morski oraz poprawe w odpowiedni sposéb polaczen pomiedzy regionami peryferyjnymi i
wyspiarskimi a centralnymi regionami rynku;
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27.  odnotowuje aktualne dyskusje na temat znakéw jakosci dla morskich autostrad, ktére mozna opra-
cowaé dla operacji kombinowanych wykorzystujacych zegluge bliskiego zasiegu i spelniajacych okreslona
liczbe kryteriéw jakosci; odnotowuje, ze znak jakosci dla morskich autostrad mozna by przyznawaé dla
istniejacych operacji wysokiej jakosci oraz dla innych operacji, w przypadku ktérych podjete zostang zobo-
wigzania osiggnigcia wymaganego poziomu jakosci, przy wsparciu z funduszy publicznych przyznanych
zgodnie z zasadami wspdlnotowymi lub bez takiego wsparcia;

28.  wzywa do przyjecia wydajnych, przejrzystych i dostatecznych ustalen dotyczacych sposobéw finan-
sowania dzialann zwigzanych z morskimi autostradami i liniami zeglugi bliskiego zasiegu, ktére pozwolg na
osiggniecie optymalnej komplementarnoéci, a nawet dodatkowego finansowania, tak aby zgodnie ze wspdl-
notowymi przepisami prawnymi i w razie potrzeby przy udziale linii publicznych umozliwi¢ uruchomienie
nowych trwalych i zdolnych do utrzymania si¢ na rynku linii (ktre jednak w zaden sposéb nie moga
wywiera¢ negatywnego wplywu na istniejace ustugi zeglugi bliskiego zasiggu);

29.  nalega, aby zwigkszenie popytu traktowane bylo jako kryterium priorytetowe w warunkach zawar-
tych w wytycznych wspélnotowych dotyczacych pomocy panistwowej dla transportu morskiego;

30. wzywa do sprecyzowania przepisow wspdlnotowych dotyczacych procedur zawierania uméw w
zakresie uruchomienia operacji zwigzanych z eksploatacja morskich autostrad oraz dotyczacych warunkéw
zgodnosci z prawem konkurencji krajowego publicznego finansowania projektéw zeglugi bliskiego zasiggu i
morskich autostrad;

* *

31.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji.

P6_TA(2005)0087

Naukowcy z panstw trzecich: specjalna procedura *

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie projektu dyrektywy Rady dotyczacej
specjalnej procedury przyjmowania obywateli panstw trzecich w celu prowadzenia badafi nauko-
wych (COM(2004)0178 — C6-0011/2004 — 2004/0061(CNS))

(Procedura konsultagji)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac projekt Komisji (COM(2004)0178) (1),

— uwzgledniajgc art. 63 ust. 3 lit. a) i ust. 4 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc art. 67 Traktatu WE, zgodnie z ktérym Rada skonsultowala si¢ z Parlamentem (C6-0011/
2004),

— uwzgledniajgc art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Wolnosci Obywatelskich, Sprawiedliwosci i Spraw Wewnetrznych
oraz opini¢ Komisji Przemystu, Badaii Naukowych i Energii (A6-0054/2005),

1.  zatwierdza poprawiony projekt Komisji;
2. zwraca si¢ do Komisji o odpowiednig zmiang jej projektu, zgodnie z art. 250 ust. 2 Traktatu WE;

3. zwraca si¢ do Rady, jesli ta uznalaby za stosowne oddali¢ si¢ od przyjetego przez Parlament tekstu, o
poinformowanie go o tym fakcie;

(") Dotychczas niepublikowany w Dzienniku Urzedowym.



