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uwzgledniajac art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

uwzgledniajac zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Transportu i Turystyki
(A6-0076/2005);

zatwierdza wspélne stanowisko po poprawkach;

zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC2-COD(2001)0241

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 13 kwietnia 2005 r.w
celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr...[2005 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmo-
nizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmienia-

jace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE]

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, a w szczegdlnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (3),

a takZe majac na uwadze, co nastgpuje:

)

W dziedzinie transportu drogowego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985
r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogo-
wego (}) mialo na celu harmonizacj¢ warunkéw konkurencji pomiedzy réznymi rodzajami transportu
ladowego, w szczeg6lno$ci w odniesieniu do sektora drogowego oraz poprawe warunkéw pracy
i bezpieczefistwa ruchu drogowego. Nalezy zapewni¢ i umacniaé postgp w tych obszarach.

Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie orga-
nizacji czasu pracy osoéb wykonujgcych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego (¥)
wymaga od Pafistw Czlonkowskich podjecia $rodkéw, ktére ogranicza maksymalny tygodniowy czas
pracy pracownikéow wykonujacych czynnosci zwigzane z przewozem.

Z uwagi na ogdlne sformutowania uzyte w niektérych przepisach rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85
dotyczacych czasu prowadzenia pojazdem, przerw i okreséw odpoczynku kierowcéw uczestniczacych
w krajowym i migdzynarodowym transporcie drogowym na terytorium Wspdlnoty, wystapily trud-
nosci w zakresie wykladni, stosowania, egzekwowania i monitorowania tych przepiséw w jednolity
sposGb we wszystkich Pafistwach Czlonkowskich.

Dla osiagnigcia celéw tych przepiséw i utrzymania zaufania do ich stosowania pozadane jest ich
skuteczne i jednolite egzekwowanie. Potrzeba zatem zestawu jasniejszych i prostszych przepiséw,
ktore beda latwiejsze do zrozumienia, wykladni i stosowania dla branzy transportu drogowego oraz
organéw kontrolnych.

Dz.U. C 221 z 17.9.2002, str. 19.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 14 stycznia 2003 r. (Dz.U. C 38E z 12.2.2004, str. 152), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 9 grudnia 2004 r. (Dz.U. C 63 E z 15.3.2005, str. 11) i stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 13 kwietnia 2005 r.

Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 1. Rozporzadzenie zmienione dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4).

Dz.U. L 80 z 23.3.2002, str. 35.
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Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu w zakresie warunkéw pracy nie powinny naruszaé
prawa pracodawcow i pracownikow do przyjecia, w ukladach zbiorowych lub w inny sposéb, przepi-
soéw korzystniejszych dla pracownikéw.

Pozadane jest jasne zdefiniowanie zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia poprzez wyszcze-
gélnienie objetych nim gléwnych kategorii pojazdéow.

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do przewozdéw drogowych wykonywanych
wylacznie na terytorium Wspdlnoty, albo pomiedzy Wspélnota, Szwajcarig i panstwami bedacymi
stronami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Postanowienia Umowy europejskiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw wykonujacych miedzynarodowe
przewozy drogowe z dnia 1 lipca 1970 r. (,AETR”), wraz z pdzniejszymi zmianami, powinny nadal
mie¢ zastosowanie do przewozu drogowego rzeczy i os6b pojazdami zarejestrowanymi w dowolnym
Pafistwie Czlonkowskim lub w panstwie, bedacym strong AETR, na calej trasie, gdy jest to przewdz
pomiedzy Wspélnota a pafistwem trzecim innym niz Szwajcaria lub panstwami bedacymi stronami
porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym albo przewdz poprzez takie panstwo. PoZg-
dane jest, aby Wspdlnota i paristwa, bedgce stronami AETR, zmienily t¢ Umowe w celu jej dosto-
sowania do niniejszego rozporzqdzenia.

W przypadku przewozu drogowego wykonywanego pojazdami zarejestrowanymi w pafistwie trzecim,
nie bedacym strong AETR, niniejsze rozporzgdzenie nalezy stosowaé do kazdego odcinka trasy odby-
wanego na terytorium Wspdlnoty.

Poniewaz przedmiot Umowy AETR wchodzi w zakres niniejszego rozporzadzenia, Wspdlnota jest
wlaiciwa w zakresie negocjowania i zawarcia tej Umowy.

W przypadku, gdy zmiana wewnetrznych przepiséw Wspélnoty w tej dziedzinie spowoduje koniecz-
no$¢ odpowiedniej zmiany Umowy AETR, Panstwa Czlonkowskie powinny wspoldzialaé na rzecz
wprowadzenia takiej zmiany do Umowy AETR w mozliwie najkrétszym terminie zgodnie
z procedurg w niej przewidziang...

Wykaz wylgczen nalezy zaktualizowaé w celu uwzglednienia postgpu, jaki dokonal si¢ w sektorze
transportu drogowego w ostatnich dziewietnastu latach.

Aby ulatwié wykladnie¢ i zapewni¢ jednolite stosowanie niniejszego rozporzadzenia nalezy zdefiniowac
wszystkie podstawowe pojecia. Ponadto nalezy dgzy¢ do umozliwienia organom kontrolnym poszcze-
golnych pardistw jednolitej wykladni i jednolitego stosowania niniejszego rozporzgdzenia.Definicja
pojecia ,tydzien” zawarta w niniejszym rozporzadzeniu nie powinna sta¢ na przeszkodzie rozpoczeciu
przez kierowcéw pracy w dowolnym dniu tygodnia.

Aby zapewni¢ skuteczne kontrole przestrzegania przepiséw istotne jest, by odpowiednie organy byly
w stanie stwierdzi¢ przy przeprowadzaniu kontroli drogowych oraz po uplywie okresu przejSciowego,
czy w dniu kontroli oraz przez poprzedzajace go 28 dni nalezycie przestrzegany byt czas prowadzenia
pojazdu i okresy odpoczynku.

Podstawowe przepisy dotyczace okreséw prowadzenia pojazdu powinny by¢ jasniejsze i prostsze, tak by
umozliwi¢ ich skuteczne i jednolite egzekwowanie przy pomocy tachograféw cyfrowych, zgodnie
z przepisami rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzef
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (') oraz niniejszego rozporzadzenia. Ponadto
w ramach stalego komitetu organy Pafistw Czlonkowskich odpowiedzialne za kontrole powinny
dazy¢ do osiagnigcia porozumienia co do sposobu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85 mozliwe okazalo si¢ takie planowanie
dziennych okreséw prowadzenia pojazdu i przerw, ktére umozliwialo kierowcy prowadzenie pojazdu
przez zbyt dlugi czas bez pelnej przerwy, co prowadzilo do obnizenia poziomu bezpieczenstwa na
drogach i pogorszenia warunkéw pracy kierowcow. Nalezy zatem zapewnid, by przerwy dzielone byly
stosowane w sposob uniemozliwiajacy naduzycia.

()

Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 432/2004
(Dz.U. L 71 z 10.3.2004, str. 3).
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Niniejsze rozporzadzenie ma na celu poprawe warunkéw socjalnych pracownikéw objetych jego
zakresem, a takze ogélna poprawe bezpieczenstwa drogowego. Stuzg temu gléwnie przepisy okresla-
jace maksymalny dzienny, tygodniowy i przypadajacy w okresie kazdych dwdch kolejnych tygodni
czas prowadzenia pojazdu, przepis zobowigzujacy kierowce do korzystania z regularnego odpoczynku
tygodniowego co najmniej raz na dwa tygodnie oraz przepisy przewidujace, Ze w zadnym przypadku
dzienny odpoczynek nie moze by¢ krétszy niz nieprzerwany okres dziewieciu godzin. Poniewaz prze-
pisy te gwarantuja odpowiedni odpoczynek oraz uwzgledniajgc do$wiadczenia z lat ubieglych
w zakresie wprowadzania w Zycie odpowiednich przepiséw, nie jest juz niezbedny system rekompen-
sowania skrocenia okresu dziennego odpoczynku.

Wiele przewozow drogowych na terytorium Wspdlnoty obejmuje odcinki pokonywane promem lub
kolejg. Nalezy zatem ustali¢ jasne i odpowiednie przepisy dotyczace okreséw dziennego odpoczynku
i przerw przy wykonywaniu takich przewozéw.

Wobec wzrostu liczby transgranicznych przewozéw rzeczy i oséb pozadane jest, w interesie bezpie-
czenstwa drogowego i polepszenia egzekwowania przepisow, aby kontrole drogowe i kontrole na
terenie przedsigbiorstw obejmowaly czas prowadzenia pojazdéw, okresy odpoczynku i przerwy majace
miejsce w innych Panstwach Czlonkowskich lub panstwach trzecich, oraz aby stwierdzaly, czy odpo-
wiednie przepisy byly w pelni i prawidlowo przestrzegane.

Odpowiedzialno$¢ przedsigbiorstw transportowych powinna dotyczy¢ co najmniej przedsigbiorstw
transportowych bedgcych osobami prawnymi lub fizycznymi i nie powinna wykluczaé postgpowania
przeciwko osobom fizycznym bedacym sprawcami, naklaniajgcymi lub wspdldzialajacymi przy naru-
szaniu przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

Kierowcy pracujacy dla kilku przedsigbiorstw transportowych powinni kazdemu z nich dostarczad
odpowiednich informagji, aby umozliwi¢ im wykonanie ich obowiazkéw wynikajacych z niniejszego
rozporzadzenia.

W celu wspierania postepu spolecznego oraz poprawy bezpieczenstwa drogowego kazde Panstwo
Czlonkowskie powinno zachowaé prawo do przyjecia stosownych srodkdw.

Paristwa Czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dla pojazdéw uzywanych do regularnych prze-
wozéw o0sob, ktdrych trasa nie przekracza 50 km. Przepisy te powinny zapewnial odpowiednig
ochrong w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowigzkowych okreséw odpo-
czynku i przerw.

W interesie skutecznego egzekwowania przepiséw pozadane jest, by wszystkie regularne krajowe
i migdzynarodowe przewozy oséb podlegaly kontroli przy uzyciu standardowych przyrzadéw rejestru-

jacych.

Panstwa Czlonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar stosowanych w przypadku naru-
szef przepisOw niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ ich wykonanie. Kary te musza by¢ sku-
teczne, proporcjonalne, odstraszajace i niedyskryminujace. Wspdlny zakres Srodkéw dostepnych Pani-
stwom Czlonkowskim powinien zawiera¢ takze mozliwos¢ unieruchomienia pojazdu w razie wykrycia
powaznych naruszef. Zawarte w niniejszym rozporzadzeniu przepisy dotyczace kar lub postepowania
nie powinny naruszaé przepisow krajowych dotyczacych cigzaru dowodu.

W interesie przejrzystego i skutecznego egzekwowania przepiséw pozadane jest ujednolicenie przepi-
sow dotyczacych odpowiedzialnosci przedsigbiorstw transportowych i kierowcow z tytulu naruszenia
przepiséw niniejszego rozporzadzenia. Odpowiedzialno$¢ taka moze mie¢ w Panstwach Czlonkow-
skich charakter karny, cywilny lub administracyjny, zaleznie od okolicznosci.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest ustanowienie jasnych wspdlnych przepiséw doty-
czacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw oraz okreséw odpoczynku nie moze by¢ osiagniety
w sposOb wystarczajacy przez Pafistwa Czlonkowskie, natomiast z uwagi na potrzebe podjecia skoor-
dynowanych dzialan, mozliwe jest lepsze jego osiggniecie na poziomie Wspélnoty, Wspdlnota moze
podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci, okreSlona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tego celu.
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(28) Srodki konieczne do wykonania niniejszego rozporzadzenia powinny zostaé przyjete zgodnie

z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania upraw-
nien wykonawczych przyznanych Komisji (*).

(29) Poniewaz postanowienia dotyczgce minimalnego wieku kierowcow zawarte w dyrektywie 2003/59/

(30)

WE () muszq zostaé przetransponowane do 2009 r., niniejsze rozporzqdzenie powinno zawieraé
wylgcznie postanowienia przejSciowe dotyczgce minimalnego wieku kierowcow.

Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno zosta zmienione w celu jasnego okreslenia szczegdl-
nych obowiazkéw przedsigbiorstw transportowych i kierowcéw, a takze w celu umocnienia pewnosci
prawnej i ulatwienia egzekwowania przestrzegania maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu
i okreséw odpoczynku w trakcie kontroli drogowych.

Rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 powinno takze zosta¢ zmienione w celu zapewnienia pewnosci
prawnej w odniesieniu do nowych terminéw wprowadzenia tachograféw cyfrowych oraz dostgpnosci
kart kierowcow.

(32) Wprowadzenie urzqdzenia rejestrujgcego zgodnie z rozporzgdzeniem (WE) nr 2135/98 pozwalajg-

cego na, elektroniczng rejestracje czynnosci kierowcy na jego karcie kierowcy przez okres 28 dni
i ruchu pojazdu przez okres 365 dni, umozliwi w przyszlosci szybszq i dokladniejszq kontrolg dro-

gowg.

(33) Doswiadczenie wskazuje, Ze postanowienia niniejszego rozporzgqdzenia, w szczegdlnosci te, ktdre

dotyczqg maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu w okresie dwdich tygodni, sq przestrzegane
tylko wtedy, gdy prowadzone sqg skuteczne i efektywne kontrole drogowe, odnoszgce si¢ do calego
okresu, a nie tylko do okresu najwyiej oSmiu dni, przewidzianego w dyrektywie 88/599/EWG (*)
w zwigzku z rozporzqdzeniem (EWG) nr 3821/85.

(34) Dyrektywa 88/599/EWG przewiduje dla kontroli drogowych jedynie kontrolg dziennego czasu pro-

wadzenia pojazdu, dziennych okreséw odpoczynku oraz przerw. Wraz z wprowadzeniem cyfrowego
urzgdzenia rejestrujgcego dane kierowcy i pojazdu bedg zapisywane elektronicznie i pozwolg na
przeprowadzenie na miejscu ich elektronicznej oceny. Powinno to umozliwi¢ przeprowadzenie zwyk-
tej kontroli tygodniowych okreséw odpoczynku oraz wyréwnawczych okresow odpoczynku za skro-
cone dzienne i tygodniowe okresy odpoczynku. Podczas kontroli drogowej powinien by¢ réwniez
kontrolowany maksymalny czas pracy wynoszgcy 60 godzin w jednym tygodniu, zgodnie
z dyrektywq 2002/15/WE. W tym celu kierowcy powinni mdéc przedstawié zaswiadczenie wydane
przez pracodawc, tak jak ma to obecnie miejsce przy dostarczaniu dowodoéw dotyczgcych tygodnio-
wycho okreséw odpoczynku, dopdki reczne wprowadzanie danych do cyfrowego urzgdzenia rejestru-
jacego nie stanie si¢ obowigzkowe. Kontrola przecigtnego czasu pracy wynoszgcego 48 godzin tygod-
niowo powinna by¢ w dalszym ciggu prowadzona przy kontrolach w przedsigbiorstwach na
podstawie okresu odniesienia.

(35) Artykut 2 ustep 2 dyrektywy 88/599/EWG przewiduje kontrolg przynajmniej 1% dni pracy w roku,

Z czego co najmniej 15 % to kontrole drogowe, a co najmniej 25 % to kontrole na terenie przedsig-
biorstwa. Z powodu licznych naruszeri prawa wskazane jest stopniowe zwigkszenie kontrolowanych
dni do przynajmniej 2 % od 1 stycznia 2007 r., 3% od 1 stycznia 2009 r. i 4 % od 1 stycznia 2011 r.
Przynajmniej 30 % wszystkich skontrolowanych dni pracy powinno przypadac na kontrole drogowe,
a przynajmniej 50 % skontrolowanych dni pracy na kontrole na terenie przedsigbiorstwa, gdyz tylko
takie kontrole umozliwiajg skontrolowanie catosci pracy kierowcy. Ponadto dyrektywa 88/599/EWG
musi zostal dostosowana w sposéb pozwalajgcy réwniez na kontrolg przestrzegania postanowieri
dyrektywy 2002/15/WE.

S =
==

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifika-
¢ji i okresowego szkolenia kierowcow niektérych pojazdéw drogowych do przewozu towaréw lub osob, zmieniajgca
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3820/85 i dyrektywe Rady 91/439/EWG oraz uchylajgca dyrektywe Rady 76/914/
EWG (Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4). Dyrektywa zmieniona dyrektywq Rady 2004/66/WE (Dz.U. L 168
z 1.5.2004, str. 35).

Dyrektywa Rady 88/599/EWG z 23 listopada 1988 r w sprawie ujednoliconych procedur sprawdzajgcych przy
wykonywaniu rozporzqdzenia (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odno-
szqcych sig do transportu drogowego oraz rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzqdzeri rejestrujgcych
stosowanych w transporcie drogowy (Dz.U. L 325 z 29.11.1988, str. 55).
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(36) Stosowanie przepiséw odnoszqcych sig do tachografow cyfrowych powinno byé zgodne z niniejszym

rozporzgdzeniem w celu osiggnigcia optymalnej skutecznosci monitorowania i egzekwowania przepi-
sow socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu drogowego.

(37) Dla zapewnienia przejrzystosci i w celu racjonalizacji rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85 powinno
zosta¢ uchylone i zastapione niniejszym rozporzadzeniem.

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAEL 1

Przepisy wprowadzajace

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, przerw i okreséw
odpoczynku kierowcow wykonujacych przewdz drogowy rzeczy i oséb w celu ujednolicenia warunkéw
konkurencji pomigdzy poszczegdlnymi rodzajami transportu ladowego, zwlaszcza w odniesieniu do sektora
transportu drogowego oraz w celu poprawy warunkow pracy i bezpieczenistwa drogowego. Niniejsze roz-
porzadzenie ma na celu takze przyczynienie si¢ do polepszenia metod monitorowania i egzekwowania
przepiséw przez Panstwa Czlonkowskie oraz poprawy warunkéw pracy w transporcie drogowym.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozu drogowego:

a) rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita pojazdéw lacznie z przyczepa lub naczepa przekracza 3,5
tony; lub

b) 0s6b, pojazdami skonstruowanymi lub trwale przystosowanymi i przeznaczonymi do przewozu wigcej
niz dziewieciu os6b tacznie z kierowcs.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje sig, niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu, do przewozu drogowego
wykonywanego:
a) wylacznie na terytorium Wspdlnoty; oraz

b) pomiedzy Wspélnotg, Szwajcarig i panstwami bedacymi stronami umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym.

3.  Niniejsze rozporzqdzenie ma zastosowanie do przewozu drogowego pojazdami zarejestrowanymi
w paristwie trzecim nie bedgcym strong Umowy AETR na kazdym odcinku trasy pokonanym na teryto-
rium Wspdlnoty.

4. AETR stosuje si¢, w miejsce niniejszego rozporzadzenia, do migdzynarodowego transportu drogowego
wykonywanego w czesci poza obszarami okreSlonymi w ust. 2, pojazdami zarejestrowanymi we Wspélnocie
lub w panstwach bedacych stronami umowy AETR, na calej trasie.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do przewozu drogowego:

a) pojazdami uzywanymi do przewozu os6b w ramach przewozéw regularnych, ktérych trasa nie prze-
kracza 50 km;

b) pojazdami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nie przekraczajacej 40 kmj/h;
c¢) ciggnikami o dopuszczalnej maksymalnej predkosci nieprzekraczajgcej 40 km/h;
d) pojazdami bedacymi wilasnoscig sit zbrojnych, obrony cywilnej, strazy pozarnej i sit odpowiedzialnych

za utrzymanie porzadku publicznego, lub wynajmowanych przez nie bez kierowcy, gdy przewdz wyko-
nywany jest w zwigzku z zadaniami powierzonymi tym stuzbom i pozostaje pod ich kontrols;



C33E[430

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

9.2.2006

Sroda 13 kwiecieri 2005

¢)

8

h)

j)

)

pojazdami uzywanymi w razie wypadkéw do transportow pomocy humanitarnej lub do prowadzenia
dzialan ratunkowych;

pojazdami specjalistycznymi uzywanymi do celéw medycznych;
pojazdami specjalistycznymi pomocy drogowej poruszajacymi si¢ w promieniu 100 km od swej bazy;

pojazdami poddawanymi prébom drogowym do celéw rozwoju technicznego lub w ramach napraw
albo konserwacji oraz pojazdami nowymi lub przebudowanymi, ktére nie zostaly jeszcze dopuszczone
do ruchy;

pojazdami lub zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony uzy-
wanymi do niezarobkowego przewozu rzeczy;

pojazdami uzytkowymi o statusie pojazdéw zabytkowych zgodnie z przepisami Paristwa Czlonkow-
skiego, w ktorych sg uzytkowane, wykorzystywanymi do niezarobkowych przewozéw oséb lub rzeczy;

pojazdami uzywanymi w zwigzku z odprowadzaniem Sciekow, ochrong przeciwpowodziowq, ustugami
w zakresie dystrybucji wody, gazu i elektrycznosci, utrzymaniem i kontrolg drdg, zbieraniem odpadéw
i ich skladowaniem, ustugami telegraficzno-telefonicznymi, nadawaniem programow radiowo-telewi-
zyjnych oraz wykrywaniem nadajnikow lub odbiornikow radiowych lub telewizyjnych;

zespolami pojazdéw o dopuszczalnej masie ciggnika nieprzekraczajgcej 3,5 tony, uzywanymi do
transportu materialow, wyposazenia i maszyn roboczych, ktérych kierowca potrzebuje do wykonywa-
nia swojej pracy i ktdre sq uzytkowane tylko w promieniu 100 km od przedsigbiorstwa kierowcy oraz
pod warunkiem, Ze prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gléwnego zajecia kierowcy.

Artykut 4

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja nastepujace definicje:

a)

b)

,przewdz drogowy” oznacza kazdg podréz odbywang w caloci lub czgsci po drogach publicznych
przez pojazd, z fadunkiem lub bez, uzywanym do przewozu oséb lub rzeczy;

,pojazd” oznacza pojazd silnikowy, ciagnik, przyczepe lub naczepe, albo zespét tych pojazdéw, zdefi-
niowanych w nastepujacy sposob:

— ,pojazd silnikowy”: pojazd z wlasnym napedem, poruszajgcy si¢ po drogach, inny niz pojazdy stale

poruszajace si¢ po szynach i zwykle uzywany do przewozu oséb lub rzeczy;

— ,ciagnik™ pojazd z wlasnym napedem, poruszajacy si¢ po drogach, inny niz pojazd stale porusza-
jacy si¢ po szynach i skonstruowany specjalnie do ciggnigcia, pchania lub poruszania przyczep,
naczep, urzadzen lub maszyn;

— ,przyczepa”: pojazd skonstruowany do sprzegania go z pojazdem silnikowym lub ciggnikiem;
— ,naczepa”: przyczepa bez przedniej osi sprzegana w taki sposdb, ze znaczna cze§C jej cigzaru

i cigzaru jej fadunku spoczywa na ciggniku lub pojezdzie silnikowym;

,kierowca” oznacza osobe, ktéra prowadzi pojazd nawet przez krotki okres, lub ktéra jest przewozona
w pojezdzie z zamiarem podjecia jego prowadzenia;

~przerwa” oznacza okres, w ktorym kierowca nie moze prowadzi¢ pojazdu ani wykonywa¢ zadnej innej
pracy, wykorzystywany wylacznie do wypoczynku;

L»inna praca” oznacza czynnosci zdefiniowane jako czas pracy w art. 3 lit. a) dyrektywy 2002/15/WE,
z wyjatkiem prowadzenia pojazdu, a takze wszelkg prace dla tego samego lub innego pracodawcy,
w sektorze transportowym lub poza nim;

,odpoczynek” oznacza nieprzerwany okres, w ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim
czasem;
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g) ,dzienny okres odpoczynku” oznacza dzienny okres, w ktérym kierowca moze swobodnie dysponowaé
swoim czasem i obejmuje ,regularny dzienny okres odpoczynku” lub ,skrécony dzienny okres odpo-
czynku”;

— regularny dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co naj-
mniej 12 godzin. Alternatywnie, regularny dzienny okres odpoczynku mozna wykorzystal
w dwoch czesciach, z ktérych pierwsza musi nieprzerwanie trwaé co najmniej 3 godziny a druga
co najmniej 9 godzin;

— ,skrécony dzienny okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co naj-
mniej 9 godzin, ale krocej niz 12 godzin;

h) ,tygodniowy okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres odpoczynku, w ktérym kierowca moze
swobodnie dysponowa¢ swoim czasem i obejmuje ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” lub ,skré-
cony tygodniowy okres odpoczynku”:

— ,regularny tygodniowy okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy co
najmniej 45 godzin;

— ,skrécony tygodniowy okres odpoczynku” oznacza nieprzerwany okres odpoczynku trwajacy kré-
cej niz 45 godziny, ktéry mozna skréci¢ w miejscu postoju pojazdu lub w miejscu zamieszkania
kierowcy do nie mniej niz 36 kolejnych godzin lub poza tymi miejscami do nie mniej niz 24
kolejnych godzin. Kierowcy wykonujqcy transport drogowy na dalekich trasach mogq odebraé
wyréwnanie w ciggu trzech tygodni;

i) ,tydzien” oznacza okres od godz. 00.00 w poniedzialek do godz. 24.00 w niedzielg;

j)  .czas prowadzenia pojazdu” oznacza czas wykonywania czynnoSci, podczas ktorych kierowca spra-
wuje kontrolg nad pojazdem i aktywnie uczestniczy w ruchu drogowym, zgodnie z tachografem, tqcz-
nie z czasem potrzebnym kierowcy na dojazd do miejsca pracy lub do pojazdu, jezeli dojazd ten
odbywa si¢ pojazdem kierowanym przez samego kierowce, a odleglos¢ w ten sposéb pokonana prze-
kracza 100 km;

k) ,dzienny czas prowadzenia pojazdu” oznacza laczny czas prowadzenia pojazdu od zakonczenia jednego
dziennego okresu odpoczynku do rozpoczecia nastepnego dziennego okresu odpoczynku lub pomig-
dzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku;

1) ,tygodniowy czas prowadzenia pojazdu” oznacza laczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu tygodnia;

m) ,dopuszczalna masa catkowita” oznacza maksymalng dopuszczalng robocza mase pojazdu z pelnym
fadunkiem;

n) regularne przewozy os6b” oznacza krajowe lub miedzynarodowe ustugi zdefiniowane w art. 2 rozpo-
rzadzenia Rady (EWG) nr 684/92 z dnia 16 marca 1992 r. w sprawie wspdlnych zasad miedzynarodo-
wego przewozu os6b autokarem i autobusem (!);

o) ,zaloga kilkuosobowa” — oznacza sytuacje, w ktorej kierowca uczestniczy w obsadzie kilkuosobowej
pojazdu, jesli, w trakcie okresu prowadzenia pojazdu pomig¢dzy dwoma kolejnymi dziennymi okresami
odpoczynku, lub pomiedzy dziennym okresem odpoczynku a tygodniowym okresem odpoczynku,
w pojezdzie przebywa co najmniej jeszcze jeden kierowca w celu prowadzenia pojazdu. Przez pierwsza
i ostatnig godzing obsady kilkuosobowej obecnos¢ innego kierowcy lub kierowcéw jest fakultatywna,
ale przez pozostala cze$¢ tego okresu jest obowigzkowa;

p) .przedsigbiorstwo transportowe” oznacza osobe fizyczng, osobe prawng lub zwigzek lub grupe oséb
nieposiadajaca osobowosci prawnej, niezaleznie od tego, czy dziala zarobkowo, lub jednostke pan-
stwowg, niezaleznie od tego, czy posiada ona osobowos¢ prawna, czy tez podlega organowie posiada-
jacemu osobowo$¢ prawna, ktéra wykonuje przewozy drogowe na rzecz oséb trzecich lub na wlasny
rachunek;

q) .okres prowadzenia pojazdu” oznacza laczny czas prowadzenia pojazdu od chwili rozpoczecia przez
kierowce prowadzenia pojazdu po dziennym lub tygodniowym okresie odpoczynku lub regulowanej prze-
rwie do momentu rozpoczecia okresu odpoczynku lub przerwy regulowanej. Czas prowadzenia
pojazdu moze by¢ ciagly lub przerywany;

r) ,przerwa regulowana” oznacza przerwe, trwajacg nieprzerwanie co najmniej pigtnascie minut, o dlu-
godci co najmniej pie¢ minut na kazde pelne lub rozpoczete pét godziny lacznego czasu prowadzenia
pojazdu do momentu rozpoczgcia przerwy regulowane;.

() Dz.U.L 74 z 20.3.1992, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione Aktem Przystgpienia z 2003 r.
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ROZDZIAL 1I

Zaloga, czasy prowadzenia pojazdu, przerwy i okresy odpoczynku

Artykul 5
1.  Minimalny wiek konduktoréw wynosi 18 lat.

2. Minimalny wiek pomocnikéw kierowcow wynosi 18 lat. Jednakze Pafistwa Czlonkowskie moga obni-
zy¢ minimalny wiek pomocnikéw kierowcoéw do 16 lat, pod warunkiem, ze:

a) przewdz drogowy wykonywany jest na terytorium jednego Paristwa Czlonkowskiego w promieniu 50
km od miejsca, gdzie pojazd stacjonuje, w tym w obrebie lokalnych obszaréw administracyjnych, kté-
rych centrum lezy w tym promieniu;

b) obnizenie granicy wickowej stuzy celom szkolenia zawodowego; oraz

¢) nie narusza to ograniczen przewidzianych w krajowych przepisach prawa pracy Panstwa Czlonkow-
skiego.

Artykut 6
1.  Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 9 godzin.

Jednakze dzienny czas prowadzenia pojazdu moze zosta¢ przedluzony do nie wigcej niz 10 godzin nie
czesciej niz dwa razy w tygodniu.

2. Tygodniowy czas prowadzenia pojazdu nie moze przekroczy¢ 56 godzin i nie moze skutkowaé prze-
kroczeniem maksymalnego tygodniowego czasu pracy ustalonego w dyrektywie 2002/15/WE.

3. Laczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu dwoch kolejnych tygodni nie moze przekroczyé 90 godzin.

4. Dzienny i tygodniowy czas prowadzenia pojazdu obejmuje caly czas prowadzenia pojazdu na teryto-
rium Wspdlnoty lub panstwa trzeciego.

5. Kierowca zapisuje jako ,inng prace” caly czas okreSlony w art. 4 pkt e), a takze caly czas spedzony na
prowadzeniu pojazdu uzywanego do dzialalno$ci zarobkowej nie objety zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz zapisuje wszelkie okresy ,dyspozycyjnosci” okreslone w art. 15 ust. 3 lit. ¢) rozporzg-
dzenia (EWG) nr 3821/85 od ostatniego dziennego lub tygodniowego okresu odpoczynku. Zapisu tego
dokonuje si¢ recznie na wykreséwce, na wydruku lub przy uzyciu funkgji recznego wprowadzania danych
do urzadzenia rejestrujacego.

Artykut 7

Po okresie prowadzenia pojazdu trwajacym cztery i pot godziny kierowcy przystuguje przerwa trwajaca co
najmniej czterdzieSci pig¢ minut, chyba ze kierowca rozpoczyna okres odpoczynku.

Przerwg tg mogq zastgpic przerwy dlugosci co najmniej 15 minut rozloione w okresie prowadzenia
pojazdu lub zaraz po nim, w taki sposdb, aby zachowaé zgodnos¢ z ust. 1 i zapewnic, ze lgczna przerwa
trwajgca 45 minut w zostanie wykorzystana w okresie prowadzenia pojazdu trwajgcym 4,5 godziny lub
zaraz po nim.

Artykut 8

1.  Kierowca korzysta z dziennego i tygodniowego okresu odpoczynku.

2. W kazdym 24 godzinnym okresie po uplywie poprzedniego dziennego okresu odpoczynku lub tygod-
niowego okresu odpoczynku kierowca musi wykorzysta¢ kolejny dzienny okres odpoczynku.

Jesli czg$¢ dziennego okresu odpoczynku zawarta w 24 godzinnym okresie wynosi co najmniej 9 godzin, ale
mniej niz 12 godzin, wéwczas ten dzienny okres odpoczynku uznaje si¢ za skrdcony dzienny okres odpo-
czynku.
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3. Dzienny okres odpoczynku moze zosta¢ przedluzony do rozmiaréw regularnego lub skréconego
tygodniowego okresu odpoczynku.

4. Kierowca moze mie¢ najwyzej trzy skrocone dzienne okresy odpoczynku pomiedzy dwoma tygodnio-
wymi okresami odpoczynku.

5. Na zasadzie odstgpstwa od postanowien ust. 2, w ciggu 30 godzin od zakonczenia dziennego lub
tygodniowego okresu odpoczynku, kierowca nalezacy do kilkuosobowej zalogi korzysta z kolejnego dzien-
nego okresu odpoczynku trwajgcego co najmniej 9 godzin.

6. W ciagu kolejnych dwoch tygodni kierowca wykorzystuje co najmniej:
— dwa regularne tygodniowe okresy odpoczynku, lub

— jeden regularny tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony tygodniowy okres odpoczynku trwa-
jacy co najmniej 24 godziny. Skrdcenie to nalezy jednak skompensowal réwnowaznym okresem odpo-
czynku wykorzystanym jednorazowo przed koncem trzeciego tygodnia nastepujacego po tym tygodniu.

Tygodniowy okres odpoczynku rozpoczyna si¢ nie pozniej niz po zakonczeniu szesciu okreséw 24-godzin-
nych liczonych od korica poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku.

7. Na zasadzie odstgpstwa od przepisow powyiszego ustgpu w przypadku transportu pasaZerskiego
tygodniowy okres odpoczynku moze rozpoczgé sig nie pdiniej niz po zakoficzeniu 12 24-godzinnych
okresow nastgpujgcych po zakoriczeniu poprzedniego tygodniowego okresu odpoczynku, w ktdrym to przy-
padku dwa normalne tygodniowe okresy odpoczynku i jeden skrdcony tygodniowy okres odpoczynku
liczone sq razem. Lgczny czas prowadzenia pojazdu podczas tych 12 24-godzinnych okreséw nie przekra-
cza 90 godzin.

8. Odpoczynek wykorzystywany jako rekompensata za skrocony tygodniowy okres odpoczynku nalezy
faczy¢ z innym okresem odpoczynku trwajacym co najmniej dziewig¢ godzin.

9.  Dzienne okresy odpoczynku poza baza mozna wykorzystywal w pojezdzie, o ile posiada on odpo-
wiednie miejsce do spania dla kazdego kierowcy i pojazd znajduje si¢ na postoju.

10.  Tygodniowy okres odpoczynku, ktéry przypada na dwa tygodnie mozna zaliczy¢ do dowolnego
z nich, ale nie obu.

Artykut 9

1. Na zasadzie odstepstwa od postanowien art. 8, w przypadku gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pociagiem i wykorzystuje regularny dzienny okres odpoczynku, okres ten
mozna przerwa¢ nie wigcej niz dwukrotnie innymi czynnosciami trwajacymi facznie nie dluzej niz godzine.

2. Podczas regularnego dziennego okresu odpoczynku, o ktérym mowa w ust. 1 kierowca ma do dys-
pozycji koje lub kuszetke.

ROZDZIAL 111

Odpowiedzialno§¢ przedsigbiorstwa

Artykut 10

1. Przedsi¢biorstwo transportowe nie moze wyplaca¢ kierowcom zatrudnionym lub pozostajagcym w jego
dyspozycji zadnych skladnikéw wynagrodzenia, nawet w formie premii czy dodatku do wynagrodzenia,
uzaleznionych od przebytej odlegtosci iflub ilosci przewozonych rzeczy.

2. Przedsigbiorstwo transportowe organizuje pracg kierowcéw, o ktrych mowa w ust. 1 w taki sposéb,
aby kierowcy ci mogli przestrzegaé przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz przepiséw rozdziatu
II niniejszego rozporzadzenia. Przedsigbiorstwo transportowe wydaje odpowiednie polecenia kierowcy
i przeprowadza regularne kontrole przestrzegania przepiséw rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz prze-
piséw rozdziatu II niniejszego rozporzadzenia.
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3. Przedsigbiorstwo transportowe odpowiada za naruszenia przepiséw, ktérych dopuszczajg sie kierowcy
tego przedsigbiorstwa na jego korzys¢, nawet jesli naruszenie takie mialo miejsce na terytorium innego
Panstwa Czlonkowskiego lub w panstwie trzecim.

Bez uszczerbku dla prawa Pafistw Czlonkowskich do pociagniecia przedsigbiorstw transportowych do pelnej
odpowiedzialnoci, Pafistwa Czlonkowskie moga uzalezni¢ pociagniecie do odpowiedzialnosci od naruszenia
przez przedsigbiorstwo przepiséw ust. 1 i 2. Pafistwa Czlonkowskie moga wziaé pod uwage wszelkie
dowody wskazujace na to, Ze nie jest uzasadnione pociagniecie przedsiebiorstwa transportowego do odpo-
wiedzialno$ci za popelnione naruszenie.

4. Przedsigbiorstwa, spedytorzy, nadawcy tadunku, organizatorzy wycieczek, gléwni wykonawcy, podwy-
konawcy oraz agencje zatrudniania kierowcéw zapewnia, aby uzgodnione umownie harmonogramy trans-
portu byly zgodne z postanowieniami niniejszego rozporzadzenia.

5.  Przedsigbiorstwa transportowe zobowigzane sq, zgodnie z art. 9 lit. b dyrektywy 2002/15/WE, do
rejestrowania czasu pracy kierowcow. W tym kontekscie podejmujg one odpowiednie Srodki w celu gro-
madzenia informacji o tgcznym czasie pracy, réwniez w przypadku pracy kierowcéw u kilku pracodawcéw
lub przy jedynie tymczasowym oddaniu kierowcow do dyspozycji przedsigbiorstwa.

6.  a) Przedsigbiorstwa transportowe uzywajace pojazdow objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia
i wyposazonych w urzadzenia rejestrujace zgodne z zalacznikiem IB do rozporzadzenia (EWG) nr
3821/85:

i) zapewniaja wczytywanie danych z jednostki pojazdowej oraz karty kierowcy z czestotliwoscia
okreSlong przez Pafstwo Czlonkowskie oraz wczytywanie odpowiednich danych czgsciej, tak
aby zapewni¢ wczytanie danych dotyczacych wszystkich dzialan podejmowanych przez to przed-
sichiorstwo lub dla niego;

i) zapewniaja, aby wszystkie dane wczytane zaréwno z jednostki pojazdowej jak i z karty kierowcy,
byly przechowywane przez co najmniej dwanascie miesiecy po ich zarejestrowaniu oraz, na zada-
nie funkcjonariusza stuzb kontrolnych, byly udostgpnione, bezposrednio albo na odlegtosé, na
terenie tego przedsigbiorstwa.

b) Do celéw niniejszego ustepu pojecie ,wczytywanie danych” jest rozumiane zgodnie z definicja okres-
long w zalaczniku IB, rozdzial I punkt s) rozporzgdzenia (EWG) nr 3821/85.

¢)  Komisja moze, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 24, ust. 2, okredli¢ maksymalny okres,
w ktérym zgodnie z lit. a) ppkt i) nalezy wczyta¢ odpowiednie dane.

ROZDZIAL IV
Odstepstwa

Artykut 11

Bez uszczerbku dla stosowania obowigzujgcych juz ukladow zbiorowych i innych porozumieri zawartych
pomigdzy partnerami spotecznymi, Pafistwo Czlonkowskie moze przewidzie¢ dtuzsze minimalne przerwy
i okresy odpoczynku lub krétszy maksymalny czas prowadzenia pojazdu niz ustanowione w art. 6-9
w przypadku przewozéw drogowych wykonywanych w calosci na jego terytorium. Niemniej jednak prze-
pisy niniejszego rozporzadzenia nadal majg zastosowanie do kierowcow uczestniczacych w transporcie mig-
dzynarodowym.

Artykut 12

Pod warunkiem, Ze nie zagraza to bezpieczenstwu drogowemu oraz umozliwia osiggnigcie przez pojazd
odpowiedniego miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepiséw art. 6-9 w zakresie niezbednym dla
zapewnienia bezpieczenstwa osob, pojazdu lub tadunku. Kierowca wskazuje powody takiego odstepstwa
odrecznie na wykreséwee urzadzenia rejestrujgcego lub na wydruku z urzadzenia rejestrujacego, albo na
planie pracy najpdzniej po przybyciu do miejsca pozwalajacego na postdj.
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Artykut 13

1. O ile nie zagraza to osiagnieciu celéw okreslonych w art. 1 kazde Paristwo Czlonkowskie moze wpro-
wadzi¢ wyjatki od przepiséw art. 5 — 9 na swoim terytorium lub, w porozumieniu z zainteresowanymi
Panstwami, na terytorium innego Pafistwa Czlonkowskiego, majace zastosowanie do nastepujacych przewo-

z6w wykonywanych:

a) pojazdami bedacymi wlasnoscia organéw publicznych, lub wynajmowanymi przez nie bez kierowcy,
w celu wykonywania przewozéw drogowych, ktére nie stanowia konkurencji dla prywatnych przedsie-
biorstw transportowych;

b) pojazdami uzywanymi lub wynajmowanymi bez kierowcy przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodnicze,
le$ne, gospodarstwa rolne lub rybackie do przewozu rzeczy w ramach wlasnej dzialalnosci gospodar-
czej w promieniu do 100 km od bazy przedsigbiorstwa;

¢) ciagnikami rolniczymi i leSnymi uzywanymi w dzialalnosci rolniczej lub le$nej, w promieniu do 100
km od bazy przedsigbiorstwa, ktére jest wiascicielem lub uzytkownikiem takiego pojazdu;

d) pojazdami uzywanymi przez operatoréw $wiadczacych ustugi powszechne okreslone w art. 2 ust. 13
dyrektywy 97/67/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 grudnia 1997 r. w sprawie wspdlnych
zasad rozwoju rynku wewngtrznego ustug pocztowych Wspdlnoty oraz poprawy jakosci ustug (') do
dostarczania przesylek w ramach ustug powszechnych, lub uzywanymi do przewozu materialéw lub
sprzetu do uzytku kierowcy w trakcie pracy. Pojazdy takie sa uzywane wylacznie w promieniu 50 km
od bazy przedsigbiorstwa oraz pod warunkiem, ze prowadzenie takich pojazdéw nie stanowi gléwnego
zajecia kierowcy. Paristwa Czlonkowskie mogq dopuscic takie wyjqgtki w zaleino$ci od indywidualnych
warunkow;

e) pojazdami poruszajagcymi si¢ wylacznie po wyspach o powierzchni nieprzekraczajacej 2300 km?
w strefach, ktore nie sg polaczone z reszta terytorium kraju mostem, brodem, lub tunelem przeznaczo-
nym dla pojazdéw silnikowych;

f) pojazdami uzywanymi do przewozu rzeczy w promieniu 50 km od bazy przedsigbiorstwa, z napedem
na gaz ziemny lub ciekly lub z napedem elektrycznym, o dopuszczalnej masie catkowitej, wraz przy-
czepami lub naczepami, nieprzekraczajacej 7,5 tony;

g) pojazdami uzywanymi do nauki jazdy i egzaminéw w celu uzyskania prawa jazdy lub $wiadectwa
kwalifikacji zawodowych, pod warunkiem ze nie uzywa si¢ ich do zarobkowego przewozu rzeczy lub

osdb;

h) pojazdami wyposazonymi w 10 do 17 miejsc siedzacych, uzywanymi wylacznie do niezarobkowego
przewozu 0sob;

i)  specjalnie wyposazonymi pojazdami szczegdlnego zastosowania, ktére w podstawowym zakresie stuza
celom edukacyjnym w czasie postoju;

j)  pojazdami uzywanymi do odbioru mleka z gospodarstw rolnych oraz odwozenia do nich pojemnikéw
na mleko lub produktéw mlecznych przeznaczonych na pasze zwierzgce;

k) specjalistycznymi pojazdami do przewozu pieniedzy oraz/lub przedmiotéw warto$ciowych;

I) pojazdami uzywanymi do przewozu odpadéw lub tusz zwierzecych nieprzeznaczonych do spozycia
przez ludzi;

m) pojazdami uzywanymi wylacznie na drogach wewnatrz obiektéw, takich jak porty, obszary migdzypor-
towe oraz terminale kolejowe;

n) pojazdami wykorzystywanymi do przewozu zywych zwierzqt z gospodarstw na miejscowe targowiska
i z powrotem lub z targowisk do miejscowych rzezni.

2. Panstwa Czlonkowskie poinformujg Komisj¢ o wyjatkach wprowadzonych zgodnie z ust. 1, a Komisja
poinformuje o nich pozostale Panstwa Czlonkowskie.

() Dz.U.L 15 z 21.1.1998, str. 14. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284
z 31.10.2003, str. 1).
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3. O ile nie zagraza to osiagnieciu celéw okreslonych w art. 1 oraz przy zapewnieniu odpowiedniej
ochrony kierowcéw, Pafistwo Czlonkowskie moze, po zatwierdzeniu przez Komisje, wprowadzi¢ na swoim
wlasnym terytorium mniej znaczace wyjatki od przepiséw niniejszego rozporzadzenia dla pojazdéw uzywa-
nych na wyznaczonych obszarach o gestosci zaludnienia ponizej 5 oséb/km2, w nastepujacych przypad-
kach:

— regularnych krajowych przewozéw oséb, ktérych rozklady zostaly zatwierdzone przez wladze (w tym
przypadku mozliwe jest dopuszczenie wyjatkéw odnoszacych si¢ do przerw), oraz

— krajowych przewozéw drogowych na wiasny rachunek lub na rzecz innych jednostek, ktore nie maja
wplywu na jednolity rynek oraz sg potrzebne do utrzymania pewnych sektoréw gospodarki na danym
terytorium oraz gdy wyjatki od przepiséw niniejszego rozporzadzenia ograniczaja promiert dzialania do
100 km.

Przewéz drogowy, ktérego dotyczy taki wyjatek moze obejmowac trase do obszaréw o gestosci zaludnienia
5 osobfkm2 lub wyzszej, wylacznie w celu zakoniczenia lub rozpoczecia podrézy. Wszelkie takie Srodki
powinny by¢ proporcjonalne w swym charakterze i zakresie.

Artykul 14

1. O ile nie zagraza to osiggnieciu celéw okreSlonych w art. 1, Paiistwa Czlonkowskie mogg, za zgoda
Komisji, wprowadzi¢ wyjatki od stosowania przepisow art. 6-9 w stosunku do dzialalnosci transportowej
wykonywanej w wyjatkowych okolicznosciach.

2. W przypadkach naglych Panstwa Czlonkowskie mogg zezwalaé na tymczasowe odstepstwa na okres
nieprzekraczajacy 30 dni, o czym niezwlocznie powiadamiajg Komisje.

3. Komisja informuje pozostale Panstwa Czlonkowskie o wszystkich odstepstwach, na ktére zezwolono
zgodnie z niniejszym artykulem.

Artykut 15

Pafistwa Czlonkowskie zapewnia objecie kierowcow pojazdéw, o ktorych mowa w art. 3 lit. a) przepisami
krajowymi zapewniajagcymi odpowiednia ochrong w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu
oraz obowigzkowych przerw i okreséw odpoczynku.

ROZDZIAL V

Procedury kontrolne i kary

Artykut 16

1. 1 Minimalna liczba przeprowadzanych kontroli w Paristwach Czlonkowskich ustalona zostaje na co
najmniej 2 % ogotu przepracowanych dni roboczych od 1 stycznia 2007 r., 3% od 1 stycznia 2009 r. i 4 %
od 1 stycznia 2011 r. na. Ostatni etap wejdzie w Zycie dopiero wtedy, kiedy dane statystyczne wykazq, ze
Srednio ponad 90 % wszystkich skontrolowanych pojazdéw wyposazonych jest w tachograf cyfrowy.

2. W przypadkach, gdy pojazdu nie wyposazono w urzadzenie rejestrujace zgodnie z rozporzadzeniem
(EWG) nr 3821/85, przepisy ust. 3 i 4 niniejszego artykulu maja zastosowanie do:

a) regularnych krajowych przewozéw oséb, oraz

b) regularnych miedzynarodowych przewozéw oséb, ktérych punkty koficowe zlokalizowane s
w odleglosci 50 km w linii prostej od granicy pomiedzy dwoma Panstwami Czlonkowskimi i o diu-
gosci trasy do 100 km.

3. Przedsi¢biorstwa transportowe sporzadzaja rozklad jazdy oraz plan pracy zawierajace, w odniesieniu
do kazdego kierowcy, nazwisko, miejsce bazy pojazdu oraz ustalony z géry harmonogram réznych okreséw
prowadzenia pojazdu, innej pracy, przerw i dyspozycyjnosci.
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Kazdy kierowca przydzielony do wykonywania przewozdéw, o ktorych mowa w ust. 2, posiada wyciag
z planu pracy i kopie rozkladu jazdy.

4. Plan pracy:

a) zawiera wszystkie dane wyszczeg6lnione w ust. 3, co najmniej dla okresu obejmujgcego ostatnie 28 dni;
dane te muszg by¢ aktualizowane w regularnych odstepach czasu, nie rzadziej niz raz na miesiac;

b) jest podpisany przez kierownika przedsigbiorstwa transportowego lub osobg¢ upowazniong do reprezen-
towania go;

) jest przechowywany przez przedsigbiorstwo transportowe przez rok po uplywie objetego nim okresu.
Przedsigbiorstwo transportowe dorgcza wyciagi z planu pracy zainteresowanym kierowcom na ich
zadanie; oraz

d) jest okazywany i przekazywany na zadanie upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.

Artykut 17

1.  Panstwa Czlonkowskie, postugujac si¢ znormalizowanym formularzem okre$lonym decyzja 93/173/
EWG (), przekazuja Komisji informacje niezbedne do sporzadzania co dwa lata sprawozdania ze stosowania
niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 oraz postepéw w tej dziedzinie.

2. Informacje te s przekazywane Komisji najpdzniej dnia 30 wrze$nia roku nastgpujacego po zakoncze-
niu dwuletniego okresu sprawozdawczego.

3.  Sprawozdanie to powinno zawieraé informacje dotyczgcg zakresu, w jakim zastosowano wylgczenia
zawarte w art. 3 i 13. W razie potrzeby Komisja przedstawi projekt poprawek do tych przepisow.

4. Komisja przekazuje sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie w ciaggu 13 miesigcy po
zakoniczeniu dwuletniego okresu sprawozdawczego.

Artykut 18

Pafistwa Czlonkowskie podejma $rodki niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

1.  Pafistwa Czlonkowskie, na wniosek Komisji, ustanawiaja przepisy dotyczace ogdlnego zakresu naru-
szen przepisdw niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, w podziale na kategorie
zaleznie od ich wagi. Poszczegdlne Paristwa Czlonkowskie ustanowig przepisy dotyczgce kar za te naru-
szenia oraz podejmg wszelkie $rodki niezbedne do zapewnienia ich stosowania. Kary te muszg by¢ sku-
teczne, proporcjonalne, odstraszajgce oraz niedyskryminujace. Naruszenie przepiséw niniejszego rozporza-
dzenia i rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 nie moze powodowaé nalozenia wigcej niz jednej kary lub
prowadzenia wigcej niz jednego postgpowania. Panstwa Czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o przyjetych
Srodkach oraz przepisach dotyczacych kar w terminie okre§lonym w art. 29 akapit drugi. Komisja informuje
o nich Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwo Czlonkowskie upowazni wlasciwe organy do nakladania kar na przedsigbiorstwo iflub kie-
rowce za naruszenie przepiséw niniejszego rozporzadzenia ujawnione na jego terytorium, ktére nie zostato
jeszcze ukarane, nawet gdy naruszenie takie mialo miejsce na terytorium innego Pafistwa Czlonkowskiego
lub pafistwa trzeciego.

W drodze wyjatku, gdy ujawniono naruszenie:
— ktérego nie mialo miejsca na terytorium danego Panstwa Czlonkowskiego, oraz

— ktérego dopuscito si¢ przedsigbiorstwo majace siedzibe lub kierowca zatrudniony w innym Pafistwie
Czlonkowskim lub w panstwie trzecim,

Zainteresowane Panstwo Czlonkowskie moze do dnia 1 stycznia 2009 r. zamiast nalozenia kary powiadomi¢
o takim naruszeniu wlaiciwy organ w Panistwie Czlonkowskim lub panstwie trzecim, w ktérym przedsie-
biorstwo ma siedzib¢ lub w ktérym zatrudniony jest kierowca.

3. W przypadku wszczecia postepowania lub nalozenia kary przez Panstwo Czlonkowskie za okreslone
naruszenie przepisow, przedstawia si¢ kierowcy na pismie odpowiednie dowody.

(') Decyzja Komisji 93/173[EWG z dnia 22.2.1993 r. ustalajaca standardowy formularz przewidziany w art. 16 rozpo-
rzadzenia Rady (EWG) nr 3820/85 w sprawie harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do
transportu drogowego (Dz.U. L 72 z 25.3.1993, str. 33).
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4. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja funkcjonowanie systemu proporcjonalnych kar, ktére moga obej-
mowa¢ kary pieni¢zne nakladane za naruszenia przepisow niniejszego rozporzadzenia lub rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85, na przedsigbiorstwa lub zwiazanych z nimi spedytoréw, nadawcéw tadunku, organiza-
toréw wycieczek, gléwnych wykonawcéw, podwykonawcow oraz agencje zatrudnienia kierowcow.

Artykut 20

1. Kierowcy przechowujg wszelkie dostarczone przez Panstwo Czlonkowskie dowody dotyczace nalozonych
kar lub wszczecia postgpowania do czasu, kiedy to samo naruszenie niniejszego rozporzadzenia nie bedzie
juz moglo prowadzi¢ do wszczecia kolejnego postepowania lub nalozenia kary zgodnie z niniejszym roz-
porzadzeniem.

2. Na zadanie kierowcy okazujg dowody, o ktérych mowa w ust. 1.

3. Kierowca zatrudniony przez wigcej niz jedno przedsigbiorstwo transportowe lub pozostajacy do dys-
pozycji wigcej niz jednego przedsigbiorstwa transportowego, przekazuje kazdemu z nich odpowiednie infor-
magcje, aby umozliwi¢ im przestrzeganie przepiséw rozdziatu II.

Artykut 21

Kary zastosowane przez Paristwo Czlonkowskie obejmujq tymczasowe unieruchomienie pojazdu do czasu
ustania przyczyny tego naruszenia. Panstwa Czlonkowskie moga zmusi¢ kierowce do skorzystania
z dziennego okresu odpoczynku. Pafistwa Czlonkowskie moga takze cofnaé, zawiesi¢ lub ograniczy¢ licen-
cje przedsigbiorstwa, jesli ma ono siedzib¢ w tym Panistwie Czlonkowskim lub cofnaé, zawiesi¢ lub ograni-
czy¢ prawo jazdy kierowcy. Komitet, o ktérym mowa w art. 24 ust. 1 opracuje wytyczne w celu wspierania
zharmonizowanego stosowania niniejszego artykutu.

Artykut 22

1.  Panstwa Czlonkowskie udzielajg sobie wzajemnie pomocy w zakresie stosowania niniejszego rozpo-
rzadzenia oraz kontroli jego przestrzegania.

2. Wiasciwe organy Panstw Czlonkowskich regularnie przekazujg sobie dostgpne informacje dotyczace:

a) naruszen przepiséw rozdziatu II, ktérych dopuscili si¢ mieszkancy innych krajéw oraz kar nalozonych
w zwigzku z takimi naruszeniami;

b) kar nalozonych przez Pafistwo Czlonkowskie na swoich mieszkancéw za takie naruszenia popelnione
w innych Pafistwach Czlonkowskich.

3. Panstwa Czlonkowskie regularnie przesylaja odpowiednie informacje dotyczace krajowej wykladni oraz
stosowania przepiséw niniejszego rozporzadenia Komisji, ktora udostepnia te informacje w formie elektro-
nicznej pozostalym Panstwom Czlonkowskim.

4.  Komisja wspiera dialog pomigdzy Paristwami Czlonkowskimi w sprawie wykladni i stosowania
niniejszego rozporzqdzenia przez poszczegdlne patistwa. Do ... (), Komisja przedlozy projekt ujednolico-
nych norm jego stosowania i interpretacji dla krajowych organow kontroli.

Artykut 23

Wspdlnota podejmie negocjacje z pafistwami trzecimi, w przypadkach, gdy okaza si¢ one konieczne do
wykonania niniejszego rozporzadzenia.

() Dwa lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzqdzenia.
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Artykul 24

1.  Komisja jest wspierana przez komitet, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr
3821/85.

2. W przypadku odestania do postanowien niniejszego ustepu zastosowanie majg art. 3 i 7 decyzji 1999/
468|WE, z uwzglednieniem przepiséw jej art. 8.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 25

1. Na wniosek Paristwa Czlonkowskiego lub z wlasnej inicjatywy, Komisja:

a) bada sprawy, w ktorych wystepuja réznice w stosowaniu i egzekwowaniu przepiséw niniejszego roz-
porzadzenia, w szczegblnosci dotyczace czasu prowadzenia pojazdu, przerw i okreséw odpoczynku;

b) wyjasnia przepisy niniejszego rozporzadzenia w celu wspierania wspdlnego podejscia.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 Komisja podejmuje decyzje w sprawie zalecanego podejscia
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 24 ust. 2. Komisja powiadamia o swej decyzji Parlament Euro-
pejski, Rade oraz Pafistwa Czlonkowskie.

ROZDZIAL VI

Przepisy koncowe

Artykul 26
W rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)  Art. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,Artykut 2

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia zastosowanie maja definicje zawarte w art. 4 rozporzadzenia
(WE) nr .../2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ...[w sprawie harmonizacji niektorych prze-
piséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98] ().

() DzU.L..

2)  Art. 3ust. 1, 2 i 3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,1.  Urzadzenie rejestrujgce jest instalowane i uzytkowane w tych pojazdach zarejestrowanych
w Panstwie Czlonkowskim, ktére s3 wykorzystywane do przewozu drogowego oséb lub rzeczy,
z wylaczeniem pojazdéw, o ktérych mowa w art. 3 i 16 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr ...[2005;
pojazdy, ktére wylaczono z zakresu stosowania rozporzadzenia (EWG) nr 3820/85, ale ktére nie s3 juz
wylaczone z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr ...[2005 musza spetni¢ ten wymodg do dnia
31 grudnia 2007 r.

2. Panstwa Czlonkowskie mogg wylaczy¢ pojazdy wymienione w art. 13 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
(WE) nr.../2005 z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa Czlonkowskie, za zgoda Komisji, moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego roz-
porzadzenia pojazdy uzywane do przewozdéw, o ktérych mowa w art. 14 rozporzadzenia (WE) nr .../
2005
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3)

b)

)

d)

Art. 14 ust. 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,2.  Przedsigbiorstwo przechowuje wykresowki i wydruki w kazdym przypadku sporzadzenia wydru-
kéw zgodnie z art. 15 ust. 1, w porzadku chronologicznym oraz czytelnej formie, przez co najmniej
rok po ich uzyciu oraz wydaje ich kopie zainteresowanym kierowcom, na ich wniosek. Przedsigbior-
stwo wydaje takze zainteresowanym kierowcom na ich wniosek kopie danych wezytanych z kart kie-
rowcéw oraz ich wydruki na papierze. Wykresowki, wydruki, oraz wczytane dane okazuje si¢ lub
dorecza na zadanie kazdego upowaznionego funkcjonariusza stuzb kontrolnych.”

W art. 15 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

W ust. 1 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Gdy karta kierowcy ulegnie uszkodzeniu, jest niesprawna, lub nie jest w posiadaniu kierowcy, kierowca:

i) na poczatku trasy drukuje dane prowadzonego przez siebie pojazdu i wpisuje na tym wydruku:

a) dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty kierowcy lub prawa jazdy
kierowcy), wraz z podpisem;

b) okresy, o ktorych mowa w ust.3 tiret drugie lit. b), ¢) i d);

ii) na koncu trasy drukuje on informacje odnoszace si¢ do okreséw zarejestrowanych przez urzadze-
nie rejestrujace, zapisuje wszystkie okresy innej pracy, dyspozycyjnosci i odpoczynku od chwili
sporzadzenia wydruku na poczatku trasy, ktére nie zostaly zarejestrowane przez tachograf oraz
zaznacza na tym dokumencie dane umozliwiajace identyfikacje kierowcy (nazwisko, numer karty
kierowcy lub prawa jazdy kierowcy), wraz z jego podpisem.”

W ust. 2 akapit drugi otrzymuje nastepujgce brzmienie:

JJezeli w wyniku oddalenia si¢ od pojazdu kierowca nie jest w stanie uzywa¢ urzadzen zainstalowanych
w pojezdzie, to okresy, o ktérych mowa w ust. 3 tiret drugie lit. b), ¢) i d):

i) jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem I, wprowadza si¢ na
wykreséwke, recznie, w drodze automatycznej rejestracji lub innym sposobem, czytelnie i nie bru-
dzac karty; lub

i) jesli pojazd wyposazony jest w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem I B, wprowadza sie
na karte kierowcy przy uzyciu urzadzenia do rgcznego wprowadzania danych, w jakie wyposazone
jest urzadzenie rejestrujace.

Jesli pojazdem wyposazonym w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalgcznikiem I B jedzie wigcej niz
jeden kierowca, kierowcy ci upewniaja si¢, ze ich karty kierowcy zostaly wlozone w odpowiednie
otwory tachografu.”

W ust. 3 tiret drugie lit. b) i ¢) otrzymujg nastepujgce brzmienie:

,b) ,inna praca” oznacza wszelkie czynnosci inne niz prowadzenie pojazdu, zgodnie z definicja z art.
3 lit, a) dyrektywy 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r.
w sprawie organizacji czasu pracy osob wykonujacych czynnosci w trasie w zakresie transportu
drogowego (), a takze wszelkie prace wykonywane dla tego samego lub innego pracodawcy
w sektorze transportowym lub poza nim; sg one rejestrowane pod symbolem #;

c) ,okresy gotowosci” zdefiniowane w art. 3 lit. b) dyrektywy 2002/15/WE s rejestrowane pod sym-
bolem #.

() Dz.U.L 80 z 23.3.2002, str. 35.”

Skresla si¢ ust. 4;
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e) Ust. 7 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,7. ) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem
I, kierowca ten musi by¢ w stanie okazac, na ,kazde zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:”

)  wykresowki z biezacego tygodnia oraz wykreséwki uzywane przez kierowce w ciagu poprzed-
nich 15 dni;

i) karte kierowcy, jesli ja posiada, oraz

i) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciggu biezacego tygodnia oraz poprzednich
15 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr .../
2005 (1).

Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o ktérych mowa w ppkt. i) oraz iii), obejmuja biezacy
dzieni i poprzednie 28 dni.

b) Jesli kierowca prowadzi pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem I B,
kierowca musi by¢ w stanie okaza¢, na kazde zadanie funkcjonariusza stuzb kontrolnych:

i)  karte kierowcy, ktdrej jest posiadaczem;

ii) wszelkie zapisy odreczne i wydruki sporzadzone w ciagu biezacego tygodnia oraz poprzednich
15 dni zgodnie z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia (WE) nr .../
2005 (1), oraz

i) wykreséwki odpowiadajace okresowi, o ktérym mowa w poprzednim akapicie, w trakcie kto-
rego prowadzil on pojazd wyposazony w urzadzenie rejestrujace zgodnie z zalacznikiem I

Jednakze po dniu 1 stycznia 2008 r. okresy, o ktérych mowa w ppkt. ii) obejmuja biezacy dzien
i poprzednie 28 dni.

¢) Upowazniony funkcjonariusz stuzb kontrolnych moze sprawdzi¢ przestrzeganie przepiséw rozpo-
rzadzenia (WE) nr .../2005 (') analizujac wykresoéwki, wySwietlone lub wydrukowane dane zapi-
sane przez urzadzenie rejestrujace lub przez karte kierowcy, lub, jesli ich brak, analizujac wszelkie
inne dokumenty pomocnicze, usprawiedliwiajace nieprzestrzeganie przepiséw, takie jak okreslone
w art.16 ust. 3 i 4.7

Artykut 27
W rozporzadzeniu (WE) nr 2135/98 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1).  Art. 2 ust. 1 lit. a) otrzymuje nastepujace brzmienie:

,1. a) Wszystkie pojazdy wyprodukowane po dniu 5 sierpnia 2006 r. beda wyposazane w urzadzenie
rejestrujace zgodnie z wymaganiami zalacznika IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85. Po
dniu 5 sierpnia 2007 r. pojazdy dopuszczone do ruchu po raz pierwszy bedg wyposazane
w urzqdzenie rejestrujgce zgodnie z wymaganiami zalgcznika IB do rozporzgdzenia (EWG) nr
3821/85.”

2).  Art. 2 ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2.  Panstwa Czlonkowskie zastosujg Srodki niezbedne dla umozliwienia im wydania kart kierowcow
nie pézniej niz ... ()

()  Dwa miesigce po wejsciu w Zycie rozporzgdzenia (EWG) nr.../2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z...
[w sprawie harmonizacji niektdrych przepisow socjalnych odnoszgcych si¢ do transportu drogowego
i zmieniajgcego rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98].”
Artykul 28
Rozporzadzenie (EWG) nr 3820/85 traci moc.

Niemniej jednak jego art. 5 ust. 1, 2 i 4 nadal ma zastosowanie do dnia okreslonego w art. 15 ust. 1
dyrektywy 2003/59]WE.

(') Dz.U.: nalezy uzupei¢ nr niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 29

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie w rok po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej, z wyjatkiem art. 10 ust. 6, art. 26 ust. 3 i 4 oraz art. 27, ktéry wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od ... ().

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich Panstwach Czlon-
kowskich.

Sporzadzono w ..., dnia...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(') trzy miesiace po dniu opublikowania w Dzienniku Urzedowym.

P6_TA(2005)0123

Wymogi dotyczace eko-projektu dla produktéw wykorzystujacych energie ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie wspélnego stanowiska Rady majacego

na celu przyjecie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacej ramy ustalania wymo-

gow dotyczacych eko-projektu dla produktéw wykorzystujacych energie oraz zmieniajacej dyrek-

tywe Rady 92/42[EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 96/57/WE i 2000/55/WE
(11414/1/2004 — C6-0246/2004 — 2003/0172(COD))

(Procedura wspoéldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,
—  uwzgledniajac wspdlne stanowisko Rady (11414/1/2004 — C6-0246/2004) ('),

—  uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (?) dotyczace projektu Komisji przedtsawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2003)0453) (%),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
—  uwzgledniajac art. 62 swojego Regulaminu,

— uwzgledniajac zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Ochrony Srodowiska
Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczefistwa Zywnosci (A6-0057/2005);

1.  zatwierdza wspélne stanowisko po poprawkach;

2. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

1

() Dz.U. C 38 E z 15.2.2005, str. 45.
(}) Teksty przyjete dnia 20.4.2004, P5_TA(2004)0302.
(}) Dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym.



