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Ponowne uzycie, zdolno$¢ do recyklingu i utylizacji pojazdéw mechanicznych
***I

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie projektu dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady dotyczjcej zatwierdzania typéw pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich
przydatno$ci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i utylizacji oraz zmieniajacej dyrek-

tywe Rady 70/156[EWG (COM(2004)0162 — C5-0126/2004 — 2004/0053(COD))
(Procedura wspéldecyzji, pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac projekt Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2004)
0162) (),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 95 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi projekt zostal przedstawiony
Parlamentowi przez Komisje (C5-0126/2004),

— uwzgledniajac art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Ochrony
Zywnosci (A6-0004/2005),

1.  zatwierdza po poprawkach projekt Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowng konsultacje, je$li uzna ona za stosowne wprowadzenie znaczacych
zmian do swojego projektu lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(") Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC1-COD(2004)0053

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 14 kwietnia 2005 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2005/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacej homologacji

typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci
do recyklingu i utylizacji oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 70/156[EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspodlnote Europejska, w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno — Spolecznego (1),

po konsultagji z Komitetem Regiondw,

dzialajac zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 wrzesnia
2000 r. w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (?), powinny zosta¢ ustanowione odpowiednie
przepisy w celu zapewnienia, ze pojazdy posiadajace homologacje typu i nalezace do kategorii M1
oraz pojazdy nalezace do kategorii N1 mogg by¢ dopuszczone do obrotu jedynie wtedy, gdy nadaja
si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85% w przeliczeniu na mas¢ pojazdu oraz
nadaja si¢ do ponownego uzycia lub utylizacji w co najmniej 95 % w przeliczeniu na mase pojazdu.

1

(") DzU.C ..., ...,str ...

(®)  Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 14 kwietnia 2005 r.

() Dz.U.L 269 z 21.10.2000, str. 34. Dyrektywa zmieniona decyzjg Komisji 2005/63/WE (Dz.U. L 25 z 28.1.2005, str.
73).
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Ponowne uzycie czgsci skltadowych, recykling i utylizacja materialow stanowig podstawowq czesé
strategii gospodarowania odpadami we Wspdlnocie. W zwigzku z tym naklania si¢ producentow
pojazdow i ich dostawcow do uwzglednienia wymienionych aspektow w najwczesniejszych etapach
tworzenia nowych pojazdow, tak aby ulatwié ich przeréb w momencie, gdy osiggng wiek, w ktorym
nie nadajq si¢ juz do dalszej eksploatacji.

Niniejsza dyrektywa jest jedna z oddzielnych dyrektyw w ramach procedury wspdlnotowej homologa-
qji typu calego pojazdu ustanowionej dyrektywa Rady 70/156[EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ().

Homologacja typu calego pojazdu jest obecnie obowigzkowa dla pojazdéw nalezacych do kategorii
M1 i w niedalekiej przyszlosci ulegnie rozszerzeniu na wszystkie kategorie pojazdéw. Dlatego tez
niezbedne jest wiaczenie do procedury homologacji typu calego pojazdu tych srodkéw, ktére dotycza
przydatnosci do ponownego uzycia i zdolnosci do recyklingu i utylizacji pojazd6w.

Z tego powodu niezbedne jest ustanowienie przepisow uwzgledniajacych fakt, ze pojazdy nalezace do
kategorii N1 nie sa dotychczas objete systemem homologacji typu calego pojazdu.

Producent powinien udostgpni¢ organowi udzielajgcego homologacji wszelkich odnosnych informaciji
technicznych dotyczacych zastosowanych materialéw i ich mas w celu uwierzytelnienia obliczeri pro-
ducenta zgodnie z norma ISO 22628: 2002.

Obliczenia producenta moga by¢ we wlaSciwy sposob uwierzytelnione w czasie udzielania homologa-
¢ji typu pojazdu jedynie w sytuacji, gdy producent wdrozyt zadowalajace przedsigwziecia i procedury
w celu zarzadzania wszystkimi informacjami, ktére otrzymuje od swoich dostawcéw. Zanim jakakol-
wiek homologacja typu moze by¢ udzielona, wlaiciwe organy powinny przeprowadzi¢ badania
wstepne tych przedsigwzigl i procedur oraz powinny wydaé $wiadectwo potwierdzajgce, ze sa one
zadowalajgce.

Stosowno$¢ réznych danych w kalkulacjach dotyczacych pozioméw zdolnosci do recyklingu i utyliza-
¢ji musi by¢ oszacowana zgodnie z procesami przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Producent powinien zatem zaleci¢ strategie przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, jak
réwniez powinien dostarczy¢ wlasciwym organom dotyczacych jej szczegdlow. Strategia ta powinna
by¢ oparta na sprawdzonych technologiach, dostgpnych lub opracowywanych w momencie ubiegania
sie o homologacje typu pojazdu.

Pojazdy specjalnego przeznaczenia s zaprojektowane do pelnienia specyficznych funkcji i wymagaja
specjalnych rozwiazan dostosowania nadwozia, ktore nie s catkowicie objete kontrolg producenta. Z
tego powodu poziomy zdolnosci do recyklingu i utylizacji nie moga by¢ wlasciwie obliczone. Takie
pojazdy powinny by¢ zatem zwolnione z wymogdéw dotyczacych obliczen.

Pojazdy niekompletne stanowig znaczny odsetek pojazdéw nalezacych do kategorii N1. Producent
pojazdu podstawowego nie jest w stanie obliczy¢ pozioméw zdolnosci do recyklingu i utylizacji dla
pojazdéw skompletowanych, poniewaz dane dotyczace pdzniejszych faz konstrukeji nie sa dostepne w
fazie projektowania pojazdu podstawowego. Jest zatem wiasciwe, aby wymog stosowania si¢ do niniej-
szej dyrektywy dotyczyt jedynie pojazdu podstawowego.

Udzial pojazdéw wytwarzanych w malych seriach w rynku jest bardzo ograniczony, dlatego tez
konieczno$¢ ich stosowania do niniejszej dyrektywy przyniesie niewielkie korzysci dla $rodowiska
naturalnego. Wlasciwe jest zatem zwolnienie tych pojazdéw ze stosowania pewnych przepiséw niniej-

szej dyrektywy.

Zgodnie z art. 7 ust. 5 dyrektywy 2000/53/WE powinny by¢ podjete odpowiednie $rodki, w interesie
bezpieczefistwa drogowego i ochrony Srodowiska naturalnego, majace na celu zapobiezenie ponow-
nemu uzyciu pewnych czesci, ktore zostaly wymontowane z pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Takie $rodki powinny by¢ ograniczone do ponownego uzycia czeSci w wytwarzaniu nowych pojaz-
déw.

Przepisy okres$lone w niniejszej dyrektywie natoza na producentéw obowiazek dostarczania nowych
danych dotyczacych homologacji typu, i w zwigzku z tym te szczegblowe dane powinny znalezé
odzwierciedlenie w dyrektywie 70/156/EWG, ustalajacej wyczerpujaca liste danych, ktére muszg by¢
dostarczone w celu otrzymania homologacji typu. Dlatego tez niezbedne s odpowiednie zmiany we
wspomnianej dyrektywie.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg Komisji 2004/104/WE (Dz.U. L 337 z

13.11.2004, str. 13).
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(14) Srodki niezbedne do dostosowania niniejszej dyrektywy do postepu naukowo-technicznego powinny
by¢ przyjete zgodnie z procedurg regulacyjng przewidziang art. 13 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

(15) Ze wzgledu na to, ze cele proponowanych dzialan, a mianowicie zminimalizowanie szkodliwego
wplywu pojazdéw wycofanych z eksploatacji na Srodowisko naturalne dzigki wprowadzeniu wymogu
projektowania pojazdéw, poczawszy od fazy koncepcyjnej, w sposob ulatwiajacy ponowne uzycie,
recykling i utylizacje, nie moga by¢ w wystarczajagcym stopniu osiggnicte przez Panstwa Czlonkowskie
dzialajace indywidualnie, i dlatego moga, z powodu skali przedsigwziecia, by¢ osiagnigte w sposéb
bardziej skuteczny na szczeblu Wspélnoty, Wspdlnota moze przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg subsy-
diarno$ci wyrazona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, wyrazong w tym samym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiagnigcia tego celu.

(16) Zgodnie z ust. 34 Porozumienia Migdzyinstytucjonalnego o ,lepszym stanowieniu” prawa, zachgca
si¢ Paristwa Czlonkowskie, aby opracowaly, na wlasny uoiytek oraz w interesic Wspdlnoty, swoje
wlasne tabele, ktére w miarg mozliwosci bedq ilustrowaly korelacje pomigdzy niniejszq dyrektywq i
$rodkami transpozycji, a takze zachgcaly do ich upubliczniania

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustala administracyjne i techniczne przepisy dotyczace homologacji typu pojazdéw
objetych art. 2 w celu zapewnienia, ze ich czedci i materialy moga by¢ uzyte ponownie, poddane recyklin-
gowi i utylizacji w minimalnych procentach okreslonych w zalaczniku 1.

Ustanawia ona specjalne przepisy w celu zapewnienia, ze ponowne uzycie czesci nie powoduje zagrozenia
dla bezpieczenistwa ani Srodowiska naturalnego.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw nalezacych do kategorii M1 i N1, zgodnie z definicja
zawarta w czeSci A zalacznika II do dyrektywy 70/156[EWG, oraz do nowych lub ponownie uzywanych
czesci takich pojazdéw.

Artykul 3
Wrylaczenia
Bez uszczerbku dla stosowania przepisow art. 7, niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:

a)  pojazdéw specjalnego przeznaczenia zgodnie z definicja zawarta w sekcji A ust. 5 zalacznika II do
dyrektywy 70/156/EWG;

b)  pojazdéw budowanych wieloetapowo, nalezacych do kategorii N1, o ile pojazd podstawowy spelnia
warunki niniejszej dyrektywy;

¢)  pojazdy wytwarzane w malych seriach w rozumieniu art. 8 ust. 2 lit. a) dyrektywy 70/156/EWG.

Artykul 4

Definicje
Dla celéw niniejszej dyrektywy zastosowanie znajduja nastepujace definicje:
1)  ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy;

2)  ,czg8¢” oznacza jakakolwiek cze$¢ lub jakikolwiek podzespél, zainstalowany w pojezdzie podczas jego
wytwarzania. Obejmuje to réwniez czesci skladowe i oddzielne zespoly techniczne zgodnie z definicja
zawartg w art. 2 dyrektywy 70/156[EWG;
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3)  ,byp pojazdu” oznacza typ pojazdu zgodnie z definicja zawarta w sekcji B pkt. 1 i 3 zalacznika II do
dyrektywy 70/156/EWG;

4)  ,pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd w rozumieniu pkt. 2 art. 2 dyrektywy 2000/53/WE;

5)  ,pojazd reprezentatywny” oznacza wersje typu pojazdu uwazang przez organ udzielajgcy homologacji, w
porozumieniu z producentem oraz zgodnie z kryteriami okreslonymi w zalgczniku I, za najbardziej
problematyczng pod wzgledem mozliwosci ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i utylizacji;

6) .pojazd budowany wieloetapowo” oznacza pojazd wytworzony w wieloetapowym procesie produkeji;

7)  .pojazd podstawowy” oznacza pojazd w rozumieniu definicji zawartej w art. 2 tiret czwarte dyrektywy
70/156[EWG, ktéry jest wykorzystywany w poczatkowym etapie wieloetapowego procesu produkcji;

8)  wieloetapowy proces produkeji” oznacza proces, w ktérym pojazd jest wytwarzany w kilku etapach przez
dodawanie czgsci do pojazdu podstawowego lub przez modyfikacje tych czesci;

9)  ,ponowne uzycie” oznacza ponowne uzycie w rozumieniu pkt. 6 art. 2 dyrektywy 2000/53/WE;

10) ,recykling” oznacza recykling zgodnie z definicja zawartg w pierwszym zdaniu w pkt. 7 art. 2 dyrek-
tywy 2000/53[WE;

11) ,odzysk energii” oznacza odzysk energii zgodnie z definicja zawartg w drugim zdaniu w pkt. 7 art. 2
dyrektywy 2000/53/WE;

12) ,odzyskiwanie” oznacza odzyskiwanie w rozumieniu pkt. 8 art. 2 dyrektywy 2000/53|WE;

13) ,przydatnosé do ponownego uzycia” oznacza mozliwo$¢ ponownego uzycia czeSci wymontowanych z
pojazdu wycofanego z eksploatacji;

14) ,zdolnos¢ do recyklingu” oznacza mozliwo$¢ recyklingu czeSci lub materialéw wymontowanych z
pojazdu wycofanego z eksploatacji;

15) ,zdolnos¢ do utylizagi” oznacza mozliwo$¢ odzyskiwania czeSci lub materialéw wymontowanych z
pojazdu wycofanego z eksploatacji;

16) ,poziom zdolnosci do recyklingu pojazdéw (R,.)” oznacza procent masy nowego pojazdu, ktéry moze by¢
ponownie uzyty lub poddany recyklingowi;

17) ,poziom zdolnosci do utylizacji pojazdu (R,,)” oznacza procent masy nowego pojazdu, ktéry moze by¢
ponownie uzyty lub poddany odzyskiwaniu;

18) ,strategia” oznacza opracowany na duzg skale plan, na ktory skladajg si¢ skoordynowane dzialania i
$rodki techniczne, ktére maja by¢ podjete w odniesieniu do demontazu, strzgpienia lub podobnych
proceséw, recyklingu i odzyskiwania materialéw w celu zapewnienia, Ze docelowe poziomy zdolnosci
do recyklingu i utylizacji s3 mozliwe do osiggniecia w czasie, gdy pojazd znajduje si¢ na etapie roz-
Woju;

19) ,masa” oznacza mase pojazdu gotowego do jazdy zgodnie z definicja zawartg w pkt. 2.6 w zalaczniku
I do dyrektywy 70/156/EWG, ale bez kierowcy, ktérego mase oceniono na 75 kg;

20) ,wlasciwy organ” oznacza jednostke, tj. stuzby techniczne lub inny istniejgcy organ wyznaczony
przez Paristwo Czlonkowskie do wstepnej oceny i wydania certyfikatu zgodnosci, zgodnie z wytycz-
nymi niniejszej dyrektywy. Wlasciwy organ moze by¢ organem dokonujgcym homologacji typu, o ile
jego kompetencje w tym zakresie zostang odpowiednio udokumentowane.

Artykut 5

Przepisy dotyczace homologacji typu

1.  Panstwa Czlonkowskie udzielg, o ile ma to zastosowanie, homologacji typu WE lub krajowej homolo-
gacji typu w odniesieniu do przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i utylizacji tylko
takim typom pojazdéw, ktore spelniaja wymogi zawarte w niniejszej dyrektywie.

2. W celu zastosowania ust. 1, producent udostepni organowi udzielajgcemu homologacji szczeg6towych
informagji technicznych, niezbednych dla celéw obliczenn i kontroli, o ktérych mowa w zalaczniku I do
niniejszej dyrektywy, odnoszacych si¢ do rodzaju materialéw zastosowanych do produkeji pojazdu i jego
czeSci. W przypadkach, gdy okazuje sig, ze takie informacje objete s3 prawem wiasnosci intelektualnej lub
stanowig specyficzne know-how producenta lub jego dostawcéw, producent lub jego dostawcy dostarcza
informacji wystarczajacych, aby umozliwi¢ przeprowadzenie tych obliczent w spos6b wlasciwy.
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3. W odniesieniu do przydatnosci do ponownego uzycia oraz zdolnoéci do recyklingu i utylizacji Paf-
stwa Czlonkowskie zapewnig, ze producent stosuje wzér dokumentu informacyjnego zamieszczony w
zalaczniku 11 do niniejszej dyrektywy, w czasie skladania wniosku o udzielenie homologagji typu WE, sto-
sownie do art. 3 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG.

4. Przy udzielaniu homologacji typu WE stosownie do art. 4 ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG, organ
udzielajgcy homologacji zastosuje wzér $wiadectwa homologacji typu WE, zamieszczony w zalaczniku III

do niniejszej dyrektywy.

Artykut 6
Badanie wstepne
1.  Panstwa Czlonkowskie nie udzielg Zadnej homologacji typu bez uprzedniego zapewnienia, ze produ-
cent wdrozyl zadowalajace przedsiewzigcia i procedury, zgodnie z ust. 3 zalacznika IV do niniejszej dyrek-
tywy, aby we wlasciwy sposob zarzadzaé aspektami przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recy-
klingu i utylizacji ujetymi w niniejszej dyrektywie. Po przeprowadzeniu badania wstgpnego, producentowi
zostanie przyznane $wiadectwo noszace nazwe ,Swiadectwa zgodnosci z zalacznikiem IV” (zwane dalej
JSwiadectwem zgodnosci”).

2. W ramach wstepnej oceny Patistwo Czlonkowskie powinno zapewnic, aby do konstrukcji pojazdow
zastosowano materialy zgodnie z postanowieniami art. 4 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2000/53/WE.

Komisja ustala szczegolowe przepisy niezbgdne do zweryfikowania zgodnosci z niniejszym przepisem
zgodnie z procedurg okreslona w art. 9.

3. Dla celéw ust. 1 producent zarekomenduje strategie dla zapewnienia demontazu, ponownego uzycia
czesci, recyklingu i utylizacji materialéw. Strategia ta uwzgledni sprawdzone technologie, dostepne lub opra-
cowywane w momencie ubiegania si¢ o homologacje typu pojazdu.

4. Zgodnie z zalacznikiem IV pkt. 2 Pafistwa Czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ, ktéry przeprowa-
dzi badania wstepne i wystawi §wiadectwo zgodnosci.

5. Swiadectwo zgodnosci bedzie zawiera¢ odpowiednia dokumentacje oraz opis strategii zalecanej przez
producenta. Wlasciwy organ zastosuje wzér zamieszczony w dodatku 1 do zalgcznika IV.

6.  Swiadectwo zgodnosci zachowa wazno$¢ przez okres nie krétszy niz 2 lata od daty dostarczenia
$wiadectwa przed przeprowadzeniem nowych kontroli.

7. Producent poinformuje wlasciwe organy o jakichkolwiek znaczacych zmianach, ktére moglyby wply-
na¢ na stosownos¢ Swiadectwa zgodnosci. Po konsultacji z producentem wlasciwe organy podejma decyzje,
czy niezbedne s3 nowe kontrole.

8. Pod koniec okresu waznosci dokumentu zgodno$ci wlasciwy organ wyda, o ile ma to zastosowanie,
nowe $wiadectwo zgodnosci, lub przedluzy okres jego waznosci na kolejne 2 lata. W przypadkach, gdy
wlaciwy organ zostanie powiadomiony o znaczacych zmianach, wyda nowe $wiadectwo.

Artykut 7

Ponowne uzycie czesci

Czgsci wymienione w zalaczniku V:

a)  beda uznane za nienadajace si¢ do ponownego uzycia dla celéw obliczenia pozioméw zdolnosci do
recyklingu i utylizacji;

b)  nie beda ponownie uzywane w wytwarzaniu pojazdéw objetych dyrektywa 70/156[EWG.

Artykut 8
Zmiany w dyrektywie 70/156/EWG

Dyrektywa 70/156/EWG zostaje zmieniona zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 9

Poprawki

Poprawki do niniejszej dyrektywy, ktore sg niezbedne do dostosowania jej do postgpu naukowo-technicz-
nego, zostang przyjete przez Komisje zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 10

Daty wdrozenia homologacji typu

1. Od ...... () Panstwa Czlonkowskie, w odniesieniu do typu pojazdu, ktéry spelnia wymogi niniejszej
dyrektywy:

a)  nie odméwig udzielenia homologacji typu WE lub krajowe;j,

b)  nie zabronig zarejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu nowych pojazdow.

2.0d ...... (") Panistwa Czlonkowskie, w odniesieniu do typu pojazdu, ktéry nie spelnia wymogow niniej-
szej dyrektywy:

a)  odméwia udzielenia homologadji typu WE;

b)  odmoéwig udzielenia krajowej homologacji typu.

3.0d ...... (™) Panstwa Czlonkowskie, jezeli wymogi niniejszej dyrektywy nie sa spetnione:

a)  uznajg $wiadectwa zgodnosci, ktére dolaczone sa do nowych pojazdéw, za niewazne dla celow art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG;

b) odmoéwig zarejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu nowych pojazdéw, za wyjatkiem
sytuacji, w ktorych znajduje zastosowanie art. 8 ust. 2 lit. b) dyrektywy 70/156/EWG.

4. Art. 7 stosuje si¢ od ...... 0

Artykut 11
Transpozycja
1.  Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja, nie pdZniej niz... (), ustawy, rozporzadzenia i przepisy

administracyjne niezbedne do zastosowania si¢ do niniejszej dyrektywy. Pafistwa Czlonkowskie niezwlocznie
przekaza Komisji teksty tych przepiséw oraz tabele korelacji pomiedzy nimi i niniejszg dyrektywa.

Panstwa Czlonkowskie beda stosowaé te przepisy po uplywie ... ().

Kiedy Pafistwa Czlonkowskie przyjma te przepisy, beda one zawieral odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub bedg zapatrzone w takie odniesienie przy okazji ich oficjalnej publikacji. Sposoby dokonywania takiego
odniesienia okreslane sq przez Paiistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty gtownych przepiséw prawa krajowego przyjetych w
zakresie objetym niniejszg dyrektywa.

() 12 miesiecy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
(") 36 miesiccy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
(") 54 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy
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Artykut 12

Wejscie w zycie

Czwartek 14 kwieciei 2005

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii

Europejskiej.

Artykut 13

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK

WYKAZ ZALACZNIKOW
Zakacznik I Wymogi
Zalacznik II Dokument informacyjny dla celéw homologacji typu WE pojazdéw
Zakacznik Il Wzér $wiadectwa homologacji typu WE

Zalgcznik IV Badanie wstepne producenta

Dodatek 1: wzér $wiadectwa zgodnosci
Zalacznik V' Czesci uznane za nienadajgce si¢ do ponownego uzycia

Zalgcznik VI Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG

ZALACZNIK 1

WYMOGI

1. Pojazdy nalezace do kategorii M1 oraz nalezace do kategorii N1 beda wytwarzane w taki sposob, aby:

— nadawaly si¢ do ponownego uzycia iflub recyklingu w co najmniej 85% w przeliczeniu na masg

pojazdu, oraz

— nadawaly si¢ do ponownego uzycia iflub utylizacji w co najmniej 95 % w przeliczeniu na mase pojazdu,

stosownie do procedur ustanowionych w niniejszym zalaczniku.

2. Dla celéow homologacji typu, producent przedlozy wiasciwie wypelniony formularz prezentacji
danych, opracowany zgodnie z zalgcznikiem A do normy ISO 22628: 2002. Formularz bedzie zawierat

specyfikacje materiatow.

Do formularza dofgczone bedzie zestawienie zdemontowanych czeSci, zgloszonych przez producenta w
odniesieniu do etapu demontazu oraz procesu zalecanego przez producenta do ich przetwarzania.



