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P6_TA(2005)0195

Siedzenia i zaglowki w pojazdach silnikowych ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamenru Europejskiego w sprawie wspdlnego stanowiska przyjetego

przez Rade w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe

Rady 74/408/EWG w sprawie pojazdow silnikowych w odniesieniu do siedzen, ich punktéw moco-
wania i zaglowkéw (11935/3/2004 — C6-0031/2005 — 2003/0128(COD))

(Procedura wspoldecyzji: drugie czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc wspdlne stanowisko Rady (11935/3/2004 — C6-0031/2005) (),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (%) dotyczace projektu Komisji przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2003)0361),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
— uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajgc zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Transportu i Turystyki
(A6-0115/2005),

1.  zatwierdza wspolne stanowisko po poprawkach;

2. zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

() Dz.U. C 111 E z 11.5.2005, str. 33.
() Dz.U. C 91 E z 15.4.2004, str. 487.

P6_TC2-COD(2003)0128

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 26 maja 2005 r. w celu

przyjecia dyrektywy 2005/...[WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady

74[408/EWG w sprawie pojazdow silnikowych w odniesieniu do siedzen, ich punktéw mocowania i

zaglowkow

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, w szczegélnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno — Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Traktatu (),

a takZze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Badania wykazaly, ze uzywanie paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych moze przyczynié
si¢ do znacznego zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i ograniczenia obrazen w wyniku wypadkéw,
nawet w przypadku wywrécenia si¢ pojazdu. Instalowanie ich we wszystkich kategoriach pojazdow
bedzie z pewnoscig stanowi¢ wazny krok w kierunku zwigkszenia bezpieczefistwa drogowego, a w

zwiazku z tym pozwoli na zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych.

(2) Wyposazenie wszystkich pojazdéw w pasy bezpieczefistwa pozwoli osiggnaé znaczne korzysci spo-
leczne.

() DzU. C 80 z 30.3.2004, str. 6.

(¥ Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 2003 r. (Dz.U. C 91 E z 15.4.2004, str. 487), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 24 stycznia 2005 r. (Dz.U. C 111 E z 11.5.2005, str. 33) i stanowisko Parlamentu Euro-
pejskiego z dnia 26 maja 2005 r.
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Parlament Europejski w rezolucji z dnia 18 lutego 1986 r. w sprawie wspdlnych Srodkéw w celu
zmniejszenia liczby wypadkow drogowych, w ramach wspdlnotowego programu na rzecz bezpieczen-
stwa drogowego (1), podkreslit potrzebe wprowadzenia obowiazku zapinania paséw bezpieczefistwa
przez wszystkich pasazeréw, w tym dzieci, z wyjatkiem pasazeréw pojazdéw komunikacji publicznej.
W zwigzku z tym nalezy dokonaé rozréznienia migdzy autobusami komunikacji publicznej a innymi
pojazdami w odniesieniu do obowigzku instalowania paséw bezpieczefistwa iflub urzadzen przytrzy-
mujacych.

Zgodnie z dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Pafistw Czlonkowskich w odniesieniu do homologagji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (),
wspdlnotowy system homologacji zostal wprowadzony od dnia 1 stycznia 1998 r. jedynie w odnie-
sieniu do wszystkich nowych pojazdéw kategorii M1. W zwigzku z tym, jedynie te pojazdy musza by¢
wyposazone w siedzenia, punkty mocowania siedzen i zagléwki spelniajace przepisy dyrektywy 74/
408[EWG ().

Do czasu, gdy wspdlnotowy system homologacji zostanie rozszerzony na wszystkie kategorie pojaz-
déw, nalezy w interesie bezpieczenstwa drogowego wprowadzi¢ wymog instalowania siedzen i punk-
téw mocowania siedzen przystosowanych do instalacji paséw bezpieczefistwa w pojazdach nalezacych
do kategorii innych niz M1.

Dyrektywa 74/408/EWG zawiera juz wszelkie przepisy techniczne i administracyjne dotyczace homo-
logacji pojazdéw kategorii innych niz M1. Pafistwa Czlonkowskie nie musza w zwigzku z tym wpro-
wadza¢ dalszych przepiséw.

Od momentu wejscia w zycie dyrektywy Komisji 96/37/WE z dnia 17 czerwca 1996 r. dostosowujacej
do postepu technicznego dyrektywe Rady 74/408/EWG (*), niektére Pafistwa Czlonkowskie wprowa-
dzily juz obowiazek stosowania przepiséw w niej zawartych w stosunku do niektérych kategorii
pojazdéw innych niz M1. W zwigzku z tym producenci i ich dostawcy opracowali odpowiednie roz-
wigzania techniczne.

Badania wykazaly, ze nie jest mozliwe wyposazenie siedzeni skierowanych bokiem do kierunku jazdy
w pasy bezpieczefistwa, ktore zapewniaja ich pasazerom taki sam poziom bezpieczenistwa jak pasaze-
rom siedzeni skierowanych przodem do kierunku jazdy. Ze wzgledéw bezpieczefistwa, konieczne jest
wprowadzenie zakazu takich siedzefi w pewnych kategoriach pojazdéow.

Przepisy dopuszczajgce siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy z dwupunktowymi pasami
bezpieczetistwa w niektdrych klasach pojazdéw kategorii M; powinny miec charakter przejsciowy do
czasu wejscia w Zycie prawodawstwa wspdlnotowego zmieniajgcego dyrektywe 70/156/EWG i roz-
szerzajgcego homologacje wspdlnotowq na wszystkie pojazdy, wlgczajgc w to pojazdy kategorii M3,

Dyrektywa 74/408/EWG powinna zosta¢ odpowiednio zmieniona.

W zwigzku z tym, ze cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczefistwa drogowego
poprzez wprowadzenie obowiazku instalowania paséw bezpieczenstwa w niektorych kategoriach
pojazdéw, nie moze byl w wystarczajgcym stopniu osiagniety przez Panstwa Czlonkowskie, a z
uwagi na zakres dzialan mozliwe jest lepsze jego osiagniecie na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota
moze podjaé dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreSlong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiggniecia tego celu,

N

=
>

Dz.U. C 68 z 24.3.1986, str. 35.

Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2004/104/WE (Dz.U. L 337 z
13.11.2004, str. 13).

Dz.U. L 221, 12.8.1974, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem Przystapienia z 2003 r.

Dz.U. L 186 z 25.7.1996, str. 28.
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PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany dyrektywy 74/408EWG

W dyrektywie 74/408[EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

a)

3.

a)

W art. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

W ust. 1 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

,Pojazdy kategorii M, i M; sg podzielone na klasy okreslone w sekcji 2 zalacznika I do dyrektywy
2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2001 r. odnoszacej si¢ do przepisow
szczeg6lnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wigcej niz
osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy(’).

() O L 42,13.22002, p. 1

Ust. 2 otrzymuje nastepujace brzmienie:

,2.  Niniejszej dyrektywy nie stosuje si¢ do siedzen zwrdconych tylem do kierunku jazdy.”

Dodaje si¢ artykut o nastgpujagcym brzmieniu:
,Artykut 3

1. Montowanie siedzen skierowanych bokiem do kierunku jazdy jest zabronione w przypadku pojaz-
déw kategorii M, Ny, M, (klasy III lub B) i M; (klasy III lub B).

2. Postanowieri ust. 1 nie stosuje si¢ do karetek pogotowia lub pojazdéw wymienionych w art. 8 ust.
1 akapit pierwszy dyrektywy 70/156/EWG.

3.  Postanowieri ustgpu 1 nie stosuje si¢ do pojazdow kategorii M; (klasy III lub B) o maksymalnej
dopuszczalnej masie ladownej przekraczajqcej dziesigé ton, w ktdrych siedzenia skierowane bokiem do
kierunku jazdy sq skupione na tylach pojazdu w celu utworzenia zintegrowanego sedana o najwyzej
dziesigciu siedzeniach. Takie siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy sq wyposazone przy-
najmniej w zaglowek i dwupunktowy pas bezpieczefistwa z nawijaczem, ktory uzyskal homologacje
zgodnie z dyrektywq Rady 77/541/EWG z dnia 28 czerwca 1977 r. w sprawie zblizenia ustawodaw-
stw Paristw Czlonkowskich odnoszqcych si¢ do paséw bezpieczeristwa i urzqdzen przytrzymujgcych w
pojazdach silnikowych(’). Punkty mocowania pasow bezpieczetistwa spelniajg wymagania dyrektywy
Rady 76/115/EWG z dnia 18 grudnia 1975 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkow-
skich odnoszgcych sig do punktéw mocowania paséw bezpieczeristwa w pojazdach silnikowych(”).

Powyisze wylgczenie obowigzuje przez pigé lat od ...(™"). Moze ono zostal przedluzione, jezeli
dostgpne sq wiarygodne statystyki dotyczgce wypadkow oraz nastgpil dalszy rozwdj systemow
zaglowkow.

() Dz.U.L 220 z 29.8.1977, str. 95. Dyrektywa ostatnio zmieniona Aktem o Przystgpieniu z 2003 r.

(") Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 96/38/WE (Dz.U. L
187 z 26.7.1996, str. 95).

(") Data wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.”
W zalgczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

pkt. 1.1 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,1.1.  'Wymogéw niniejszego zalacznika nie stosuje si¢ do siedzen skierowanych tytem do kierunku
jazdy, ani do zagltéwkéw takich siedzen.”
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b) pkt. 2.3 otrzymuje nastepujace brzmienie:

»2.3

»Siedzenie« oznacza strukture zintegrowana lub nie ze struktura pojazdu lacznie z tapicerks,
przeznaczong dla jednej osoby dorostej. Okreslenie to obejmuje zaréwno pojedyncze siedzenie,
jak i czg$¢ siedzenia tawkowego przeznaczona dla jednej osoby.

Ze wzgledu na kierunek zainstalowania siedzenia przyjmuje si¢ nastepujace definicje:

231

,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktore moze by¢ uzywane,
kiedy pojazd pozostaje w ruchu i ktdre jest skierowane w strong przedniej czesci pojazdu w taki
sposdb, ze pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +100 lub -100 z
pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane,
kiedy pojazd pozostaje w ruchu i ktére jest skierowane w strong tylnej czesci pojazdu w taki
sposéb, ze pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub -10° z
pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktorego ze wzgledu na jego
umiejscowienie w stosunku do pionowej plaszczyzny symetrii pojazdu nie mozna zakwalifiko-
waé ani zgodnie z definicja okreslong w pkt. 2.3.1 ani okreslong w pkt. 2.3.2.”

c) skresla si¢ pkt. 2.9.

4. W zalgczniku III pkt. 2.5 otrzymuje nastepujace brzmienie:

»2.5

,Siedzenie” oznacza strukture, ktéra moze by¢ zamocowana w konstrukcji pojazdu, wraz z jej
wyposazeniem oraz zamocowaniem, przeznaczong dla jednej lub wigkszej liczby os6b doro-
stych, do uzycia w pojezdzie.

Ze wzgledu na kierunek zainstalowania siedzenia przyjmuje si¢ nastepujace definicje:

251

2.5.2

253

,Siedzenie skierowane przodem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane,
kiedy pojazd pozostaje w ruchu i ktdre jest skierowane w strong przedniej czgsci pojazdu w taki
sposéb, ze pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +100 lub -100 z
pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane tylem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktére moze by¢ uzywane,
kiedy pojazd pozostaje w ruchu i ktére jest skierowane w strone tylnej czeSci pojazdu w taki
sposob, ze pionowa plaszczyzna symetrii siedzenia tworzy kat mniejszy niz +10° lub -10° z
pionowa plaszczyzng symetrii pojazdu.

,Siedzenie skierowane bokiem do kierunku jazdy” oznacza siedzenie, ktérego ze wzgledu na jego
umiejscowienie w stosunku do pionowej plaszczyzny symetrii pojazdu nie mozna zakwalifiko-
waé ani zgodnie z definicja okre$long w pkt 2.5.1 ani okre$long w pkt 2.5.2.”

5. W zalagczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1.1 otrzymuje nastepujace brzmienie:

»1.1.

Wymogi okreslone w niniejszym zalaczniku maja zastosowanie do pojazdéw kategorii N, N, i
N; oraz do pojazdéw kategorii M, i M, nie objetych zakresem stosowania postanowienl zalacz-
nika II. Z zastrzezeniem postanowieni pkt. 2.5, maja one zastosowanie réwniez do siedzen
skierowanych bokiem do kierunku jazdy we wszystkich kategoriach pojazdéw.”

b) pkt. 2.4 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

»2.4

Wszystkie siedzenia, ktore daja si¢ przechyli¢ do przodu lub majg skladane oparcia, blokuja sie
automatycznie przy normalnym polozeniu. Wymdg ten nie dotyczy siedzefi zamontowanych w
miejscu przeznaczonym dla wozkéw inwalidzkich w pojazdach kategorii M, lub M; klasy I, 1I
lub A7
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Artykut 2

Wykonanie

1.  Od dnia ...() z powoddéw dotyczacych siedzefi, ich punktéw mocowania i zagltéwkow, spelniajacych
wymogi dyrektywy 74/408/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa, Panstwa Czlonkowskie:

a) nie bedg odmawialy udzielenia homologacji WE lub homologacji krajowej danego typu pojazdu;

b) nie bedg zabranialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych pojazdéw.

2. Od dnia ... (") z powodéw dotyczacych siedzeni, ich punktéw mocowania i zagléwkéw niespelniaja-
cych wymogdéw dyrektywy 74[408/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa, w odniesieniu do nowych typéw
pojazd6éw Panstwa Czlonkowskie:

a) zaprzestang udzielania homologacji WE;

b) beda odmawialy udzielenia homologacji krajowe;.
3. Od dnia ... (™) z powodéw dotyczacych siedzen, ich punktéw mocowania i zagtéwkéw niespelniaja-

cych wymogéw dyrektywy 74/408/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa, Pafistwa Czlonkowskie:

a) beda traktowaly certyfikaty zgodnosci towarzyszace nowym pojazdom jako niewazne dla celéw art. 7
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG;

b) beda odmawialy rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytku nowych pojazdéw, z wyjatkiem
przypadkow, w ktorych nastepuje odwolanie do postanowien art. 8 ust. 2 dyrektywy 70/156[EWG.

Artykul 3
Transpozycja

1.  Pafstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-

xxxxx

o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie bedg stosowaly te przepisy od ... (™).

3. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie bedg zawieraly odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
odniesienie takie bedzie towarzyszyto ich urzedowej publikacji. Sposoby dokonywania takiego odniesienia
okreslajg Panstwa Czlonkowskie.

4. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych
w dziedzinie objetej niniejszg dyrektyws.

() Data okreslona w art. 3 ust. 2.

(") Sze$¢ miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

(™) Osiemnascie miesigcy po dacie okre$lonej w ust. 1.

(") Sze§¢ miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

(™) Sze§¢ miesigcy i jeden dzien od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykul 4
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym

Unii Europejskiej.

Artykut 5

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

P6_TA(2005)0196

Pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace w pojazdach silnikowych ***II
Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego dotyczaca wspdlnego stanowiska Rady majacego
na celu przyjecie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 77/
541/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych sie do pasow
bezpieczenstwa i urzadzei przytrzymujacych w pojazdach silnikowych (11934/3/2004 — C6-0029/
2005 — 2003/0130(COD))
(Procedura wspoéldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc wspdlne stanowisko Rady (11934/3/2004 — C6-0029/2005) ('),

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (%) dotyczace projektu Komisji przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2003)0363),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
— uwzgledniajgc art. 67 Regulaminu,

— uwzgledniajgc zalecenie do drugiego czytania przedstawione przez Komisje Transportu i Turystyki
(A6-0120/2005),

1.  zatwierdza wspdlne stanowisko;
2. zauwaza, ze akt zostaje przyjety zgodnie ze wspdlnym stanowiskiem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do podpisania aktu razem z Przewodniczacym Rady zgodnie
z art. 254 ust. 1 Traktatu WE;

4. zobowigzuje swojego Sekretarza Generalnego do podpisania aktu po sprawdzeniu, Ze wszystkie pro-
cedury zostaly nalezycie przeprowadzone i do opublikowania go w Dzienniku Urzedowym Unii Europej-

skiej w porozumieniu z Sekretarzem Generalnym Rady;

5. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

() Dz.U. C 111 E z 11.5.2005, str. 28.
() Dz.U.C91Ez 15.4.2004, str. 491.




