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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.5.2006

Czwartek 26 maj 2005

P6_TA(2005)0200

Ochrona przed uderzeniami czolowymi w pojazdach silnikowych***]

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie projektu dyrektywy Parlamentu Euro-

pejskiego i Rady dotyczacej uzywania systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi w pojaz-

dach silnikowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 70/156/EWG (COM(2003)0586 — C5-0473/
2003 — 2003/0226(COD))

(Procedura wspoldecyzji: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac projekt Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2003)
0586) ('),

— uwzgledniajac art. 251 ust. 2 oraz art. 95 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi projekt zostat przedstawiony
Parlamentowi przez Komisje (C5-0473/2003),

— uwzgledniajgc art. 51 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rynku Wewnetrznego i
Ochrony Konsumentéw (A6-0053/2005),

1.  zatwierdza po poprawkach projekt Komisji;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowng konsultacje, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie znaczgcych
zmian do swojego projektu lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

(') Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

P6_TC1-COD(2003)0226

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 26 maja 2005 r. w

celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2005/.../WE w sprawie uzywania sys-

temu ochrony przed uderzeniami czolowymi w pojazdach silnikowych oraz zmieniajacej dyrek-

tywe Rady 70/156[EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska, a w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno — Spofecznego ('),

dzialajac zgodnie z procedura okreslong w art. 251 Traktatu (3,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Systemy zapewniajgce dodatkowg ochrong przed uderzeniami czotowymi w pojazdach silnikowych sg
w ostatnich latach coraz powszechniej uzywane. Niektére z tych systeméw stanowia zagrozenie dla

bezpieczenstwa pieszych i innych uzytkownikéw drég w razie zderzenia. Dlatego tez wymagane jest
wprowadzenie $rodkéw majacych na celu ochrong spoteczefistwa przed takimi zagrozeniami.

() Dz.U. C 112 z 30.4.2004, str. 18.
() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26.5.2005.
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Systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi moga by¢ udostepniane jako cze$¢ oryginalnego
wyposazenia pojazdu lub wprowadzane na rynek jako oddzielne jednostki techniczne. Wymogi tech-
niczne dotyczace homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do jakichkolwiek systeméw
ochrony przed uderzeniami czolowymi, w ktére pojazd moze by¢ wyposazony, powinny by¢ zharmo-
nizowane w celu zapobiezenia przyjmowaniu wymogéw, ktére réznig si¢ w poszczegblnych Pan-
stwach Czlonkowskich, oraz zapewnienia wlasciwego funkcjonowania rynku wewnetrznego. Z tych
samych przyczyn konieczne jest zharmonizowanie wymogéw technicznych dotyczacych homologacji
typu systeméw ochrony przed uderzeniami czotowymi stanowigcych oddzielne jednostki techniczne w
rozumieniu dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Pafistw Czlonkowskich w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (V).

Konieczne jest kontrolowanie uzycia systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi oraz ustano-
wienie wymogéw dotyczacych badan, konstrukeji i montazu, ktére bedzie musial spelniaé kazdy sys-
tem ochrony przed uderzeniami czolowymi bedacy czeScig oryginalnego wyposazenia pojazdu lub
dostepny na rynku jako oddzielna jednostka techniczna. Badania muszq nakladac obowigzek projek-
towania systeméw ochrony przed uderzeniami czolowymi w sposdb, ktory poprawi bezpieczeristwo
pieszych i zmniejszy liczb¢ rannych w wypadkach.

Powyzisze wymagania powinny by¢ takie rozpatrywane w kontekscie ochrony pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw drdg oraz w odniesieniu do dyrektywy 2003/102/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z 17 listopada 2003 r. odnoszqgcej si¢ do ochrony pieszych i innych niechronio-
nych uzytkownikéw drdg przed i w razie zderzenia z pojazdem silnikowym i zmieniajgcej dyrektywe
Rady 70/156/EWG (). Dyrektywa ta powinna by¢ poddana przeglgdowi w Swietle dalszych badar i
do$wiadczeri pozyskanych podczas pierwszych czterech lat po jej przyjeciu.

Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszej dyrektywy oraz jej dostosowania do postgpu naukowego i
technicznego nalezy przyjmowal zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajgcg warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przyznanych Komisji (%).

Niniejsza dyrektywa jest jedna z oddzielnych dyrektyw w ramach procedury wspdlnotowej homologa-
Gji typu ustanowionej dyrektywa 70/156[EWG.

Komisja powinna monitorowaé oddzialywanie niniejszej dyrektywy i skladaé sprawozdania Radzie i
Parlamentowi Europejskiemu. JeZeli zostanie uznane za konieczne wprowadzenie dalszych udoskona-
lefi w zakresie ochrony pieszych, Komisja powinna przedstawi¢ propozycje zmian w niniejszej dyrek-
tywie, stosownie do postepu technicznego.

Uznaje si¢ jednakze, ze okreslone pojazdy objete zakresem niniejszej dyrektywy, ktore mogg by
wyposazone w systemy ochrony przed uderzeniami czolowymi, nie bedg podlegal dyrektywie 2003/
102/WE. Uwaza sig, ze w przypadku takich pojazdéw, spelnienie wymogow dotyczgcych badari
oddzialywania na nogi mogloby si¢ okazac technicznie niewykonalne. W celu przyczynienia si¢ do
wigkszego bezpieczeristwa pieszych w zakresie udarow glowy, niezbedne moze byé wprowadzenie
alternatywnych wymogow w stosunku do badar oddzialywania na nogi, ktdre obowigzywac bedg
wylgcznie w przypadku tych pojazdéw, zapewniajgc réwnoczesnie, ze montaz jakiegokolwiek sys-
temu ochrony przed uderzeniami czolowymi nie prowadzi do zwigkszenia ryzyka wystgpienia uda-
réw nogi u pieszych i innych niechronionych uzytkownikéw drdg.

Zwazywszy, ze cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie promowanie bezpieczefistwa pieszych i innych
niechronionych uzytkownikéw drdg, nie moze by¢ skutecznie osiagnigte przez Pafistwa Czlonkowskie
dzialajace indywidualnie, ale moze by¢, z racji skali i wplywu dzialan, lepiej osiggniety na szczeblu
Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyjaé srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci wyrazona w art. 5 Trak-
tatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, wyrazong w tym samym artykule, niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest niezbedne do osiagniecia tego celu.

Niniejsza dyrektywa jest czescig Europejskiego Programu Dzialadi na rzecz Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego i moZe by¢ uzupelniana przez Srodki krajowe majgce na celu zakazanie lub ograniczenie
uzycia systemow ochrony przed uderzeniami czolowymi juz obecnych na rynku, przed wejsciem w

Zycie niniejszej dyrektywy.

Dyrektywa 70/156/EWG powinna by¢ z tego wzgledu odpowiednio zmieniona,

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg Komisji 2004/104/WE (Dz.U. L 337 z

13.11.2004, str. 13).

() DzU. L 321 z 6.12.2003, str. 15.
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23.



C117E/170

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.5.2006

Czwartek 26 maj 2005

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ma na celu poprawe bezpieczeristwa pieszych i pojazdéw przy pomocy Srodkéw
zapewniajgcych bezpieczeristwo bierne. Ustanawia ona techniczne wymogi dla homologagji typu pojazdéw
silnikowych w odniesieniu do systeméw ochrony przed uderzeniami czotowymi bedacymi czescig oryginal-
nego wyposazenia pojazdu lub oddzielnymi jednostkami technicznymi.

Artykut 2
Definicje
Dla celéw niniejszej dyrektywy zastosowanie znajduja nastgpujace definicje:

1) ,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy kategorii M1 w rozumieniu art. 2 dyrektywy 70/156[EWG i
w zalaczniku II do tej dyrektywy, o calkowitej masie dopuszczalnej nieprzekraczajacej 3,5 tony, oraz
kazdy pojazd silnikowy kategorii N1 w rozumieniu art. 2 dyrektywy 70/156/EWG i w zalaczniku IT do

tej dyrektywy.

2) ,oddzielna jednostka techniczna” oznacza kazde urzadzenie okreslone w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG
i przeznaczone do montazu i uzywania w jednym lub wielu istniejgcych typach pojazdow silnikowych
klasy M1 lub N1 (do 3,5 tony).

Artykul 3
Przepisy dotyczace homologacji typu

1. Ze skutkiem od ... (), w odniesieniu do jakiegokolwiek nowego typu pojazdu wyposazonego w system
ochrony przed uderzeniami czotowymi zgodny z wymogami wymienionymi w zalgczniku I oraz w zalacz-
niku II, Pafistwa Czlonkowskie, z przyczyn odnoszacych si¢ do systeméw ochrony przed uderzeniami czo-
fowymi, nie moga:

a) odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;

b) zabroni¢ rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu.

2 Ze skutkiem od ... (), w odniesieniu do jakiegokolwiek nowego typu systemu ochrony przed uderze-
niami czotowymi, udostepnionego jako oddzielna jednostka techniczna i zgodnego z wymogami wymienio-
nymi w zalaczniku I oraz w zalaczniku II, Panstwa Czlonkowskie nie moga:

a) odmoéwié udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;

b) zabroni¢ rejestracji lub dopuszczenia do ruchu.

3. Ze skutkiem od ... ("), w odniesieniu do jakiegokolwick typu pojazdu wyposazonego w system ochrony
przed uderzeniami czotowymi lub typu systemu ochrony przed uderzeniami czolowymi udostgpnionego
jako oddzielna jednostka techniczna, niezgodnego z wymogami wymienionymi w zalaczniku I oraz w
zalaczniku II, Paistwa Czlonkowskie odmawiaja wydania homologacji typu WE lub tez krajowej homologa-

i typu.

4. Ze skutkiem od ... (™), w odniesieniu do pojazdéw niespelniajacych wymogéw z zakresu systemow
ochrony przed uderzeniami czolowymi wymienionych w zalaczniku I oraz w zalgczniku II niniejszej dyrek-
tywy, Pafistwa Czlonkowskie:

a) uznajg, ze Swiadectwa zgodnosci, dotaczone do nowych pojazdéw zgodnie z przepisami dyrektywy 70/
156/EWG, utracily wazno$¢ dla celéw art. 7 ust. 1 wspomnianej dyrektywy;

b) odméwig rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu nowych pojazdéw, do ktérych nie bedzie
dolaczone $wiadectwo zgodnosci stosownie do dyrektywy 70/156/EWG.

5. Ze skutkiem od ... (™) wymogi Zalacznika I oraz Zalgcznika II niniejszej dyrektywy z zakresu syste-
moéw ochrony przed uderzeniami czotowymi, udostepnionych jako oddzielna jednostka techniczna, stosujg
si¢ dla celéw art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

() Dziewig¢ miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
(") Dwanascie miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
(") Osiemnascie miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
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Artykul 4
Srodki wdrozenia i poprawki
1.  Szczegélowe wymagania techniczne zwigzane z badaniami przewidzianymi w sekcji 3 Zalacznika I

niniejszej dyrektywy ustanawiane sa przez Komisj¢ przy udziale Komitetu powolanego na mocy postano-
wien art. 13 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG i zgodnie z procedurg okre$long w art. 13 ust. 3 tejze dyrek-

tywy.

2. Poprawki niezbedne do dostosowania niniejszej dyrektywy zostang przyjete przez Komisje zgodnie z
art. 13 dyrektywy 70/156[EWG.

Artykul 5
Przeglgd

Najpdiniej z dniem ... (), w zwigzku z postgpem technicznym i pozyskanym doswiadczeniem, Komisja
poddaje przeglagdowi przepisy techniczne niniejszej dyrektywy oraz, w szczegolnosci, warunki obowigzko-
wego badania ,.gornej czes¢ nogi ze’zderzakiem” systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi, wlgcze-
nia badania glowy doroslego z systemem ochrony przed uderzeniami czolowymi oraz specyfikacji badania
glowy dziecka z systemem ochrony przed uderzeniami czolowymi. Wyniki tego przeglgdu bedg tematem
sprawozdania Komisji skierowanego do Parlamentu Europejskiego i Rady.

Jezeli w wyniku tego przeglgdu okaZe si¢ zasadne dostosowanie przepiséw technicznych niniejszej dyrek-
tywy, dostosowanie takie moze zostal przeprowadzone zgodnie z procedurg zawartg w art. 13 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 6
Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG

Zalgczniki L, 111, IV i XI do dyrektywy 70/156/EWG ulegaja zmianom zgodnie z zalacznikiem III do niniej-
szej dyrektywy.

Artykut 7
Transpozycja
1. W terminie ... (") Paistwa Czlonkowskie przyjmuja i publikujg przepisy, uregulowania oraz postano-

wienia administracyjne niezbedne dla zapewnienia zgodnosci z niniejszg dyrektywa. Bezzwlocznie informuja
one o nich Komisje.

Przepisy te wprowadzaja one w zycie w terminie ... ().

Powyzsze przepisy przyjmowane przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrek-
tywy, badZ tez odniesienie takie jest zamieszczone wraz z ich oficjalng publikacja. Panstwa Czlonkowskie
okreslaja w jaki sposéb sporzadzi¢ takie odniesienie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazg Komisji teksty gléwnych przepiséw prawa krajowego przyjetych w
zakresie objetym niniejszg dyrektywa.

Artykut 8
Oddzielne jednostki techniczne
Niniejsza dyrektywa nie wplywa na kompetencje Patistw Czlonkowskich w zakresie zakazywania lub

ograniczania uzywania systeméw ochrony przed uderzeniami czolowymi, ktére byly dostgpne na rynku
jako oddzielne jednostki techniczne przed wejsciem w Zycie niniejszej dyrektywy.

() Cztery lata i dziewieé miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
() Dziewigé miesigcy od daty opublikowania niniejszej dyrektywy.
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Artykut 9
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 10

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIKI

WYKAZ ZALACZNIKOW
Zalacznik [ Przepisy techniczne

Zakacznik 1T Przepisy administracyjne:
Dodatek 1: Dokument informacyjny (pojazd)
Dodatek 2: Dokument informacyjny (oddzielna jednostka techniczna)
Dodatek 3: Swiadectwo homologadji typu (pojazd)
Dodatek 4: Swiadectwo homologadji typu (oddzielna jednostka techniczna)

Dodatek 5: Przyklad znaku homologacji typu WE

Zalgcznik 1T Poprawki do dyrektywy 70/156/EWG

ZALACZNIK 1

PRZEPISY TECHNICZNE

1. DEFINICJE

Dla celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ ponizsze definicje:

1.1 JIyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktérych elementy przed stupkami A nie
réznig si¢ pod istotnymi wzgledami takimi jak:
— struktura,
— wymiary gléwne,
— materialy zewnetrznych powierzchni pojazdu,
— montaz czesci skfadowych (zewnetrznych lub wewnetrznych),

— metoda zamocowania systemu ochrony przed uderzeniami czotowymi,

o ile nie mozna wykluczy¢ ich wplywu na prawidtowosé wyniku badan zderzeniowych nakaza-
nych niniejszg dyrektywa.



