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RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) nr 8/2006

przyjete przez Rade 23 lutego 2006 r.

w sprawie przyjecia dyrektywy 2006/../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ..

ustana-

wiajgcej wymagania techniczne dla statkow Zeglugi $rédladowej i uchylajacej dyrektywe Rady

82/714[EWG

(2006/C 166 E/01)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotlecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowiac zgodnie z procedura okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Dyrektywa Rady 82[714/EWG z dnia 4 paZdziernika
1982 r. ustanawiajagca wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rodladowej (}) wprowadzita ujednoli-
cone warunki wystawiania Swiadectw technicznych dla
statkéw zeglugi $rédladowej we wszystkich Panstwach
Czlonkowskich z wyjatkiem zeglugi na Renie. Na
poziomie europejskim obowigzuje jednak nadal wiele
réznych wymagan technicznych w  odniesieniu  do
statkow zeglugi $rodladowej. Wspdlistnienie réznych
przepiséw miedzynarodowych i krajowych utrudnia do
tej pory dzialania majace na celu zapewnienie wzajem-
nego uznawania krajowych $wiadectw zdolnosci zeglu-
gowej, bez potrzeby dokonywania dodatkowej inspekgji
obcych statkéw. Ponadto normy zawarte w dyrektywie
82/714[EWG czgsciowo nie odzwierciedlaja juz aktual-
nego rozwoju technicznego.

() Dz.U. C 157 z 25.5.1998, str. 17.
(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 16 wrze$nia 1999 r. (Dz.U.

@)

Wymagania techniczne okreSlone w zalgcznikach do
dyrektywy 82/714/EWG zawierajg zasadniczo postano-
wienia zawarte w Przepisach dotyczacych inspekgji
statkbw na Renie w wersji zatwierdzonej w 1982 r.
przez Centralng Komisje ds. Zeglugi na Renie (CKZR).
Warunki i wymagania techniczne majace zastosowanie
przy wydawaniu S$wiadectw zdolnosci zeglugowej
zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze
na Renie podlegajg od tamtej pory regularnej aktualizacji
i odzwierciedlaja one, jak si¢ uwaza, aktualny rozwoj
techniczny. Z uwagi na warunki konkurencji oraz
wymogi bezpieczenstwa pozadane jest, zwlaszcza w
interesie ufatwienia harmonizacji na poziomie europej-
skim, dostosowanie zakresu obowigzywania i tresci
takich wymagan technicznych dla calej sieci $rédlado-
wych drég wodnych Wspélnoty. Nalezy przy tym
uwzgledni¢ zmiany, ktére nastapily w tej sieci.

Wspélnotowe — $wiadectwa  zdolnosci  Zeglugowej,
poswiadczajace pelng zgodnosé statkéw z wyzej wymie-
nionymi zaktualizowanymi wymaganiami technicznymi,
powinny by¢ wazne na wszystkich $rédladowych
drogach wodnych Wspdlnoty.

Pozgdane jest zapewnienie wigkszego stopnia harmoni-
zacji warunkow wydawania przez Panistwa Czlonkow-
skie uzupeliajacych wspdlnotowych $wiadectw zdol-
nosci zeglugowej dla Zeglugi po drogach wodnych
rejonéw 1 1 2 (ujcia), jak rowniez po drogach wodnych
rejonu 4.

W interesie bezpieczefistwa przewozu pasazerow
pozadane jest rozszerzenie zakresu zastosowania dyrek-

C 54 z 25.2.2000, str. 79), wspdlne stanowisko Rady z dnia 23
lutego 2006 r. oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ...
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).

() Dz.U. L 301 z 28.10.1982, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
Aktem przystapienia z 2003 r.

tywy 82/714[EWG w oparciu o Przepisy dotyczace
inspekeji statkow na Renie, w celu objecia nig statkéw
pasazerskich przeznaczonych do przewozu wigcej niz
12 pasazerow.
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(6)  Ze wzgledow Dbezpieczenstwa harmonizacja norm
powinna by¢ przeprowadzona przy zachowaniu ich
wysokiego poziomu, a jej osiagnigcie nie powinno
wigzaé si¢ z jakimkolwiek zlagodzeniem norm bezpie-
czenstwa na $rédladowych drogach wodnych Wspdl-
noty.

(7)  Nalezy przyjaé przepisy przejsciowe dla eksploatowa-
nych statkéw nieposiadajacych jeszcze wspélnotowego
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej, ktére poddawane sa
pierwszej inspekeji technicznej na podstawie zaktualizo-
wanych wymagan technicznych okreslonych w niniejszej
dyrektywie.

(8)  Okres waznosci wspélnotowych S$wiadectw zdolnosci
zeglugowej powinien by¢ okreSlany indywidualnie w
kazdym przypadku, w ramach okreslonych granic oraz
zgodnie z kategorig danego statku.

9)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
nr 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustana-
wiajaca warunki wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przyznanych Komisji (').

(10)  Konieczne jest, aby $rodki przewidziane w dyrektywie
Rady 76/135/EWG z dnia 20 stycznia 1976 r. w sprawie
wzajemnego uznawania §wiadectw zdolnosci zeglugowej
statkéw zZeglugi $rodladowej () pozostawaly nadal w
mocy dla statkéw nieobjetych niniejsza dyrektywa.

(11)  Zgodnie z ust. 34 Porozumienia miedzyinstytucjonal-
nego w sprawie lepszego stanowienia prawa (}) zacheca
si¢ Panstwa Czlonkowskie do sporzadzania, dla ich
whasnych potrzeb i w interesie Wspdlnoty, wilasnych
tabel, ktére w mozliwie najszerszym zakresie odzwier-
ciedlajg korelacje pomigdzy niniejsza dyrektywa a $rod-
kami transpozycji, oraz do podawania ich do publicznej
wiadomosci.

(12)  Dyrektywa 82/714/EWG powinna zosta¢ uchylona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
Klasyfikacja drég wodnych

1. Do celéw niniejszej dyrektywy wspolnotowe Srodladowe
drogi wodne sa sklasyfikowane w nastepujacy sposéb:

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.

() Dz.U. L 21 z 29.1.1976, str. 10. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
78/1016/EWG (Dz.U. L 349 z 13.12.1978, str. 31).

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str.1.

a) rejony 1, 2, 31 4:

(i) rejony 1 i 2: drogi wodne wymienione w zalgczniku I
rozdzial 1;

(i) rejon 3: drogi wodne wymienione w zalgczniku I
rozdzial 2;

(i) rejon 4: drogi wodne wymienione w zalgczniku I
rozdzial 3;

b) rejon R obejmuje te sposréd droég wodnych, o ktdrych
mowa w lit. a), dla ktérych wydaje si¢ Swiadectwa zgodnie z
art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie, w
brzmieniu tego artykulu z dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy.

2. Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze, po konsultacji z
Komisja, zmieni¢ klasyfikacje swoich drég wodnych na rejony
wyszczeg6lnione w zalaczniku 1. Komisja powiadamiana jest o
tych zmianach przynajmniej sze$¢ miesigcy przed ich wejsciem
w zycie i informuje pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 2

Zakres zastosowania

1. Zgodnie z art. 1.01 zalgcznika II niniejsza dyrektywa ma
zastosowanie do nastepujacych jednostek:

a) statkow o dlugosci (L) 20 metréw i dluzszych;

b) statkow, dla ktorych iloczyn dlugosci (L), szerokosci (B) i
zanurzenia (T) jest nie mniejszy niz 100 m>.

2. Zgodnie z art. 1.01 zalgcznika II niniejsza dyrektywa ma
réwniez zastosowanie do nastgpujacych jednostek:

a) holownikéw i pchaczy przeznaczonych do holowania lub
pchania jednostek, o ktérych mowa w ust.1, lub urzadzen
plywajacych lub przesuwania takich jednostek lub urzadzen
plywajacych w sprzezeniu burtowym;

b) statkéw przeznaczonych do przewozu ponad 12 pasazeréw,
nie liczac zalogi;

¢) urzadzen plywajacych.



18.7.2006

Dziennik Urze¢dowy Unii Europejskiej

C 166E/3

3. Nastepujace jednostki sa wylaczone z zakresu zastoso-
wania niniejszej dyrektywy:

a) promy;
b) okrety wojenne;

¢) statki pelnomorskie, w tym holowniki pelnomorskie i
pchacze, ktére

(i) plywaja lub stoja w akwenach wéd plywowych;

(i) plywaja czasowo po drogach wodnych $rédladowych,
pod warunkiem ze posiadaja:

— Swiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynaro-
dowej konwencji o bezpieczefistwie zycia na morzu
z 1974 r. (SOLAS) lub réwnowazne S$wiadectwo,
$wiadectwo zgodnosci z przepisami Miedzynaro-
dowej konwencji o liniach fadunkowych z 1966 r.
lub réwnowazne $wiadectwo, oraz migdzynarodowy
certyfikat zapobiegania rozlewom olejowym (IOPP)
potwierdzajacy zgodno$¢ z przepisami Miedzynaro-
dowej konwencji o zanieczyszczaniu morza przez
statki z 1973 r. (MARPOL), lub

— w przypadku statkéw pasazerskich, ktére nie s
objete wszystkimi konwencjami, o ktérych mowa w
pierwszym tiret: $wiadectwo bezpieczenstwa statku
pasazerskiego wydane zgodnie z dyrektywa Rady
98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regut
i norm bezpieczenstwa statkéw pasazerskich (), lub

— w przypadku statkéw uzywanych do rekreacji, ktore
nie sa objete wszystkimi konwencjami, o ktérych
mowa w pierwszym tiret: $wiadectwo kraju, pod

ktorego banderg plywa dana jednostka.

Artykut 3
Obowigzek posiadania $wiadectwa

1. Jednostki plywajace po $rodladowych drogach wodnych
Wspdlnoty wymienione w art. 1 muszg posiadaé:

a) podczas plywania po drogach wodnych rejonu R:

— $wiadectwo wystawione zgodnie z art. 22 zrewidowanej
Konwencji o zegludze na Renie,

— albo wspdlnotowe $wiadectwo zdolnosci Zeglugowej
wystawione lub odnowione po ...... (*) poswiadczajace
catkowita zgodnos¢ jednostki, bez uszczerbku dla prze-

(') Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Komisji 2003/75/WE (Dz.U. L 190 z 30.7.2003, str. 6).

(*) Dwa lata od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

pisow przejsciowych zalacznika II rozdzial 24, z wymo-
gami technicznymi okre$lonymi w zalaczniku II, co do
ktérych stwierdzono, ze sa one rOwnowazne z wymo-
gami technicznymi okreSlonymi na podstawie wyzej
wymienionej konwencji, zgodnie z obowiazujacymi
zasadami i procedurami;

b) podczas plywania po innych drogach wodnych — wspélno-
towe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej w odpowiednich
przypadkach wraz ze specyfikacja, o ktérej mowa w art. 5.

2. Wspdlnotowe S$wiadectwo zdolnosci zeglugowej jest
sporzadzane zgodnie z wzorem okreslonym w zalaczniku V
cz¢$¢ 11 wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Uzupelniajace wspélnotowe Swiadectwa zdolnosci zeglu-
gowej

1. Wszystkie jednostki posiadajgce wazne $wiadectwo
wydane zgodnie z art. 22 zrewidowanej Konwencji o zegludze
na Renie moga, z zastrzezeniem przepiséw art. 5 ust. 5 niniej-
szej dyrektywy, ptywaé po drogach wodnych Wspélnoty, posia-
dajgc jedynie to $wiadectwo.

2. Wszystkie jednostki posiadajace $wiadectwo okreslone w
ust. 1 muszg jednak posiada¢ réwniez uzupelniajace wspdlno-
towe Swiadectwo zdolnosci zeglugowe;:

a) podczas plywania w rejonach 3 i 4 drog wodnych, jezeli
chca korzystal z ograniczenia wymogéw technicznych dla
tych drég wodnych;

=

podczas pltywania w rejonach 1 i 2 drég wodnych lub, jezeli
chodzi o statki pasazerskie, podczas plywania w rejonie 3
drég wodnych niepolaczonych z zeglownymi $rodladowymi
drogami wodnymi innego Panstwa Czlonkowskiego, jezeli
zgodnie z art. 5 ust. 1, 2 i 3 dane Panstwo Czlonkowskie
przyjelo dla tych drég wodnych dodatkowe wymagania
techniczne.

3. Uzupelniajace wspdlnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglu-
gowej sporzadzane jest zgodnie ze wzorem okreSlonym w
zalaczniku 'V cze$¢ 11 i wydawane przez wlasciwe organy
krajowe po przedlozeniu $wiadectwa, o ktérym mowa w ust. 1
i zgodnie z warunkami okreSlonymi przez organy wiasciwe w
sprawach dotyczacych danych drég wodnych.
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Artykut 5

Dodatkowe lub ograniczone wymagania techniczne dla
niektérych rejonéow

1. Kazde Pafistwo Czlonkowskie, po konsultacji z Komisjg,
w odpowiednich przypadkach zgodnie z wymaganiami zrewi-
dowanej Konwencji o zegludze na Renie, moze dla jednostek
plywajacych w rejonie 1 i 2 drég wodnych na swoim teryto-
rium przyja¢ dodatkowe wymagania techniczne wykraczajace
poza wymagania okre$lone w zalaczniku II.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymaé dodatkowe
wymagania techniczne wykraczajace poza wymagania okres-
lone w zalgczniku II, w odniesieniu do statkéw pasazerskich
plywajacych na jego terytorium po drogach wodnych rejonu 3
niepolaczonych z  zeglownymi $rédlagdowymi  drogami
wodnymi innego Panstwa Czlonkowskiego. Zmiany tych
wymagan technicznych wymagaja uzyskania uprzedniej zgody
Komisji.

3. Dodatkowe wymagania sg ograniczone wylacznie do
zagadnien wymienionych w zalaczniku III. Komisja powiada-
miana jest o tych dodatkowych wymaganiach przynajmniej
sze$¢ miesiecy przed ich wejSciem w zycie i informuje
pozostate Panstwa Czlonkowskie

4. Zgodno$¢ z dodatkowymi wymaganiami jest zaznaczana
we wspollnotowym $wiadectwie zdolnoSci zeglugowej, o
ktérym mowa w art. 3, lub — jezeli zastosowanie ma art. 4
ust. 2 — w uzupelniajacym wspélnotowym $wiadectwie zdol-
nosci zeglugowej. Taki dowdd spelniania wymagaf uznawany
jest w odpowiednim rejonie drég wodnych Wspélnoty.

5. a) W przypadku gdy zastosowanie przepisow przej-
Sciowych okreSlonych w zalgczniku 11 rozdzial 24a
spowodowaloby obnizenie istniejacych krajowych norm
bezpieczefistwa Panstwo Czlonkowskie moze odstgpié
od stosowania tych przepiséw przejsciowych w odnie-
sieniu do statkow pasazerskich plywajacych po jego
srodladowych drogach wodnych, ktére nie sa polaczone
z zeglownymi $rédlagdowymi drogami wodnymi innego
Pafistwa Czlonkowskiego. W takich okolicznosciach
Pafistwo Czlonkowskie moze wymagal, aby statki
plywajace po jego niepolaczonych, $rédladowych
drogach wodnych w pelni spelnialy wymagania tech-
niczne okreslone w zalgczniku II od dnia ... (¥).

b) Panstwo Czlonkowskie korzystajace z przepisu lit. a)
informuje Komisje o swojej decyzji i przekazuje jej
szczegblowe informacje na temat odpowiednich norm
krajowych majgcych zastosowanie do statkéw pasazer-
skich plywajacych po jego $rédladowych drogach
wodnych. Komisja informuje Paristwa Czlonkowskie.

¢) Zgodno$¢ z wymaganiami Panstwa Czlonkowskiego w
odniesieniu do zeglugi po jego niepolaczonych $rédlado-
wych drogach wodnych jest zaznaczana we wspdlno-
towym S$wiadectwie zdolnoSci zeglugowej, o ktérym

(*) Dwa lata od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

mowa w art. 3, lub — jezeli ma zastosowanie art. 4 ust.
2 — w uzupelniajagcym wspolnotowym $wiadectwie
zdolnosci zeglugowe;j.

6.  Jednostki plywajace tylko po drogach wodnych rejonu 4
kwalifikuja si¢ do objecia ograniczonymi wymaganiami okres-
lonymi w zalaczniku II rozdzial 19b na wszystkich drogach
wodnych tego regionu. Zgodno$¢ z ograniczonymi wymaga-
niami jest zaznaczana we wspélnotowym $wiadectwie zdol-
nosci zeglugowej, o ktérym mowa w art. 3.

7. Kazde Pafstwo Czlonkowskie moze, po zasiegnieciu
opinii Komisji, zezwoli¢ na ograniczenie wymagan technicz-
nych okre$lonych w zalgczniku I dla jednostek plywajacych
wylgcznie w rejonach 3 i 4 drég wodnych w obrebie jego tery-
torium.

Takie ograniczenie wymagan dotyczy wylacznie zagadnien
wymienionych w zalaczniku IV. Jezeli wlasciwosci techniczne
jednostki odpowiadaja ograniczonym wymaganiom tech-
nicznym, zaznacza si¢ to we wspdlnotowym $wiadectwie zdol-
nosci zeglugowej lub, jezeli ma zastosowanie art. 4 ust. 2, w
uzupelniajacym wspdlnotowym $wiadectwie zdolnoci zeglu-
gowej.

Komisja powiadamiana jest o ograniczeniu wymagan technicz-
nych okreslonych w zalgczniku II przynajmniej sze$¢ miesigcy
przed ich wejsciem w zycie i informuje pozostale Panstwa
Czlonkowskie.

Artykut 6
Materialy niebezpieczne

Kazda jednostka posiadajgca $wiadectwo wydane zgodnie z
Porozumieniem w sprawie przewozu po Renie materialéw
niebezpiecznych (,ADNR”) moze przewozi¢ materialy niebez-
pieczne na terytorium Wspoélnoty zgodnie z warunkami okres-
lonymi w $wiadectwie.

Kazde Panstwo Czlonkowskie moze wymagaé, aby jednostka,
ktéra nie posiada takiego $wiadectwa, byla dopuszczana do
przewozu materialéw niebezpiecznych na jego terytorium
jedynie w przypadku, gdy spelnia ona dodatkowe wymagania,
wykraczajagce poza wymagania okre$lone w niniejszej dyrek-
tywie. Komisja jest powiadamiana o tych wymaganiach i infor-
muje pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 7
Odstepstwa

1. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na odstepstwa od
stosowania calej lub czgsci niniejszej dyrektywy wobec:

a) statkow, holownikow, pchaczy oraz urzadzen plywajacych
przemieszczajacych si¢ po zeglownych drogach wodnych,
ktore nie sa polaczone $rédladowy droga wodng z drogami
wodnymi innych Panstw Czlonkowskich;
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b) jednostek o nos$nosci nieprzekraczajacej 350 ton lub
nieprzeznaczonych do transportu towaréw, o wypornosci
ponizej 100 m’, zwodowanych przed 1 stycznia 1950 r. i
plywajacych wylacznie po krajowych drogach wodnych.

2. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ w odniesieniu do
zeglugi po swoich krajowych drogach wodnych na odstgpstwa
od stosowania jednego lub wigcej przepiséw niniejszej dyrek-
tywy w przypadku zeglugi na ograniczonym obszarze geogra-
ficznym lub Zeglugi na obszarach portowych. Te odstepstwa i
rejsy oraz obszary, ktérych one dotyczg, s3 okreslane w $wia-
dectwie statku.

3. Komisja jest powiadamiana o odstgpstwach, na ktore
zezwolono zgodnie z ust. 1 oraz 2 i informuje pozostale
Panistwa Czlonkowskie.

4. Panstwo Czlonkowskie, ktére w wyniku odstepstw, na
ktére zezwolono zgodnie z ust. 1 i 2 nie posiada jednostek
podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy plywajacych na
swoich drogach wodnych, nie jest zobowiazane do stosowania
art. 9,101 12.

Artykut 8

Wydawanie wspoélnotowych $wiadectw zdolno$ci zeglu-
gowej

1.  Wspdlnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wyda-
wane jest dla jednostek zwodowanych po ... (*), po inspekgji
technicznej przeprowadzonej przed dopuszczeniem jednostki
do eksploatacji, majacej na celu sprawdzenie, czy jednostka
spelnia wymagania techniczne okreslone w zatgczniku 1L

2. Wspdlnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej wyda-
wane jest dla jednostek wylaczonych z zakresu zastosowania
dyrektywy 82/714[EWG, ale objetych zakresem zastosowania
niniejszej dyrektywy zgodnie z art. 2 ust. 1 i 2 po inspekdji
technicznej przeprowadzonej po wygasnigciu aktualnego $wia-
dectwa jednostki, jednak nie pdzniej niz ... (**) majacej na celu
sprawdzenie, czy jednostka spelnia wymagania techniczne
okreSlone w zalaczniku II. W Panstwach Czlonkowskich, w
ktérych okres waznosci krajowego $wiadectwa danej jednostki
jest krotszy niz piec lat, $wiadectwo takie moze by¢ wydawane
w okresie pieciu lat po ... (¥).

Kazda niezgodno$¢ z wymaganiami technicznymi okreslonymi
w zalaczniku II jest odnotowywana we wspdlnotowym $wia-
dectwie zdolnosci zeglugowej. Jezeli wlasciwe organy uznajg,
ze usterki te nie stanowig oczywistego zagrozenia, jednostki, o
ktérych mowa w akapicie pierwszym, moga dalej plywaé do

(*) Dwa lata od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Dwanascie lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

czasu, az czgSci jednostki, wymienione w $wiadectwie jako
niezgodne z tymi wymaganiami, zostang wymienione lub
zastagpione; wymienione lub zastapione czgSci musza by
zgodne z wymaganiami zalacznika II.

3. W rozumieniu niniejszego artykulu oczywiste zagrozenie
wystepuje w szczeg6lnosci w przypadku naruszenia wymogow
dotyczacych stabilno$ci  konstrukeji, zeglownosci, zdolnosci
wykonywania manewrow lub szczegdlnych cech statku, okres-
lonych w zalaczniku II. Odstepstw okreslonych w zalaczniku II
nie uznaje si¢ za usterki stanowigce oczywiste zagrozenie.

Zastgpienie podczas rutynowych napraw i konserwacji istnieja-
cych czgsci czgdciami identycznymi lub o réwnowaznej techno-
logii i wzorze nie jest uwazane za zastgpienie w rozumieniu
niniejszego artykutu.

4. Zgodno$¢ jednostki z dodatkowymi wymaganiami, o
ktorych mowa w art. 5 ust. 1, 2 i 3, jest sprawdzana w miarg
potrzeby podczas inspekeji technicznych przewidzianych w
ust. 1 1 2 niniejszego artykulu lub podczas inspekeji technicznej
przeprowadzanej na wniosek armatora.

Artykut 9

Wladciwe organy

1. Wspdlnotowe S$wiadectwa zdolnosci zeglugowej moga
by¢ wydawane przez wlasciwe organy kazdego Pafistwa Czlon-
kowskiego.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie sporzadza wykaz okres-
lajacy, ktdre jego organy sa wilasciwe w sprawach wydawania
wspolnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej, i powiadamia
o tym Komisje. Komisja informuje pozostale Panstwa Czlon-
kowskie.

Artykut 10

Przeprowadzanie inspekgji technicznych

1. Inspekcja techniczna, o ktérej mowa w art. 8, przeprowa-
dzana jest przez wlasciwe organy, ktére moga odstapi¢ od
poddania jednostki catkowitej lub czgsciowej inspekgji tech-
nicznej, jezeli z waznego Swiadectwa wydanego przez uznang
instytucje klasyfikacyjna zgodnie z art. 1.01 zalgcznika II jasno
wynika, ze jednostka spelnia w pelni lub czg¢sciowo wymagania
techniczne zalacznika II Instytucje klasyfikacyjne uznawane sg
tylko w przypadku spetnienia kryteriow okreslonych w czesci 1
zalgcznika VIL
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2. Kazde Pafistwo Czlonkowskie sporzadza wykaz okres-
lajacy, ktére jego organy sa wlasciwe w sprawach przeprowa-
dzania inspekgji technicznych, i powiadamia o tym Komisje.
Komisja informuje pozostale Panistwa Czlonkowskie.

Artykut 11

Wazno$¢ wspdlnotowych $wiadectw zdolnosci zeglu-
gowej

1. Okres waznoSci wspdlnotowych $wiadectw zdolnosci
zeglugowej jest okrelany indywidualnie w kazdym przypadku
przez organ wiasciwy w sprawach wydawania takich Swiadectw
zgodnie z zalgcznikiem II.

2. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze, w przypadkach
okreslonych w art. 12 i 16 oraz w zalaczniku II, wydawacd
tymczasowe $wiadectwa wspélnotowe. Tymczasowe wspdlno-
towe $wiadectwa zdolnosci zeglugowej sa sporzadzane zgodnie
z wzorem okreslonym w czesci Il zalacznika V.

Artykut 12

Duplikat wspélnotowego S$wiadectwa zdolnosci zeglu-
gowej

Kazde Panstwo Czlonkowskie okre$la warunki wydawania
duplikatu wspdlnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej,
ktore zostalo utracone lub uleglo zniszczeniu.

Artykut 13

Odnawianie wspélnotowych $wiadectw zdolnosci Zeglu-
gowej

1.  Wspdlnotowe Swiadectwo zdolnoici zeglugowej jest
odnawiane po uplywie okresu waznosci zgodnie z warunkami
okre$lonymi w art. 8.

2. W przypadku odnawiania wspdlnotowych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej wydanych przed ... (¥) stosuje si¢ prze-
pisy przejsciowe zalacznika II.

3. W przypadku odnawiania wspdlnotowych $wiadectw
zdolnosci zeglugowej wydanych po ..... (*) stosuje si¢ przepisy

przejsciowe zalacznika II, ktore weszly w zycie po wydaniu
takich $wiadectw.

Artykut 14

Przedluzanie waznoéci wspoélnotowych $wiadectw zdol-
nosci zeglugowe;j

Wazno$¢ wspélnotowego $wiadectwa zdolno$ci zeglugowej
moze zosta¢ wyjatkowo przedtuzona bez inspekcji technicznej

(*) Dwa lata od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

zgodnie z zalgcznikiem II przez organy, ktére wydaly lub
odnowily to $wiadectwo. Przedluzenie to jest odnotowywane w
tym $wiadectwie.

Artykut 15

Wydawanie nowych wspélnotowych $wiadectw zdolnosci
zeglugowej

W przypadku znaczgcych zmian lub napraw, ktére maja
wplyw na stabilno$¢ konstrukeji, zeglownos$¢, zdolnos¢ wyko-
nywania manewrow lub szczegélne cechy jednostki okreslone
w zalgczniku II, przed odbyciem nastepnego rejsu jednostka
jest ponownie poddawana inspekcji technicznej zgodnie z art.
8. Po tej inspekeji wydawane jest nowe wspdlnotowe $wia-
dectwo zdolnosci zeglugowej okreslajace parametry techniczne
jednostki lub istniejace Swiadectwo jest odpowiednio zmie-
niane. Jezeli $wiadectwo to jest wydawane w Panstwie Czlon-
kowskim innym niz to, ktére wydato lub odnowito poczgtkowe
$wiadectwo, wlasciwe organy, ktére wydaly lub odnowily $wia-
dectwo, s3 odpowiednio informowane w ciggu jednego
miesigca.

Artykut 16

Odmowa wydania lub odnowienia oraz cofni¢cie wspél-
notowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej

Decyzja o odmowie wydania lub odnowienia wspdlnotowego
Swiadectwa zdolnosci zeglugowej zawiera uzasadnienie. Zainte-
resowany jest powiadamiany o decyzji, jak réwniez o proce-
durze odwolawczej oraz terminie zlozenia odwotania w danym
Pafistwie Czlonkowskim.

Wazne wspolnotowe $wiadectwo zdolnosci zeglugowej moze
zosta¢ cofnigte przez wilasciwe organy, ktdre je wydaly lub
odnowily, jezeli jednostka przestala spelnia¢ wymagania tech-
niczne w nim okreslone.

Artykut 17

Dodatkowe inspekcje

Wilasciwe organy Panstwa Czlonkowskiego moga, zgodnie z
zalacznikiem VIII, w dowolnym czasie sprawdzié, czy jednostka
posiada wazne $wiadectwo zgodnie z warunkami niniejszej
dyrektywy i spelnia wymagania w nim okreslone lub czy
stanowi oczywiste zagrozenie dla osob znajdujacych si¢ na jej
pokladzie, dla Srodowiska lub dla Zeglugi. Wiasciwe organy

przyjmuja niezbedne $rodki zgodnie z zalgcznikiem VIIL
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Artykut 18

Uznawanie $wiadectw zdolno$ci Zeglugowej jednostek z
panstw trzecich

Do czasu zawarcia uméw o wzajemnym uznawaniu $wiadectw
zdolnosci zeglugowej migdzy Wspdlnotg a panstwami trzecimi
wlasciwe organy Panstwa Czlonkowskiego moga uznawal
$wiadectwa zdolnosci zeglugowej jednostek z panstw trzecich
dla celow zeglugi po drogach wodnych tego Panstwa Czlon-
kowskiego.

Wydawanie wspdlnotowych $wiadectw zdolnosci zeglugowej
jednostkom z panstw trzecich odbywa si¢ zgodnie z art. 8
ust. 1.

Artykut 19
Procedura Komitetu

1. Komisja wspierana jest przez komitet utworzony na mocy
art. 7 dyrektywy Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r.
w sprawie wzajemnego uznawania krajowych patentéw Zeglar-
skich uprawniajacych do przewozu rzeczy i oséb zegluga
srodladowy (Y) (zwany dalej ,Komitetem”).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie majg art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
przepiséw art. 8 tej decyzji.

Artykut 20

Dostosowanie zalacznikéw i zalecenia dotyczace S$wia-
dectw tymczasowych

1. Zmiany konieczne do dostosowania zalgcznikéw niniej-
szej dyrektywy do postepu technicznego lub do rozwoju w tej
dziedzinie wynikajace z pracy innych organizacji migdzynaro-
dowych, w szczegélnosci Centralnej Komisji ds. Zeglugi na
Renie (CKZR), majace na celu zapewnienie, ze oba $wiadectwa,
o ktérych mowa w art. 3 ust. 1 lit. a), wydawane sg na
podstawie wymagan technicznych gwarantujacych odpowiedni
poziom bezpieczefistwa lub tez majace na celu uwzglednienie
przypadkéw, o ktérych mowa w art. 5, przyjmowane sg przez
Komisje zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

Zmiany te sa dokonywane szybko w celu zapewnienia, aby
wymagania techniczne konieczne do wydania wspdlnotowego

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i
Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

Swiadectwa zdolnosci zeglugowej uznanego dla potrzeb zeglugi
na Renie gwarantowaly poziom bezpieczenstwa rownowazny z
wymaganym dla wydania $wiadectwa, o ktérym mowa w art.
22 zrewidowanej Konwencji o zegludze na Renie.

2. Komisja podejmuje decyzje w sprawie zalecenn Komitetu
dotyczacych wydawania tymczasowych wspdlnotowych $wia-
dectw zdolnosci zeglugowej zgodnie z art. 2.19 zalgcznika II.

Artykut 21
Dalsze obowigzywanie dyrektywy 76/135[EWG

W przypadku jednostek pozostajacych poza zakresem zastoso-
wania art. 2 ust. 1 i 2 niniejszej dyrektywy, lecz pozostajacych
w zakresie zastosowania art. 1 lit. a) dyrektywy 76/135/EWG,
stosuje si¢ przepisy tej ostatniej dyrektywy.

Artykut 22
Dodatkowe lub ograniczone wymagania krajowe

Dodatkowe wymagania obowigzujace w Panstwie Czlonkow-
skim przed ... (*) dla jednostek plywajacych na jego terytorium
po drogach wodnych regionu 1 i 2 lub ograniczone wymagania
techniczne dla jednostek plywajacych na jego terytorium po
drogach wodnych regionéw 3 i 4, ktére obowigzywaly w
Pafistwie Czlonkowskim przed ta datg, obowigzuja do czasu
wejscia w zycie dodatkowych wymagan zgodnie z art. 5 ust. 1
lub ograniczonych wymagan zgodnie z art. 5 ust. 7 zalecen
technicznych zalgcznika II, jednak nie dluzej niz do ... (**).

Artykut 23
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie posiadajace Srodladowe drogi
wodne, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1, wprowadzajg w Zycie
przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne
do wykonania niniejszej dyrektywy ze skutkiem od ... (%).
Pafistwa te niezwlocznie zawiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

(*) Dwa lata od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) 30 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie przekazujg Komisji
teksty przepisow krajowych, przyjetych w dziedzinie objgtej
niniejszg dyrektywa. Komisja informuje o tym pozostale
Panistwa Czlonkowskie.

Artykut 24

Sankcje
Panistwa Czlonkowskie ustanawiajg sankcje w przypadku naru-
szen przepiséw krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza
dyrektywa i przyjmuja wszelkie Srodki niezbedne do zapew-
nienia ich stosowania. Przewidziane sankcje musza by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 25

Uchylenie dyrektywy 82/714EWG

Dyrektywa 82[714[EWG zostaje uchylona ze skutkiem
od ... (*.

(*) Dwa lata od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 26
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej publikacji w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 27
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich
posiadajacych $rédladowe drogi wodne, o ktérych mowa w art.
1 ust. 1.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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Zalgcznik 1
Zalgcznik 11
Zalgcznik 111
Zalacznik IV

Zalacznik V
Zalacznik VI
Zalgcznik VI
Zalgcznik VIII
Zalgcznik IX

WYKAZ ZALACZNIKOW

Wykaz $rédladowych drég wodnych Wspdlnoty podzielonych geograficznie na rejony 1, 2, 3
T

Minimalne wymagania techniczne dla statkéw plywajacych po srédladowych drogach wodnych
W IONACh 1, 2, 314 oiiiiiiiiiii e e

Zakresy mozliwych dodatkowych wymagan technicznych dla statkéw plywajacych po $rodla-
dowych drogach wodnych rejondw 11 2.......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Zakresy mozliwych ograniczen wymagan technicznych dla statkéw plywajacych po $rédlado-
wych drogach wodnych rejondw 3 1 4.......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e

Wzér wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej...........vvvvuuiiiiiiniiiiiiiiiinie,
Wzor rejestru wspolnotowych $wiadectw zdolnosci Zeglugowej........vveveiiiiiiniiiiniiinnin.
Instytucje Klasyfikacyjie. .......coouuiiiimiiiiiii e
Zasady przeprowadzania ISPERCI......cevvuuuniiiiiiiiie et

Wymagania dla §wiatet sygnalizacyjnych, urzadzen radarowych i wskaznikéw skretu.............

Strona

10

29
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ZALACZNIK [

WYKAZ WSPOLNOTOWYCH WODNYCH DROG éRéDLADOWYCH PODZIELONYCH GEOGRAFICZNIE

Republika Federalna Niemiec

Ems

Rzeczpospolita Polska

NAREJONY 1,2,3i4

ROZDZIAL 1

Rejon 1

Od linii faczacej dawng latarni¢ morska Greetsiel i molo zachodnie przy wejsciu do
portu w Eemshaven w kierunku otwartego morza do szerokosci 53°30'N i dlugosci
6°45’E, tzn. nieznacznie w kierunku morza od rejonu przetadunkowego dla jednostek
tadunkow suchych w Alte Ems (¥)

Cze§¢ Zatoki Pomorskiej na poludnie od linii faczacej Péinocny Perd na wyspie Rugia z latarnia morska Niechorze.

Czg$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii taczacej latarni¢ morska Hel oraz plawe podejsciowa do portu w Baltijsku.

Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej

SZKOCJA

Blue Mull Sound
Yell Sound

Sullom Voe

Dales Voe

Dales Voe

Lerwick

Lerwick

Kirkwall

Stromness

Scapa Flow

Pomiedzy Gutcher i Belmont
Pomigdzy Tofts Voe i Ulsta

Do linii laczacej pomocno-wschodni kraniec wyspy Gluss i najdalej wysuniety na
p6inoc punkt Calback Ness

Zima:

do linii faczacej péinocny punkt Kebister Ness i wybrzeze Breiwick na dlugosci
1°10,8'W

Latem:
jak dla Lerwick

Zima:

w obrebie obszaru ograniczonego na pénocy linig od Scottle Holm do Scarfi
Taing na rzece Bressay, a na potudniu linia od latarni morskiej Twageos Point do
Whalpa Taing na rzece Bressay

Latem:

w obrgbie obszaru ograniczonego na péinocy linig od Brim Ness do péinocno-
wschodniego kraica Inner Score, a na potudniu linia od potudniowego kranca
Ness of Sound do Kirkabisterness

Pomi¢dzy Kirkwall i Rousay, ale nie po wschodniej stronie linii pomiedzy Point of
Graand (Egilsay) i Galt Ness (Shapinsay) lub pomiedzy Head of Work (lad staly) przez
latarni¢ morska Helliar Holm do wybrzeza Shapinsay; nie pétnocno-zachodnia strona
potudniowo-wschodniego krafica Eynhallow Island, nie dalej w strong morza od linii
pomiedzy wybrzezem Rousay na 59°10,5N 002°57,1'W i wybrzezem Egilsay na
59°10,0N 002°56,4W

Do Scapa, ale nie poza Scapa Flow

W obregbie obszaru ograniczonego liniami od Point of Cletts na wyspie Hoy do
punktu triangulacyjnego Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do mola Gibraltar Pier
na wyspie Flotta; od mola St Vincent Pier na wyspie Flotta do najdalej wysunietego
na zachdéd punktu Calf of Flotta; od najdalej wysunigtego na wschéd punktu Calf of
Flotta do Needle Point na wyspie South Ronaldsay i z Ness on Mainland do latarni
morskiej Point of Oxan na wyspie Graemsay i dalej do Bu Point na wyspie Hoy; i od
wdd rejonu 2 w strong morza

(*) W przypadku statkow, ktorych port macierzysty znajduje si¢ gdzie indziej, nalezy uwzgledni¢ art. 32 Traktatu o wspétpracy Ems-
Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBL. 1963 I, str. 602).
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Balnakiel Bay Pomigdzy Eilean Dubh i A’Chleit

Cromarty Firth Do linii od North Sutor do falochronu Nairn i od wod rejonu 2 w strong morza
Inverness Do linii od North Sutor do falochronu Nairn i od wéd rejonu 2 w strong morza
Rzeka Tay — Dundee Do linii od Broughty Castle do Tayport i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zatoka Forth i rzeka Forth Do linii od Kirkcaldy do rzeki Portobello i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zatoka Solway Do linii od Southerness Point do Silloth

Loch Ryan Do linii od Finnart's Point do Milleur Point i od wod rejonu 2 w strong morza

The Clyde Granica zewnetrzna:

linia od Skipness do miejsca znajdujacego si¢ w odlegloici jednej mili na
potudnie od Garroch Head i dalej do Farland Head

Granica wewnetrzna zima:
linia od latarni morskiej Cloch do mola Dunoon Pier
Granica wewnetrzna latem:

linia od Bogany Point, Isle of Bute do Skelmorlie Castle i linia od Ardlamont
Point do potudniowego krarca Ettrick Bay w obrebie Kyles of Bute

Uwaga: Powyzsza letnia granica wewngtrzna jest poszerzana od 5 czerwca do 5
wrze$nia (z obiema tymi datami wigcznie) o lini¢ od punktu oddalonego o dwie mile
od wybrzeza Ayrshire przy Skelmorlie Castle do Tomont End, Cumbrae oraz lini¢ od
Portachur Point, Cumbrae do Inner Brigurd Point, Ayrshire

Oban W obrebie obszaru ograniczonego od péinocy linig od latarni morskiej Dunollie
Point do Ard na Chruidh, a na poludniu linig od Rudha Seanach do Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh Przez Loch Alsh do poczatku Loch Duich
Loch Gairloch Zimg:
brak
Latem:

na potudnie od linii biegngcej na wschod od Rubha na Moine do Eilan Horris-
dale i dalej do Rubha nan Eanntag

IRLANDIA POENOCNA

Belfast Lough Zima:
brak
Latem:
do linii od Carrickfergus do Bangor

i od wod rejonu 2 w strong morza

Loch Neagh Na odlegtos¢ wigksza niz dwie mile od brzegu

WSCHODNIE WYBRZEZE ANGLII

Rzeka Humber Zima:
do linii od New Holland do Paull
Latem:
do linii od mola Cleethorpes Pier do Patrington Church

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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WALIA 1 ZACHODNIE WYBRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Rzeka Wye

Newport

Cardiff

Barry

Swansea

Menai Straits

Rzeka Dee

Rzeka Mersey

Zima:
do linii od Blacknore Point do Caldicot Pill, Porstkewett
Latem:
do linii od mola Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:
do linii od Blacknore Point do Caldicot Pill, Porstkewett
Latem:
do linii od mola Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od mola Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od mola Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od mola Barry Dock Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Do linii taczgcej kotice falochronéw od strony morza

W obrebie Cie$nin Menai od linii taczacej latarni¢ morska Llanddwyn Island do Dinas
Dinlleu oraz linii laczacych potudniowy kraniec wyspy Puffin do Trwyn DuPoint i
stacji kolejowej Llanfairfechan i od wéd rejonu 2 w strone morza

Zima:

do linii od Hilbre Point do Point of Air
Latem:

do linii od Formby Point do Point of Air

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od Formby Point do Point of Air

i od wod rejonu 2 w strong morza
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Preston i Southport

Fleetwood

Rzeka Lune

Heysham

Morecambe

Workington

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Colne, Colchester

Rzeka Blackwater

Rzeka Crouch i rzeka Roach

Tamiza i jej doplywy

Rzeka Medway i The Swale

Do linii od Southport do Blackpool wewnatrz brzegéw
i od wdd rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od Rossal Point do Humphrey Head

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:
do linii od Rossal Point do Humphrey Head

i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:
brak
Latem:

do linii od Rossal Point do Humphrey Head

Zima:
brak
Latem:

do linii od Rossal Point do Humphrey Head

Do linii od Southerness Point do Silloth
i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:
do linii od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii od mola Clacton Pier do Reculvers

Zima:

do linii od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii od mola Clacton Pier do Reculvers

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zima:

do linii od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii od mola Clacton Pier do Reculvers

i od wod rejonu 2 w strong morza

Zima:

do linii od Colne Point do Whitstable
Latem:

do linii od mola Clacton Pier do Reculvers

i od wéd rejonu 2 w stron¢ morza

Zima:

do linii od Colne Point to Whitstable
Latem:

do linii od mola Clacton Pier to Reculvers

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Chichester Na Isle of Wight w obr¢bie obszaru ograniczonego liniami laczacymi wieze kosciota

Langstone Harbour

Portsmouth

Bembridge, Isle of Wight

Cowes, Isle of Wight

Southampton

Rzeka Beaulieu

Jezioro Keyhaven

Weymouth

Plymouth

Falmouth

Rzeka Camel

Bridgewater

Rzeka Avon (Avon)

West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obrebie obszaru ograniczonego liniami faczacymi wiezg koSciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wéd rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obr¢bie obszaru ograniczonego liniami laczacymi wieze kosciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wod rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obrebie obszaru ograniczonego liniami faczacymi wieze koSciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wdd rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obr¢bie obszaru ograniczonego liniami laczacymi wieze kosciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wod rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obrebie obszaru ograniczonego liniami faczacymi wieze koSciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wod rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obr¢bie obszaru ograniczonego liniami laczacymi wiezg kosciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wod rejonu 2 w strong morza

Na Isle of Wight w obrebie obszaru ograniczonego liniami faczacymi wieze ko$ciota
West Wittering i Trinity Church, Bembridge na wschodzie oraz The Needles i Hurst
Point na zachodzie

i od wdd rejonu 2 w strong morza
W obrebie portu Portland i pomigdzy rzeka Wey i portem Portland

Do linii od Cawsand do Breakwater i Staddon
i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zima:

do linii od St Anthony Head do Rosemullion
Latem:

do linii od St Anthony Head do Nare Point

i od wod rejonu 2 w strong morza

Do linii od Stepper Point do Trebetherick Point
i od wod rejonu 2 w strong morza

W obrebie Bar i od wéd rejonu 2 w strong morza

Zima:
do linii od Blacknore Point do Caldicot Pill, Portskewett
Latem:
do linii od mola Barry Pier do Steepholm i dalej do Brean Down

i od wdd rejonu 2 w strong morza
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Republika Czeska

Jezioro zapory Lipno

Republika Federalna Niemiec

Ems

Jade

Wezera

Laba

Zatoka Meldorfer Bucht

Eider
Flensburger Forde
Schlei

Zatoka Eckernforder Bucht

Kieler Forde

Kanat Kiloniski

Trave

Leda

Hunte

Lesum
Este

Lithe
Schwinge

Oste

Pinnau

Kriickau

Stor

Freiburger Hafenpriel

Rejon 2

Od linii przecinajacej Ems w okolicy wejscia do portu w Papenburgu pomiedzy prze-
pompownig w Diemen i otwarciem walu ochronnego w Halte do linii faczacej dawng
latarni¢ morska Greetsiel i molo zachodnie przy wejsciu do portu w Eemshaven
Wewnatrz linii faczacej gorne $wiatto Schillig i wiezg kosciota w Langwarden

Od péinocno-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Bremie do linii taczacej
wieze koSciotéw w Langwarden i Kappel, wraz z odgalezieniami Westergate,
Rekumer Loch, Rechter Nebenarm i Schweiburg

Od nizszej granicy portu w Hamburgu do linii laczacej stawe Dose i zachodnig
krawedz watu ochronnego Friedrichskoog (Dieksand) wraz z doplywami taby oraz
doplywy: Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau i Stor (w kazdym przypadku
od ujécia do zapory wodnej)

Wewngtrz linii laczacej zachodnig krawedz watu ochronnego Friedrichskoog
(Dieksand) i gléwke mola zachodniego Biisum

Od kanalu Gieselau do zapory Eider
Wewnatrz linii faczacej latarni¢ morska Kegnds i Birknack
Wewnatrz linii pomiedzy gtéwkami mola Schleimiinde

Wewnatrz linii laczacej Boknis-Eck i pdélnocno-wschodni kraniec stalego ladu w
okolicy Danisch Nienhof

Wewnatrz linii taczgcej latarni¢ w Biilk i pomnik ku czci marynarzy w Laboe

Od linii faczacej glowki mola w Brunsbiittel az do linii 1aczacej Swiatla wejsciowe
Kiel-Holtenau, wraz z jeziorem Obereidersee z ciesning, jeziorem Audorfer See,
jeziorem Borgstedter See z cie$ning, jeziorem Schirnauer See, jeziorem Flemhuder
See oraz Kanal Achterwehrer

Od péiocno-zachodniej krawedzi zwodzonego mostu kolejowego i pdinocnej
krawedzi mostu Holstenbriicke (Stadttrave) w Lubece az do linii aczacej poludniowg
wewnetrzng i poinocng zewnetrzng gléwke mola w Travemiinde, wraz z Potenitzer
Wicek, jeziorem Dassower See oraz Altarmen na wyspie Teerhof

Od wejscia do portu zewnetrznego $luzy morskiej Leer do ujécia

Od portu w Oldenburgu i od 140 m w dé! rzeki od mostu Amalienbriicke w Olden-
burgu do ujscia

Od mostu kolejowego w Bremen-Burg do ujscia

0d dolnych wdd $luzy Buxtehude do zapory na Este

Od dolnych wéd Au-Miihle w Horneburgu do zapory na Lithe
Od $luzy Salztor w Stade do zapory na Schwinge

Od pélnocno-wschodniej krawedzi tamy miynskiej w Bremervorde do zapory na
Oste

Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu kolejowego w Pinnebergu do zapory na
Pinnau

Od potudniowo-zachodniej krawedzi mostu lezacego w obrebie ulicy Wedenkamp w
Elmshorn do zapory na Kriickau

Od progu Rensing do zapory na Stor

Od wschodniej krawedzi §luzy we Freiburgu nad taba az do ujscia
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Zatoka Wismarbucht, jezioro
Kirchsee, Breitling, Salzhaff i
teren portu w Wismarze

Warnow z Breitling
i odgalezieniami

Wody ograniczone lgdem
stalym oraz potwyspami Darf i
Zingst oraz wyspy Hiddensee i
Rugia (w tym teren portu

w Stralsundzie)

Greifswalder Bodden i teren
portu w Greifswaldzie w tym
Ryck

Wody ograniczone ladem
stalym oraz wyspa Uznam
(Peenestrom z terenem portu w
Wolgast, Achterwasser i
Zalewem Szczecinskim)

W kierunku morza az do linii pomigdzy Hoher Wieschendorf Huk i latarnig
morska Timmendorf i pomiedzy linia taczacy latarni¢ morska Gollwitz na wyspie
Poel i potudniowy kraniec potwyspu Wustrow

W dét rzeki od Mithlendamm od péinocnej krawedzi mostu Geinitzbriicke w

Rostocku w kierunku morza az do linii faczacej ponocne punkty zachodniego i

wschodniego mola w Warnemiinde

W kierunku morza zawarte pomigdzy:

— potwyspem Zingst i wyspa Bock: az do szerokosci geograficznej 54°26’42"N,

— wyspami Bock i Hiddensee: az do linii taczacej ponocny kraniec wyspy Bock i
potudniowy kraniec wyspy Hiddensee,

— wyspa Hiddensee i Rugia (Bug): az do linii aczacej potudniowo-wschodni
kraniec Neubessin i Buger Haken

W kierunku morza az do linii od wschodniego krafica Thiessower Haken

(Stidperd) do wschodniego krafica wyspy Ruden i dalej do pdélnocnego kranca
wyspy Uznam (54°10'37"N, 13°47’51"E)

Na wschéd az do granicy z Rzeczpospolita Polska na Zalewie Szczecifiskim

*W przypadku statkéw, ktérych port macierzysty znajduje si¢ w innym pafstwie, nalezy uwzgledni¢ art. 32 Traktatu o
wspolpracy Ems-Dollart z dnia 8 kwietnia 1960 r. (BGBL. 1963 II str. 602).

Republika Francuska

Dordogne
Garonna i Zyronda

Loara

Rodan

Sekwana

Republika Wegierska

Jezioro Balaton

Krélestwo Niderlanddw
Dollard

Eems

Od kamiennego mostu w Libourne do ujcia
Od kamiennego mostu w Bordeaux do ujscia

Od mostu Haudaudine przez odgalezienie Madeleine do ujscia i od mostu Pirmil
na odgatezieniu Pirmil

Od mostu Trinquetaille w Arles i wyzej w kierunku Marsylii

Od mostu Jeanne D’Arc w Rouen do ujscia

Waddenzee: w tym polaczenia z Morzem Pélnocnym

Isselmeer: w tym Markermeer i IJmeer, ale bez Gouwzee

Nieuwe Waterweg i Scheur

Kanal Caland na zachéd od portu Benelux

Hollandsch Diep

Breediep, Beerkanaal i powiazane porty

Haringvliet i Vuile Gat: w tym drogi wodne pomigdzy Goeree-Overflakkee z jednej strony i Voorne-Putten oraz Hoekse

Waard z drugiej strony
Hellegat
Volkerak

Krammer
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Grevelingenmeer i Brouwershavensche Gat: w tym drogi wodne pomigdzy Schouwen-Duiveland i Goeree-Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Wschodnia Skalda i Roompot: w tym drogi wodne pomiedzy Walcheren, Noord-
Beveland i Zuid-Beveland z jednej strony i Schouwen-Duiveland oraz Tholen z drugiej strony, bez Kanalu Skalda-Ren

Skalda i Zachodnia Skalda oraz obszar u ujScia do morza: w tym drogi wodne pomigdzy Zeeuwsch-Vlaanderen z jednej
strony i Walcheren oraz Zuid-Beveland z drugiej, bez Kanatu Skalda-Ren

Rzeczpospolita Polska
Zalew Szczecinski
Zalew Kamieniski
Zalew Wislany
Zatoka Pucka
Zbiornik Wioctawski
Jezioro Sniardwy
Jezioro Niegocin

Jezioro Mamry

Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej

SZKOCJA

Scapa Flow

Kyle of Durness
Cromarty Firth
Inverness
Zatoka Findhorn
Aberdeen

Montrose Basin

Rzeka Tay — Dundee
Zatoka Forth i rzeka Forth
Dumfries

Loch Ryan

Port Ayr

The Clyde

Kyles of Bute

Port Campbeltown
Loch Etive

Loch Leven

Loch Linnhe

Loch Eil

W obrebie obszaru ograniczonego nastepujaco: linig taczaca Wharth na wyspie Flotta
i Martello Tower na South Walls oraz Point Cletts na wyspie Hoy i punkt triangula-
cyjny Thomson’s Hill na wyspie Fara i dalej do mola Gibraltar Pier na wyspie Flotta
Na poludnie od Eilean Dubh

Do linii pomigdzy North Sutor i South Sutor

Do linii od Fort George do Chanonry Point

W obrebie mierzei

Do linii od poludniowego mola do mola Abercromby

Na zachéd od linii biegnacej z pdélnocy na poludnie przez wejscie do portu przy
latarni morskiej Scurdie Ness

Do linii od basenu plywowego (dok rybny), Dundee do Craig Head, East Newport
W obrebie Zatoki Forth, ale nie na wschod od mostu kolejowego na Forth
Do linii od Airds Point do Scar Point

Do linii od Cairn Point do Kircolm Point

W obrebie Bar

Powyzej wod rejonu 1

Pomigdzy Colintraive i Rhubodach

Do linii od Macringan's Point do Ottercharach Point

W obrebie Loch Etive powyzej Falls of Lora

Powyzej mostu w Ballachulish

Na péhnoc od latarni morskiej Corran Point

Cale jezioro
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Caledonian Canal

Kyle of Lochalsh

Loch Carron
Loch Broom, Ullapool
Kylesku

Port Stornoway

Sound of Scalpay

North Harbour, Scalpay i port
Tarbert

Loch Awe

Loch Katrine
Loch Lomond
Loch Tay

Loch Loyal

Loch Hope

Loch Shin

Loch Assynt
Loch Glascarnoch
Loch Fannich
Loch Maree
Loch Gairloch
Loch Monar
Loch Mullardach
Loch Cluanie
Loch Loyne
Loch Garry
Loch Quoich
Loch Arkaig
Loch Morar
Loch Shiel

Loch Earn

Loch Rannoch
Loch Tummel
Loch Ericht
Loch Fionn
Loch Glass

Loch Rimsdale/nan Clar

IRLANDIA POENOCNA

Strangford Lough
Belfast Lough
Larne

Rzeka Bann
Lough Erne
Lough Neagh

Loch Lochy, Loch Oich i Loch Ness

W obrebie Kyle Akin, ale nie na zachdd od latarni morskiej Eilean Ban ani na wschod
od Eileanan Dubha

Pomi¢dzy Stromemore i Strome Ferry
Do linii od latarni morskiej Ullapool Point do Aultnaharrie

Poprzez Loch Cairnbawn na obszarze pomiedzy najdalej na wschod wysunigtym
punktem Garbh Eilean i najdalej na zachéd wysunigtym punktem Eilean na Rainich

Do linii od Arnish Point do latarni morskiej Sandwick Bay, po stronie péinocno-
zachodniej

Nie na wschdd od Berry Cove (Scalpay) i nie na zachéd od Croc a Loin (Harris)

W odleglosci jednej mili od wybrzeza wyspy Harris

Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro
Cale jezioro

Cale jezioro

Do linii od Cloghy Point do Dogtail Point

Do linii od Holywood do Macedon Point

Do linii od Larne Pier do przystani promowej na wyspie Magee
Od wysunietych w morze koncéw falochronéw do mostu Toome
Goérny i dolny Lough Erne

W odleglosci dwoch mil od wybrzeza
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WSCHODNIE WYBRZEZE ANGLII

Berwick
Warkworth
Blyth

Rzeka Tyne
Rzeka Wear
Seaham

Hartlepool

Rzeka Tees
Whitby
Rzeka Humber

Dok Grimsby

Boston

Dutch River
Rzeka Hull
Kielder Water
Rzeka Ouse
Rzeka Trent
Rzeka Wharfe

Scarborough

W obrebie falochronéw

W obrebie falochronéw

W obrebie zewnetrznych gtéwek mola
Dunston Staithes do gléwek mola Tyne Pier
Fatfield do gléwek mola Sunderland Pier

W obrebie falochronéw

Do linii od Middleton Jetty do gléwki mola Old Pier
Do linii gléwki mola North Pier do gtéwki mola South Pier

Do linii na zach6éd od Government Jetty do zapory na Tees
W obrebie gléwek mola Whitby Pier
Do linii od North Ferriby do South Ferriby

Do linii od mola West Pier basenu plywowego do mola East Pier doku rybnego,
poélnocna keja

W obrebie New Cut

Caly kanat

Beverley Beck do rzeki Humber

Cale jezioro

Ponizej $luzy Naburn

Ponizej $luzy Cromwell

Od miejsca polaczenia z rzeka Ouse do mostu Tadcaster

W obrebie gtéwek mola Scarborough

WALIA 1 ZACHODNIE WYBRZEZE ANGLII

Rzeka Severn

Rzeka Wye

Newport

Cardiff

Barry

Port Talbot

Neath

Llanelli i Burry Port

Milford Haven
Fishguard
Cardigan
Aberystwyth
Aberdyfi

Barmouth

Na péinoc od linii biegnacej na zachéd od Sharpness Point (51°43,4'N) do Llanthony
i Maisemore Weirs i od wdd rejonu 3 w strong morza

Przy Chepstow, na pénoc od szerokosci 51°38,0'N do Monmouth

Na pélnoc od napowietrznych linii wysokiego napigcia krzyzujacych si¢ w Fifoots
Points

Do linii od South Jetty do Penarth Head i
wody ograniczone lgdem na zachdd od zapory na Cardiff Bay

Wewnatrz linii faczacej konce falochronéw od strony morza

Wewnatrz linii faczacej konice falochronéw od strony morza, na rzece Afran poza
ogrodzonymi dokami

Do linii biegnacej na pémoc od konca mola dla zbiornikowcdéw na Baglan Bay od
strony morza (51°37,2'N, 3°50,5'W)

W obrebie obszaru ograniczonego linig od zachodniego mola Burry Point do White-
ford Point

Do linii od South Hook Point do Thorn Point

Do linii taczacej korice péinocnych i wschodnich falochronéw od strony morza
W obrebie przesmykow na Pen-Yr-Ergyd

Do linii taczacej korice falochronéw od strony morza

Do linii od stagji kolejowej Aberdyfi do Bake Twyni Bach

Do linii od stagji kolejowej Barmouth do Penrhyn Point
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Portmadoc Do linii od Harlech Point do Graig Ddu
Holyhead W obrebie obszaru ograniczonego gtéwnym falochronem i linia pomiedzy glowka

Menai Straits

Conway
Llandudno
Rhyl
Rzeka Dee

Rzeka Mersey

Preston i Southport
Fleetwood
Rzeka Lune
Barrow
Whitehaven
Workington
Maryport
Carlisle
Coniston Water
Derwentwater
Ullswater

Windermere

POLUDNIE ANGLII

Blakeney i port Morston oraz
wejscia
Rzeka Orwell i rzeka Stour

Rzeka Blackwater

Rzeka Crouch i rzeka Roach

Tamiza i jej doplywy
Rzeka Medway i Swale

Rzeka Stour (Kent)
Port Dover

Rzeka Rother

Rzeka Adur i kanal Southwick

Rzeka Arun

Rzeka Ouse (Sussex) Newhaven

falochronu i Brynglas Point, Towyn Bay

W obr¢bie Menai Straits pomigdzy linig taczaca Aber Menai Point i Belan Point i linig
taczaca Beaumaris Pier i Pen-y-Coed Point

Do linii od Mussel Hill do Tremlyd Point

W obrebie falochronu

W obrebie falochronu

Powyzej Connah’s Quay do przepompowni wody Barrelwell Hill

Do linii pomi¢dzy latarnia Rock i dokiem North West Seaforth, ale bez innych
dokow

Do linii od Lytham do Southport i w obr¢bie dokéw Preston
Do linii od Low Light do Knott

Do linii od Sunderland Point do Chapel Hill az do doku Glasson wlacznie
Do linii od Haws Point, Isle of Walney do Roa Island Slipway
W obrebie falochronu

W obrebie falochronu

W obrebie falochronu

Do linii taczgcej Point Carlisle i Torduff

Cale jezioro

Cale jezioro

Cale jezioro

Cale jezioro

Na wschéd od linii biegnacej na poludnie z Blakeney Point do wejscia do rzeki
Stiffkey

Rzeka Orwell do linii od falochronu Blackmanshead do Landguard Point i od wéd
rejonu 3 w stron¢ morza

Wszystkie drogi wodne do linii od potudniowo-zachodniego kranca wyspy Mersea
do Sales Point

Rzeka Crouch do linii od Holliwell Point do Foulness Point wraz z rzeka Roach

Tamiza powyzej linii na osi pémoc-potudnie poprzez wschodni kraniec Denton
Wharf Pier, Gravesend do $luzy Teddington

Rzeka Medway od linii faczacej Garrison Point i Grain Tower do §luzy Allington;
oraz Swale od Whitstable do rzeki Medway

Rzeka Stour powyzej ujScia do przystani na Flagstaff Reach
Wewnatrz linii faczacej wschodnie i zachodnie wejscie do portu

Rzeka Rother powyzej stacji sygnalizacji ptywéw na Camber do §luzy Scots Float i
do $luzy wejsciowej na rzece Brede

Do linii przechodzacej przez wejscie do portu Shoreham do $luzy na kanale South-
wick i na zachéd od Tarmac Wharf

Rzeka Arun powyzej Littlehampton Pier do Littlehampton Marina

Rzeka Ouse od linii od mola wejsciowego do portu w Newhaven do pdénocnego
kranica kei péinocnej
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Brighton Zewnetrzny port Brighton Marina do linii taczacej poludniowy kraniec kei zachodniej
i pélnocny kraniec kei potudniowej

Chichester Do linii pomigdzy Eastoke Point i wiezg ko$ciota, West Wittering i od wdd rejonu 3
W strong morza

Port Langstone Do linii taczgcej Eastney Point i Gunner Point

Portsmouth Do linii przechodzacej przez wejscie do portu z Port Blockhouse do Round Tower

Bembridge, Isle of Wight W obrebie portu w Brading

Cowes, Isle of Wight Rzeka Medina do linii od latarni falochronu na wschodnim brzegu do latarni na
zachodnim brzegu

Southampton Do linii od Calshot Castle do stawy Hook

Rzeka Beaulieu W obrebie rzeki Beaulieu, nie na wschéd od linii pétnoc-potudnie przez Inchmery
House

Keyhaven Lake Do linii przechodzacej na pétnoc od nizej polozonej latarni morskiej Hurst Point do
Keyhaven Marshes

Christchurch The Run

Poole Do linii promu tancuchowego pomigdzy Sandbanks i South Haven Point

Exeter Do linii wschdd-zachéd z Warren Point do stacji morskiego ratownictwa przybrzez-
nego naprzeciwko Checkstone Ledge

Teignmouth W obrebie portu

Rzeka Dart Do linii od Kettle Point do Battery Point

Rzeka Salcombe

Plymouth

Fowey

Falmouth

Rzeka Camel

Rzeki Taw i Torridge
Bridgewater

Rzeka Avon (Avon)

Krdlestwo Belgii

Do linii od Splat Point do Limebury Point

Do linii od mola Mount Batten Pier do Raveness Point poprzez Wyspy Drakea;
Rzeka Yealm do linii od Warren Point do Misery Point

Wewnatrz portu

Do linii od St Anthony Head do Pendennis Point

Do linii od Gun Point do Brea Hill

Do linii 0 azymucie 200° taczacej latarni¢ morska Crow Point i brzeg na Skern Point
Na poludnie od linii biegnacej na wschéd od Stert Point (51°13,0'N)

Od linii od Avonmouth Pier do Wharf Point i Netham Dam

ROZDZIAL 2

Rejon 3

Skalda morska: (w dot od otwartego kotwicowiska w Antwerpii)

Republika Czeska

Laba: od $luzy Usti nad Labem-Stiekov do $luzy Lovosice

Jeziora zaporowe: Baska, Brnénskd (Kninicky), Horka (Strdz Pod Ralskem), Hracholusky, Jesenice, Nechranice, Olesnd,
Orlik, Pastviny, Plumov, Rozkos, Se¢, Skalka, Slapy, Térlicko, Zermanice

Jezioro Méchovo

Obszar wodny Velké Zernoseky

Stawy: Oleksovice, Svét, Velké Darko

Jeziora powstate po kopalniach zwiru: Dolni BeneSov, Ostroznd Novéd Ves a Tovacov
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Republika Federalna Niemiec

Dunaj: Od Kelheim (2 414,72 km) do granicy niemiecko-austriackiej

Ren: Od granicy niemiecko-szwajcarskiej do granicy niemiecko-niderlandzkiej
Laba: Od ujscia kanatu Laba-Seiten do nizszej granicy portu w Hamburgu
Miiritz

Republika Francuska

Ren

Republika Wegierska

Dunaj: od 1 812 km do 1 433 km
Dunaj Moson: od 14 km do 0 km
Dunaj Szentendre: od 32 km do 0 km
Dunaj Réckeve: od 58 km do 0 km
Rzeka Tisza: od 685 km do 160 km
Rzeka Drava: od 198 km do 70 km
Rzeka Bodrog: od 51 km do 0 km
Rzeka Kettds-Koros: od 23 km do 0 km
Rzeka Harmas-Koros: od 91 km do 0 km
Kanat Si6: od 23 km do 0 km

Jezioro Velence

Jezioro Fertd

Krdlestwo Niderlandow

Ren

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten I, Kanal Morza
Pétnocnego, port w IJmuiden, teren portu w Rotterdamie, Nievue Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Niecuwe
Merwede, Dordtsche Kil, Boven Merwede, Waal, Kanat Bijlandsch, Gérny Ren, Kanat Pannersdensch, Geldersche IJssel,
Dolny Ren, Lek, Kanal Amsterdam-Ren, Veerse Meer, Kanat Skalda-Ren od granicy panstwa do ujicia w Volkerak, Amer,
Bergsche Maas, Moza ponizej Venlo, Gooimeer, Europort, Kanal Caland (na wschéd od portu Benelux), Kanat Hartel
Republika Austrii

Dunaj: od granicy z Niemcami do granicy ze Stowacja

Inn: od ujscia do elektrowni Passau-Ingling

Traun: od ujScia do 1,80 km

Enns: od ujécia do 2,70 km

March: do 6,00 km

Rzeczpospolita Polska
— Rzeka Biebrza od ujscia Kanalu Augustowskiego do ujscia Narwi
— Rzeka Brda od polgczenia z Kanatem Bydgoskim w Bydgoszczy do ujécia Wisty

— Rzeka Bug od ujscia rzeki Muchawiec do ujscia Narwi
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— Jezioro Dgbie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

— Kanal Augustowski od polaczenia z Biebrza do granicy panistwa, wraz z jeziorami znajdujacymi si¢ na trasie tego

kanatu
Kanal Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartezek wiacznie
Kanal Bydgoski

Kanal Elblaski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelag Wielki, wraz z tymi jeziorami i jeziorami na
trasie kanatu oraz szlak boczny zeglowny w kierunku miejscowosci Zalewo od jeziora Jeziorak do jeziora Ewingi
wlacznie

Kanal Gliwicki wlacznie z Kanalem Kedzierzynskim

Kanal Jagielloniski od polaczenia z rzekg Elblag do rzeki Nogat

Kanat Laczanski

Kanat Slesifiski wraz z jeziorami na jego trasie oraz jezioro Goplo

Kanat Zerafiski

Rzeka Martwa Wista od Wisly w miejscowosci Przegalina do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi
Rzeka Narew od ujscia Biebrzy do ujscia do Wisly, wraz z Jeziorem Zegrzynskim

Rzeka Nogat od Wisly do ujicia do Zalewu Wislanego

Rzeka Notec (gorna) od jeziora Goplo do polaczenia z Kanalem Gérnonoteckim, Kanal Gérnonotecki oraz rzeka
Noteé (dolna) od polaczenia z Kanalem Bydgoskim do ujscia do Warty

Rzeka Nysa Luzycka od Gubina do ujicia do Odry

Rzeka Odra od Raciborza do polaczenia z Odrg Wschodnig, ktéra przechodzi od Przekopu Klucz-Ustowo w rzeke
Regalice, wraz z tg rzekg i jej bocznymi odgatezieniami do jeziora Dabie oraz szlak boczny Odry od sluzy Opato-
wice do Sluzy Miejskiej we Wroctawiu

Rzeka Odra Zachodnia od jazu w miejscowosci Widuchowa (704,1 km rzeki Odry) do granicy morskich wod
wewngtrznych, wraz z bocznymi odgalezieniami oraz Przekop Klucz-Ustowo laczacy Odre Wschodnig z Odra
Zachodnig

Rzeka Parnica i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami wewngtrznymi
Rzeka Pisa od jeziora Ro§ do ujscia do Narwi

Rzeka Szkarpawa od Wisly do ujécia do Zalewu Wislanego

Rzeka Warta od Jeziora Slesinskiego do ujscia do Odry

System Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy jeziora polaczone rzekami i kanalami tworzacymi gléwny szlak od
jeziora Ro§ (wlacznie) w miejscowosci Pisz do Kanatu Wegorzewskiego (wlacznie) w miejscowosci Wegorzewo, wraz
z jeziorami: Seksty, Mikolajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno,
Dargin, tabap, Kirsajty oraz Swigcajty wraz z Kanalem Gizyckim i Kanalem Niegocifiskim oraz Kanalem Pigkna
Goéra, wraz z bocznym szlakiem Jeziora Rynskiego (wlacznie) w miejscowosci Ryn do Jeziora Nidzkiego (do 3 km,
stanowigcego granice z rezerwatem ,Jezioro Nidzkie”), wraz z jeziorami: Beldany, Guzianka Mata i Guzianka Wielka

— Rzeka Wista od ujscia Przemszy do polaczenia z Kanalem Laczanskim i od ujscia tego kanalu w Skawinie do ujscia

Wisly do Zatoki Gdaniskiej, z wylaczeniem Zbiornika Wloctawskiego

Republika Stowacka

Dunaj: od Devina (1 880,26 km) do granicy stowacko-wegierskiej
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Zjednoczone Krdlestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej

SZKOCJA

Leith (Edinburgh)
Glasgow
Kanat Crinan

Kanat Kaledoniski

IRLANDIA POENOCNA

Rzeka Lagan

WSCHOD ANGLII

Rzeka Wear (niezalezna od

plywéw)

Rzeka Tees

Dok Grimsby
Dok Immingham
Doki Hull

Dok Boston

Aire and Calder Navigation

Rzeka Ancholme

Kanat Calder i Hebble
Rzeka Foss

Kanal Fossdyke

Dok Goole

Hornsea Mere

Rzeka Hull

Kanal Market Weighton
Kanal New Junction
Rzeka Ouse

Kanatl Sheffield-South Yorkshire
Rzeka Trent

Rzeka Witham

WALIA I ZACHODNIA ANGLIA

Rzeka Severn
Rzeka Wye
Cardiff

Port Talbot
Swansea
Rzeka Dee

Rzeka Mersey

W obrebie falochronéw
Strathclyde Loch
Crinan do Ardrishaig
Odcinki kanatu

Lagan Weir do Stranmillis

Od starego mostu kolejowego, Durham do Prebends Bridge, Durham

W gére rzeki od zapory wodnej Tees

Wewngtrz §luz

Wewngtrz §luz

Wewnatrz $luz

Wewngatrz wrot §luzy

Doki Goole do Leeds; miejsce polaczenia z kanalem Leeds-Liverpool; miejsce
polaczenia Bank Dole z Selby (Sluza na rzece Ouse); miejsce polaczenia Castleford z
Wakefield (Sluza Falling)

Od tamy Ferriby do Brigg

Wakefield ($luza Falling do $luzy Broadcut Top)

Od polaczenia (Blue Bridge) z rzeka Ouse do Monk Bridge

Polgczenie z rzeka Trent do Brayford Pool

Wewnatrz wrét §luzy

Caly kanat

Od $luzy Struncheon Hill do Beverley Beck

Sluza na rzece Humber do $luzy Sod Houses

Caly kanat

0d $luzy Naburn do Nun Monkton

Sluza Keadby do $luzy Tinsley

Sluza Cromwell do Shardlow

Sluza Boston do Brayford Poole (Lincoln)

Powyzej Llanthony i tam Maisemore
Powyzej Monmouth

Jezioro Roath Park

W obrebie ogrodzonych dokow

W obrebie ogrodzonych dokow

Powyzej przepompowni wody Barrelwell Hill
Doki (bez doku Seaforth)



18.7.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 166E/25
Rzeka Lune Powyzej doku Glasson

Rzeka Avon (Midland)
Gloucester

Jezioro Hollingworth
Kanal Manchester Ship
Jezioro Pickmere
Rzeka Tawe

Jezioro Rudyard

Rzeka Weaver

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Nene
Rzeka Great Ouse

Yarmouth
Lowestoft

Rzeka Alde i Ore
Rzeka Deben

Rzeka Orwell i rzeka Stour

Kanat Chelmer-Blackwater

Tamiza i jej doplywy

Rzeka Adur i kanal Southwick

Rzeka Arun

Rzeka Ouse (Sussex), Newhaven

Bewl Water
Gratham Water
Rutland Water
Jezioro Thorpe Park
Chichester
Christchurch

Kanat Exeter

Rzeka Avon (Avon)

Krdlestwo Belgii

Sluza Tewkesbury do Evesham

Doki miasta Gloucester, Kanat Gloucester-Sharpness

Cale jezioro

Caly kanat i doki Salford lacznie z rzeka Irwell

Cale jezioro

Pomi¢dzy morska zaporg/marina i stadionem sportowym Morfa
Cale jezioro

Ponizej Northwich

Wisbech Cut i rzeka Nene do $luzy Dog-in-a-Doublet
Kings Lynn Cut i rzeka Great Ouse ponizej mostu drogowego West Lynn

Ujscie rzeki Yare od linii taczacej kofice ponocnego i potudniowego mola wejscio-
wego, facznie z Breydon Water

Port w Lowestoft ponizej $luzy Mutford do linii pomigdzy zewngtrznymi molami
wejsciowymi do portu

Powyzej ujicia rzeki Ore do Westrow Point
Powyzej ujScia rzeki Deben do Felixstowe Ferry

Od linii aczacej Fagbury Point i Shotley Point na rzece Orwell do doku Ipswich; i od
linii na osi pémoc-potudnie poprzez Erwarton Ness na rzece Stour do Manningtree

Na wschod od $luzy Beeleigh
Tamiza powyzej Sluzy Teddington do Oxfordu

Rzeka Adur powyzej zachodniego krafica Tarmac Wharf i w obrebie kanatu South-
wick

Rzeka Arun powyzej Littlehampton Marina

Rzeka Ouse powyzej péinocnego krarica pétnocnej kei
Cale jezioro

Cale jezioro

Cale jezioro

Cale jezioro

Na wschod od linii faczacej Cobnor Point i Chalkdock Point
W obrebie portu w Christchurch z wylaczeniem Run

Caly kanat

Doki miasta Bristol
Od zapory Netham do tamy Pulteney

ROZDZIAL 3

Rejon 4

Wszystkie belgijskie Srodladowe drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonie 3

Republika Czeska

Wszystkie drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1, 211 3

Republika Federalna Niemiec

Wszystkie srédladowe drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1, 21 3
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Republika Francuska

Wszystkie francuskie $rodladowe drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1, 21 3

Republika Wtoska

Rzeka Pad: od Piacenzy do ujicia

Kanal Mediolan-Cremona, Rzeka Pad: odcinek koncowy o dtugosci 15 km do Padu
Rzeka Mincio: od Mantui, Governolo do Padu

Droga wodna Ferrara: od Padu (Pontelagoscuro), Ferrara do Porto Garibaldi

Kanal Brondolo i Kanat Valle: od wschodniego Padu do Laguny Weneckiej

Kanat Fissero-Tartaro-Canalbianco: od Adrii do wschodniego Padu

Wybrzeze weneckie: od Laguny Weneckiej do Grado

Republika Litewska

Calos¢ sieci litewskiej

Wielkie Ksigstwo Luksemburga

Mozela

Republika Wegierska

Wszystkie drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 21 3

Krélestwo Niderlandéw

Wszystkie pozostale rzeki, kanaly i jeziora nieznajdujace si¢ w rejonach 1, 21 3

Republika Austrii
Thaya: az do Bernhardsthal

March: powyzej 6,00 km

Rzeczpospolita Polska

Wszystkie drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonach 1, 211 3

Republika Stowacka

Wszystkie drogi wodne nieznajdujace si¢ w rejonie 3

Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pénocnej

SZKOCJA

Ratho i kanatl Linlithgow Union  Caly kanat

Glasgow Forth i kanat Clyde
Kanal Monkland — odcinki Faskine i Drumpellier
Hogganfield Loch
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WSCHOD ANGLII

Rzeka Ancholme
Kanat Calder-Hebble
Kanat Chesterfield
Kanat Cromford
Rzeka Derwent
Driffield Navigation
Kanal Erewash

Kanal Huddersfield

Kanal Leeds-Liverpool

Jezioro Light Water Valley

The Mere, Scarborough

Rzeka Ouse

Kanal Pocklington

Kanat Sheffield-South Yorkshire
Rzeka Soar

Kanal Trent-Mersey

Rzeka Ure i kanal Ripon

Kanat Ashton

WALIA I ZACHOD ANGLII

Rzeka Avon (Midland)
Birmingham Canal Navigation
Kanal Birmingham-Fazeley
Kanal Coventry

Kanal Grand Union (od Napton
Junction do Birmingham i

Fazeley)

Kanal Kennet-Avon (Bath do
Newbury)

Kanat Lancaster

Kanal Leeds-Liverpool

Kanat Llangollen

Kanat Caldon

Kanal Peak Forest

Kanat Macclesfield

Kanat Monmouthshire-Brecon
Kanal Montgomery

Kanal Rochdale

Kanat Swansea

Kanal Neath-Tennant

Brigg do $luzy Harram Hill

Sluza Broadcut Top do mostu Sowerby

West Stockwith do Worksop

Caly kanat

Od miejsca polaczenia z rzeka Ouse do Stamford Bridge
Od $luzy Struncheon Hill do Great Driffield

Sluza Trent do sluzy Langley Mill

Miejsce polaczenia z Kanalem Calder-Hebble przy Coopers Bridge do kanalu
Huddersfield Narrow przy Huddersfield

Pomigdzy Ashton-Under-Lyne i Huddersfield

Od $luzy na rzece Leeds do Skipton Wharf

Cale jezioro

Cale jezioro

Powyzej Nun Monkton Pool

Od miejsca polaczenia z rzekg Derwent do Melbourne Basin

Sluza Tinsley do Sheffield

Miejsce polaczenia z rzeka Trent do Loughborough

Shardlow do $luzy Dellow Lane

Od miejsca polaczenia z rzekg Ouse do kanatu Ripon (Ripon Basin)

Caly kanat

Powyzej Evesham
Caly kanat

Caly kanat

Caly kanat

Caly odcinek kanatu

Caly odcinek kanatu

Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
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Kanat Shropshire Union

Kanat Staffordshire-Worcester

Kanat Stratford-upon-Avon
Rzeka Trent

Kanal Trent-Mersey

Rzeka Weaver

Kanal Worcester-Birmingham

POLUDNIE ANGLII

Rzeka Nene
Rzeka Great Ouse

Norfolk i Suffolk Broads

Rzeka Blyth

Rzeki Alde i Ore

Rzeka Deben

Rzeka Orwell i rzeka Stour

Kanat Chelmer-Blackwater
Tamiza i jej doplywy

Rzeka Medway i Swale
Rzeka Stour (Kent)
Port w Dover

Rzeka Rother

Brighton

Jezioro Wickstead Park
Kanal Kennet-Avon
Kanat Grand Union
Rzeka Avon (Avon)

Kanal Bridgewater

Caly kanat
Caly kanat
Caly kanat
Cala rzeka
Caly kanat
Powyzej Northwich
Caly kanat

Powyzej $luzy Dog-in-a-Doublet

Kings Lynn powyzej mostu drogowego West Lynn; rzeka Great Ouse i wszystkie
polaczone z nig drogi wodne w Fenland, w tym rzeka Cam i Middle Level Navigation

Wszystkie zeglowne rzeki, w ktérych wystepuja lub nie wystepuja plywy, rozlewiska,
kanaly i drogi wodne w obrebie Norfolk i Suffolk Broads, tacznie z Oulton Broad, a
takze rzeki Waveney, Yare, Bure, Ant i Thurne, z wyjatkiem okreslonym w przypadku
Yarmouth i Lowestoft

Rzeka Blyth, ujscie do Blythburgh

Na rzece Alde powyzej Westrow Point

Rzeka Deben powyzej Felixstowe Ferry

Wszystkie drogi wodne na rzece Stour powyzej Manningtree
Na zachdd od §luzy Beeleigh

Rzeka Stort i rzeka Lee powyzej Bow Creek; kanal Grand Union powyzej §luzy Brent-
ford i kanatu Regents powyzej Limehouse Basin i wszystkie polgczone z nimi kanaly;
rzeka Wey powyzej $luzy na Tamizie; kanal Kennet-Avon; Tamiza powyzej Oxfordu;
kanal Oxford

Rzeka Medway powyzej $luzy Allington
Rzeka Stour powyzej przystani w Flagstaff Reach

Caly port

Rzeka Rother i Kanal Royal Military powyzej tamy Scots Float i rzeka Brede powyzej
Sluzy wejsciowej

Port wewnetrzny Brighton Marina powyzej $luzy
Cale jezioro

Caly kanat

Caly kanat

Powyzej tamy Pulteney

Caly kanat
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ZALACZNIK II
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CZESC 1
ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1.01
Znaczenie okreSlen

Uzyte w niniejszej dyrektywie okreslenia oznaczaja:
Typy jednostek:
1) ,jednostka™ statek lub urzadzenie plywajace;
2) ,statek™ statek zeglugi $rodladowej lub statek pelnomorski;
3) ,statek zeglugi $rodladowe;™: statek przeznaczony wylacznie lub gléwnie do zeglugi Srédladowej;
4) ,statek pelnomorski”: statek dopuszczony do transportu pelnomorskiego;
5) ,statek motorowy”: zbiornikowiec z napedem silnikowym lub statek towarowy z napedem silnikowym;

6) ,zbiornikowiec z napgdem silnikowym”: statek przeznaczony do przewozu towaréw w zbiornikach stalych, poru-
szajacy si¢ za pomoca wlasnej sily napedowej;

7) .statek towarowy z napedem silnikowym”: statek przeznaczony do przewozu towaréw, poruszajacy sie za pomocg
wlasnej sity napedowej i niebedacy zbiornikowcem z napedem silnikowym;

8) ,barka kanalowa™ statek zeglugi srédladowej nieprzekraczajacy 38,5 m dlugosci oraz 5,05 m szerokosci i zwykle
kursujacy po Kanale Rodan-Ren;

9) ,holownik™: statek zbudowany wylacznie w celu holowania;

10) ,pchacz” statek zbudowany wylacznie w celu przemieszczania zestawu pchanego;

11) ,barka holowana”: barka holowana zbiornikowa lub barka holowana towarowa;

12) ,barka holowana zbiornikowa™: statek bez wilasnego napedu przeznaczony do przewozu towaréw w zbiornikach
stalych i zbudowany w celu przemieszczania poprzez holowanie, lub z napedem umozliwiajgcym jedynie wyko-
nywanie niewielkich przemieszczen;

13) ,barka holowana towarowa”: statek bez wlasnego napedu przeznaczony do przewozu towaréw i zbudowany
w celu przemieszczania poprzez holowanie, lub z napedem umozliwiajacym jedynie wykonanie niewielkich prze-
mieszczen i niebedacy barka holowana zbiornikows;

14) ,barka pchana” barka pchana zbiornikowa, barka pchana towarowa lub barka pchana przewozona statkiem;

15) ,barka pchana zbiornikowa™: statek przeznaczony do przewozu towaréw w zbiornikach stalych, zbudowany lub
specjalnie przystosowany w celu przemieszczania poprzez pchanie, bez wlasnego napedu lub z napedem umozli-
wiajacym jedynie wykonanie niewielkich przemieszczen, gdy nie nalezy do zestawu pchanego;

16) ,barka pchana towarowa” statek niebedacy barka pchang zbiornikows, przeznaczony do przewozu towardw,
zbudowany lub specjalnie przystosowany w celu przemieszczania poprzez pchanie, bez wlasnego napedu lub z
napedem umozliwiajacym jedynie wykonanie niewielkich przemieszczen, gdy nie nalezy do zestawu pchanego;

17) ,barka pchana przewozona statkiem”: barka pchana zbudowana do przewozenia na pokladzie statku pelnomor-
skiego i zeglugi na $rédladowych drogach wodnych;

18) ,statek pasazerski”: statek wycieczkowy lub kabinowy zbudowany lub przystosowany do przewozu wigcej niz 12
pasazerow;

19) ,pasazerski statek zaglowy”: statek pasazerski zbudowany i przystosowany do poruszania si¢ takze za pomoca
zagli;

20) ,statek wycieczkowy”: statek pasazerski bez sypialnych kabin pasazerskich;
21) ,statek kabinowy” statek pasazerski z sypialnymi kabinami pasazerskimi;
22) ,statek o duzej predkosci”: jednostka z napedem, ktéra moze osiggal predkosé ponad 40km/h wzgledem wody;

23) ,urzadzenie plywajace” konstrukcja plywajaca ze znajdujgcymi si¢ na niej urzadzeniami roboczymi, takimi jak
dzwigi, poglebiarki, kafary lub podnosniki;

24) }6dz robocza”™ statek, ktory dzigki swej budowie i wyposazeniu nadaje si¢ i jest przeznaczony do uzytku na
budowach, np. barka rekultywacyjna, barka dennoklapowa lub pokladowa, ponton lub narzucarka kamienia;
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25) ,statek rekreacyjny”: statek niebedacy statkiem pasazerskim, przeznaczony do celéw sportowych i rekreacyjnych;
26) ,16dz towarzyszaca™ 16dz stuzaca do celéw transportowych, ratowniczych i roboczych;

27) ,instalacja plywajaca” konstrukcja plywajaca, z reguly nieprzeznaczona do przemieszczania, jak np. zaklad kapie-
lowy, dok, molo lub hangar todzi);

28) ,obiekt plywajacy™: tratwa lub inne obiekty pojedynczo lub zespolowo zdolne do zeglugi, niebedacy statkiem,
urzadzeniem plywajacym ani instalacja pltywajaca;

Zestawienia jednostek
29) ,zestaw”: zestaw sztywny lub zestaw holowany;
30) ,formacja”: sposdb zestawienia zestawu;
31) ,zestaw sztywny”: zestaw pchany lub zestaw sprzezony;
32) ,zestaw pchany”: sztywne zestawienie jednostek, z ktorych co najmniej jedna umieszczona jest przed jednostka
(obiema jednostkami) o napedzie mechanicznym, ktéra przemieszcza (ktore przemieszczajg) zestaw i jest okres-
lana jako ,pchacz” (,pchacze”); zestaw zlozony z pchacza i jednostki pchanej sprz¢zonych elastycznie, jest takze

uwazany za Sztywny;

33) ,zestaw sprz¢zony™: zestawienie jednostek sztywno sprzgzonych burtami, z ktérych zadna nie znajduje si¢ przed
jednostka o napedzie maszynowym prowadzaca zestaw;

34) ,zestaw holowany”: zestawienie jednej lub wigcej jednostek, instalacji ptywajacych lub obiektéw plywajacych holo-
wanych przez jedna lub wigcej jednostek o napedzie maszynowym nalezgcych do zestawu;

Poszczegdlne strefy jednostek
35) »maszynownia gl()wna": pomieszczenie, w ktérym ustawione sg urzqdzenia nap@dowe;
36) ,maszynownia”: pomieszczenie, w ktérym ustawione sg silniki spalinowe;

37) ,kotlownia” pomieszczenie, w ktorym ustawiona jest napedzana paliwem instalacja do wytwarzania pary lub
rozgrzewania oleju grzewczego;

38) ,nadbudéwka zamknigta™ ciagla, wodoszczelna, stala konstrukcja o stalych $cianach trwale i wodoszczelnie
polaczonych z poktadem;

39) ,sterowka”: pomieszczenie, w ktérym zainstalowane sg urzadzenia obstugi i kontroli niezbedne do prowadzenia
statku;

40) ,pomieszczenie dla zalogi”™ pomieszczenia przeznaczone dla osob zwykle mieszkajacych na statku, w tym
kuchnie, pomieszczenia magazynowe, toalety, tazienki, pralnie, korytarze, ale nie steréwka;

41) ,pomieszczenie pasazerskie”: pomieszczenia oraz zamknigte strefy przeznaczone dla pasazeréw na pokladzie, jak
pomieszczenia mieszkalne, biura, sklepy, salony fryzjerskie, suszarnie, pralnie, sauny, toalety, lazienki, przejicia,
faczniki i schody otwarte;

42) ,stanowisko kontrolne”: sterowka, pomieszczenie zawierajace awaryjny agregat pradotworczy lub jego czesci lub
pomieszczenie dla personelu pokladowego lub cztonkéw zalogi do stalej obstugi sygnalizatoréw przeciwpozaro-
wych, zdalnej obstugi drzwi lub przeciwpozarowych klap odcinajacych;

43) ,szyb schodowy”: szyb wewnetrznej klatki schodowej lub windy;

44) ,pomieszczenie mieszkalne” pomieszczenie dla zalogi lub pomieszczenie pasazerskie. Na statkach pasazerskich
kuchni nie uznaje si¢ za pomieszczenie mieszkalne;

45) ,kuchnia” pomieszczenie z kuchenk lub podobnym miejscem do przygotowywania positkéw;

46) ,magazyn” pomieszczenie do przechowywania plynéw latwopalnych lub pomieszczenie o powierzchni ponad
4 m? do przechowywania zapasow;

47) %adownia™ otwarta lub zamknigta pokrywami luku czgs¢ statku ograniczona z przodu i z tytlu grodziami, prze-
znaczona do przewozu towaréw opakowanych lub luzem, lub do przyjecia zbiornikéw niestanowiacych czesci
kadluba;

48) ,zbiornik staly” zbiornik na stale zwigzany ze statkiem, przy czym Sciany zbiornika moze tworzy¢ sam kadlub
albo Scianki niestanowigce czesci kadluba;

49) ,miejsce pracy”: miejsce, w ktérym czlonkowie zalogi wykonuja swe obowiazki stuzbowe, w tym schodnia, bom i
16dz towarzyszaca;

50) ,przejscie”: obszar stuzacy zwykle do ruchu oséb i towaréw;
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51) ,obszar bezpieczny™ obszar ograniczony na zewnatrz pionowa powierzchnia biegnaca w odleglosci 1/5 By,
réwnolegle do przebiegu poszycia w linii najwigkszego zanurzenia;

52) ,miejsca zbiorki”: specjalnie chronione miejsca na statku, w ktérych zbieraja si¢ pasazerowie w razie niebezpie-
czenstwa;

53) ,miejsca ewakuacji”: cz¢$¢ miejsc zbidrki na statku, z ktorych mozna dokonaé ewakuacji 0séb;
Pojecia z zakresu techniki okrgtowej

54) ,wodnica maksymalnego zanurzenia™ plaszczyzna wodnicowa odpowiadajagca maksymalnemu zanurzeniu, przy
ktérym statek ma zezwolenie na uprawianie zeglugi;

55) ,prze$wit bezpieczny”: odleglos¢ pomiedzy wodnica maksymalnego zanurzenia i réwnolegla do niej plaszczyzna
przechodzacy przez najnizszy punkt, powyzej ktdrego statek nie jest juz wodoszczelny;

56) ,pozostaly prze$wit bezpieczny”: w przechyle statku pionowa odleglos¢ pomiedzy lustrem wody a najnizszym
punktem zanurzonej burty, powyzej ktérego statek nie jest juz uwazany za wodoszczelny;

57) ,wolna burta (f)”: odleglo$¢ pomiedzy wodnica maksymalnego zanurzenia a réwnolegla do niej plaszczyzng prze-
chodzacyg przez najnizszy punkt schodni pokladowej bocznej lub, jesli nie ma schodni pokladowej bocznej,
najnizszy punkt goérnej krawedzi burty statku;

58) ,pozostata wolna burta” w przechyle statku pionowa odleglos¢ pomiedzy lustrem wody a gorng krawedzia
pokladu w najnizszym punkcie zanurzonej burty lub, gdy nie ma pokladu, najnizszym punkcie gornej krawedzi
stalej burty statku;

59) ,linia graniczna” wyobrazona linia przebiegajaca na burcie nie mniej niz 10 cm ponizej pokladu grodziowego i
nie mniej niz 10 cm ponizej najnizszego niewodoszczelnego punktu na burcie statku. Gdy nie ma poktadu
grodziowego, nalezy przyjac lini¢ przebiegajaca nie mniej niz 10 ¢cm ponizej najnizszej linii, do ktdrej poszycie
jest wodoszczelne;

60) ,wypornos¢ objetosciowa” (V): zanurzona objetos¢ statku w m?;

61) ,masa catkowita statku z ladunkiem (A)”: catkowita masa statku wraz z ladunkiem, w t;

62) ,wspdlczynnik pelnotliwosci” (,C;"): stosunek wypornosci do iloczynu dlugosci Ly,, szerokosci By, i zanurzenia

’

63) ,powierzchnia nawiewu” (,A,”): powierzchnia burty statku ponad linig wody w m?

64) ,poklad grodziowy™ poklad, do ktérego si¢gaja wymagane grodzie wodoszczelne i od ktorego mierzy si¢ wolng
burte;

65) ,grodz”: zazwyczaj pionowa Sciana wzniesiona do okreslonej wysokosci, dzielaca statek i ograniczona dnem
statku, burtami lub innymi grodziami;

66) ,grodz poprzeczna™ grodz siggajaca od jednej burty statku do drugiej;

67) ,Sciana” plaszczyzna dzielaca, zwykle pionowa;

68) ,Sciana dziatowa”: $ciana niewodoszczelna;

69) ,dlugos¢” (,L"): maksymalna dlugo$¢ kadluba w m, bez steru i bukszprytu;

70) ,dtugos¢ caltkowita” (,L,,"): maksymalna dtugos¢ jednostki w m, wraz ze wszystkimi stalymi urzadzeniami, takimi
jak czgsci ukladu sterowniczego i napgdowego, urzadzenia mechaniczne i tym podobne;

71) ,dlugo$¢ na wodnicy” (,L,"): mierzona na wodnicy najwiekszego zanurzenia maksymalna dlugo$¢ kadtuba w m;

72) ,szeroko$¢” (,B”): maksymalna szeroko$¢ kadluba w m, mierzona na zewngtrznej stronie stalowego poszycia (bez
kot topatkowych, odbojnic itp.);

73) ,szeroko$¢ catkowita (B,,)": maksymalna szeroko$¢ jednostki w m wraz ze wszystkimi stalymi urzadzeniami,
takimi jak kofa topatkowe, odbojnice, urzadzenia mechaniczne itp.;

74) ,szeroko$¢ na wodnicy” (,B,,”): maksymalna szeroko$¢ kadtuba w m mierzona po zewnetrznej stronie stalowego
‘WL
poszycia na wodnicy maksymalnego zanurzenia;

75) ,wysokos¢ boczna” (,H”): najmniejsza pionowa odleglos¢ w m pomiedzy dolng krawedzig poszycia dna lub stepki
oraz najnizszym punktem pokladu na burcie statku;

76) ,zanurzenie (T)": pionowa odleglo$¢ w m od najnizszego punktu kadluba na dolnej krawedzi poszycia dna lub
stepki do poziomu maksymalnego zanurzenia;

77) .pion dziobowy”: linia pionowa w przednim punkcie przeciecia kadluba z poziomem maksymalnego zanurzenia;

78) ,wolna szeroko$¢ schodni pokladowej bocznej”: odleglos¢ pomiedzy linig pionowa przechodzgca przez najdalej
wysuniety w przestrzen schodni poktadowej bocznej element konstrukeyjny przy zrebnicy luku a linig pionowa
przechodzacy przez wewngtrzng krawedZ zabezpieczen przeciwupadkowych (relingi, listwa przypodtogowa) po
zewnetrznej stronie schodni poktadowej bocznej;
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Urzgdzenia sterowe

79) ,urzadzenie sterowe” kazde urzadzenie niezbedne do sterowania statkiem, w celu zapewnienia mu zdolnosci
manewrowej okre$lonej w rozdziale 5;

80) ,ster”: korpus steru lub steréw z trzonem steru, wraz z kwadrantem i elementami laczacymi z maszyna sterows;
81) ,maszyna sterowa”: cz¢$¢ urzadzenia sterowego, ktére wprawia ster w ruch;
82) ,naped maszyny sterowej”: naped maszyny sterowej pomiedzy Zrodlem energii a maszyna sterows,

83) ,zrodlo energii™: zasilanie w energi¢ napedu maszyny sterowej i ukladu sterowniczego w postaci okretowej sieci
elektrycznej, akumulatoréw lub silnika spalinowego;

84) ,uklad sterowniczy”: elementy konstrukcyjne i obwody sluzace do sterowania silnikowego napedu maszyny
sterowej;

85) ,system napedowy maszyny sterowej”: naped maszyny sterowej, jego sterowanie i ich zrédto energii;

86) ,naped reczny steru” naped, przy ktérym przekladnia mechaniczna uruchamiana recznie poprzez koo sterowe
powoduje ruch steru bez dodatkowego Zrodta energii;

87) ,naped hydrauliczny z obstuga reczna™ naped reczny steru z przekladnia hydrauliczna;

88) ,regulator predkosci skretu” urzadzenie, ktére po wprowadzeniu wartosci wyjsciowych automatycznie powoduje
i utrzymuje okreslong predko$¢ zmiany kursu statku;

89) ,jednoosobowe stanowisko radarowe”: stanowisko kontrolno-sterownicze zorganizowane w sposéb umozliwiajacy
jednej osobie prowadzenie statku przy nawigacji radarowej;

Wiasnosci elementéw konstrukcyjnych i materiatow

90) ,wodoszczelny”: elementy konstrukcyjne lub urzadzenia wyposazone w sposéb zapobiegajacy przedostaniu si¢ do
nich wody;

91) ,strugoszczelne i odporne na dzialanie warunkow atmosferycznych”: elementy konstrukcyjne lub urzgdzenia
wyposazone w taki sposob, ze w normalnych warunkach pozwalaja na przedostanie si¢ do nich jedynie nieznacz-
nych ilosci wody,

92) ,gazoszczelne™: elementy konstrukcyjne lub urzadzenia wyposazone w sposéb zapobiegajacy przedostaniu si¢ do
nich gazéw i opardw;

93) ,niepalny” material, ktéry nie pali si¢, ani nie wytwarza palnych oparéw w ilosciach wystarczajacych do samoza-
plonu przy ogrzaniu do ok. 750 °C;

94) ,wstrzymujgcy plomien™ material, ktéry lub przynajmniej ktérego powierzchnia ogranicza rozszerzanie sie
plomienia zgodnie z procedurg préb, o ktdérej mowa w art. 15.11 punkt 1 lit. ¢);

95) ,ognioodpornos¢”: wlasciwos¢ elementéw konstrukeyjnych lub urzadzen wykazana procedurami préb, o ktérych
mowa w art. 15.11, punkt 1 lit. d);

96) ,kodeks procedur préb ogniowych” Miedzynarodowy kodeks stosowania procedur préb ogniowych przyjety
przez Komisje Bezpieczenistwa Morskiego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) na mocy rezolucji
MSC.61(67);

Inne definicje

97) ,uznana instytucja klasyfikacyjna™ instytucja klasyfikacyjna zweryfikowana wedlug kryteriéw i procedur z
zakgcznika VII;

98) ,radar” elektroniczne narzedzie nawigacyjne do wykrywania i prezentacji otoczenia i ruchu;

99) ,ECDIS $rédladowy™ znormalizowany system elektronicznej prezentacji map nawigacyjnych dla zeglugi $rédla-
dowej i zwiazanych z nimi informacji, prezentujacy wybrane informacje z typowej dla danego producenta elektro-
nicznej mapy nawigacyjnej dla zeglugi srédladowej i opcjonalnie odczyty innych czujnikéw pomiarowych danej

jednostki;

100) ,aparatura ECDIS-u §rédladowego™ aparatura do prezentacji elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi
$rodladowej, ktéra moze pracowaé w dwéch réznych trybach: informacyjnym i nawigacyjnym;

101) ,tryb informacyjny”: uzycie ECDIS-u $rédladowego wylacznie do celéw informacyjnych bez nalozonego obrazu
radarowego;

102) ,tryb nawigacyjny”: uzycie ECDIS-u §rodladowego z nalozonym obrazem radarowym przy sterowaniu jednostka;
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103) ,personel poktadowy”: wszyscy pracownicy na pokfadzie statku pasazerskiego niebedacy cztonkami zatogi;

104) ,o0soby z ograniczong mozliwoscig przemieszczania si¢”: osoby majace szczegdlne problemy przy korzystaniu ze
srodkéw transportu publicznego, jak np. osoby starsze, inwalidzi, osoby poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich,
kobiety cigzarne i osoby z matymi dzie¢mi;

105) ,$wiadectwo wspdlnotowe™: §wiadectwo, ktére wydaje statkowi plywajacemu po $rédladowych drogach wodnych
wlasciwy organ, stwierdzajace zgodnos¢ z przepisami technicznymi niniejszej dyrektywy.

Artykut 1.02

(Skreslony)

Artykut 1.03

(Skreslony)

Artykut 1.04

(Skreslony)

Artykut 1.05

(Skreslony)

Artykut 1.06
Zarzadzenia tymczasowe

Zarzadzenia tymczasowe moga by¢ wydawane zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2, jezeli dla celow
dostosowania do rozwoju technicznego zeglugi Srodladowej uzna si¢ za konieczne, aby w pilnych przypadkach dopuscié
do odstgpstw od przepisow niniejszej dyrektywy przed spodziewang jej zmiang lub aby umozliwi¢ przeprowadzenie
testow. Zarzadzenia podlegaja publikacji i obowiazuja najwyzej przez trzy lata. Wchodza w Zycie w tym samym czasie i
sa uchylane na tych samych warunkach we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.

Artykut 1.07

Instrukcje stuzbowe

W celu ulatwienia i ujednolicenia wykonania niniejszej dyrektywy moga by¢ przyjmowane wiazace instrukcje stuzbowe
do celéw kontroli zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

ROZDZIAL 2

PROCEDURA

Artykut 2.01
Komisje inspekcyjne

1. Komisje inspekeyjne ustanawiane sg przez Panstwa Czlonkowskie.
2. Komisje inspekcyjne skladajg si¢ z przewodniczacego i ekspertow.

Jako ekspertéw nalezy powola¢ do kazdej komisji przynajmniej:

a) jednego urzednika organu administracji wlasciwego dla zeglugi §rodladowej;

b) jednego eksperta ds. budowy okretéw oraz budowy silnikéw okretowych w zakresie zeglugi $rédladowej;

¢) jednego eksperta ds. nautyki posiadajacego patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem.
3. Przewodniczacy i eksperci kazdej komisji inspekcyjnej powolywani sg przez organy paristwa, przy ktorym komisja

zostala ustanowiona. Obejmujac obowiazki, przewodniczacy i eksperci skladaja pisemne deklaracje, ze beda je wyko-
nywacé calkowicie bezstronnie. O$wiadczenia nie wymaga si¢ od urzednikdw.

4. Komisje inspekcyjne moga korzystaé ze wsparcia wyspecjalizowanych ekspertéw zgodnie z wlasciwymi przepisami
krajowymi.
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Artykut 2.02

Whiosek o przeprowadzenie inspekcji

1. Procedura skladania wnioskéw o przeprowadzenie inspekcji oraz okrelenie miejsca i terminu inspekcji leza w

zakresie wlasciwosci organdw wydajacych $wiadectwo wspolnotowe. Wlasciwy organ okresla dokumenty, ktore
nalezy przedlozy¢. Procedura musi przebiega¢ w taki sposob, aby inspekcja mogla si¢ odby¢ w rozsadnym terminie
po zlozeniu wniosku.

2. Wlasciciel jednostki niepodlegajacej przepisom niniejszej dyrektywy lub jego pelnomocnik mogg zlozy¢ wniosek o

wydanie $wiadectwa wspdlnotowego. Wniosek nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie, jezeli jednostka spelnia postanowienia
niniejszej dyrektywy.

Artykuf 2.03

Przedstawienie jednostki do inspekgji

1. Whasciciel lub jego pelnomocnik przedstawia do inspekcji jednostke w stanie niezaladowanym, czystym i wypo-

sazonym,. Podczas inspekgji udziela on koniecznej pomocy, np. udostepnia odpowiednia 16dz, oddaje do dyspozycji
personel, a takze umozliwia wglad w te cze$ci kadtuba statku oraz urzgdzen, ktére nie sg bezposrednio dostepne i
widoczne.

2. Przy pierwszej inspekeji komisja inspekcyjna ma obowiazek dokonania przegladu statku na pochylni. Istnieje mozli-

wos$¢ odstapienia od przegladu na pochylni w razie przedstawienia Swiadectwa klasy lub zaswiadczenia uznanej insty-
tugji kwalifikacyjnej stwierdzajacej zgodno$¢ konstrukeji z jego przepisami lub w razie przedtozenia zaswiadczenia, z
ktérego wynika, ze wiasciwy organ dokonal juz przegladu na pochylni w innych celach. W razie ponownych
inspekeji lub inspekgji przeprowadzanych zgodnie z art. 15 niniejszej dyrektywy komisja inspekcyjna moze zazadad
przegladu na pochylni.

Komisja inspekcyjna obowiazana jest przeprowadzi¢ jazdy probne przy pierwszej inspekeji statkéw motorowych i
zestawow, jak rowniez w razie dokonania istotnych zmian w systemie napedu lub urzadzeniu sterowym.

. Komisja inspekcyjna moze przeprowadzaé dodatkowe przeglady i jazdy prébne, a takie zazadal przedstawienia

innych dowod6w. Przepis ten stosuje si¢ takze na etapie budowy jednostki.

Artykut 2.04

(Skreslony)

Artykut 2.05

Tymczasowe §wiadectwo wspoélnotowe

. Wiasciwy organ moze wyda¢ tymczasowe $wiadectwo wspdlnotowe:

a) jednostkom, ktére za zgoda wlasciwego organu muszg odby¢ podréz do okreslonego miejsca w celu uzyskania
Swiadectwa wspdlnotowego;

b) jednostkom, ktére z powodu jednego z przypadkéw wymienionych w art. 2.07 lub art. 12 i 16 niniejszej dyrek-
tywy tymczasowo nie posiadaja $wiadectwa wspélnotowego;

¢) jednostkom, ktérych $wiadectwo wspdlnotowe jest w trakcie opracowania po pozytywnie zakoficzonej inspekcji;

d) jednostkom, w razie gdy nie s3 spelnione wszystkie warunki wymagane dla wydania $wiadectwa wspélnotowego
zgodnie z zalacznikiem V czgs¢ [;

e) jednostkom, ktérych stan na skutek uszkodzenia nie jest zgodny ze $wiadectwem wspdlnotowym;

f) instalacjom i obiektom plywajacym, jezeli wlasciwy organ ds. transportéw specjalnych uzaleznia wydanie zgody
na przeprowadzenie transportu specjalnego zgodnie z zeglugowymi przepisami policyjnymi od przedstawienia
takiego Swiadectwa wspolnotowego;

) jednostkom niespelniajagcym przepiséw czgéci Il zgodnie z art. 2.19 ust. 2.

. Tymczasowe $wiadectwo wspdlnotowe wydaje si¢ zgodnie z zalacznikiem V czg$¢ Il w razie dostatecznego zagwa-

rantowania zdolnosci zeglugowej jednostki, instalacji plywajacej lub obiektu plywajacego.

Zawiera ono warunki wymagane przez wlasciwy organ i obowiazuje:

a) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), d) do f): na jednorazowa okreslong podréz odbyta w odpo-
wiednim czasie, maksymalnie w ciggu jednego miesigca;

b) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) oraz c): przez odpowiedni okres;

¢) w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. g): przez sze$¢ miesigcy. Tymczasowe $wiadectwo wspdélnotowe
moze by¢ kazdorazowo przedtuzane o sze§¢ miesigcy do chwili wydania decyzji przez Komitet.
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Artykut 2.06
Okres wazno$ci $wiadectwa wspélnotowego

1. Okres waznosci $wiadectwa wspdlnotowego wydanego nowo zbudowanemu statkowi zgodnie z postanowieniami
niniejszej dyrektywy okresla wlasciwy organ i wynosi on nie wigcej niz:

a) pig¢ lat w przypadku statkéw pasazerskich;
b) dziesi¢¢ lat w przypadku wszystkich innych jednostek.
Okres waznosci wpisuje si¢ do $wiadectwa wspélnotowego.

2. W przypadku jednostek eksploatowanych przed inspekcja wlasciwy organ okresla indywidualnie okres waznosci
$wiadectwa wspélnotowego w zaleznosci od wyniku inspekgji. Nie moze on jednak przekroczy¢ terminéw okreslo-
nych w ust. 1.

Artykut 2.07
Uwagi i zmiany w $wiadectwie wspélnotowym

1. Whasciciel jednostki lub jego pelnomocnik powiadamia wiasciwy organ o wszelkich zmianach nazwy lub wiasciciela
jednostki, wszelkich ponownych pomiarach, a takze o kazdej zmianie numeru urzedowego, rejestracji lub portu
macierzystego. Przedklada przy tym temu organowi $wiadectwo wspélnotowe celem wprowadzenia zmiany.

2. Wszelkie uwagi oraz zmiany w $wiadectwie wspdlnotowym moga by¢ wprowadzane przez kazdy wlasciwy organ.

3. W razie wprowadzenia zmiany lub uwagi do $wiadectwa wspélnotowego przez wlasciwy organ informuje on o tym
wlasciwy organ, ktéry wydat to $wiadectwo.

Artykut 2.08

(Skreslony)

Artykut 2.09
Ponowna inspekcja
1. Przed uplywem okresu waznosci $wiadectwa wspdlnotowego jednostka musi by¢ poddana ponownej inspekdji.
2. W drodze wyjatku na uzasadniony wniosek wiasciciela lub jego pelnomocnika wlasciwy organ moze przedtuzyé
okres waznosci $wiadectwa wspdlnotowego najwyzej o sze$¢ miesigcy bez przeprowadzania dalszych inspekcji.
Przedluzenia udziela si¢ na pi$mie i nalezy je przechowywa¢ na pokladzie jednostki.

3. Na podstawie wyniku inspekcji wlasciwy organ okresla nowy okres waznosci $wiadectwa wspélnotowego.

Okres waznosci wpisuje si¢ do $wiadectwa wspélnotowego i informuje si¢ o nim wiasciwy organ, ktéry wydal $wia-
dectwo wspdlnotowe.

4. W razie wydania nowego $wiadectwa wspdlnotowego zamiast przedtuzenia okresu jego waznosci, stare $wiadectwo
wspélnotowe nalezy zwroci¢ wydajacemu je wlasciwemu organowi.

Artykut 2.10
Dobrowolna inspekcja

Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik moze w kazdym czasie zlozy¢ wniosek o przeprowadzenie dobrowolnej
inspekji.

Whiosek taki nalezy rozpatrzy¢ pozytywnie.

Artykut 2.11

(Skreslony)

Artykut 2.12

(Skreslony)

Artykut 2.13

(Skreslony)
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Artykut 2.14

(Skreslony)

Artykut 2.15
Koszty
Wiasciciel jednostki lub jego pelnomocnik pokrywa koszty wynikle z inspekgji statku i wydania $wiadectwa wspdlnoto-
wego zgodnie ze szczegblng taryfa wydawang przez poszczegélne Panstwa Czlonkowskie.
Artykut 2.16
Informacje

Wiasciwy organ moze zezwoli¢ osobom, ktére uwiarygodnig swéj uzasadniony interes, na wglad do §wiadectwa wspdl-
notowego danej jednostki oraz wydawaé tym osobom wyciagi ze Swiadectw lub ich uwierzytelnione odpisy, ktére ozna-
czyé w ten sposob.

Artykut 2.17

Rejestr $wiadectw wspdlnotowych

1. Wlasciwe organy nadaja biezacy numer wydawanym przez siebie §wiadectwom i prowadza rejestr wszystkich wysta-
wionych przez nie swiadectw wspolnotowych, zgodnie z modelem okre§lonym w zalaczniku VI.

2. Wlasciwe organy przechowuja oryginal lub kopi¢ kazdego wydanego $wiadectwa wspolnotowego. Wprowadzaja do
nich wszelkie uwagi i zmiany, a takze uniewaznienia i ponowne wydania $wiadectwa.

Artykut 2.18
Urzedowy numer statku

1. Wlasciwy organ wydajacy danej jednostce $§wiadectwo wspdlnotowe wpisuje do tego $wiadectwa urzedowy numer
nadany przez wlasciwy organ panstwa, w ktorym jednostka zostata zarejestrowana lub w ktérym znajduje sig jej port
macierzysty.

Jednostkom niepochodzacym z Pafistw Czlonkowskich Wspdlnoty urzedowy numer wpisywany do $wiadectwa
wspdlnotowego nadaje wlasciwy organ wydajacy to Swiadectwo.

Postanowienia te te nie dotyczg statkéw rekreacyjnych.
2. (skreslono)
3. (skreslono)

4. Wihasciciel jednostki lub jego pelnomocnik musi wystapi¢ z wnioskiem do wlasciwego organu o nadanie urzedowego
numeru. Jest on tez zobowigzany do umieszczenia wpisanego do $wiadectwa wspdlnotowego urzedowego numeru
oraz usunigcia go w chwili utraty jego waznosci.

Artykut 2.19
Réwnowaznos¢ i odstepstwa

1. Jesli przepisy czgsci Il wymagaja zamontowania lub uzycia w jednostce okre$lonych materialéw, urzadzen lub wypo-
sazenia, przyjecia okreslonych rozwigzan budowlanych lub wydania okre$lonych zarzadzen, wlasciwy organ moze
zezwoli¢ na zamontowanie lub uzycie w jednostce innych materialéw, urzadzen lub wyposazenia, przyjecie innych
rozwigzaf budowlanych albo wydanie innych zarzadzen, jezeli zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2
niniejszej dyrektywy, sa one uwazane za rOwnowazne.

2. Jezeli zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy, Komitet nie wydal jeszcze decyzji w
kwestii rownowaznosci zgodnie z ust. 1, wlasciwy organ moze wydaé tymczasowe Swiadectwo wspolnotowe.

Zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy, wlasciwe organy powiadamiajg o tym
fakcie Komitet w ciagu jednego miesigca od wydania tymczasowego $wiadectwa wspolnotowego na podstawie
art. 2.05 ust.1 lit. g), podajac nazwe i urzgdowy numer jednostki, rodzaj odstgpstwa oraz panistwo, w ktérym zarejes-
trowano jednostke lub w ktérym znajduje si¢ jej port macierzysty.
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3. Na podstawie zalecenia Komitetu, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy,
wlasciwy organ moze, do celéw prébnych i na ograniczony okres, wyda¢ $wiadectwo wspdlnotowe okreslonej
jednostce z innowacjami technicznymi, ktére stanowia odstepstwo od przepiséw czgsci 11, jezeli innowacje te zapew-
niaja réwnowazne bezpieczefistwo.

4. Stwierdzenie réwnowaznoéci oraz odstgpstw zgodnie z ust. 1 i 3 nalezy wpisa¢ do $wiadectwa wspdlnotowego.
Nalezy powiadomi¢ o tym fakcie Komisjg.
CZESC II
ROZDZIAL 3

WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY STATKOW

Artykut 3.01
Zasada podstawowa

Statki musza by¢ zbudowane zgodnie z zasadami techniki budowy okretow.

Artykut 3.02
Wytrzymalo$¢ i stateczno$é

1. Kadlub musi cechowa¢ si¢ wystarczajacg wytrzymaloscig w stosunku do obcigzen, na jakie jest narazony w normal-
nych warunkach.

a) W przypadku statkéw nowo zbudowanych lub dokonania przebudowy mogacej mie¢ wplyw na wytrzymalosé
statku odpowiednia wytrzymalo$¢ wykazuje sie dowodem z obliczen. Dowdd ten nie jest wymagany w razie
przedlozenia $wiadectwa klasy lub zaswiadczenia wydanego przez uznang instytucje klasyfikacyjng.

b) W przypadku inspekcji, o ktérych mowa w art. 2.09, skontrolowa¢ nalezy minimalng grubo$¢ stalowych plyt
dennych, zgzowych i burtowych poszycia, zgodnie z nastgpujaca procedura:

Dla statkow wykonanych ze stali jako grubo$¢ minimalng t_, nalezy przyja¢ wyzsza z wartosci wyliczonych na

podstawie nastgpujacych wzorow:

min

1. dla statkéw o dlugosci ponad 40 m:t,,, =f-b-c (2,3 + 0,04 L) [mm];

‘min

dla statkow o dlugosci ponizej lub réwnej 40 m: ¢, =f-b - ¢ (1,5 + 0,06 L) [mm], jednakze co najmniej

3,00 mm

‘min

2. tmin = 0,005 - a VT [mm]

gdzie:

a = odstep wregowy [mm];

f = wspolczynnik odstgpu wregowego:
f=1dlaa< 500 mm
f=1+ 0,0013 (a— 500) dlaa> 500 mm

b = wspodlezynnik dla plyt dennych, burtowych i zgzowych
b = 1,0 dla plyt dennych i burtowych
b = 1,25 dla plyt zgzowych.

przy obliczaniu grubo$ci minimalnej plyt burtowych mozna przyjaé wspélezynnik odstepu wregowego f = 1.
Jednakze grubo$¢ minimalna plyt z¢zowych w zadnym razie nie moze by¢ mniejsza od grubosci minimalnej
plyt dennych i burtowych.

¢ = wspolczynnik rodzaju konstrukeji:

¢ = 0,95 dla statkéw z dnem podwojnym i zbiornikiem bocznym pustym, ktérego boczna grédz odgrani-
czajgca tadowni¢ umieszczona jest pionowo pod zrgbnicg luku

¢ = 1,0 dla pozostalych rodzajow konstrukgji.

¢) W przypadku statkéw owrezonych wzdluznie z dnem podwdjnym i zbiornikiem bocznym pustym minimalna
warto$¢ dla grubosci plyt, wynikajaca z obliczen na podstawie wzoru lit. b), moze zosta¢ obnizona do wartosci
okreslonej i potwierdzonej obliczeniami dostatecznej wytrzymatosci kadluba (wzdtuznej, poprzecznej i lokalne))
przeprowadzonymi przez uznang instytucj¢ klasyfikacyjna.

Jesli plyty denne, zgzowe lub burtowe poszycia nie osiggaja tej okreslonej, dopuszczalnej wartosci, nalezy przepro-
wadzi¢ ich renowacje.
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Warto$ci minimalne obliczone zgodnie z powyzsza procedura to wartoéci graniczne uwzgledniajace normalne,
réwnomierne zuzycie, pod warunkiem uzycia stali okrgtowej oraz dobrego stanu wewngtrznych elementéw
konstrukcyjnych, takich jak wregi, denniki oraz gtéwne wigzania wzdluzne i poprzeczne oraz pod warunkiem, ze
kadtub nie wykazuje uszkodzen wynikajacych z przeciazenia wytrzymatosci wzdluznej.

Jezeli wyliczone wartosci sa za niskie, odpowiednie plyty nalezy wymieni¢ lub naprawi¢. Dopuszcza si¢ jednak
lokalne wystepowanie niewielkich cienszych miejsc wykazujacych maksymalne odstgpstwo wynoszace 10 % mini-
malnej grubosci.

. Jesli do budowy kadtuba uzyto materialu innego niz stal, nalezy wykaza¢ droga obliczen, ze wytrzymato$¢ kadtuba

(wzdluzna, boczna i lokalna) odpowiada co najmniej wytrzymatosci, jaka uzyskano by przy zastosowaniu stali przy
zalozeniu grubosci minimalnej zgodnie z ust. 1. Obliczenia nie sa wymagane w razie przedlozenia $wiadectwa klasy
lub za$wiadczenia wydanego przez uznang instytucj¢ klasyfikacyjna.

. Stateczno$¢ statkéw musi odpowiada¢ ich przeznaczeniu.

Artykut 3.03

Kadtub

. Nastepujace wodoszczelne grodzie poprzeczne siegajace pokladu lub, w przypadku statkow bezpokladowych, gérnej

krawedzi burty musza by¢ zainstalowane na statku:

a) grodz zderzeniowa w odpowiedniej odleglosci od dziobu dla zapewnienia plywalnosci w pelni zaladowanego
statku w razie zatopienia wodoszczelnego przedziatu przed grodzia zderzeniows, przy czym pozostata odleglosé
bezpieczna musi wynosi¢ co najmniej 100 mm.

Zasadniczo wymdg podany w ust. 1 uznaje si¢ za spekniony, jesli grodz kolizyjna znajduje si¢ w przedziale odle-
glosci migdzy 0,04 L a 0,04 L + 2 m, mierzac od pionu dziobowego.

Jesli odleglos¢ ta przekracza 0,04 L + 2 m, spelnienie wymogu podanego w ust. 1 nalezy wykaza¢ odpowiednimi
obliczeniami.

Odlegtos¢ te¢ mozna zmniejszy¢ do 0,03 L. W takim przypadku spelnienie wymogu, o ktérym mowa w ust. 1,
wykazuje si¢ obliczeniowo przy zalozeniu, ze przedzial przed grodzig zderzeniowg oraz przylegle przedzialy
zostaly razem zalane;

b) grédz rufowa w odpowiedniej odleglosci od rufy, jesli dlugos¢ statku L przekracza 25 m.

. Pomieszczenia dla zalogi ani urzadzenia niezbedne dla bezpieczenstwa i eksploatacji statku nie moga by¢ umie-

szczone przed grodzig zderzeniowa. Wymag ten nie dotyczy wyposazenia kotwicznego.

. Pomieszczenia dla zalogi, maszynownie, kottownie i przynalezne pomieszczenia robocze muszg zostaé oddzielone

od fadowni wodoszczelnymi grodziami poprzecznymi siggajacymi pokladu.

. Pomieszczenia dla zatogi musza by¢ odgrodzone od maszynowni, kottowni oraz fadowni w sposéb gazoszczelny i

bezposrednio dostgpne z pokladu. Jezeli nie ma takiego dostepu, dodatkowo musi by¢ jedno wyjscie awaryjne
prowadzace bezposrednio na poklad.

. Nie moze by¢ otworéw w obowigzkowych grodziach wyszczeg6lnionych w ust. 1 oraz 3, ani w odgrodzeniach

pomieszczen, o ktorych mowa w ust. 4.

Dopuszczalne s3 jednak drzwi w grodzi rufowej i przepusty, w szczegdlnosci na ciagi waldow i rurociagi, jesli zostang
wykonane w sposéb nienaruszajacy przeznaczenia tych grodzi i odgrodzen pomieszczen. Drzwi w grodzi rufowej sa
dopuszczalne tylko wéwczas, gdy za pomoca zdalnego monitoringu w steréwce mozna stwierdzié, czy sa otwarte
czy zamknigte, oraz gdy po obu ich stronach umieszczono nastgpujacy dobrze czytelny napis:

,Po kazdym otwarciu nalezy natychmiast ponownie zamkna¢ drzwi”.

. Konstrukcja wlotéw i uj$¢ wody oraz podlaczonych rurociggéw musi uniemozliwia¢ niezamierzone przedostanie si¢

wody do kadtuba.

. Dziobowe czgéci statku musza by¢ skonstruowane w taki sposéb, zeby kotwice ani w calosci, ani cz¢Sciowo nie

wystawaly poza poszycie statku.

Artykut 3.04

Maszynownie, kotlownie i zasobniki paliwa

. Maszynownie i kotlownie musza by¢ zaprojektowane i wyposazone w sposéb umozliwiajacy tatwa i bezpieczna

obstuge, konserwacj¢ oraz utrzymanie znajdujacych si¢ w nich urzadzen.
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. Zasobniki paliw plynnych lub smaréw plynnych oraz pomieszczenia pasazerskie i pomieszczenia dla zalogi nie

moga mie¢ wspdlnych powierzchni odgraniczajacych poddanych statycznemu ci$nieniu tych plynéw w warunkach
normalnej eksploatacji.

. Sciany, sufity, drzwi maszynowni, kottowni i zasobnikéw musza by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego

niepalnego materiatu.
Materiatl izolacyjny uzyty w maszynowni musi by¢ chroniony przed wniknigciem oleju i jego oparow.

Wszelkie otwory w $cianach, sufitach i drzwiach maszynowni, kotlowni i zasobnikéw musza si¢ zamykaé od
zewnatrz. Zamknigcia musza by¢ wykonane ze stali lub innego réwnowaznego niepalnego materiatu.

. Maszynownie i kottownie oraz inne pomieszczenia, w ktérych moga powstawal fatwo palne lub toksyczne gazy

muszg by¢ odpowiednio wietrzone.

. Schody i drabiny prowadzace do maszynowni i kotlowni oraz zasobnikéw muszg by¢ mocno przytwierdzone i

wykonane ze stali lub innego wstrzgsoodpornego i niepalnego materiatu.

. Maszynownie i kotlownie musza mie¢ dwa wyjscia, z ktérych jedno moze by¢ oznakowane jako wyjscie awaryjne.

Drugie wyjscie nie jest konieczne, jesli:

a) powierzchnia catkowita (dtugo$¢ Srednia x szeroko$¢ Srednia na wysokosci plyty podlogowej) maszynowni lub
kottowni nie przekracza 35 m? oraz

b) droga ewakuacyjna pomiedzy miejscem wykonywania czynnosci serwisowych i konserwacyjnych, a wyjsciem lub
punktem, w ktorym zaczynajg si¢ schody prowadzace na zewnatrz, nie przekracza 5 m; oraz

¢) w najbardziej oddalonym od drzwi wyjsciowych punkcie serwisowym znajduje si¢ gasnica; przepis ten obowiazuje
takze na zasadzie odstgpstwa od art. 10.03 ust. 1 lit. ), gdy moc zainstalowanych silnikéw nie przekracza
100 kW.

. Maksymalny dopuszczalny poziom cisnienia akustycznego w maszynowniach wynosi 110 dB (A). Punkty pomiarowe

musza by¢ dobrane z uwzglednieniem prac konserwacyjnych koniecznych podczas normalnej eksploatacji urzadzen.
ROZDZIAL 4

PRZESWIT BEZPIECZNY, WOLNA BURTA I PODZIALKI ZANURZENIA

Artykut 4.01

Prze$wit bezpieczny

. Przeswit bezpieczny musi wynosi¢ co najmniej 300 mm.

. W przypadku statkéw z otworami bez mozliwosci strugoszczelnego i odpornego na dzialanie warunkéw atmosfe-

rycznych zamknigcia, oraz statkow plywajacych z odkrytymi fadowniami, przeswit bezpieczny musi by¢ zwigkszony
tak, aby kazdy z tych otworéw byl oddalony o co najmniej 500 mm od wodnicy maksymalnego zanurzenia.

Artykut 4.02

Wolna burta

. Wolna burta statkéw o cigglym pokladzie, bez wzniosu i nadbudéwek, wynosi 150 mm.

. Wolng burtg statkow z wzniosem i nadbudéwkami oblicza si¢ wedlug nast¢pujacego wzoru:

_Bv-Sev + BuSea

F=150-(1 - q) T

[mm]
gdzie:
a  wspolczynnik korygujacy uwzgledniajacy wszystkie nadbudéwki;

B, wspdlczynnik korygujacy wplyw dziobowego wzniosu pokladu wynikajacy z obecnosci nadbudéwek znajduja-
cych si¢ w jednej czwartej dlugosci statku L od dziobu;

B, wspdlczynnik korygujacy wplyw rufowego wzniosu poktadu wynikajacy z obecnosci nadbudéwek znajdujacych
si¢ w jednej czwartej dlugosci statku L od rufy;

Se, efektywny dziobowy wznios poktadu w mm;

Se, efektywny rufowy wznios pokladu w mm.

a
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3. Wspolezynnik a oblicza si¢ wedtug nastgpujacego wzoru:

2 ley A0 le D ley
L

gdzie:
le,, efektywna dlugo$é, w m, nadbudéwki umieszczonej w rodkowej potowie dtugosci statku L;

le, efektywna dlugos¢, w m, nadbudéwki znajdujacej sic w jednej czwartej dlugosci statku L od dziobuy;

le, efektywna dlugo$¢, w m, nadbudéwki znajdujacej si¢ w jednej czwartej dtugosci statku L od rufy.

Efektywna dlugo$¢ nadbudéwki oblicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru:

b h
lem = 1<2,5 . E - 1,5) . W [m}
h

ley, le, = 1(2,5 . 3 - 1,5) .
By

1 rzeczywista dtugo$é, w m, danej nadbuddwki;

036 M

gdzie:

b szeroko§¢, w m, danej nadbudéwki;

B, szeroko$¢ statku w m, mierzona po zewngtrznej stronie poszycia na wysoko$ci pokladu, w potowie dtugosci
danej nadbuddwki;

h  wysoko$¢ danej nadbudéwki w m. Jednak w przypadku lukéw h uzyskuje si¢ poprzez pomniejszenie wysokosci
zrebnic o polowe prze$witu bezpiecznego zgodnie z art. 4.01 ust. 1 oraz 2. W zadnym przypadku nie mozna
zastosowaé wartosci h przekraczajacej 0,36 m.

b b
Jesli B lub B wynosi mniej niz 0,6, efektywna dlugos¢ le tej nadbudéwki nalezy sprowadzi¢ do zera.
1

. Wspélezynniki b, oraz b, oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:

3 - le,
L

3 - le,
L

1-

By

fa=1-

. Efektywny rufowy i dziobowy wznios Se, i Se, oblicza si¢ wedlug nastgpujacych wzoréw:

gdzie:

S, rzeczywisty dziobowy wznios pokladu, w mm; warto$¢ S, nie moze jednak przekroczyé 1 000 mm;

v

S, rzeczywisty rufowy wznios pokladu, w mm; warto$¢ S, nie moze jednak przekroczy¢ 500 mm;

a

p wspolczynnik obliczany wedlug nastgpujacego wzoru:

X
P L

x odcigta, mierzona od punktu, gdzie wznios pokladu wynosi, odpowiednio, 0,25 S, lub 0,25 S, (patrz rysunek).
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%]
o]
=
0,258, lub0258S, %]
v
7y
LX_»

Jednakze wspolczynnik p nie moze przekroczy¢ 1.

6. Jesli wartos¢ B, - Se, przekracza B, - Se,, wowczas za warto$¢ f, - Se, przyjmuje si¢ warto§¢ f, - Se,.

Artykut 4.03
Minimalna wolna burta

Uwzgledniajac pomniejszenie, o ktérym byla mowa w art. 4.02, minimalna wolna burta nie moze by¢ mniejsza niz
0 mm.

Artykut 4.04
Znaki zanurzenia

1. Wodnic¢ maksymalnego zanurzenia okresla si¢ w sposob zgodny z przepisami dotyczacymi minimalnej wolnej burty
i minimalnego przeswitu bezpiecznego. Ze wzgledéw bez8pieczenstwa komisja inspekcyjna moze ustali¢ wigksze
wartodci prze$witu bezpiecznego lub wolnej burty. Wodnice maksymalnego zanurzenia okresla si¢ co najmniej dla
rejonu 3.

2. Wodnice maksymalnego zanurzenia oznacza si¢ za pomocg dobrze widocznych, niezniszczalnych znakéw zanu-
rzenia.

3. Znaki zanurzenia dla rejonu 3 skladaja si¢ z prostokata o dlugosci 300 mm i wysokosci 40 mm, o podstawie
poziomej i zbieznej z wodnica dopuszczalnego maksymalnego zanurzenia. Inne rodzaju znaki zanurzenia muszg
zawiera¢ taki prostokat.

4. Statki musza mieé¢ co najmniej trzy pary znakéw zanurzenia, z ktérych jedna par¢ nalezy umiesci¢ w potowie
dlugosci statku, dwie pozostale za§ w przyblizeniu w jednej szdstej dtugosci statku odpowiednio od dziobu i od rufy.

Na zasadzie odstepstwa:

a) jesli statek jest krétszy niz 40 m, wystarczy umiesci¢ dwie pary znakéw w przyblizeniu w jednej czwartej dtugosci
statku odpowiednio od dziobu i od rufy;

b) jesli statek nie jest przeznaczony do przewozu towaréw, wystarczy jedna para znakéw umieszczona w przy-
blizeniu w potowie dlugosci statku.

5. Znaki zanurzenia lub wskazniki, ktére utracily wazno$¢ w wyniku kolejnej inspekcji, musza by¢ pod nadzorem
komisji inspekcyjnej usuniete lub oznaczone jako niewazne. Jesli znaki zanurzenia stang si¢ niewyraZne, mozna je
wymieni¢ tylko pod nadzorem komisji inspekcyjnej.

6. Jesli statek zostal zmierzony zgodnie z Konwencja o pomierzaniu statkéw zeglugi srédladowej z 1966 r. i znaki
pomiarowe znajduja si¢ na tej samej wysokoSci, co okreslone przepisami niniejszej dyrektywy znaki zanurzenia,
wowczas takie znaki pomiarowe pehnig takze role znakow zanurzenia; odpowiednia uwaga nalezy wpisaé do $wia-
dectwa wspdlnotowego.
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7. W przypadku statkéw plywajacych na $rédladowych drogach wodnych w rejonach innych niz rejon 3 (rejony 1, 2 i
4) dziobowe i rufowe pary znakoéw zanurzenia, zgodnie z ust. 4, dla tego rejonu nalezy uzupelni¢ o jedng pionowa
kreske, od ktérej odchodzi dodatkowa linia lub, dla kolejnych rejonéw, kilka dodatkowych linii zanurzenia o dtugosci

150 mm, skierowana (skierowanych) ku dziobowi wzgledem znaku zanurzenia dla rejonu 3.

Ta pionowa kreska i poziome linie maja 30 mm grubosci. Poza znakiem zanurzenia skierowanym ku dziobowi

statku nalezy zaznaczy¢ numer odpowiedniej strefy o wymiarach 60 mm x 40 mm (patrz rys. 1).

Rysunek 1

Znaki pomiarowe Znaki zanurzenia

Poktad wolnej burty

o
___________ SN e e e e <
Wodnica maksymalnego 2 =
zanurzenia dla strefy r
i
o
Skala pomiarowa 1 2

% 300 150 “‘

30

Artykut 4.05

Maksymalnie dopuszczalne zanurzenie statkow, ktérych tadownie nie zawsze s3 zamkniete strugoszczelnie i

odpornie na dziatanie warunkéw atmosferycznych

Jesli wodnice maksymalnego zanurzenia dla rejonu 3 okreslono przy zalozeniu, ze jego fadownie mozna zamknal w
sposéb strugoszezelny i odporny na dzialanie warunkéw atmosferycznych i jesli odleglos¢ pomiedzy wodnica maksy-
malnego zanurzenia a gérng krawedzig zrebnicy luku jest mniejsza niz 500 mm, nalezy okresli¢ maksymalne zanurzenie

przy zegludze z odkrytymi tadowniami.

Do $wiadectwa wspdlnotowego wpisuje si¢ nastgpujaca adnotacje:

JJesli luki fadowni sg catkowicie lub czgsciowo otwarte, statek ten mozna zaladowaé najwyzej do ... mm ponizej znakéw

zanurzenia dla rejonu 3.”.

Artykut 4.06

Podzialki zanurzenia

1. Statki, ktérych zanurzenie moze przekroczy¢ 1 m, na obu burtach w czgici rufowej musza mie¢ umieszczone

podziatki zanurzenia; dodatkowe podzialki zanurzenia sa dopuszczalne.
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2. Punkt zerowy kazdej podzialki zanurzenia musi by¢ polozony pionowo ponizej podziatki zanurzenia w plaszczyznie

réwnoleglej do wodnicy maksymalnego zanurzenia przechodzacej przez najnizszy punkt kadluba lub stepki, jezeli
statek ma stepke. Odleglos¢ pionowa ponad punktem zerowym musi by¢ podzielona na decymetry. Podziat ten musi
by¢ naniesiony na kazda podziatke od plaszczyzny zanurzenia bezladunkowego do 100 mm powyzej wodnicy
maksymalnego zanurzenia poprzez nabicie lub wyzlobienie znakéw, a takze namalowana w postaci wyraZnie
widocznego paska na przemian w dwoch réznych barwach. Podziat ten nalezy oznaczy¢ liczbami co 5 dm naniesio-
nymi obok podziatki oraz na jej gérnym koncu.

. Obie rufowe skale pomiarowe umieszczone zgodnie z Konwencja wspomniang w art. 4.04 ust. 6 mogg zastepowac

podziatki zanurzenia, pod warunkiem ze zaopatrzono je w spelniajacy wymagania podzial; w razie potrzeby nalezy
doda¢ liczby oznaczajace zanurzenie.

ROZDZIAL 5

WELASCIWOSCI MANEWROWE

Artykut 5.01

Postanowienia og6lne

Statki i zestawy musza dysponowa¢ wystarczajaca zdolnoscia zeglugowa i wlasciwosciami manewrowymi.

Statki bez napedu mechanicznego podlegajace holowaniu musza spelniaé szczegdlne wymagania komisji inspekcyjne;.

Statki z napedem mechanicznym i zestawy musza spelnia¢ wymagania podane w art. 5.02 do 5.10.

Artykut 5.02

Préby w ruchu

. Zdolnos¢ zeglugowsq i wlasciwosci manewrowe sprawdza si¢ za pomocg prob w ruchu. W szczegdlnosci sprawdza

si¢ spelnienie wymagan okreslonych w art. 5.06 do 5.10.

. Komisja inspekcyjna moze odstapi¢ od wszystkich lub cz¢sci tych prob, jesli spelnienie wymogéw zdolnosci zeglu-

gowej i wlasciwosci manewrowych udowodni si¢ w inny sposéb.

Artykut 5.03

Odcinki do przeprowadzania préb w ruchu

. Proby w ruchu, o ktérych mowa w art. 5.02, prowadzi si¢ na wskazanych przez wiasciwe organy odcinkach $rédla-

dowych drég wodnych.

. Odcinki do przeprowadzania préb w ruchu (odcinki prébne) muszg miesci¢ si¢ na w miar¢ mozliwosci prostym

odcinku wody plynacej lub stojacej o dlugosci co najmniej 2 km i odpowiedniej szerokosci i wyposazonym w
wyraznie widoczne znaki do okre$lania pozycji statku.

. Komisja inspekcyjna musi mie¢ mozliwo$¢ ustalenia danych hydrologicznych, takich jak glebokos¢ wody, szeroko$é

szlaku wodnego i Srednia predko$¢ pradu w obszarze szlaku wodnego przy réznych stanach wody.

Artykut 5.04

Stopien zatladowania statkéw i zestawéw podczas prob w ruchu

Na potrzeby jazd probnych statki i zestawy przeznaczone do przewozu towardw muszg by¢ zaladowane w miare
réwnomiernie i co najmniej w 70 %. Jesli probe w ruchu przeprowadza si¢ przy mniejszym zatadowaniu, dopuszczenie
do zeglugi w dot rzeki ogranicza si¢ do tego stopnia zaladowania.

Artykut 5.05

Pokladowe urzadzenia pomocnicze dla potrzeb proby w ruchu

1. Przy prébach w ruchu nie mozna uzywac kotwic, natomiast wolno uzywac wszystkich obstugiwanych ze sterowki

urzadzen wymienionych w §wiadectwie wspdélnotowym w punkcie 34 i 52.

2. Podczas préby polegajacej na zwrocie pod prad zgodnie z art. 5.10 mozna jednak uzy¢ kotwic dziobowych.
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Artykut 5.06
Predko$é (postepowa)

1. Statki i zestawy musza osigga¢ predkos¢ wzgledem wody co najmniej 13 km/h. Wymdg ten nie jest obowigzkowy w
przypadku samodzielnego przemieszczania si¢ pchacza.

2. Komisja inspekcyjna moze dopusci¢ odstgpstwa w stosunku do statkéw i zestawdw kursujacych wylgcznie na redach
i w portach.

3. Komisja inspekcyjna sprawdza, czy statek bez tadunku moze przekroczy¢ predkosé 40 km/h wzgledem wody. Jesli
tak, w $wiadectwie wspélnotowym nalezy pod nr. 52 wpisaé nastepujacag adnotacje:

LStatek moze przekroczy¢ predkosé 40 km/h wzgledem wody.”.

Artykut 5.07
Wlasciwosci hamowania

1. Statki i zestawy plynace z pradem musza mie¢ mozliwo$¢ zahamowania w odpowiednim czasie, zachowujac przy
tym dostateczng zdolno$¢ manewrowsg.

2. W przypadku statkéw i zestawdéw o dlugosci nieprzekraczajacej 86 m i szerokosci nieprzekraczajacej 22.90 m
wlasciwosci hamowania moga zostaé zastgpione wlasciwosciami zwrotu.

3. Wiasciwosci hamowania wykazuje si¢ za pomocg manewrdw zatrzymywania przeprowadzanych na odcinku
prébnym zgodnie z art. 5.03, natomiast wlasciwosci zwrotu poprzez manewry zwrotu zgodnie z art. 5.10.
Artykut 5.08
Whasciwosci ruchu wstecz
W razie przeprowadzania koniecznego manewru hamowania zgodnie z art. 5.07 w wodzie stojacej wykonuje si¢ dodat-
kowo prdbe ruchu wstecz.
Artykut 5.09
Wihasciwosci uniku
Statki i zestawy muszg mie¢ mozliwo$¢ wykonania manewru uniku w odpowiednim czasie. Whasciwosci te wykazuje sig
za pomocg manewréw unikowych przeprowadzanych na odcinku préobnym zgodnie z art. 5.03.
Artykut 5.10
Wlasciwosci zwrotu

Statki i zestawy nieprzekraczajace 86 m dlugosci lub 22,90 m szeroko$ci musza mie¢ mozliwo$¢ wykonania zwrotu w
odpowiednim czasie.

Whasciwosci zwrotu mozna zastapi¢ wlasciwosciami hamowania zgodnie z art. 5.07.

Wiasciwosci zwrotu wykazuje si¢ za pomocg manewréw zwrotu przeciw pradowi.

ROZDZIAL 6

URZADZENIA STEROWE

Artykut 6.01
Wymogi ogélne

1. Statki muszg by¢ wyposazone w niezawodne urzadzenie sterowe zapewniajgce osiggniecie co najmniej wlasciwosci
manewrowych okreslonych w rozdziale 5.

2. Urzadzenia sterowe napedzane silnikowo musza by¢ skonstruowane w sposéb uniemozliwiajacy niezamierzone prze-
stawienie steru.

3. Laczne urzadzenie sterowe musi by¢ dostosowane do stalych przechylow statku do 15 ° oraz temperatur otoczenia
od -20 °C do +50 °C.
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. Pod wzgledem wytrzymato$ciowym elementy urzadzenia sterowego musza wykazywacd si¢ odpornoscig na dzialanie

wszelkich sil, ktérym sa poddawane w trakcie normalnej eksploatacji. Sity wystepujace przy zewnetrznym oddzialy-
waniu na ster nie mogg ograniczy¢ sprawnosci maszyny sterowej ani jej napedu.

. Urzadzenia sterowe muszg posiada¢ silnikowy naped maszyny sterowej, jesli wymagaja tego sily potrzebne do

uruchomienia steru.

. Maszyny sterowe z napedem silnikowym musza by¢ wyposazone w ochrong przeciwprzeciagzeniows ograniczajaca

moment obrotowy napedu.

. Przepusty dla trzonéw sterowych musza by¢ wykonane w sposéb uniemozliwiajacy wydostanie si¢ zanieczyszczaja-

cych wode smardw.

Artykut 6.02

System napedu maszyny sterowej

. W przypadku maszyn sterowych z napedem silnikowym w razie awarii lub zaktdcenia w dzialaniu systemu napedo-

wego maszyny sterowej w ciagu pigciu sekund musi istnie¢ mozliwo$¢ uruchomienia drugiego niezaleznego systemu
napedu lub napedu recznego.

. W razie gdy uruchamianie drugiego systemu napedu lub napedu recznego nie nastgpuje automatycznie, musi istnie¢

mozliwos¢ szybkiego jego uruchomienia natychmiastows, szybka i prosta czynnoscia sternika.

. Réwniez w razie pracy drugiego systemu napedu lub napedu recznego musza by¢ osiagniete wlasciwosci manewrowe

zgodnie z rozdzialem 5.

Artykut 6.03

Hydrauliczny system napedowy maszyny sterowej

. Do hydraulicznego systemu napedowego maszyny sterowej nie moga by¢ podtaczone zadne inne odbiorniki energii.

W razie wystepowania dwoch oddzielnych napedéw maszyny sterowej podlgczenie takie jest dozwolone na jednym
z systemow, jezeli odbiorniki podiaczone sg z przewodem powrotnym i moga by¢ odlaczone od napedu maszyny
sterowej urzadzeniem odcinajacym.

. W razie wystgpowania dwoch hydraulicznych systeméw napedu dla kazdego z nich wymagany jest osobny zbiornik

hydrauliczny, przy czym dopuszcza si¢ stosowanie zbiornikéw podwdjnych. Zbiorniki hydrauliczne nalezy wypo-
sazy¢ w systemy ostrzegawcze kontrolujace wszelkie spadki poziomu oleju ponizej najnizszego dopuszczalnego dla
bezpiecznej eksploatacji poziomu napehienia.

. W razie mozliwoéci uruchamiania zaworu sterujgcego recznie lub recznie sterowanym napedem hydraulicznym ze

stanowiska sterowego mozna zrezygnowac z zastosowania drugiego zaworu sterujgcego.

. Wymiary, konstrukcja i uklad rurociggéw powinny w miare mozliwosci wykluczaé uszkodzenia mechaniczne lub

szkody spowodowane ogniem.

. W przypadku hydraulicznych systeméw napedu dla drugiej jednostki nie wymaga si¢ osobnego poprowadzenia ruro-

ciagéw, jesli zagwarantowane jest niezalezne funkcjonowanie tych dwoch systeméw napedu i jesli system rurociggow
wytrzymuje ci$nienie co najmniej 1,5 raza wigksze niz maksymalnie dopuszczalne ci$nienie robocze.

. Weze hydrauliczne sg dopuszczalne tylko wowczas, gdy ich uzycie jest nieodzowne dla tlumienia drgan lub zapew-

nienia swobody ruchu elementéw konstrukcyjnych. Ich parametry muszg by¢ przystosowane co najmniej do maksy-
malnie dopuszczalnego ci$nienia roboczego.

Artykut 6.04

Zrédlo zasilania

. Urzadzenia sterowe wyposazone w dwa napedy silnikowe musza mie¢ co najmniej dwa Zrédla zasilania.

. Jesli drugie Zrddlo zasilania maszyny sterowej z napedem silnikowym nie jest stale w trybie gotowosci eksploatacyjnej

w czasie zeglugi, rezerwe czasowg potrzebng do rozruchu zapewnia urzadzenie buforowe o odpowiedniej wydaj-
nosci.

. W przypadku elektrycznych Zrédel zasilania, glowne Zrédlo zasilania urzadzen sterowych nie moze zasila¢ zadnych

innych odbiornikéw energii.
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Artykut 6.05

Naped reczny

. Reczne kolo sterowe nie moze by¢ obracane przy uzyciu napedu silnikowego.

. W zadnej pozycji steru nie moze dojs¢ do wstecznego odbicia kola sterowego przy samoistnym zasprzegleniu

napedu recznego.

Artykut 6.06

Urzadzenia typu ster-Sruba, naped strugowodny, pednik cykloidalny i ster strumieniowy dziobowy

. Elektryczna, hydrauliczna lub pneumatyczna zdalna obstuga zmiany kierunku posuwu w urzadzeniach takich jak

ster-$ruba, naped strugowodny, pednik cykloidalny i ster strumieniowy dziobowy wymaga zastosowania od stano-
wiska sterowego do $ruby lub napedu strugowodnego dwdch niezaleznych systeméw sterowania, odpowiadajacych
tredci art. 6.01 do 6.05.

Powyzsze postanowienie nie ma zastosowania, jezeli zastosowanie takich urzadzen nie jest konieczne do spelnienia
wladciwosci manewrowych lub jest wymagane tylko przy probie hamowania.

. W razie wystgpowania dwoch lub wigcej niezaleznych urzadzen typu ster-Sruba, naped strugowodny lub pednik

cykloidalny drugi system sterowania nie jest wymagany, jesli w przypadku awarii jednego z tych urzadzen statek
zachowuje zdolno$¢ manewrows zgodnie z rozdzialem 5.

Artykut 6.07

Wskazniki i instrumenty kontrolne

. Pozycja steru musi by¢ wyraznie wySwietlona na stanowisku sterowania. Elektryczne wskazniki pozycji steru musza

mie¢ wlasne zasilanie.

. Stanowisko sterowania musi by¢ wyposazone co najmniej w nastepujace wskazniki i instrumenty kontrolne:

a) poziom oleju w zbiorniku hydraulicznym zgodnie z art. 6.03 ust. 2, oraz ci$nienie robocze systemu hydraulicz-
nego;

b) awaria zasilania elektrycznego sterowania;

)
¢) awaria zasilania elektrycznego jednostek napedowych;
d) awaria regulatora predkosci obrotu;

)

e) awaria wymaganych systeméw buforowych.

Artykut 6.08

Regulatory predkosci obrotu

. Regulatory predkosci obrotu i ich elementy musza spelnia¢ wymagania ustanowione w art. 9.20.

. Zielona lampka sygnalizacyjna na stanowisku sterowania musi pokazywal gotowo$¢ pracy regulatora predkosci

obrotu.

Monitorowanie musi obejmowa¢ awarie, niedopuszczalne odchylenie od norm napiecia zasilania oraz niedopusz-
czalny spadek predkosci obrotowej zyroskopu.

. W razie wystgpowania innych systeméw sterowania oprécz regulatora predkosci obrotu na stanowisku sterowania

musi by¢ wyraznie widoczne, ktory system jest wlaczony. Musi istnie¢ mozliwos$¢ niezwlocznego przelaczania z
jednego systemu na drugi. Regulator predkosci obrotu nie moze w zaden sposob zakldcaé pracy innych systeméw
sterowania.

. Zasilanie elektryczne regulatora predkosci obrotu musi by¢ niezalezne od innych odbiornikéw energii.

. Zyroskopy, czujniki lub wskazniki obrotu zastosowane w regulatorach predkosci obrotu musza spelnia¢ minimalne

wymogi przepiséw dotyczacych minimalnych wymogéw i warunkéw przeprowadzania préb wskaznikow obrotu w
zegludze $rodladowej zgodnie z zalgcznikiem IX.

Artykut 6.09
Odbiér

. Przepisowe zainstalowanie urzadzenia sterowego sprawdza komisja inspekcyjna. W tym celu moze ona zazadaé

nastepujacych dokumentow:
a) opisu urzadzenia sterowego;

b) planéw i danych dotyczacych sterowania oraz systeméw napedow maszyny sterowej;
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¢) danych maszyny sterowej;

d) schematu instalacji elektrycznej;

e) opisu regulatora predkosci obrotu;
f) instrukcji obstugi urzadzenia.

2. Dzialanie calego urzadzenia sterowego sprawdzane jest w trakcie proby w ruchu. W przypadku regulatoréw pred-
kosci obrotu sprawdza si¢ stabilne utrzymywanie prostego kursu oraz stabilne pokonywanie zakretow.

ROZDZIAL 7

STEROWKA

Artykut 7.01
Postanowienia ogdlne
1. Steréwki muszg by¢ zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy sternikowi stale wypelnianie zadan podczas zeglugi.

2. W normalnych warunkach eksploatacyjnych poziom szuméw wlasnych na stanowisku sterowania mierzony na
wysokosci glowy sternika nie moze przekracza¢ 70 dB(A).

3. W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych sternik musi mie¢ mozliwos¢ wykonywania swoich zadan w
pozycji siedzacej, natomiast ustawienie wszystkich wskaznikow, urzadzen kontrolnych i obstugi musi umozliwiaé
sternikowi ich fatwy nadzér i obstuge podczas zeglugi bez potrzeby opuszczania swojego miejsca oraz utraty ekranu
radaru z zasiegu wzroku.

Artykut 7.02
Dobra widocznosé
1. Ze stanowiska sterowania musi by¢ zapewniona wystarczajaco dobra widoczno$¢ we wszystkie strony.
2. Strefa ograniczonej widocznosci przed dziobem statku (bez tadunku, z polowa zapaséw i bez balastu) w tuku kota
od trawersu z jednej burty przez punkt na wprost do trawersu na drugiej burcie nie moze dla sternika przekraczaé

dwoch dhugosci statku lub 250 m do powierzchni wody w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest mniejsza.

W trakcie inspekcji pomocnicze $rodki optyczne i elektroniczne stuzace do skrocenia strefy ograniczonej widocznosci
nie mogg by¢ brane pod uwage.

Do dalszego skracania strefy ograniczonej widocznosci mozna uzywaé tylko odpowiednich pomocniczych urzadzen
elektronicznych.

3. Niezakldcone pole widzenia sternika z miejsca, w ktorym si¢ zwykle znajduje, musi wynosi¢ co najmniej 240 ° hory-
zontu, w tym pole widzenia o zasiggu co najmniej 140 ° musi znajdowac si¢ w obrebie przedniego pétkola.

W zwyklej osi widzenia sternika nie mogg znajdowac si¢ ramy okienne, stupki ani nadbudéwki.

Jesli przy niezakloconym polu widzenia o zasiegu 240 ° lub wigcej nie zapewniono wystarczajaco dobrej widocznosci
do tylu, komisja inspekcyjna moze zazada¢ dodatkowych Srodkéw, w szczegdlnosci zainstalowania odpowiednich
pomocniczych urzadzen optycznych lub elektronicznych.

Wysokos¢ dolnej krawedzi bocznych okien musi by¢ jak najmniejsza, natomiast wysokos¢ gornej krawedzi bocznych
okien oraz okien od strony rufy jak najwigksza.

Przy ocenie, czy wymogi niniejszego artykutu dotyczace dobrej widocznosci ze steréwki zostaly spelnione, nalezy
przyjaé, ze oczy sternika znajduja si¢ na wysokosci 1650 mm ponad pokladem na stanowisku sterowniczym.

4. Gérna krawedz okien ster6wki od strony dziobu musi znajdowaé si¢ na tyle wysoko, aby stojacej na stanowisku
sterowniczym osobie, ktdrej oczy znajduja si¢ na wysokosci 1800 mm ponad poktadem, zapewni¢ dobrg widocz-
nos¢, ktéra siega jeszcze co najmniej 10 stopni ponad plaszczyzne pozioma znajdujaca sie na wysokosci oczu.

5. Poprzez uzycie odpowiednich $rodkéw nalezy zagwarantowaé dobra widoczno$¢ przez okna frontowe w kazdych
warunkach pogodowych.

6. Szyby okienne uzyte w sterowkach musza by¢ wykonane z bezpiecznego szkla i cechowaé si¢ minimalng przepusz-
czalnoscig $wiatta w wysokosci 75 %.

W celu zapobiegania efektom odblasku frontowe okna na mostku nawigacyjnym musza by¢ antyrefleksyjne lub
zamontowane w sposéb wykluczajacy efekt odblasku. Wymdg ten zostaje spelniony w razie nachylenia okien
wzgledem pionu, tj. wysunigcia gornej czesci okien na zewnatrz o co najmniej 10 stopni i co najwyzej 25 stopni .
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Artykut 7.03
Ogélne wymogi dotyczace urzadzen obstugi, wskaznikéw i instrumentéw kontrolnych

1. Musi istnie¢ mozliwo$¢ fatwego ustawienia w pozycji roboczej urzadzen obstugi niezbednych do prowadzenia statku.
Pozycja ta musi by¢ wyraznie rozpoznawalna.

2. Musi istnie¢ mozliwos¢ fatwego odczytania wskazafi instrumentéw kontrolnych; musi istnie¢ mozliwo$¢ ich o$wiet-
lenia dajgcego si¢ regulowaé w sposob plynny. Zrédla $wiatla nie moga przeszkadzaé ani utrudniaé rozpoznawania
wskazan instrumentéw kontrolnych.

3. Musi istnie¢ urzadzenie do kontroli dzialania lampek sygnalizacyjnych.

4. Musi istnie¢ mozliwo$¢ jednoznacznego rozpoznania, czy urzadzenie jest w trybie eksploatacji. Jezeli sygnalizuje to
lampka, musi ona mie¢ zielony kolor.

5. Zaklocenia lub awari¢ obowigzkowo kontrolowanych urzadzen sygnalizuje si¢ za pomocg lampek czerwonego
koloru.

6. Zapaleniu si¢ czerwonej lampki sygnalizacyjnej musi towarzyszy¢ sygnat dzwickowy. Alarmowe sygnaly dZzwigkowe
moga rozlega¢ si¢ jako alarm zbiorczy. Poziom cisnienia akustycznego tego sygnalu musi o co najmniej 3 dB(A)
przekraczaé maksymalny poziom hatasu panujgcy lokalnie na stanowisku sterowniczym.

7. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia sygnalu akustycznego po rozpoznaniu awarii lub zaklocenia. Wylaczenie takie
nie moze mie¢ negatywnego wplywu na funkcjonowanie sygnatu w przypadku dalszych zaklécen. Czerwone lampki
sygnalizacyjne moga natomiast zgasna¢ dopiero po usunigciu zaktdcenia.

8. W razie awarii wlasnego zasilania instrumenty kontrolne i wskazniki musza by¢ automatycznie przelaczone na inne
zrédlo energii.

Artykut 7.04

Szczegélne wymogi dotyczace urzadzeni obstugi, wskaznikéw i instrumentéw kontrolnych serwomotoréw i
urzadzen sterowych

1. Obstuga i nadzér serwomotordw i urzadzen sterowych musi by¢ mozliwa ze stanowiska sterowania. Jedynie w
maszynowni musi istnie¢ mozliwo$¢ wiaczania i wylaczania serwomotoréw wyposazonych w sprzeglo obstugiwane
ze stanowiska sterowania lub napedzajacych obslugiwang ze stanowiska sterowania $rube napedowa.

2. Na kazdy serwomotor moze przypada¢ tylko jedna dZzwignia sterowania silnika. DZwignia musi porusza¢ si¢ po tuku
kota w plaszczyZnie pionowej, prawie réwnoleglej do osi wzdluznej statku. Poruszenie dZwigni w strong dziobu musi
skutkowa¢ ruchem postepowym, natomiast w strong rufy — ruchem wstecznym. Wigczanie sprzegla i przestero-
wanie odbywa si¢ mniej wiecej w pozycji zerowej dZwigni. W pozycji zerowej dzwignia musi zaskoczy¢.

3. Na jednoosobowych stanowiskach radarowych musza by¢ wyswietlane: kierunek sity posuwu przenoszonej z napedu
na statek oraz predkos¢ obrotowa Srub lub serwomotoréw.

4. Na stanowisku sterowniczym musza znajdowa¢ si¢ wskazniki i instrumenty kontrolne, o ktérych mowa w art. 6.07
ust. 2, art. 8.03 ust. 2 oraz art. 8.05 ust. 13.

5. Na jednoosobowych stanowiskach radarowych sterowanie statkiem odbywa si¢ za pomoca dZwigni. Musi istnie¢
mozliwo$¢ wygodnego recznego manewrowania dzwignig. Odchylenie dzwigni musi odpowiadal pozycji pletw
sterowych wzgledem osi wzdluznej statku. Musi istnie¢ mozliwo$¢ zwolnienia dZwigni w dowolnym polozeniu bez
towarzyszacej temu zmiany pozycji pletw sterowych. Pozycja zerowa dzwigni musi by¢ wyraznie wyczuwalna.

6. W razie wyposazenia statku w stery dziobowe lub specjalne (szczegélnie przeznaczone do ruchu wstecznego) musi
istnie¢ mozliwos¢ ich obstugi na jednoosobowych stanowiskach radarowych za pomoca specjalnych dzwigni, ktérych
charakterystyka jest zgodna z ust. 5.

W przypadku zestawienia jednostek przepis ten obowigzuje takze w razie zastosowania urzadzen sterowych innych
niz jednostki uzywanej do prowadzenia zestawu.

7. W razie zastosowania regulatoréw predkosci skretu musi, w dowolnym polozeniu, istnie¢ mozliwos¢ zwolnienia
urzadzenia stuzgcego do ustawiania predkosci bez towarzyszacej temu zmiany ustawionej predkosci skretu.

Zakres obrotu urzadzenia obslugi musi zapewnia¢ wystarczajaca dokladno$¢ ustawienia. Pozycja zerowa musi
wyraznie odréznia¢ si¢ od innych pozycji. Musi istnie¢ mozliwos¢ regulowanego o$wietlenia skali w sposéb plynny.



C 166E/58

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

8. Urzadzenia zdalnej obstugi calego urzadzenia sterowego musza by¢ trwale zainstalowane i umiejscowione w sposob

umozliwiajacy jednoznaczne rozpoznanie wybranego kierunku ruchu. Jezeli istnieje mozliwo$¢ wyltaczania urzadzen
zdalnej obstugi, musza by¢ one opatrzone wskaznikiem trybu eksploatacji ,wlaczone” lub ,wylaczone”. Nalezy
zapewni¢ funkcjonalno$¢ tego urzadzenia oraz uruchamiania elementéw obstugi.

W razie zastosowania elementéw uzupelniajacych do urzadzenia sterowego, jak np. stery strumieniowe dziobowe,
dopuszcza si¢ uzycie niezainstalowanych trwale urzadzen zdalnej obstugi, jezeli poprzez przelacznik pierwszeristwa
w sterowce w kazdej chwili mozna przejaé obstuge tych elementéw.

. Uzycie réwnowaznych urzadzefi obstugi, wskaznikéw i instrumentéw kontrolnych jest dopuszczalne w przypadku

urzgdzen typu ster-Sruba, naped strugowodny, pednik cykloidalny, ster strumieniowy dziobowy.

Nalezy przy tym przestrzega¢ odpowiednio wymogéw okreslonych w ust. 1 do 8 oraz uwzgledni¢ szczeg6lne whasci-
wosci i wybrane ulozenie wymienionych wyzej systeméw sterowniczych i napedowych. Wskaznik musi jedno-
znacznie pokazywal kierunek dzialajacego na statek posuwu lub kierunek strumienia odpowiednio do pozycji
kazdego urzadzenia.

Artykut 7.05

Swiatta nawigacyjne, sygnaly $wietlne i sygnaly dzwickowe

. W tym ustepie oznaczaja:

a) ,Swiatla nawigacyjne”: $wiatla masztowe, burtowe, rufowe, $wiatta widoczne ze wszystkich stron, niebieskie
Swiatla migajace, z6lte szybko migajace silne Swiatla dla statkéw szybkich i niebieskie §wiatta uzywane przy prze-
wozeniu materialéw niebezpiecznych;

b) .sygnaly $wietlne”: $wiatla towarzyszace sygnatom dZwigkowym i przypisane do niebieskiego panelu.

. Do kontroli $wiatel nawigacyjnych w steréwce musza by¢ zainstalowane lampki sygnalizujace pobdr pradu lub

réwnowazne urzadzenia, jak np. lampki sygnalizacyjne, jezeli kontrola tych sygnaléw nie moze nastgpowaé bezpo-
$rednio ze sterowki.

. W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych do kontroli §wiatel nawigacyjnych oraz sygnaléw $wietlnych

przy stanowisku sterowniczym musza by¢ zainstalowane lampki sygnalizacyjne. Wiaczniki $wiatel nawigacyjnych
muszg by¢ zintegrowane z lampkami sygnalizacyjnymi lub znajdowac si¢ w ich bezposredniej bliskosci oraz by¢ im
jednoznacznie przyporzadkowane.

Uklad i kolor lampek sygnalizacyjnych $wiatel nawigacyjnych oraz sygnaléw $wietlnych musza odpowiadaé rzeczy-
wistemu polozeniu i barwie wlaczonych $wiatet nawigacyjnych i sygnaléw $wietlnych.

Awaria $wiatla nawigacyjnego lub sygnatu $wietlnego musi powodowaé zgasnigcie odpowiedniej lampki sygnaliza-
cyjnej lub musi by¢ zasygnalizowana w inny sposéb za pomoca odpowiedniej lampki sygnalizacyjnej.

. W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych musi istnie¢ mozliwo$¢ dawania sygnaléw dzwieckowych za

pomocy przelacznika noznego. Przepis ten nie dotyczy sygnalu ,Nie zblizaj si¢”, zgodnie z regulaminem policji
zeglugi $rodladowej w Pafistwach Czlonkowskich.

. Swiatta nawigacyjne muszg spetnia¢ wymogi zakgcznika IX czesé I.

Artykut 7.06

Radar i wskaznik skretu

. Typ radaru i wskaznika skretu musi by¢ dopuszczony przez wlasciwy organ. Nalezy przy tym przestrzegal prze-

piséw dotyczacych instalacji i kontroli funkgji nawigacyjnych urzadzen radarowych oraz wskaznikéw skretu zgodnie
z zalacznikiem IX. Za radar uwaza si¢ sprze¢t ECDIS-u $rédladowego uzywany w trybie nawigacyjnym. Sprzet ten
musi dodatkowo spelnia¢ wymogi norm dla ECDIS-u $rédladowego.

Wskaznik skretu musi znajdowac si¢ przed sternikiem i w jego polu widzenia.

. W przypadku jednoosobowych stanowisk radarowych:

a) ekran radaru nie moze by¢ zbyt daleko przesunigty wzgledem kierunku widzenia sternika;

b) obraz na ekranie radaru musi by¢ w pelni rozpoznawalny bez wzgledu na warunki §wietlne panujgce na zewnatrz
sterowki i bez uzycia nakladanego tubusa oraz ostony ekranujacej;

¢) wskaznik skretu musi znajdowac si¢ bezposrednio nad lub pod radarem lub stanowic jego integralng czes¢.
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Artykut 7.07
Urzadzenie radiotelefoniczne dla statkéw z jednoosobowym stanowiskiem radarowym
1. W przypadku statkéw z jednoosobowym stanowiskiem radarowym dla potrzeb facznosci radiotelefonicznej statek—
statek i odbioru informacji nawigacyjnej odbiér musi nastgpowac przez glosniki, a nadawanie informacji przez trwale

zainstalowane mikrofony; przelaczanie z funkeji ,0dbi6ér” na funkcje ,nadawanie” nastgpuje za pomoca przycisku.

Mikrofony przeznaczone do tych rodzajéw facznosci radiotelefonicznej nie moga by¢ wykorzystywane do polaczen
stuzacych do publicznej wymiany informacji.

2. W przypadku statkéw z jednoosobowym stanowiskiem radarowym wyposazonych w urzadzenie radiotelefoniczne
do facznosci stuzacej do publicznej wymiany informacji sternik musi mie¢ mozliwo$¢ odbioru ze swojego miejsca.
Artykut 7.08
Pokladowe urzadzenia wewnetrznej facznosci glosowej

Na pokladzie statkéw z jednoosobowymi stanowiskami radarowymi musi by¢ dostgpne urzadzenie zapewniajace
wewnetrzna facznos$¢ glosows.

Ze stanowiska sterowniczego musi istnie¢ mozliwos$¢ ustanowienia nastgpujacej tacznosci glosowej:

a) z dziobem statku lub zestawu;

b) z rufy statku lub zestawu, jesli nie jest mozliwa bezpo$rednia komunikacja ze stanowiska sterowniczego;
¢) z pomieszczeniem lub pomieszczeniami zalogi;

d) z kabing kierownika statku.

We wszystkich miejscach tej facznosci glosowej odbidr musi nastgpowal przez glosniki, a nadawanie informacji przez
trwale zainstalowane mikrofony. Dopuszczalna jest laczno$¢ radiotelefoniczna z dziobem i rufy statku lub zestawu.
Artykut 7.09
Urzadzenie alarmowe

1. Musi by¢ dostgpne niezalezne urzadzenie alarmowe, dzigki ktéremu mozna dotrze¢ do pomieszczen dla zalogi,
maszynowni oraz, w razie potrzeby, oddzielnych pompowni.

2. Sternik musi mie¢ w bezposrednim zasiggu wlacznik/wylacznik sygnalu alarmowego. W przypadku tego sygnatu nie
wolno stosowaé przelacznika, ktdry po zwolnieniu moze samoczynnie powrdci¢ do pozydji ,wylaczony”.

3. Poziom ci$nienia akustycznego sygnalu alarmowego musi w pomieszczeniach dla zalogi wynosi¢ co najmniej 75

dB(A).
Sygnal alarmowy musi mie¢ posta¢ dobrze widocznego z kazdej strony migajacego Swiatla, zainstalowanego w
maszynowniach i pompowniach.
Artykut 7.10
Ogrzewanie i wentylacja

Steréwki musza by¢ wyposazone w skuteczny, regulowany system ogrzewania i wentylacji.

Artykut 7.11
Urzadzenie do obstugi kotwic rufowych

Na statkach i zestawach z jednoosobowym stanowiskiem radarowym i L przekraczajacym 86 m lub B przekraczajacym
22,90 m sternik musi mie¢ mozliwo$¢ opuszczania kotwic rufowych ze swojego miejsca.

Artykut 7.12

Steréwki o regulowanej wysokosci

Steréwki o regulowanej wysokosci musza by¢ wyposazone w funkcje opuszczania awaryjnego.
Podczas kazdorazowego opuszczania steréwki musi nastgpowaé samoczynne wigczenie dobrze slyszalnego ostrzega-
wezego sygnatu dzwiekowego. Przepis ten nie obowiazuje, jesli dzieki zastosowaniu odpowiednich Srodkéw konstrukeyj-
nych wykluczone jest jakiekolwiek niebezpieczefistwo spowodowania uszkodzen ciala w trakcie zmiany wysokosci

sterowki.

Mozliwos¢ bezpiecznego opuszczenia steréwki musi by¢ zagwarantowana na wszystkich poziomach jej ustawienia.
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Artykut 7.13
Adnotacja w $wiadectwie wspélnotowym dotyczaca statkéw z jednoosobowym stanowiskiem radarowym

Jesli statek odpowiada postanowieniom szczegétowym dla jednoosobowych stanowisk radarowych zgodnie z art. 7.01,
7.04 do 7.08 1 7.11, w $wiadectwie wspdlnotowym nalezy dokonaé nastepujacego wpisu:

,Statek dysponuje jednoosobowym stanowiskiem radarowym”.

ROZDZIAL 8

WYMOGI DOTYCZACE BUDOWY MASZYN

Artykut 8.01
Postanowienia ogélne
1. Maszyny i ich osprzet nalezy projektowad, budowac i instalowa¢ zgodnie z zasadami techniki.

2. Instalacje wymagajace regularnych przegladéw, w szczegdlnosci kotly parowe, inne zbiorniki ci$nieniowe i ich
osprzet, oraz dZwigi, muszg spelniaé przepisy obowiazujace w jednym z Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty.

3. Instalowa¢ mozna tylko silniki spalinowe na paliwo o temperaturze zaplonu powyzej 55 °C.

Artykut 8.02
Urzadzenia bezpieczefistwa

1. Maszyny nalezy instalowal i osadza¢ w taki sposéb, aby byly odpowiednio dostgpne do obstugi i konserwacji i aby
nie zagrazaly personelowi wyznaczonemu do tych zadan. Mozliwe by¢ musi zabezpieczenie ich przed niezamie-
rzonym uruchomieniem.

2. Serwomotory, silniki pomocnicze, kotly parowe i zbiorniki ci$nieniowe oraz ich osprzet musza byé wyposazone w
urzadzenia bezpieczenstwa.

3. W razie koniecznosci musi by¢ takze mozliwe wylaczenie silnikéw napedzajacych dmuchawy i wentylatory wycia-
gowe poza pomieszczeniem, w ktérym sg ustawione, i poza maszynownia.

4. Tam, gdzie to konieczne, zlgcza rur przenoszacych paliwo, olej smarowniczy oraz oleje stosowane w systemach prze-
noszenia napedu, systemach sterowania i napedowych oraz systemach grzewczych nalezy ekranowal lub w inny
spos6b odpowiednio zabezpieczy¢, aby unikna¢ rozpylania lub wyciekéw oleju na gorace powierzchnie, do wlotow
powietrza maszyn, lub przedostawania si¢ ich do innych Zrédel zaplonu. Liczbe zlaczy w takich systemach rurowych
nalezy ograniczy¢ do minimum.

5. Zewngtrzne rury wysokoci$nieniowe do paliwa dla silnikéw wysokopreznych, pomigdzy wysokoci$nieniowymi
pompami paliwa a wtryskiem nalezy zabezpieczy¢ systemem rur plaszczowych zdolnych do przechwycenia paliwa w
razie awarii rurociggu wysokoci$nieniowego. Taki system rur plaszczowych nalezy uzupehi¢ o kolektor do wyciekow
i nalezy przewidzie¢ urzadzenia, ktére na wypadek awarii rury z paliwem wyemitujg sygnal alarmowy; ten system
alarmowy nie jest jednak wymagany dla silnikéw z jedynie dwoma cylindrami. Systeméw rur plaszczowych nie
trzeba stosowac w silnikach na otwartych poktadach obstugujacych weiagarki kotwiczne i kabestany.

6. Izolacja czesci maszyn musi spelnia¢ wymogi art. 3.04 ust. 3 akapit drugi.

Artykut 8.03
Systemy napedowe
1. Musi istnie¢ mozliwo$¢ niezawodnego i szybkiego uruchmiania, zatrzymywania i przesterowania napedow statku.

2. Monitorowaniem przy uzyciu odpowiednich urzadzen, ktére wyzwalaja alarm po osiagnieciu poziomu krytycznego,
nalezy obja¢ nastgpujace wskazniki:

a) temperatura wody chlodzgcej serwomotordw;
b) ci$nienie oleju smarujacego w serwomotorach i przekladniach;

¢) ci$nienie oleju i powietrza w urzadzeniu nawrotnym serwomotoréw, przekladni nawrotnych lub $rub.
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. Jesli statek ma tylko jeden serwomotor, silnik ten nie moze si¢ wylacza¢ automatycznie, chyba ze w celu zabezpie-

czenia przed nadmierna predkoscia obrotows.

. Jesli statek ma tylko jeden silnik gléwny, silnik ten moze byé wyposazony w automatyczne urzadzenie do redukgji

predkosci silnika tylko wtedy, gdy automatyczna redukcja predkosci jest optycznie i akustycznie sygnalizowana w
sterowce, a urzadzenie do redukcji predkosci silnika mozna wylaczy¢ ze stanowiska sternika.

. Przepusty waldow nalezy wykona¢ tak, aby zapobiec wydostaniu si¢ zanieczyszczajacych wode smardw.

Artykut 8.04

System odprowadzania spalin z silnikéw spalinowych

. Spaliny musza by¢ w calosci odprowadzane poza statek.

. Nalezy zapobiec przedostawaniu si¢ spalin do réznych pomieszczen statku poprzez zastosowanie odpowiednich

srodkéw. Przewody odprowadzajace gazy spalinowe przechodzace przez pomieszczenia zalogi lub sterowke nalezy
pokry¢ ochronnym gazoszczelnym plaszczem w obrebie tych pomieszczen. Przestrzen miedzy przewodem a
plaszczem musi mie¢ polaczenie z wolnym powietrzem.

. Przewody do odprowadzania spalin nalezy uklada¢ i zabezpiecza¢ w sposéb taki, aby nie mogly spowodowaé

pozaru.

. W maszynowniach przewody do odprowadzania spalin nalezy odpowiednio izolowa¢ lub chlodzi¢. Poza maszynow-

niami moze wystarczy¢ zabezpieczenie przed dotykiem.

Artykut 8.05
Zbiorniki paliwa, przewody paliwowe i osprzet

. Paliwa plynne nalezy przechowywac w stalowych zbiornikach bedacych integralng czescia kadluba albo w trwale
do niego przytwierdzonych zbiornikach lub, jesli wymaga tego rodzaj konstrukeji statku, wykonanych z innego,
rownowaznego pod wzgledem ogniotrwalodci materialu. Wymagan tych nie stosuje si¢ do zbiornikéw o pojem-
nosci nie wigcej niz 12 litréw, ktére fabrycznie wbudowano w agregaty pomocnicze. Zbiorniki paliwa nie moga
mie¢ wspdlnych powierzchni odgraniczajacych ze zbiornikami wody pitnej.

. Zbiorniki te, jak rowniez przewody paliwowe i inny osprzet, nalezy rozmiesci¢ i utozy¢ w sposéb uniemozliwiajacy
przypadkowe przedostanie si¢ paliwa lub jego oparéw do wngtrza statku. Zawory w zbiornikach przeznaczone do
probkowania paliwa lub odwadniania powinny zamyka¢ si¢ automatycznie.

. Zbiornikéw paliwa nie mozna umieszczaé przed grodzia zderzeniows.

4. Zbiornikéw paliwa i ich obsad nie mozna umieszczaé bezposrednio nad maszynowniami lub przewodami spalino-

Wymi.

. Kryzy wlewow do zbiornikéw paliwa musza by¢ wyraznie oznakowane.

. Kryzy szyjek wlewéw zbiornikow paliwa powinny wychodzi¢ z pokladu, z wyjatkiem zbiornikéw z dziennym
zapasem. Szyjki wlewéw nalezy wyposazy¢ w  krociec przylaczeniowy zgodnie z europejska norma
EN 12827:1999.

Zbiorniki takie nalezy wyposazy¢ w rur¢ odpowietrzajaca wyprowadzong na wolne powietrze ponad pokladem i
tak ulozong, aby uniemozliwi¢ przedostanie si¢ do niej wody. Przekréj rury odpowietrzajacej powinien byé co
najmniej 1,25 razy wigkszy od przekroju szyjki wlewu.

Jesli zbiorniki paliw plynnych sa ze soba polaczone, przekrdj przewodu laczacego musi by¢ co najmniej 1,25 razy
wiekszy od przekroju szyjki wlewu.

. Przewody do dystrybucji paliwa bezposrednio przy zbiornikach musza by¢ wyposazone w urzadzenie odcinajace,
ktére mozna uruchamia¢ z poktadu.

Wymdg ten nie obowigzuje w stosunku do zbiornikéw paliwowych montowanych bezposrednio na silniku.

. Przewody paliwowe, ich zlacza, uszczelki i osprzet powinny by¢ wykonane z materialéw zdolnych do wytrzymania
obcigzen mechanicznych, chemicznych i cieplnych, na ktére moga by¢ narazone. Przewody paliwowe nie moga
podlega¢ zadnemu szkodliwemu oddzialywaniu ciepta i mozliwa by¢ musi ich kontrola na calej dtugosci.
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. Zbiorniki paliwa nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru objetosci. Musi by¢ mozliwy odczyt
urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu maksymalnego napelnienia. Rurke wodowskazowa nalezy
skutecznie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u podstawy,
a gérny koniec nalezy przylaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu maksymalnego napelnienia. Material, z ktérego
wykonano rurki wodowskazowe nie moze odksztalca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomia-
rowe nie moga mie¢ swoich zakoficzen w pomieszczeniach zalogi. Zakoriczenia rur pomiarowych w maszynowni
lub kottowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia samozamykajace.

10. a) Zbiorniki paliwa nalezy zabezpieczy¢ przed wyciekami paliwa w trakcie bunkrowania za pomoca odpowiednich

11.

12.

13.

1.

urzadzen pokladowych, ktére nalezy wykazac w pozycji 52 Swiadectwa wspdlnotowego.

b) Jesli paliwo pobiera si¢ ze stacji bunkrowania wyposazonych we wlasne urzadzenia techniczne zapobiegajace
wyciekom paliwa na poklad w trakcie bunkrowania, nie stosuje si¢ wymogdéw dotyczacych wyposazenia okres-
lonych w lit. a) oraz ust. 11.

Jesli zbiorniki paliwa s3 wyposazone w automatyczne urzadzenia odcinajace, ich czujniki powinny zatrzymad
pobieranie paliwa, gdy zbiornik jest napelniony w 97 %; urzadzenie to musi spelnia¢ wymagania niezawodnosci
Jfailsafe”.

Jesli czujnik ten uruchamia elektryczny element stykowy, ktory sygnatem binarnym moze przerwaé obwdd w stacji
bunkrowania, mozliwa by¢ musi transmisja tego sygnatu do stacji bunkrowania za posrednictwem wodoszczelnej
wtyczki laczacej spelniajacej wymagania miedzynarodowej normy IEC 60309-1:1999 w zakresie napie¢ pradu
stalego od 40 do 50 V, kolor obudowy bialy, uziemienie w pozycji styku na godz. 10.00.

Zbiorniki paliwa nalezy zaopatrzy¢ w otwory ze szczelnymi pokrywami, aby umozliwic czyszczenie i przeglady.

Zbiorniki paliwa bezposrednio zasilajace serwomotory i silniki potrzebne do bezpiecznej pracy statku nalezy wypo-
sazy¢ w urzgdzenia emitujace w steréwce sygnaly optyczne i dzwigkowe, jesli poziom paliwa w nich nie wystarcza
do zapewnienia dalszej bezpiecznej eksploatacji.

Artykut 8.06

Przechowywanie olejéw smarowych, rur i osprzetu

. Olej smarowy nalezy przechowywaé w zbiornikach stalowych bedacych integralng czescig kadluba albo w trwale do

niego przytwierdzonych lub, jesli wymaga tego rodzaj konstrukgji statku, wykonanych z innego, réwnowaznego pod
wzgledem ogniotrwalo$ci materialu. Wymagan tych nie stosuje si¢ do zbiornikéw o pojemnosci nie wigcej niz
25 litréw. Zbiorniki oleju smarowego nie moga mie¢ wsp6lnych powierzchni odgraniczajacych ze zbiornikami wody
pitnej.

. Zbiorniki oleju smarowego, jak réwniez towarzyszace im przewody i inny osprzet nalezy rozmiesci¢ i ulozy¢ w

sposob uniemozliwiajacy niezamierzone przedostanie si¢ oleju smarowego lub jego oparéw do pomieszczen statku.

. Zbiornikéw oleju smarowego nie mozna umieszczaé przed grodzia zderzeniows.

. Zbiornikéw oleju smarowego i ich obsad nie mozna umieszczac bezposrednio nad maszynowniami ani przewodami

odprowadzajacymi gazy spalinowe.

. Kryzy wlewow zbiornikéw oleju smarowego musza by¢ wyraznie oznakowane.

. Przewody oleju smarowego, ich zlacza, uszczelki i osprzet musza by¢ wykonane z materialéw zdolnych do wytrzy-

mania obcigzen mechanicznych, chemicznych i cieplnych, na ktére moga by¢ narazone. Przewody te nie moga
podlega¢ zadnemu szkodliwemu oddziatywaniu ciepla i mozliwa by¢ musi ich kontrola na calej dtugosci.

. Zbiorniki oleju smarowego nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru objetodci. Musi by¢ mozliwy

odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu maksymalnego napelnienia. Rurke wodowskazowa nalezy
skutecznie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u podstawy,
a gbrny koniec nalezy przylaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu maksymalnego napelnienia. Material, z ktdrego
wykonano rurki wodowskazowe nie moze odksztalca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomiarowe
nie moga mie¢ swoich zakoficzen w pomieszczeniach zalogi. Zakonczenia rur pomiarowych w maszynowni lub
kotlowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia samozamykajace.

Artykut 8.07

Przechowywanie olejow uzywanych w systemach przenoszenia napedu, systemach sterowania i napedu oraz

systemach grzewczych, przewody i osprzet

Oleje uzywane w systemach przenoszenia napedu, systemach sterowania i napedu oraz systemach grzewczych nalezy
przechowywaé w zbiornikach stalowych bedgcych integralng czescig kadluba albo trwale do niego przytwierdzonych
lub, jesli wymaga tego rodzaj konstrukgji statku, wykonanych z innego, réwnowaznego pod wzgledem ogniotr-
waloci materiatu. Wymagani tych nie stosuje si¢ do zbiornikéw o pojemnosci nie wigcej niz 25 litréw. Takie zbior-
niki olejowe nie moga mie¢ wspdlnych powierzchni odgraniczajacych ze zbiornikami wody pitne;j.
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. Zbiorniki olejowe, jak réwniez towarzyszace im przewody i inny osprzet, nalezy rozmiesci¢ i utozy¢ w sposéb unie-

mozliwiajacy niezamierzone przedostanie si¢ oleju lub jego oparéw do pomieszczeni statku.

. Zbiornik6éw takiego oleju nie mozna umieszczaé przed grodzig zderzeniows.

. Zbiornikéw oleju i ich obsad nie mozna umieszczaé bezposrednio nad maszynowniami ani przewodami odprowa-

dzajacymi gazy spalinowe.

. Kryzy wlewow zbiornikéw takiego oleju musza by¢ wyraznie oznakowane.

. Przewody takiego oleju, ich zlacza, uszczelki i osprzet musza by¢ wykonane z materialéw zdolnych do wytrzymania

obcigzen mechanicznych, chemicznych i cieplnych, na ktére moga by¢ narazone. Przewody te nie moga podlegaé
zadnemu szkodliwemu oddzialywaniu ciepta i mozliwa by¢ musi ich kontrola na calej dtugosci.

. Zbiorniki takiego oleju nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednie urzadzenie do pomiaru objetosci. Musi by¢ mozliwy odczyt

urzadzenia do pomiaru objetosci az do poziomu maksymalnego napehienia. Rurke wodowskazowa nalezy
skutecznie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, wyposazy¢ w urzadzenie do automatycznego zamykania u podstawy,
a gbrny koniec nalezy przylaczy¢ do zbiornika powyzej poziomu maksymalnego napelnienia. Material, z ktérego
wykonano rurki wodowskazowe, nie moze odksztalca¢ si¢ w normalnych temperaturach otoczenia. Rurki pomiarowe
nie mogg mie¢ swoich zakonczen w pomieszczeniach zalogi. Zakonczenia rur pomiarowych w maszynowni lub
kotlowni nalezy wyposazy¢ w odpowiednie urzadzenia samozamykajace.

Artykut 8.08
Systemy pomp ze¢zowych i odwadniania

1. Mozliwe by¢ musi wypompowanie wody z kazdego przedzialu wodoszczelnego osobno. Jednakze wymogu tego
nie stosuje si¢ do przedziatéw wodoszczelnych, ktére zwykle w trakcie pracy sa hermetycznie zamknigte.

2. Statki wymagajace zalogi nalezy wyposazy¢ w dwie niezalezne pompy zg¢zowe, ktérych nie wolno instalowaé w

tym samym pomieszczeniu i z ktérych przynajmniej jedna musi by¢ napedzana silnikiem. Jednakze dla statkéw o
mocy ponizej 225 kW lub no$nosci ponizej 350 t, lub statkéw nieprzeznaczonych do przewozu towaréw o
wypornoéci ponizej 250 m?, wystarczy jedna pompa, ktéra moze by¢ uruchamiana recznie lub napedzana silni-
kiem.

Kazda z wymaganych pomp musi nadawa¢ si¢ do uzytku w kazdym przedziale wodoszczelnym.
3. Minimalng wydajnos$¢ Q1 pierwszej pompy zezowej oblicza si¢ wedlug nastepujacego wzoru:
Q, = 0,1-d;?[l/min]

d, oblicza si¢ wedlug wzoru:

di=15- VLB + H) + 25 [mm)
Minimalng wydajno$¢ Q2 drugiej pompy zezowej oblicza sie wedlug nastepujacego wzoru:
Q, = 0,1 -d,?[l/min]

d, oblicza si¢ wedlug wzoru:

dy=2-+I(B + H) + 25 [mm]

Jednakze warto$¢ d, nie musi by¢ wieksza od wartosci d,.
Do obliczen Q, za 1 przyjmuje si¢ dtugo$¢ najdtuzszego przedzialu wodoszczelnego.

W tych wzorach:
1 dlugos¢ danego przedziatu wodoszczelnego, w [m];
d, obliczeniowa wewnetrzna $rednica gléwnej rury odwadniajacej, w [mm];

d, obliczeniowa wewngtrzna $rednica rury odgalezionej, w [mm)].

4. Tam, gdzie pompy zg¢zowe sg polaczone z systemem odwadniania, rury odwadniajace powinny mie¢ Srednicg

wewnetrzna rowna co najmniej d, w mm, rury odgalezione za$ réwna co najmniej d,, w mm.
Jesli statek jest krotszy niz 25 m, wartoéci d, oraz d, mozna obnizy¢ do 35 mm.

5. Dopuszcza si¢ tylko samozasysajace pompy zg¢zowe.
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6. Dla kazdego przedzialu plaskodennego ponad 5 m szerokosci potrzebne jest przynajmniej jedno urzadzenie zasy-
sajgce na kazdej burcie.

7. Musi by¢ mozliwe odwadnianie skrajnika rufowego z maszynowni gléwnej za pomoca fatwo dostepnego, automa-
tycznie zamykanego osprzetu.

8. Rury odgalezione z poszczegdlnych przedzialéw musza by¢ polaczone z gtéwna rurg odwadniajaca poprzez zamy-
kane zawory niezwrotne.

Przedzialy lub inne przestrzenie, przeznaczone na balast, musza by¢ polaczone z systemem odwadniajacym
wylacznie poprzez proste urzadzenie odcinajagce. Wymogu tego nie stosuje si¢ do fadowni, ktére sg przystosowane
do przyjecia balastu. Ladownie takie nalezy napelnia¢ wodg balastowa za pomocg rurociggu balastowego na stale
zainstalowanego i niezaleznego od rur odwadniania, lub za pomoca rur odgateznych, ktére mozna przylaczyé do
glownej rury odwadniajacej rurami lub zlaczkami gigtkimi. Nie dopuszcza si¢ stosowania w tym celu zaworéw
wlotu wody umieszczonych w dnie fadowni.

9. Zezy ladowni nalezy wyposazy¢ w urzadzenia do pomiaru poziomu cieczy.

10. Tam, gdzie system odwadniania zawiera zainstalowane na stale orurowanie, rury odwadniajace w dnie z¢z przezna-
czone do wyciggania wody zaolejonej nalezy wyposazy¢ w zamknigcia zaplombowane przez komisje inspekcyjna.
Liczbe i rozmieszczenie takich zamknigé nalezy wpisaé do §wiadectwa wspdlnotowego.

11. Zaryglowanie zamkni¢¢ nalezy uwazaé za ich zaplombowanie zgodnie z ust. 10. Klucz lub klucze do takich rygli
tych zamknigé nalezy odpowiednio oznaczy¢ i przechowywaé w oznaczonym i fatwo dostgpnym miejscu w maszy-
nowni.

Artykut 8.09

Zbieranie wody zaolejonej i oleju przepracowanego

1. Mozliwe by¢ musi zbieranie na pokladzie wody zaolejonej w wyniku eksploatacji. Do tego celu stuzy zg¢za maszy-

nowni.

2. W celu przechowywania olejow przepracowanych maszynowni¢ nalezy wyposazy¢ w jeden lub kilka odbieralnikéw

0 pojemnosci co najmniej 1,5 raza wigkszej od ilosci olejéw przepracowanych z misek olejowych wszystkich zainsta-
lowanych silnikéw spalinowych oraz przekladni wraz z plynami hydraulicznymi ze zbiornikéw pltynéw hydraulicz-
nych.

Krééce przylaczeniowe uzywane do oprdzniania odbieralnikéw muszag byé zgodne z norma europejska
EN 1305:1996.

3. Komisja inspekcyjna moze zezwoli¢ na odstgpstwa od ust. 2 statkom poruszajacym si¢ wylacznie na krétkich odcin-

kach.

Artykut 8.10

Halas emitowany przez statki

1. Halas wytwarzany przez statek w ruchu, a w szczegdlnoSci szmer ssania i halas wydechu silnikow, nalezy thumié

poprzez zastosowanie odpowiednich urzadzen.

2. Halas wytwarzany przez statek w ruchu nie moze przekracza¢ 75 dB(A) w odleglosci 25 m w bok od burty statku.

3. Poza operacjami przeladunkowymi halas wytwarzany przez statek stojacy w miejscu nie moze przekraczaé 65 dB(A)

w odleglosci 25 m w bok od burty statku.

ROZDZIAL 8a

(Skreslony)

ROZDZIAL 9

URZADZENIA ELEKTRYCZNE

Artykut 9.01

Postanowienia ogélne

1. Czgdci instalagji, dla ktorych nie ma szczegétowych wymagan, majg zadowalajacy poziom bezpieczefistwa, jezeli

zostaly wyprodukowane zgodnie z obowigzujacg norma europejska lub z wymaganiami uprawnionej instytucji klasy-
fikacyjnej.

Wymagane dokumenty nalezy przedlozy¢ komisji inspekcyjnej.
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. Ponizsze dokumenty wizowane przez komisj¢ inspekcyjna nalezy przechowywaé na pokladzie:

a) orientacyjne schematy dotyczace kompletnej instalacji elektrycznej;

b) schematy gléwnej i awaryjnej tablicy rozdzielczej oraz rozdzielni z najistotniejszymi danymi technicznymi, takimi
jak natezenie pradu znamionowego urzadzen zabezpieczajacych, przyrzady rozdzielcze;

¢) dane dotyczace mocy eksploatowanych urzadzen elektrycznych;
d) rodzaje kabli z podaniem ich przekrojow.

Dokumenty te nie musza by¢ przechowywane na pokladzie statkéw bezzalogowych, lecz muszg by¢ przez caly czas
dostepne u armatora.

. Urzadzenia musza by¢ dostosowane do stalych przechyléw do 15 ° oraz temperatury otoczenia wewnatrz statku

pomiedzy 0 °C i +40 °C, a na pokladzie pomiedzy -20 °C i +40 °C. Urzadzenia musza w tym zakresie funkcjonowaé
bez zarzutu.

. Sprzgt elektryczny i elektroniczny oraz urzadzenia musza by¢ catkowicie dostepne i fatwe w konserwacji.

Artykut 9.02

Systemy zasilania w energie

. Na system zasilania w energi¢ statkow z instalacja elektryczng musza zasadniczo sktada¢ si¢ co najmniej dwa zrodla

energii, aby w przypadku awarii jednego z nich drugie Zrédlo moglo dostarczy¢ moc odbiornikom potrzebnym do
bezpiecznej nawigacji przez co najmniej 30 minut.

. Bilans mocy stanowi dowdd wystarczajacego pomiaru zasilania w energi¢. Mozna przy tym uwzgledni¢ odpowiedni

wspdlezynnik réwnoczesnosci.

. Artykut 6.04 stosuje si¢ do Zrddel zasilania urzadzen sterowych niezaleznie od ust. 1.

Artykut 9.03

Zabezpieczenie przed dotykiem, przedostaniem sie¢ cial obcych oraz wody

Rodzaje minimalnych zabezpieczen czgsci stalych instalacji musza odpowiadad miejscu ich przeznaczenia zgodnie z
ponizszg tabelg:

Rodzaj minimalnego zabezpieczenia
(zgodnie z normg IEC publ. 60529: 1992)
Miejsce przeznaczenia Tgb.li(.[e
G R Transforma- rozazicicze Materiat Sprzet
eneratory Silniki A rozdzielnice instalacyi swietleni
ory przyrzady instalacyjny | o$wietleniowy
rozdzielcze
Pomieszczenia  eksploata- IP 22 IP 22 (1P 22 () (1P 22 IP 44 IP 22
cyjne, maszynownie,
sterownie
Ladownie IP 55 IP 55
Pomieszczenia na akumula- IP 44
tory i magazyny farb u
(Przyktad) ()

Wolny poklad i stanowiska IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
sterownicze
Steréwka zamknigta IP 22 IP 22 P 22 IP 22 P 22
Pomieszczenia zatogi oprocz IP 22 IP 20 IP 20
pomieszczen sanitarnych i
wilgotnych
Pomieszczenia sanitarne i IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
wilgotne

(") Jesli urzadzenia emitujg duzg ilo$¢ ciepla: IP 12.

(3) Jesli samo urzadzenie nie zapewnia tego rodzaju zabezpieczenia, wéwczas miejsce przeznaczenia musi spelnia¢ warunki tego zabez-

pieczenia okreslone na tabliczce.

(%) Urzadzenie elektryczne o potwierdzonej klasie bezpieczenstwa zgodnie z
a) normami europejskimi EN 50014: 1997; 50015: 1998; 50016: 2002; 50017: 1998; 50018: 2000; 50019: 2000 i 50020: 2002;

lub

b) publikacjg IEC- 60079, zgodnie z wersja obowigzujacg w dniu 1 pazdziernika 2003 r.
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Artykut 9.04
Zabezpieczenie przeciwwybuchowe

W pomieszczeniach, gdzie moga zbiera¢ si¢ gazy wybuchowe lub ich mieszanki (jak akumulatorownia lub pomiesz-
czenia do przechowywania tatwo zapalnych materialéw), mozna instalowac tylko przeciwwybuchowy sprzet elektryczny
(z potwierdzonym bezpieczenistwem). W tych miejscach nie mozna instalowaé zadnych przelacznikéw Swiatla czy
innych urzadzen elektrycznych. Zabezpieczenie przeciwwybuchowe musi uwzglednia¢ wlasciwosci potencjalnych gazéw
wybuchowych lub ich mieszanek (grupa wybuchowa, klasa temperatury).

Artykut 9.05
Uziemienie ochronne

1. Uziemienie ochronne jest wymagane w przypadku urzadzen pod napieciem powyzej 50 V.

2. Nieprzeznaczone do pracy pod napigciem czgsci metalowe, z ktérymi pracownicy moga mie¢ kontakt dotykowy, jak
ramy i obudowy maszyn, urzadzen i o$wietlenia musza mie¢ odrgbne uziemienie, o ile poprzez rodzaj montazu nie
sa polaczone przewodzgco z kadtubem statku.

3. Obudowy ruchomych odbiornikéw i przeno$nych urzadzen elektrycznych musza by¢ uziemione za pomocg dodat-
kowego, nieprzewodzacego pradu przewodu ochronnego znajdujacego si¢ w kablu przylaczeniowym.

Przepis ten nie obowigzuje przy zastosowaniu transformatoréw ochronno-rozdzielczych lub urzadzen z izolacja
ochronng (podwdjna izolacja).

4. Przekréj poprzeczny przewodéw uziemiajgcych musi odpowiadac co najmniej danym w ponizszej tabeli:

Prackrdj przewodéw zewngtra- Minimalny przekréj przewodéw uziemiajacych
[nmyr;};] w kablach izolowanych potozone osobno
[mm?] [mm?]
0,5-4 taki jak dla przewodow zewnetrznych 4
5-16 taki jak dla przewodéw zewngtrznych taki jak dla przewodéw zewnetrznych
17-35 16 16
36-120 polowa przekroju przewodu zewnetrz- polowa przekroju przewodu zewnetrz-
nego nego
powyzej 120 70 70
Artykut 9.06

Dopuszczalne maksymalne napiecia

1. Napiecia nie mogg przekraczaé nastgpujacych wartosci:

Dopuszczalne maksymalne napigcie

Rodzaj instalagji brad sl Prad Prad
4 przemienny | tréjfazowy
a. Instalacje mocy i grzewcze, wiacznie z gniazdkami ogdlnego zastoso- 250 V 250 V 500 V
wania
b. Komunikacja $wietlna, urzadzenia do przekazywania informacji 250 V 250 V -
i rozkazéw, wlacznie z gniazdkami ogdlnego zastosowania
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Dopuszczalne maksymalne napigcie

Rodzaj instalacji Prad Prad

Prad staly przemienny tréjfazowy

¢ Gniazdka do zasilania przeno$nych urzadzen stosowanych na
otwartym pokladzie lub w waskich lub wilgotnych metalowych pomie-
szczeniach, oprécz kottéw i zbiornikow.

1. Ogoélnie 50 V (1) 50 V (1) -

2. Gdzie transformator ochronny lub rozdzielczy zasila tylko jedno - 250V () -
urzgdzenie

3. Gdzie stosuje si¢ urzadzenia z izolacja ochronng (podwdjna 250 V 250 V -
izolacja)

4. Gdzie stosuje si¢ wylaczniki zabezpieczajace przed pradem uszko- - 250 V 500 V
dzeniowym < 30 mA

d. Przenodne urzadzenia elektryczne, takie jak wyposazenie elektryczne 250 V 250 V 500 V
pojemnikow, silnikéw, dmuchaw i przenosnych pomp, ktére nie sa
przemieszczane w trakcie swojej pracy oraz ktorych czeSci prze-
wodzgce narazone na dotyk s3 uziemione za pomoca dodatkowego
przewodu znajdujacego si¢ w kablu instalacyjnym i ktére, oprocz prze-
wodu uziemiajagcego, maja kontakt z kadlubem poprzez swoje
potozenie lub dodatkowy przewdd

e. Gniazdka do zasilania przeno$nych urzadzeri stosowanych w kottach i 50 V() 50V () -
zbiornikach

(") Jesli napiecie pochodzi z sieci o wyzszym poziomie napiecia, wowczas nalezy zastosowal separacje galwaniczng (transformator
bezpieczeristwa).
() Obwdd wtérny musi by¢ izolowany od masy na wszystkich biegunach.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1, przy stosowaniu niezbednych Srodkéw ochronnych dopuszczalne jest wyzsze
napiecie:

a) dla urzadzen elektrycznych, ktérych parametry tego wymagaja;

b) dla specjalnych instalacji poktadowych, jak urzadzenia radiowe i zaptonowe.

Artykut 9.07

Systemy rozdzielcze

. Dla pradu stalego i jednofazowego pradu przemiennego dozwolone s3 nastgpujace systemy rozdzielcze:

a) przewody dwuzylowe z jedng zyla uziemiong (L1/N/PE);

b) przewody jednozylowe oparte na zasadzie przewodu powrotnego z kadluba, tylko dla urzadzen lokalnych (np.
rozruszniki silnikéw spalinowych, antykorozyjne zabezpieczenia katodowe) (L1/PEN);

¢) przewody dwuzytowe izolowane od kadluba (L1/L2/PE).

. Dla tréjfazowego pradu przemiennego dozwolone sg nastgpujace systemy rozdzielcze:

a) przewody czterozylowe z uziemieniem punktu zerowego, nie stosuje si¢ zasady przewodu powrotnego z kadluba
(L1/L2/L3/N/PE) = (sie¢ TN-S) lub (sie¢ TT);

b) przewody tréjzytowe izolowane od kadtuba (LI/L2/L3/PE) = (sie¢ IT);

¢) przewody trdjzylowe z uziemieniem punktu zerowego, nie stosuje si¢ zasady przewodu powrotnego z kadluba
(L1/L2/L3/PEN) = (sie¢ TN-S) lub (sie¢ TT); nie sa dozwolone jednak dla obwodéw konicowych (L1/L2/L3/PEN).

. Komisja inspekcyjna moze pozwoli¢ na stosowanie innych systeméw.

Artykut 9.08

Polaczenie z siecig ladowa lub innymi sieciami zewnetrznymi

. Doprowadzenia z sieci ladowych lub innych sieci zewnetrznych do urzadzen sieci pokladowej musza by¢ na stale

polaczone ze statkiem poprzez trwale zainstalowane przylacza lub urzadzenia wtykowe. Przylacza kabli nie moga
by¢ poddane obciazeniu rozciagajacemu.
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. Kadtub musi by¢ skutecznie uziemiony, gdy napigcie przylaczeniowe przekracza 50 V. Przylacza uziemiajace musza

by¢ specjalnie oznakowane.

. Rozdzielnie przylaczy musza zagwarantowac niedopuszczenie do jednoczesnego dzialania generatoréw sieci pokla-

dowej i sieci ladowej lub innej sieci zewnetrznej. Krotkotrwale réwnolegle dziatanie dwéch systeméw w celu przels-
czenia bez przerw w dostawie napigcia jest dozwolone.

. Przylacze musi by¢ zabezpieczone przed zwarciem i przecigzeniem.
. Gléwna tablica rozdzielcza musi wskazywad, czy przylacze jest pod napigciem.

. Wymagane zainstalowanie urzadzeri wskazujacych ma na celu umozliwienie poréwnania biegunowosci przy pradzie

stalym, a przy pradzie tréjfazowym kolejnosci faz przylacza z przylaczem sieci pokladowe;j.

. Tabliczka informacyjna przy przytaczu musi wskazywac:

a) $rodki niezbedne do wykonania przylacza;

b) rodzaj pradu i napigcie znamionowe, a dla pradu zmiennego dodatkowo czgstotliwosé.

Artykut 9.09

Przekazywanie pradu innym jednostkom

. W razie przekazywania pradu innym jednostkom nalezy uzy¢ odrebnego urzadzenia przylaczeniowego. Jezeli do

dostarczania pradu na inng jednostkg wykorzystuje si¢ urzadzenia wtykowe dla pradu znamionowego powyzej 16 A,
woéwczas nalezy zapewni¢ takie urzadzenia (jak przelaczniki czy blokady), ktére umozliwiaja wykonanie lub
rozlaczenie polgczenia w stanie bezpradowym.

. Przylacza kabli nie moga by¢ poddane obciazeniu rozciagajacemu.

. Przepisy art. 9.08 ust. 3-7 stosuje si¢ odpowiednio.

Artykut 9.10

Generatory i silniki

. Generatory, silniki i skrzynki zaciskowe musza by¢ dostgpne w celu inspekgji, pomiaréw i napraw. Rodzaj ochrony

musi odpowiada¢ ich miejscu przeznaczenia (patrz: art. 9.03).

. Generatory napedzane silnikiem gléwnym, walem $rubowym lub zestawem pomocniczym przeznaczonym do innych

celow muszg by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem predkosci obrotowych, ktére moga wystgpowaé przy ich
normalnym dzialaniu.

Artykut 9.11

Akumulatory

. Akumulatory musza by¢ dostgpne i tak rozmieszczone, aby nie przesuwaly si¢ przy ruchach jednostki. Nie nalezy

umieszczaé ich w miejscach, gdzie narazone bedg na nadmierne goraco, skrajne zimno, bryzgi wody lub opary.

Nie mozna ich montowal w steréwkach, pomieszczeniach zalogi i tadowniach. Tego wymogu nie stosuje si¢ do
akumulatoréw urzadzen przenosnych lub akumulatoréw wymagajacych mocy fadowania ponizej 0,2 kW.

. Akumulatory wymagajace mocy ladowania powyzej 2,0 kW (obliczonej na podstawic maksymalnego pradu

fadowania i napigcia znamionowego akumulatora, przy uwzglednieniu wlasciwosci krzywej ladowania urzadzenia
tadujacego) musza by¢ ustawione w specjalnym pomieszczeniu. Dla akumulatoréw umieszczonych na pokladzie
wystarczajace bedzie ich zamknigcie w jednej z szaf.

Akumulatory wymagajace mocy fadowania do 2,0 kW moga by¢ zamontowane w jednej z szaf lub skrzyni znajduja-
cych si¢ takze pod pokltadem. Akumulatory moga takze sta¢ w maszynowni lub jakimkolwiek innym dobrze wentylo-
wanym pomieszczeniu, pod warunkiem Ze sg one zabezpieczone przed spadajacymi przedmiotami i kapiaca woda.

. Zamknigte pomieszczenia, szafki lub skrzynie, a takze pélki i inne elementy konstrukcyjne przeznaczone na akumu-

latory musza by¢ zabezpieczone przed szkodliwym dziataniem elektrolitow.

. Dla akumulatoréw zamontowanych w zamknietym pomieszczeniu, szafie lub skrzyni nalezy zapewni¢ skuteczng

wentylacje tych miejsc. Wymuszonag wentylacj¢ nalezy zapewni¢ dla akumulatoréw niklowo-kadmowych wymagaja-
cych mocy fadowania powyzej 2 kW oraz dla akumulatoréw otowiowo-kwasowych wymagajacych mocy ladowania
powyzej 3 kW.



18.7.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 166E/69

Powietrze zasilajgce musi wchodzi¢ od dotu, a zuzyte wychodzi¢ gora, tak aby zapewni¢ calkowite odprowadzenie
gazow.

Przewody wentylacyjne nie moga miesci¢ w sobie urzadzen, ktére moga zakloci¢ wolny przeplyw powietrza, jak np.
zasuwy zamykajacej.

5. Wymagana przepustowo$¢ powietrza (Q) obliczana jest wedtug nast¢pujacego wzoru:

Q=0,11-1-n[m}h]

gdzie:
I = V4 maksymalnego pradu, w [A], dostarczanego przez urzadzenie tadujace;

n = liczba ogniw.

Gdy sie¢ pokladowa zawiera akumulatory buforowe, komisja inspekcyjna moze zaakceptowad inne metody oblicze-
niowe przepustowosci uwzgledniajace krzywa ladowania urzadzenia tadujacego, pod warunkiem ze te metody oparte
sa na postanowieniach uprawnionej instytucji klasyfikacyjnej lub odpowiednich normach.

6. Przy naturalnej wentylacji przekrdj poprzeczny kanaléw wentylacyjnych musi by¢ wystarczajacy dla wymaganej prze-
pustowosci powietrza opartej na predkosci przeplywu powietrza 0,5 m/s. Jednak dla akumulatoréw olowiowo-
kwasowych przekrdj poprzeczny powinien wynosi¢ co najmniej 80 c¢m? a dla akumulatoréw niklowo-kadmowych
120 cm?

7. Przy wymuszonej wentylacji nalezy zainstalowac wentylator — najlepiej wyciggowy — ktérego silnik nie moze by¢
umieszczony w strumieniu gazu lub powietrza.

Konstrukcja wentylatoréw nie moze dopusci¢ do powstawania iskier przy zetknigciu $migla i obudowy wentylatora
oraz musi zapobiega¢ wyladowaniom elektrostatycznym.

8. Na drzwiach lub pokrywach akumulatorowni, szaf lub skrzyn zawierajacych akumulatory nalezy umiesci¢, zgodnie z
rys. 2 zalacznika I, piktogram o $rednicy 10 cm o treici ,Zakaz uzywania ognia, otwartego plomienia i palenia
tytoniu”.

Artykut 9.12
Rozdzielnie

1. Tablice rozdzielcze

a) Urzadzenia, przelaczniki, bezpieczniki i instrumenty na tablicach rozdzielczych musza by¢ rozmieszczone prze-
jrzyscie i by¢ dostgpne w celu ich konserwacji i naprawy.

Listwy zaciskowe przeznaczone do napig¢ do 50 V oraz powyzej 50 V muszg by¢ odpowiednio oznaczone i
umieszczone oddzielnie.

b) Na tablicach rozdzielczych nalezy umiesci¢ tabliczki opisowe okreslajgce obwdd wszystkich przelacznikow i
urzadzen.

Nalezy okresli¢ nominalny prad w amperach i obwéd bezpiecznikow.

¢) Jesli urzadzenia o napigciu roboczym wigkszym niz 50 V sa zainstalowane za drzwiami, ich elementy prze-
wodzace musza by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym dotykiem, w przypadku gdy drzwi sg otwarte.

d) Tablice rozdzielcze muszg by¢ wykonane z materialéw o odpowiedniej wytrzymato$ci mechanicznej, trwatych,
wstrzymujgcych plomien i samogaszacych oraz nie moga by¢ higroskopijne.

e) Jezeli w elektryczne tablice rozdzielcze wbudowane sg wkiadki bezpiecznikowe NH, wéwczas nalezy w poblizu
tablic zapewni¢ osprzet i ochronne wyposazenie osobiste do wyciagania i zakladania tych wkladek.

2. Przelgczniki, urzadzenia ochronne

a) Obwody generatoréw i obwody odbiornikéw energii muszg by¢ zabezpieczone przed zwarciem i przecigzeniem
wszystkich nieuziemionych przewodéw. W tym celu mozna zastosowal bezpieczniki topikowe lub urzadzenia
wylaczajace, ktore reagujg na zwarcie lub przeciazenie.

Obwody zasilajace silniki elektryczne urzadzen sterowych i obwody je kontrolujgce musza by¢ zabezpieczone
jedynie przed zwarciem. Jezeli obwdd zawiera termiczne wylaczniki, powinny by¢ one wyzerowane lub ustawione
na warto$¢ nie mniejsza niz dwukrotna warto$¢ nominalnego pradu w amperach.

b) Przelaczniki obcigzenia i mocy musza znajdowaé si¢ przy mocy wyjSciowej gtownej tablicy rozdzielczej do
obwodéw pobierajacych moc i pracujacych przy natgzeniu powyzej 16 A.

¢) Urzadzenia pobierajace moc do napedu statku, urzadzen sterowych, wskaznikéw pozycji steru, systemu nawigacji
i bezpieczenstwa oraz urzadzenia pobierajace moc o natgzeniu nominalnym powyzej 16 A musza by¢ zasilane
oddzielnymi obwodami.
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d) Obwody urzadzen pobierajacych moc wymagana do napedu i manewrowania statkiem musza by¢ zasilane bezpo-
$rednio z gléwnej tablicy rozdzielczej.

¢) Przyrzady rozdzielcze musza by¢ wybrane w oparciu o nominalne nat¢zenie w amperach, wytrzymato§é
termiczng i dynamiczna oraz zdolno$¢ wylaczania. Przelaczniki musza jednoczesnie odlaczy¢ wszystkie czynne
przewody. Pozycja przelacznika musi by¢ tatwa do okreslenia.

f) Wkladki bezpiecznikowe musza posiadaé zamknigta przestrzen topikowa i by¢ zbudowane z materiatu ceramicz-
nego lub rownowaznego. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wymiany bezpiecznikéw bez ryzyka dotyku obstugujacego.

3. Urzadzenia pomiarowe i monitorujace

a) Generatory, akumulatory i obwody rozdzielcze musza by¢ wyposazone w urzadzenia pomiarowe i monitorujgce
tam, gdzie jest to wymagane w celu bezpiecznego dzialania instalacji.

b) Nieuziemione sieci o napigciu wyzszym niz 50 V powinny zawiera¢ urzadzenie monitorujgce doziemienie z
alarmem wizualnym i dzwigkowym. W przypadku urzadzefri wtérnych, jak obwody kontrolujace, mozna odstgpié
od stosowania urzgdzenia monitorujacego doziemienie.

4. Rozmieszczenie tablic rozdzielczych

a) Tablice rozdzielcze musza znajdowal si¢ w dostepnych i dobrze wentylowanych pomieszczeniach oraz muszg
by¢ zabezpieczone przed dzialaniem wody i uszkodzeniami mechanicznymi.

Rozmieszczenie przewodéw rurowych i kanalow powietrznych nie moze stwarzaé zagrozenia dla tablic rozdziel-
czych w przypadku przecieku. Jezeli instalacja rur blisko tablic rozdzielczych jest nieunikniona, w poblizu nie
moga znajdowac si¢ odlgczane zlaczki.

b) Szafy i wneki, gdzie znajduja si¢ niezabezpieczone przyrzady rozdzielcze, musza by¢ wykonane z materiatu
wstrzymujgcego plomien lub zabezpieczone powloka metalowg lub inng powloka ognioodporna.

¢) Gdy napiecie przekracza 50 V, przed tablicg rozdzielczg musi znajdowa¢ si¢ izolacyjna krata lub chodnik.

Artykut 9.13
Wylaczniki awaryjne
Wylaczniki awaryjne palnikéw olejowych, pomp paliwowych, separatoréw paliwa i wentylatoréw w maszynowni musza
by¢ umieszczone w centralnym miejscu na zewnatrz pomieszczeni, gdzie znajduja si¢ urzadzenia.
Artykut 9.14
Material instalacyjny
1. Krééce przylaczeniowe urzadzen musza by¢ odpowiednio wymierzone i dopasowane do przytaczanych kabli.

2. Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ pomylenia gniazd wtykowych systeméw rozdzielczych o réznym napigciu lub czgstotli-
WOSci.

3. Przelgczniki musza jednocze$nie wylaczaé wszystkie nieuziemione przewody w danym obwodzie. W sieciach nieuzie-

mionych dozwolone s3 jednak jednobiegunowe przelaczniki w obwodach o$wietleniowych w pomieszczeniach
zalogi, oprdcz pralni, tazienek, umywalni i innych pomieszczen wilgotnych.

4. Przy natgzeniu pradu powyzej 16 A gniazda wtykowe musza by¢ zablokowane przelgcznikiem w sposéb uniemozli-
wiajacy wetkniecie lub wyciagniecie wtyczki pod pradem.
Artykut 9.15
Kable
1. Kable muszg wstrzymywa¢ plomien, by¢ samogaszace i odporne na dzialanie wody i oleju.

W pomieszczeniach zalogi mozna stosowac inne kable, pod warunkiem ze sa one skutecznie zabezpieczone,
wstrzymujg ptomien i s3 samogaszace.

Celem stwierdzenia wlaSciwo$ci wstrzymywania plomienia przez kable elektryczne, nalezy skonsultowaé naste-
pujace pozycje:
a) publikacje 60332-1:1993, 60332-3:2000 Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC); oraz

b) réwnowazne przepisy danego Panistwa Czlonkowskiego.

2. Zyly kabli stosowanych w instalacjach elektroenergetycznych i oswietleniowych powinny mie¢ minimalny przekréj
1,5 mm?2.
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3. Metalowe zbrojenia, ostony i powloki kabli nie moga by¢ stosowane w eksploatacji jako przewody lub przewody
uziemiajgce.

4. Metalowe ostony i powloki kabli w instalacjach elektroenergetycznych oraz o$wietleniowych muszg by¢ uziemione
co najmniej na jednym koncu.

5. Pomiar przekroju poprzecznego przewodéw powinien uwzglednia¢ ich maksymalng dopuszczalng temperature
konicowa (obcigzalno$¢ pradowsq) i dopuszczalny spadek napiecia. Spadek napiecia miedzy gléwna tablica
rozdzielczg a najmniej korzystnym punktem instalacji nie powinien, w odniesieniu do napigcia nominalnego, prze-
kracza¢ 5 % dla instalacji oswietleniowej i 7 % dla sily i ogrzewania.

6. Kable musza by¢ zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi.

7. Zamocowanie kabli musi uniemozliwi¢ przekroczenie zakresu dopuszczalnych wartosci obciazenia rozciagajacego.

8. Przepusty kabli przechodzacych przez grodzie lub poklady nie moga mie¢ wplywu na ich mechaniczng odpornosé,
szczelnos¢ i ognioodpornos$é.

9. Zakonczenia i zlgcza wszystkich przewodéw powinny by¢ tak wykonane, aby zachowac ich pierwotne wiasciwosci
elektryczne, mechaniczne, nierozprzestrzeniajace plomienia i, tam gdzie to konieczne, ognioodporne.

10. Kable podlgczone do ruchomych steréwek musza by¢ odpowiednio elastyczne, posiadaé izolacje odpowiednig do
wahan temperatury do -20 °C i muszg by¢ odporne w szczegdlnosci na dzialanie opardéw, promieni ultrafioleto-
wych i ozonu.

Artykut 9.16

Instalacje o§wietleniowe

1. Urzadzenia o$wietleniowe muszg by¢ tak zainstalowane, aby cieplo przez nie emitowane nie moglo spowodowaé

zaplonu znajdujacych si¢ w poblizu latwopalnych przedmiotéw lub elementow.

2. Na otwartym pokladzie instalacja urzadzen o$wietleniowych nie moze utrudnia¢ rozpoznania $wiatel nawigacyjnych.

3. Zainstalowanie co najmniej dwdch urzadzen o$wietleniowych w maszynowni lub kotlowni wymaga ich zasilania co

najmniej dwoma réznymi obwodami. Wymdg ten stosuje si¢ takze do miejsc, gdzie znajduja si¢ urzadzenia
chtodzace, hydrauliczne lub silniki elektryczne.

Artykut 9.17

Swiatla nawigacyjne

1. Tablica rozdzielcza dla $wiatel nawigacyjnych musi by¢ zainstalowana w steréwce. Tablice te musza by¢ zasilane

oddzielnym kablem z gléwnej tablicy rozdzielczej lub dwoma niezaleznymi rozdzielaczami wtérnymi.

2. Swiatta nawigacyjne musza by¢ zasilane, zabezpieczane i przetaczane jedynie z tablicy rozdzielczej $wiatel nawigacyj-

nych.

3. Zadna usterka urzadzen monitorujacych, przewidziana w art. 7.05 ust. 2 nie moze wplywaé na dziatanie monitoro-

wanych $wiatel.

4. Kilka $wiatel tworzacych lokalng i funkcjonalng grupe moze by¢ wspdlnie zasilanych, wylaczanych i monitorowa-

nych. Instalacja monitorujaca musi sygnalizowa¢ awari¢ juz jednego $wiatla. Jednak nie mozna wykorzystywac naraz
obydwu zrédet $wiatla w podwdjnych $wiattach nawigacyjnych (dwa $wiatla nawigacyjne zamocowane jedno nad
drugim lub w tej samej obudowie).

Artykut 9.18

(Skreslony)

Artykut 9.19

Systemy alarmowe i systemy bezpieczefistwa urzadzefi maszynowych

Systemy alarmowe i systemy bezpieczefistwa monitorujace i zabezpieczajace sprz¢t mechaniczny musza spetniaé naste-
pujgce wymagania:

a) Systemy alarmowe

Systemy alarmowe musza by¢ tak zaprojektowane, aby jakakolwiek ich usterka nie uszkodzilta monitorowanego
sprzetu lub instalagji.
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Podwdéjne nadajniki musza by¢ zaprojektowane na zasadzie pradu spoczynkowego lub na zasadzie monitorowanego
pradu obcigzeniowego.

Alarmy wizualne musza by¢ widzialne, dopoki usterka nie zostanie naprawiona. Musi istnie¢ mozliwo$¢ odréznienia
potwierdzonego alarmu od alarmu, ktéry jeszcze nie zostal potwierdzony. Kazdy alarm musi takze emitowal
ostrzezenie dzwigkowe. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu dzwigkowego. Wylaczenie jednego alarmu dZwig-
kowego nie moze uniemozliwi¢ uruchomienia innego alarmu, wywolanego nowymi przyczynami.

Wyjatki sa dozwolone w przypadku, gdy system alarmowy obejmuje mniej niz pie¢ punktéw pomiarowych.

Systemy bezpieczenstwa

Systemy bezpieczefistwa musza by¢ tak zaprojektowane, aby wylaczy¢ lub ograniczy¢ prace zagrozonego urzadzenia
lub zawiadomi¢ osoby stale obstugiwanego stanowiska o koniecznosci jego wylaczenia lub ograniczenia pracy przed
osiggnigciem stanu krytycznego.

Podwdjne nadajniki musza by¢ zaprojektowane na zasadzie pradu obcigzeniowego.

Jezeli systemy bezpieczeristwa nie sa zaprojektowane do automonitorowania, musi istnie¢ mozliwo§¢ sprawdzenia
ich wlasciwego dzialania.

Systemy bezpieczenstwa musza by¢ niezalezne od innych systemow.

Artykut 9.20

Sprzet elektroniczny

. Przepisy ogdlne

Wymogi testowe zawarte w ust. 2 ponizej stosuje si¢ tylko do urzadzen elektronicznych niezbednych w urzadzeniu
sterowym i systemach napedu statku, wlacznie z urzadzeniami peryferyjnymi.

. Wymogi testowe

a) Obcigzenia prébne bedace wynikiem ponizszych testéw nie moga przyczynia¢ sie do uszkodzenia lub niespraw-
nosci urzadzen elektronicznych. Testy, zgodnie z odpowiednimi normami migdzynarodowymi (jak publikacja IEC
60092-504:2001), oprécz testu w warunkach zimnych, powinny by¢ przeprowadzane przy wlaczonych urzadze-
niach. Badania te musza sprawdza¢ wlasciwe dzialanie urzadzen.

b) Odchylenia od wartosci napigcia i czgstotliwosci

Odchylenia
ciagle krétkotrwale
Dziatanie ogélne Czgstotliwosé £5 % £10 % 5 s
Napiegcie 10 % £20 % 1,5 s
Dzialanie baterii Napigcie + 30 %[- 25 %

O
-~

Test cieplny

Badane urzadzenie jest podgrzewane do temperatury 55 °C w czasie pot godziny. Po osiagnigciu tej temperatury
jest ono w niej utrzymywane przez 16 godzin. Nastepnie przeprowadzany jest test roboczy.

&

Test w warunkach zimnych

Badane urzadzenie jest wylaczone i schladzane do temperatury -25 °C oraz trzymane w takich warunkach przez
dwie godziny. Nastepnie temperatura jest podnoszona do 0 °C i przeprowadzany jest test roboczy.

&

Test drgan

Test drgan powinien by¢ przeprowadzony wzdluz trzech osi przy czestotliwosci rezonansowej urzadzenia lub
jego elementow, kazdorazowo przez 90 min. Jezeli nie pojawi si¢ Zaden rezonans, test nalezy powtérzy¢ przy
czestotliwosci 30 “Hz.

Test drgan nastepuje po krzywej sinusoidalnej w nastepujacych przedzialach:

Badanie og6lne

f=20—132 Hz;a=+1 mm

(amplituda a = 1 szerokos$ci drgania)

f=13,2 Hz — 100 Hz: przyspieszenie £ 0,7 g.
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Urzadzenia montowane na silnikach wysokopreznych lub maszynach sterowych sa testowane w nastgpujacy
sposéb:

f=20—25 Hz,a=+1,6 mm
(amplituda a = 1 szerokosci drgania)
f=125 Hz — 100 Hz; przyspieszenie + 4 g.

Czujniki pomiarowe do rur wydechowych silnikéw wysokopreznych moga podlegaé znacznie wigkszym obcigze-
niom. Nalezy to uwzgledni¢ w trakcie testu.

f) Test wymiennosci elektromagnetycznej jest przeprowadzany w oparciu o publikacje IEC 61000-4-2:1995, 61000-
4-3:2002, 61000-4-4:1995 na trzecim stopniu dokladnosci testu.

g) Producent danego sprzetu elektronicznego musi udowodnié, ze sprzgt spelnia powyzsze wymogi testowe. Za

dowdd przyjmuje si¢ takze $wiadectwo uznanej instytucji klasyfikacyjnej.

Artykut 9.21
Wymienno$¢ elektromagnetyczna

Zaklocenia elektromagnetyczne nie moga zaklocaé dziatania urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Ogélne $rodki
zaradcze muszg w réwnym stopniu objaé:

a) rozlaczenie $ciezek transmisji miedzy Zrodlem zakldcen a uszkodzonym urzadzeniem;
b) zmniejszenie liczby przyczyn zaklocen u Zrodia;

¢) zmniejszenie czulosci uszkodzonego urzadzenia na zakldcenia.

ROZDZIAL 10

WYPOSAZENIE

Artykut 10.01
Wyposazenie kotwiczne

1. Statki przeznaczone do przewozu towardw, wylaczajac barki pchane przewozone statkiem, o dlugosci L co
najwyzej 40 m, musza by¢ wyposazone w kotwice dziobowe o masie calkowitej P obliczonej wedtug nastepuja-
cego wzoru:

P=k-B-T [kg]
W powyzszym wzorze:

k to wspolczynnik uwzgledniajacy zaréwno zalezno$¢ miedzy L i B, jak i rodzaj jednostki:

L
k=cyf—
8B

jednak dla barek pchanych przyjmuje sig, ze k = ¢;

¢ to wspélezynnik empiryczny, zgodnie z nastgpujaca tabela:

Nosnos¢ w t Wspdlczynnik empiryczny ¢
do 400 45
od 400 do 650 55
od 650 do 1 000 65
powyzej 1 000 70

Dla statkéw o no$nosci nie wigkszej niz 400 t, ktére ze wzgledu na swoja konstrukcje i przeznaczenie sg uzywane
tylko na krétkich okreslonych odcinkach, komisja inspekcyjna moze dopuscié, aby dla kotwic dziobowych wyma-
gane byly dwie trzecie masy catkowitej P.

2. Statki pasazerskie i statki nieprzeznaczone do przewozu towardw, wylaczajac pchacze, musza by¢ wyposazone w
kotwice dziobowe o masie catkowitej P obliczonej wedlug nastepujacego wzoru:

P=k-B-T [kg]
W powyzszym wzorze:

k to wspélezynnik, o ktérym mowa w ust. 1, jednakze przy okreslaniu wspélczynnika empirycznego ¢ zamiast
no$nosci przyjmuje si¢ wyporno$¢ wody w m’, umieszczong na $wiadectwie wspdlnotowym.
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Statki, o ktérych mowa w ust. 1, ktorych maksymalna dtugo$¢ nie przekracza 86 m, musza by¢ wyposazone w
kotwice rufowe o masie catkowitej wynoszacej 25 % masy P.

Natomiast statki, ktorych maksymalna dtugo$¢ przekracza 86 m, musza by¢ wyposazone w kotwice rufowe o
masie catkowitej wynoszacej 50 % masy P obliczonej wedlug wzoru w ust. 1 lub ust. 2.

Kotwice rufowe nie sg konieczne w przypadku:

a) statkow, ktorych masa calkowita kotwic rufowych bylaby mniejsza niz 150 kg; w przypadku statkéw, o ktérych
mowa w ust. 1 ostatnie zdanie, nalezy przyja¢ zmniejszona mas¢ kotwic dziobowych;

b) barek pchanych.

. Statki przeznaczone do przemieszczania zestawéw sztywnych o dlugosci nieprzekraczajacej 86 m, musza byé

wyposazone w kotwice rufowe o masie calkowitej wynoszacej 25 % maksymalnej masy P obliczonej wedlug wzoru
w ust. 1 dla zestawoéw dopuszczonych w $wiadectwie wspdlnotowym (uznawanych za jednostki morskie).

Statki przeznaczone do napedzania zestawow sztywnych w gore rzeki o dlugosci wigkszej niz 86 m muszg byé
wyposazone w kotwice rufowe o masie calkowitej wynoszacej 50 % maksymalnej masy P obliczonej wedlug wzoru
w ust. 1 dla zestawdéw dopuszczonych w $wiadectwie wspdlnotowym (uznawanych za jednostki morskie).

. Masy kotwic obliczone zgodnie z ust. 1-4 moga by¢ obnizone w przypadku specjalnych kotwic.

. Na masg catkowita P okreslong dla kotwic dziobowych moze sklada¢ si¢ masa jednej lub dwdch kotwic. Moze byé

ona obnizona o 15 %, jedli statek wyposazony jest w tylko jedng kotwice dziobowa, a kluza kotwiczna umie-
szczona jest w Srodkowej wzdtuznej plaszczyznie statku.

W przypadku pchaczy lub statkéw o dtugosci powyzej 86 m na mase catkowita P okreslong dla kotwic rufowych
moze sklada¢ si¢ masa jednej lub dwéch kotwic.

Masa najlzejszej kotwicy nie moze wynosi¢ mniej niz 45 % masy calkowitej.

. Niedozwolone s3 kotwice z zeliwa.
. Na kotwicach musi by¢ oznaczona ich masa w sposéb trwaly oraz za pomocg wypuklych znakéw.

. W przypadku kotwic o masie powyzej 50 kg musza by¢ zamontowane wciggarki kotwiczne.

Lancuchy kazdej kotwicy dziobowej musza mie¢ nastepujaca minimalng dlugosé:
a) 40 m na statkach o dlugosci L nie wigkszej niz 30 m;

b) wieksza 0 10 m od dlugosci L, jesli dtugos¢ L wynosi od 30 m do 50 m;

¢) 60 m na statkach o dlugosci L wigkszej niz 50 m.

tancuchy kazdej kotwicy rufowej muszg mie¢ dlugos¢ co najmniej 40 m. Statki, ktore kotwicza z pradem rzeki,
musza posiadac fancuchy kotwicy rufowej o dlugosci co najmniej 60 m kazdy.

Minimalng sil¢ rozrywajaca R laficucha kotwicznego oblicza si¢ wedlug nastepujacych wzordw:
a) w przypadku kotwic o masie do 500 kg:

R = 0,35 P [kN];
b) w przypadku kotwic o masie od 500 kg do 2 000 kg:

P-500
15000

R=0,35—( )P'[kN]:

¢) w przypadku kotwic o masie powyzej 2 000 kg:
R= 0,25 P [kN];
W powyzszych wzorach:
P’ to masa teoretyczna pojedynczej kotwicy okreslona zgodnie z ust. 1-4 i 6.

Site rozrywajaca lancuchéw kotwicznych okresla si¢ zgodnie z normami obowigzujacymi w danym Paristwie
Czlonkowskim.

Jezeli masy kotwic sa wigksze, niz to wynika z ust. 1-6, minimalna sile rozrywajaca fancucha kotwicznego okresla
si¢ z uwzglednieniem podanej wigkszej masy.
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12. Jezeli na pokladzie znajduja si¢ cigzsze kotwice wraz z odpowiednimi mocniejszymi tancuchami kotwicznymi, do
$wiadectwa wspdlnotowego wprowadza si¢ informacje o zadanej masie i minimalnej sile rozrywajacej, zgodnie z
ust. 1-6 1 11.

13. taczniki (kretliki) pomigdzy kotwica a tancuchem musza wytrzymad site naciagu o 20 % wigksza od sily rozry-
wajacej odpowiadajacego tancucha.

14. Dopuszczalne jest stosowanie lin stalowych zamiast fafcuchéw kotwicznych. Naprezenie niszczace musi by¢ takie
samo jak lancuchéw, ale ich dlugo$¢ musi by¢ o 20 % wigksza.

Artykut 10.02

Pozostale wyposazenie

1. Zgodnie z przepisami policyjnymi dotyczacymi zeglugi wlasciwymi dla Pafstw Czlonkowskich, na statku musza znaj-

dowa¢ si¢ co najmniej nastgpujgce przedmioty wyposazenia:
a) urzgdzenie radiotelefoniczne;

b) urzadzenia i przyrzady stuzace do wysylania przepisowych sygnatéw Swietlnych i dzwigkowych, a takze do ozna-
kowania statku;

¢) $wiatla rezerwowe niezalezne od systemu zasilania statku energia elektryczng dla przepisowego o$wietlenia
cumowniczego;

d) oznaczony ognioodporny zbiornik z pokrywa do skladowania szmat zabrudzonych olejem;
¢) oznaczony ognioodporny zbiornik z pokrywa na pozostale odpady stale o charakterze szczegblnym oraz ozna-
czony ognioodporny pojemnik z pokrywa na pozostale odpady plynne o charakterze szczegdlnym, zgodnie z

odpowiednimi przepisami policyjnymi dotyczacymi zeglugi;

f) oznaczony ognioodporny zbiornik z pokrywa na ciecz odpadowa.

2. Ponadto wyposazenie musi obejmowaé co najmniej:

a) liny cumownicze:
Statki musza by¢ wyposazone w trzy stalowe liny cumownicze. Minimalna ich dtugo$¢ wynosi:
— pierwsza lina: L + 20 m, ale nie wigcej niz 100 m,
— druga lina: 2/3 dlugosci pierwszej liny,

— trzecia lina: 1/3 dtugosci pierwszej liny.

W przypadku statkéw o dtugosci L mniejszej niz 20 m nie jest konieczna najkrétsza lina.

Powyzsze liny stalowe muszg by¢ przystosowane do sily rozrywajacej R, obliczanej wedtug nastepujacych

WZOrow:
L-B-T
dlaL-B-Tdo1000 m* R;=60 + 0 (kN);
. L-B-T
dlaL-B-Tpowyzej 1000 m* R, =150 + 100 (kN].

Na pokladzie musi znajdowac sie certyfikat zgodnosci z norma europejskg EN 10204:1991 wzor Swiadectwa 3.1
dla odpowiednich lin.

Powyzsze liny stalowe mozna zastgpi¢ linami o takiej samej dlugosci i minimalnej sile rozrywajacej. Certyfikat
musi zawiera¢ informacj¢ o minimalnej sile rozrywajacej tych lin;

=

liny holownicze:
Na holownikach musza znajdowac si¢ liny w liczbie odpowiedniej do wykonywanych operaciji.

Gléwna lina musi mie¢ dtugo$¢ co najmniej 100 m, a jej sila rozrywajaca w kN musi odpowiadaé co najmniej
jednej trzeciej mocy catkowitej w kW urzadzenia (urzadzen) napedowego(-ych).

Statki motorowe przeznaczone do holowania i pchacze musza posiada¢ co najmniej jedna stalowa line holow-
niczg o dlugosci 100 m, ktdrej sila rozrywajaca w kN musi odpowiada¢ co najmniej jednej czwartej mocy catko-
witej w KW urzadzenia (urzadzen) napedowego(-ych);

o) rzutke;
d) schodni¢ o szerokosci co najmniej 0,40 m i dtugosci co najmniej 4 m, ktérej krawedzie sa zaznaczone jasnymi

pasami; schodnia ta musi mie¢ barierke. W przypadku mniejszych jednostek komisja inspekcyjna moze dopusci¢
krétsze schodnie;
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e) bosak;

f) odpowiedni zestaw pierwszej pomocy z zawarto$cig zgodng z norma Panstwa Czlonkowskiego. Zestaw pierwszej
pomocy nalezy przechowywal w pomieszczeniu dla zalogi lub w steréwce, tak aby w razie potrzeby byl fatwo i
bezpiecznie dostepny. Jesli zestaw pierwszej pomocy jest przykryty, ostona musi by¢ oznaczona symbolem
zestawu pierwszej pomocy o dlugosci boku co najmniej 10 cm, zgodnie z rys. 8 zalacznik [;

g) lornetke, 7 x 50 lub o wickszej Srednicy obiektywu;

h) plansz¢ na temat ratowania i reanimacji tonacego;

i) reflektor obstugiwany ze stanowiska sterowniczego.

3. Na statkach o wysokosci burty wigkszej niz 1,50 m powyzej poziomu wody dla statku pustego muszg znajdowac sie
schody lub drabina zaburtowa.

Artykut 10.03
Gasnice przenos$ne

1. Zgodnie z normg europejska EN 3:1996 w kazdym z nastepujacych miejsc musi znajdowac si¢ gasnica przenosna:
a) w sterowece;
b) w poblizu kazdego wejscia z poktadu do pomieszczen mieszkalnych;
¢) w poblizu kazdego wejscia do pomieszczen roboczych, niedostepnych z pomieszczen mieszkalnych, w ktérych
}z)z}i}i}x;slgﬁ\;nane sa urzadzenia grzewcze, kuchenne lub chlodnicze zasilane paliwem stalym, pltynnym lub gazem

d) przy kazdym wejsciu do maszynowni i kotlowni;

¢) ponizej pokladu, w odpowiednich miejscach maszynowni i kottowni. Gasnice musza by¢ tak rozmieszczone, aby
znajdowaly si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 10 m od kazdego punktu pomieszczenia.

2. Jako gasnice przenosne, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ uzywane tylko gasnice proszkowe o wielkosci napel-
nienia co najmniej 6 kg lub inne przeno$ne urzadzenia gasnicze o takiej samej pojemnosci. Muszg one by¢ dostoso-
wane do klasy pozarowej A, B i C oraz do gaszenia pozaréw urzadzen elektrycznych do 1000 V.

3. Ponadto mogg by¢ uzywane gasnice proszkowe, wodne lub piankowe, jesli s3 dostosowane do klasy pozarowej, ktéra
jest najbardziej prawdopodobna w przypadku pozaru w pomieszczeniu, w ktérym sie znajduja.

4. Gasnice przeno$ne z CO, jako Srodkiem gasniczym moga by¢ stosowane tylko do gaszenia pozaru w kuchni i
pozaréw instalacji elektrycznych. Wielko§¢ napelnienia tych gasnic moze wynosi¢ co najwyzej 1 kg na 15 m? obje-
tosci pomieszczenia, w ktérym sa dostepne i uzywane.

5. Gasnice przeno$ne musza by¢ kontrolowane co najmniej raz na dwa lata. Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekgji z
podpisem kontrolera oraz datg przeprowadzenia inspekcji.

6. Jezeli gasnice sa przykryte, ostona musi by¢ oznaczona symbolem gasnicy o dlugosci boku co najmniej 10 cm,
zgodnie z rys. 3 zalacznik I.
Artykut 10.03a

Systemy ga$nicze zainstalowane na stale w pomieszczeniach dla zalogi, ster6wkach i pomieszczeniach dla
pasazeré6w

1. Do ochrony pomieszczen dla zalogi, steréwek i pomieszczert dla pasazeréw jako na stale zainstalowane systemy
gasnicze moga stuzy¢ tylko specjalne automatyczne ci$nieniowe instalacje tryskaczowe.

2. Tylko specjalistyczne firmy moga montowac¢ lub wymieniac te systemy.
3. Systemy te musza by¢ wykonane ze stali lub réwnowaznych niepalnych materiatow.

4. Systemy te muszg zraszaC powierzchni¢ najwigkszego chronionego pomieszczenia z szybkoscig 5 1/m? na minutg.
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5. Systemy zraszajace mniejsza iloscig wody musza mie¢ pozwolenie zgodne z zaleceniami rezolucji IMO A 800(19)
lub z inng uznang normg zgodnie z procedura, o ktérej mowa wart. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy. Pozwolenie jest
udzielane przez uznang instytucje klasyfikacyjna lub akredytowany instytut badawczy. Akredytowany instytut
badawczy musi stosowa¢ si¢ do europejskiej normy w sprawie ogélnych wymagan dotyczacych kompetencji labo-
ratoriéw badawczych i wzorcujacych (EN ISOJIEC 17025:2000).

6. Systemy sa kontrolowane przez eksperta:
a) przed ich uruchomieniem;
b) przed ich ponownym uruchomieniem po uzyciu;
¢) po modyfikacji lub naprawie;
d) regularnie co najmniej raz na dwa lata.

7. Podczas przeprowadzania kontroli zgodnie z ust. 6 ekspert sprawdza, czy urzadzenia spelniaja wymagania zawarte
w niniejszym ustepie.

Kontrola obejmuje co najmniej:

a) inspekcje zewnetrzng calego systemu;

b) test dzialania systeméw bezpieczenstwa i dyszy;

¢) test dzialania zbiornikéw ci$nieniowych i systemu pompowego.

8. Wydaje si¢ zaswiadczenie o kontroli z podpisem kontrolera oraz datg przeprowadzenia kontroli.
9. Na $wiadectwie wspélnotowym nalezy wpisac liczbe zainstalowanych systeméw.

10. Do ochrony przedmiotéw w pomieszczeniach dla zalogi, steréwkach i pomieszczeniach dla pasazeréw dozwolone
sa systemy gasnicze zainstalowane na stale tylko zgodnie z zaleceniami zalecenia Komitetu.

Artykut 10.03b
Systemy ga$nicze zainstalowane na state w maszynowniach, kotlowniach i pompowniach
1. Srodki gasnicze

Do ochrony pomieszczen, takich jak maszynownia, kottownia i pompownia, w urzadzeniach przeciwpozarowych
zainstalowanych na stale mozna stosowa¢ nastepujace $rodki gasnicze:

a) CO, (dwutlenek wegla);

b) HFC 227ea (heptafluoropropan);

) 1G-541 (52 % azotu, 40 % argonu, 8 % dwutlenku wegla).

Inne $rodki gasnicze dopuszczalne sg tylko zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrek-

tywy.

2. Wentylacja, zasysanie powietrza

a) Powietrze do spalania uzywane przez niezbedne podczas pracy silniki spalinowe nie moze by¢ zasysane z
pomieszczen zabezpieczanych przez systemy ganicze zainstalowane na stale. Przepisu tego nie stosuje sie w
przypadku dwéch niezaleznych od siebie i gazoszczelnych pomieszczent silnika gléwnego lub osobnej maszy-
nowni polozonej obok pomieszczenia maszynowni gtéwnej i posiadajacej naped steru dziobowego, dzigki

ktéremu w przypadku pozaru w pomieszczeniu silnika gléwnego zapewniony jest dalszy ruch statku.

b) Wentylacja mechaniczna w chronionych pomieszczeniach musi wylaczaé si¢ automatycznie podczas dzialania
systemu gasniczego.

¢) Przy otworach pozwalajacych na wlot powietrza i ulatnianie si¢ gazéw w chronionym pomieszczeniu musza
znajdowaé si¢ przyrzady umozliwiajace ich szybkie zamknigcie. Mozliwe musi by¢ wyrazne okreSlenie stanu
zamknigcia.

d) Powietrze uchodzace przez zawory nadci$nieniowe ze zbiornikdw ze sprezonym powietrzem zainstalowanych
w maszynowniach musi przedostawac si¢ do atmosfery.

¢) Nad- lub podci$nienie bedace wynikiem naplywu $rodka gasniczego nie moze zniszczy¢ $cianek dzialowych
chronionego pomieszczenia. Zrownowazenie ci$nienia nastepuje w sposéb bezpieczny.
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f) Pomieszczenia chronione musza by¢ wyposazone w mozliwo$¢ odciggania Srodkéw gasniczych i gazow
powstajacych w trakcie spalania. Urzadzenia temu stuzace musza by¢ obstugiwane ze stanowiska spoza pomie-
szczenia chronionego i w przypadku pozaru tego pomieszczenia nie moga stac si¢ niedostgpne. W przypadku
urzadzen odsysajacych zamontowanych na stale ich wlgczenie podczas gaszenia pozaru musi by¢ uniemozli-
wione.

. Pozarnicza sie¢ sygnalizacyjna

Chronione pomieszczenia s3 monitorowane za pomoca dzialajacej pozarniczej sieci sygnalizacyjnej. Alarm musi
by¢ obserwowalny w steréwce, pomieszczeniach dla zalogi i pomieszczeniach chronionych.

. Instalacje rurociggow

a) Zamontowane instalacje rurociagéw umozliwiaja przenoszenie i rozprowadzanie §rodkéw gasniczych w chro-
nionym pomieszczeniu. Znajdujgce si¢ w pomieszczeniu rury i zwigzana z nimi armatura muszg by¢ wykonane
ze stali. Przewody przylaczeniowe i wydtuzalniki zbiornika zwolnione sa z powyzszego przepisu, pod warun-
kiem ze materialy, z ktérych je wykonano, w przypadku pozaru wykazuja podobne wlasciwosci. Rurociagi sa
na zewnatrz i wewnatrz zabezpieczone przed korozja.

b) W celu réwnomiernego rozprowadzenia $rodka gasniczego dysze wylotowe muszg by¢ odpowiednio zwymiaro-
wane i zamontowane.

. Urzadzenie spustowe

a) Niedozwolone sg systemy gasnicze z automatycznym mechanizmem spustowym.

b) Mechanizm spustowy musi umozliwia¢ uruchomienie systemu gasniczego w odpowiednim miejscu poza chro-
nionym pomieszczeniem.

¢) Wlasciwe zainstalowanie urzadzed spustowych musi umozliwiaé ich dzialanie réwniez podczas pozaru oraz
umozliwia¢ dostarczenie wymaganej iloSci Srodka gasniczego w przypadku zniszczen wskutek pozaru lub
wybuchu w chronionym pomieszczeniu.
Niemechaniczne urzadzenia spustowe musza by¢ zasilane z dwéch réznych niezaleznych od siebie Zrddel
energii. Te Zrodla energii musza znajdowal si¢ poza chronionym pomieszczeniem. Konstrukcja przewodéw
sterowniczych w chronionym pomieszczeniu musi umozliwia¢ ich dzialanie przez co najmniej 30 minut w
przypadku pozaru. Przewody instalacji elektrycznej spelniaja to wymaganie, jezeli s3 zgodne z normg IEC
60331-21:1999.
Jezeli urzadzenia spustowe sg przykryte, ostona musi by¢ oznaczona symbolem ,System gasniczy” o dlugosci
boku co najmniej 10 cm, zgodnie z rys. 6 zalgcznik 1. Na bialym tle znajduje si¢ nastepujacy tekst w czer-
wonym kolorze:
JFeuerloscheinrichtung
Installation d’extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation”.

d) Jezeli system gasniczy jest przeznaczony do ochrony kilku pomieszczen, kazde pomieszczenie musi mieé
osobne i wyraznie oznaczone urzadzenia spustowe.

¢) Przy kazdym urzadzeniu spustowym znajduje si¢ instrukcja dzialania w jednym z jezykéw urzedowych Panstw

Czlonkowskich umieszczona na stale w widocznym miejscu. Instrukcje dzialania musza w szczegdlnosci
zawiera¢ informacje dotyczace:

(i) mechanizmu spustowego systemu gasniczego;

(ii) koniecznosci sprawdzania, czy wszystkie osoby opuscily chronione pomieszczenie;
(ili) dzialan zalogi w przypadku uzycia;
(iv) dziatan zalogi w przypadku uszkodzenia systemu gasniczego.

f) W instrukcji dzialania nalezy zwréci¢ uwage, ze przed uruchomieniem systemu przeciwpozarowego nalezy
wylaczy( silniki spalinowe zasysajace powietrze z chronionych pomieszczen.

6. System ostrzegawczy

a) Systemy gasnicze zainstalowane na stale musza posiadaé dZwigkowy i optyczny system ostrzegawczy.

b) System ostrzegawczy wlacza si¢ automatycznie natychmiast po uruchomieniu systemu gasniczego. Sygnal
ostrzegawczy musi zabrzmie¢ wystarczajaco dlugo przed uwolnieniem $rodka gasniczego i nie moze istnieé
mozliwo§¢ wylaczenia go.
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¢) Sygnaly ostrzegawcze muszg by¢ wyraznie widoczne w pomieszczeniach chronionych, jak i w pomieszczeniach
prowadzacych do nich, oraz muszg by¢ wyraznie slyszalne réwniez w najglosniejszych warunkach pracy. Musza
rézni¢ si¢ wyraznie od innych sygnaléw dzwigkowych i optycznych w pomieszczeniu chronionym.

d) Dzwigkowe sygnaly ostrzegawcze muszg by¢ wyraznie slyszalne w sasiednich pomieszczeniach, nawet gdy
faczace je drzwi sg zamkniete, i w najglosniejszych warunkach pracy.

e) Jezeli system ostrzegawczy nie kontroluje si¢ sam ze wzgledu na zwarcia, zerwania przewodéw czy spadki
napigcia, musi istnie¢ mozliwos¢ sprawdzenia jego funkcjonowania.

f) Przy kazdym wejsciu do pomieszczenia, gdzie moze by¢ stosowany Srodek gasniczy, musi znajdowal sig
widoczna tabliczka z nastgpujacym czerwonym napisem na bialym tle:

,Vorsicht, Feuerloscheinrichtung!
Bei Ertonen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!
Attention, installation d’extinction d’incendie!
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal)
Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten!
Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)”.
7. Zbiorniki ci$nieniowe, armatura i przewody ci$nieniowe

a) Zbiorniki ci$nieniowe, armatura i przewody ci$nieniowe musza speliaé przepisy obowiazujace w danym
Panstwie Czlonkowskim.

=

Zbiorniki ci$nieniowe musza by¢ ustawione zgodnie ze wskazéwkami producenta.

¢) Nie wolno instalowa¢ zbiornikéw ci$nieniowych, armatury i przewod6éw ci$nieniowych w pomieszczeniach dla
zalogi.

d) Temperatura w szafkach i pomieszczeniach ustawienia zbiornikéw ci$nieniowych nie moze przekraczaé 50 °C.
e) Szafki i pomieszczenia ustawienia na pokladzie musza by¢ nieruchome i posiadaé otwory wentylacyjne rozmie-
szczone tak, aby w przypadku nieszczelnoci zbiornika ci$nieniowego uniemozliwi¢ przedostanie si¢ ulatniaja-

cego si¢ gazu do wngtrza statku. Bezposrednie polaczenia z innymi pomieszczeniami s niedopuszczalne.

8. Ilo§¢ $rodka gasniczego

Jezeli Srodek gasniczy jest przeznaczony do ochrony wigcej niz jednego pomieszczenia, catkowita ilo$¢ dostgpnego
srodka gasniczego nie musi by¢ wigksza od ilosci potrzebnej do ochrony najwigkszego pomieszczenia.

9. Instalacja, inspekcja i dokumentacja
a) Tylko firmy specjalizujace si¢ w systemach przeciwpozarowych moga instalowaé lub przerabiaé te systemy.
Nalezy przestrzega¢ warunkow (karta charakterystyki produktu, karta charakterystyki bezpieczenistwa) produ-
centa $rodkow gasniczych oraz producenta systemu.
b) System jest kontrolowany przez eksperta:
aa) przed uruchomieniem;
bb) przed ponownym uruchomieniem po uzyciu;

cc) po modyfikacji lub naprawie;

dd) regularnie co najmniej raz na dwa lata.

o

Podczas inspekeji ekspert sprawdza, czy system spelnia wymagania niniejszego rozdziatu.

&

Inspekcja obejmuje co najmniej:
aa) inspekcje zewnetrzng calej instalacji;
bb) inspekcje szczelnosci rurociagow;

cc) sprawdzenie dziatania systemu obstugi i mechanizmu spustowego;
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10.

11.

12.

dd) sprawdzenie ci$nienia i zawartosci zbiornika;
ee) sprawdzenie szczelnosci i zamknig¢ chronionego pomieszczenia;
ff) inspekcje pozarniczej sieci sygnalizacyjnej;
gg) inspekcje systemu ostrzegawczego.
e) Wydaje si¢ zaswiadczenie o inspekcji z podpisem kontrolera oraz datg przeprowadzenia inspekcji.
f) Na $wiadectwie wspdlnotowym nalezy wpisa¢ liczbe zainstalowanych systeméw gasniczych.

Systemy gasnicze z CO,

Systemy gasnicze, w ktérych CO, stosowany jest jako $rodek gasniczy, muszg poza wymaganiami opisanymi w ust.
1-9 speia¢ nastgpujace przepisy:

a) pojemniki z CO, muszg znajdowac si¢ poza pomieszczeniem chronionym, w pomieszczeniu lub szafie oddzielo-
nych gazoszczelnie od innych pomieszczen. Drzwi do tych pomieszczen lub szaf musza otwieral si¢ na
zewnatrz, by¢ zamykane na klucz i na zewnetrznej stronie by¢ oznaczone symbolem ,Ostrzezenie przed niebez-
pieczefistwem”, zgodnie z rys. 4 zalgcznik I, o wysokosci co najmniej 5 c¢m oraz znakiem ,CO,” w tym samym
kolorze i tej samej wielkosci;

b) miejsca pod pokladem stuzace do przechowywania zbiornikéw z CO, mogg by¢ dostepne tylko z zewngtrz.
Pomieszczenia te musza posiadaé wystarczajacy sztuczny system wentylacyjny z przewodami wyciggowymi,

ktory jest catkowicie oddzielony od innych systeméw wentylacyjnych na pokladzie;

¢) poziom wypelnienia zbiornikéw z CO, nie moze przekroczy¢ 0,75 kg[l. Za okreslona objetos¢ gazu CO,, nie
bedacego pod ci$nieniem, przyjmuje si¢ 0,56 m’/kg;

d) objetos¢ CO, do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosi¢ co najmniej 40 % jego objetosci brutto.
Taka objeto$¢ nalezy wprowadzi¢ w ciaggu 120 sekund. Musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia dostarczenia gazu;

e) otwieranie zaworu zbiornika oraz obslugiwanie zaworu przeplywu nastepuja poprzez odrebne dziatania;

f) odpowiedni czas, o ktérym mowa w ust. 6 lit. b), wynosi co najmniej 20 sekund. Opéznienie do czasu uwol-
nienia CO, musi by¢ zapewnione przez niezawodne urzadzenie.

Systemy gasnicze z HFC-227ea

Systemy gasnicze, w ktérych HFC 227ea stosowany jest jako $rodek gasniczy, muszg poza wymaganiami okreslo-
nymi w ust. 1-9 spelnia¢ nastepujace przepisy:

a) jezeli chronionych jest kilka pomieszczen o réznej objetosci brutto, w kazdym pomieszczeniu musi by¢ zainsta-
lowany odrgbny system gasniczy;

b) kazdy zbiornik zawierajacy HFC-227ea, ktory znajduje si¢ w chronionym pomieszczeniu, musi by¢ wyposazony
w zabezpieczenie nadci$nieniowe. Musi ono zapewnia¢ bezpieczne uwalnianie zawartosci zbiornika w chro-
nionym pomieszczeniu, je$li zbiornik narazony jest na dzialanie ognia, a system gasniczy nie zostat urucho-
miony;

¢) kazdy zbiornik musi by¢ wyposazony w przyrzad do kontroli ci$nienia gazu;

d) poziom wypehienia zbiornikow nie moze przekraczaé 1,15 kg/l. Za okreslong objetos¢ gazu HFC 227ea, nie
bedacego pod ci$nieniem, przyjmuje si¢ 0,1374 m’[kg;

e) objetos¢ HFC 227ea do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosi¢ co najmniej 8 % jego objetosci
brutto. Taka objetos¢ nalezy wprowadzi¢ w ciagu 10 sekund. Musi istnie¢ mozliwo$¢ sprawdzenia dostarczenia
gazuy;

f) zbiorniki z HFC 227ea musza by¢ zaopatrzone w system kontroli ci$nienia, ktéry w przypadku niedopuszczal-
nego wycieku gazu napedowego uruchamia w sterdwce dzwigkowy i optyczny sygnal alarmowy. Jezeli nie ma
sterowki, sygnat alarmowy musi by¢ nadawany spoza chronionego pomieszczenia;

g) po wypehieniu chronionego pomieszczenia gazem jego stezenie nie moze by¢ wigksze niz 10,5 %;

h) Zaden element systemu ga$niczego nie moze by¢ wykonany z aluminium.

Systemy gasnicze z IG-541

Systemy gasnicze, w ktdrych 1G-541 stosowany jest jako §rodek ga$niczy, musza poza wymaganiami opisanymi w
ust. 1-9 spelnia¢ nastepujace przepisy:

a) jezeli chronionych jest kilka pomieszczen o réznej objetosci brutto, w kazdym pomieszczeniu musi by¢ zainsta-
lowany odrgbny system gasniczy;
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b) kazdy zbiornik zawierajacy 1G-541, ktéry znajduje si¢ w chronionym pomieszczeniu, musi by¢ wyposazony w
zabezpieczenie nadci$nieniowe. Musi ono zapewnia¢ bezpieczne uwalnianie zawarto$ci zbiornika w chronionym
pomieszczeniu, jesli zbiornik narazony jest na dzialanie ognia, a system gasniczy nie zostal uruchomiony;

¢) kazdy zbiornik musi by¢ wyposazony w przyrzad do kontroli jego zawarto$ci;

d) ci$nienie napelnienia zbiornika nie moze przekracza¢ 200 bar przy temperaturze +15 °C;

€) objetos¢ IG-541 do wypelnienia chronionego pomieszczenia musi wynosi¢ co najmniej 44 % i co najwyzej
50 % jego objetosci brutto. Takg objeto$¢ nalezy wprowadzi¢ w ciggu 120 sekund.

13. Systemy gasnicze do ochrony przedmiotow
Do ochrony przedmiotéw w maszynowniach, kottowniach i pompowniach dopuszczalne s3 tylko systemy gasnicze
zainstalowane na stale zgodnie z zaleceniami Komitetu.
Artykut 10.04
Lodzie towarzyszace

1. Zgodnie z normg europejskg EN 1914: 1977 nastepujace jednostki musza by¢ wyposazone w todzie towarzyszace:
a) statki motorowe i barki holowane o no§nosci powyzej 150 t;
b) holowniki i pchacze o wypornosci objetosciowej wigkszej niz 150 m’;

¢) urzadzenia plywajace;
d) statki pasazerskie.

2. Musi istnie¢ mozliwos$¢ bezpiecznego zwodowania lodzi towarzyszacych przez jedng osobe w ciggu 5 minut od
rozpoczgcia pierwszych koniecznych do tego dziatan. Jesli s3 one wodowane za pomoca urzadzen napedzanych silni-
kowo, muszg by¢ tak skonstruowane, aby w razie przerwy w dostawie energii napedu szybkie i bezpieczne zwodo-
wanie wcigz bylo mozliwe.

3. Nadmuchiwane odzie towarzyszace musza by¢ kontrolowane zgodnie ze wskazoéwkami producenta.

Artykut 10.05
Kota i kamizelki ratunkowe
1. Zgodnie z normg europejska EN 14144: 2002 na pokladzie jednostki musza znajdowac si¢ co najmniej trzy kota
ratunkowe. Kola musza znajdowal si¢ w odpowiednich miejscach na pokladzie, by¢ gotowe do uzycia oraz nie moga
by¢ trwale zamocowane. Co najmniej jedno kolo ratunkowe musi znajdowal si¢ w bezposrednim sgsiedztwie

sterowki i musi by¢ wyposazone w samozapalajace si¢, zasilane baterig Zrodlo Swiatla, niegasnace pod woda.

2. Zgodnie z normg europejska EN 395: 1998 lub EN 396: 1998 kazda osoba przebywajaca regularnie na pokladzie
musi posiada¢ wlasng, fatwo dostepna nadmuchiwang kamizelke ratunkowa.

Dla dzieci dopuszczalne sg takze zwyczajne kamizelki ratunkowe, odpowiadajace tym normom.

3. Kamizelki ratunkowe muszg by¢ kontrolowane zgodnie ze wskazéwkami producenta.

ROZDZIAL 11

BEZPIECZENSTWO W MIEJSCU PRACY

Artykut 11.01
Przepisy ogélne

1. Statki sa zbudowane, zaprojektowane i wyposazone tak, aby zapewni¢ na nich bezpieczng prace zalogi oraz korzys-
tanie z kfadek.

2. Urzadzenia zamontowane na stale, ktére s niezbedne do pracy na statku, sa tak rozplanowane, rozmieszczone i
zabezpieczone, aby umozliwi¢ ich latwe i bezpieczne dzialanie, uzytkowanie i konserwacje. W razie potrzeby
elementy ruchome i gorgce muszg by¢ wyposazone w urzadzenia zabezpieczajace.

Artykut 11.02

Ochrona przed upadkiem

1. Poklady i schodnie pokladowe boczne muszg by¢ plaskie i uniemozliwia¢ potknigcie si¢; woda nie moze si¢ na nich
zbierad.
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2. Poklady, schodnie pokladowe boczne, podlogi maszynowni, pomosty, schody i wierzch pacholéw na schodniach
pokladowych bocznych musza by¢ antyposlizgowe.

3. Wierzch pachotéw na schodniach pokladowych bocznych oraz przeszkody znajdujace si¢ na kladkach, takie jak
krawedzie stopni, musza by¢ pomalowane na kolor kontrastujacy z poktadem.

4. Na zewngtrznych krawedziach pokladéw i w miejscach pracy, w ktérych istnieje ryzyko upadku z wysokosci wigk-
szej niz 1 m, musi by¢ zamontowane nadburcie lub zrebnica luku o wysokosci co najmniej 0,70 m lub barierki
zgodne z normg europejska EN 711:1995, ktére powinny sklada¢ si¢ z poreczy, poreczy posredniej na wysokosci
kolan i listwy przypodlogowej. Na schodniach pokladowych bocznych musza by¢ zamontowane listwy przypodto-
gowe oraz porecz ciggla na zrebnicy luku. Na zrebnicy luku nie jest wymagana porecz, jezeli na schodniach poktado-
wych bocznych zamontowane sg nieruchome porgcze.

5. Komisja inspekcyjna moze wymagaé¢ zamontowania odpowiednich urzadzen i sprzetu do zapewnienia bezpieczen-
stwa w miejscach pracy, w ktorych istnieje ryzyko upadku z wysokosci wigkszej niz 1 m.

Artykut 11.03
Wymiary miejsc pracy

Miejsca pracy musza by¢ na tyle duze, aby zapewni¢ kazdej znajdujacej si¢ w nich osobie odpowiednig swobode
ruchdw.

Artykut 11.04
Schodnia pokladowa boczna

1. Wolna szeroko$¢ schodni pokladowej bocznej wynosi co najmniej 0,60 m. Przy niektérych zainstalowanych
urzadzeniach koniecznych do pracy statku, jak np. przy zaworach do mycia pokladu, wielko$¢ ta moze by¢ zmniej-
szona do 0,50 m, a przy pacholach i przewlokach do 0,40 m.

2. Do wysokosci 0,90 m nad schodnia pokladowa boczna wolna szerokos$¢ schodni pokladowej bocznej moze byé
zmniejszona do 0,54 m, jesli wolna szeroko$¢ powyzej migdzy zewnetrzng krawedzig burty statku a wewnetrzng
krawedzia fadowni wynosi co najmniej 0,65 m. W takim przypadku wolng szeroko$¢ schodni pokladowej bocznej
mozna zmniejszy¢ do 0,50 m, jezeli na zewngtrznej krawedzi schodni pokladowej bocznej znajduje si¢ barierka
zgodna z normg europejska EN 711:1995, zabezpieczajaca przed wypadnieciem. Na statkach o dlugosci L nie wick-
szej niz 55 m, gdzie pomieszczenia dla zalogi znajduja sie tylko na rufie, mozna odstapi¢ od zamontowania barierki.

3. Wymagania zawarte w ust. 1 i 2 stosuje si¢ do wysokosci 2,00 m powyzej schodni pokladowej bocznej.

Artykut 11.05
Dostep do miejsc pracy

1. Przy przejéciach i punktach dostgpu przeznaczonych do ruchu oséb i towaréw:
a) przed wejsciem dostepu musi by¢ zapewniona wystarczajaca przestrzen, ktéra nie utrudnia ruchu;

b) wolna szeroko$¢ przej$¢ musi odpowiadaé przeznaczeniu miejsca pracy i wynosi¢ co najmniej 0,60 m; w przy-
padku statkow o szerokosci B nie wigkszej niz 8 m szeroko$¢ przejscia moze wynosic jedynie 0,50 m;

¢) wolna wysokos¢ przej$¢ w $wietle wraz z wysokoscig zrebnicy musi wynosi¢ co najmniej 1,90 m.

2. Drzwi muszg by¢ bezpiecznie otwierane i zamykane z obu stron. Musza by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym
otwarciem lub zamknigeciem.

3. Odpowiednie schody, drabiny lub stopnie Scienne musza by¢ zamontowane w wejSciach, wyjsciach i przejSciach, w
ktorych réznica poziomu jest wigksza niz 0,50 m.

4. W stale obstugiwanych miejscach pracy, w ktdrych réznica poziomu wynosi powyzej 1,00 m, nalezy zamontowa¢
schody. Nie dotyczy to wyjs¢ awaryjnych.

5. Statki z ladowniami musza posiada¢ w kazdym konicu kazdej tadowni co najmniej jedno na stale zainstalowane
urzadzenie do wchodzenia.

Na zasadzie odstgpstwa od zdania pierwszego mozna zaniecha¢ zamontowania na stale zainstalowanego urzadzenia
do wchodzenia, jezeli dostgpne sa co najmniej dwie przenosne drabiny siggajace co najmniej trzema szczeblami
powyzej krawedzi luku przy kacie nachylenia 60 °.
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Artykut 11.06

Wyjscia i wyj$cia awaryjne

. Liczba, konstrukcja i wymiary wyjs¢, wlacznie z wyjsciami awaryjnymi, musza odpowiadaé przeznaczeniu i wielko$ci

pomieszczen. Jezeli jedno z tych wyjs¢ jest wyjsciem awaryjnym, musi by¢ specjalnie oznaczone.

. Wyjscia awaryjne lub okna stuzace jako wyjscia awaryjne, lub $wietliki musza posiadaé wolny otwér o powierzchni

co najmniej 0,36 m? przy czym najkrétszy bok musi wynosi¢ co najmniej 0,50 m.

Artykut 11.07

Urzadzenia do wchodzenia

. Schody i drabiny musza by¢ odpowiednio zamocowane. Schody musza mie¢ co najmniej 0,60 m szerokosci; wolna

szeroko$¢ miedzy poreczami musi wynosi¢ co najmniej 0,60 m; glebokos¢ stopni nie moze by¢ mniejsza niz
0,15 m; powierzchnia stopni musi by¢ antyposlizgowa, schody z wigcej niz trzema stopniami musza mie¢ porecze.

. Wolna szeroko$¢ drabin i stopni Sciennych wynosi co najmniej 0,30 m; odleglos¢ miedzy szczeblami nie moze

wynosi¢ wiecej niz 0,30 m; odleglos¢ miedzy szczeblami a konstrukcja musi wynosi¢ co najmniej 0,15 m.

. Drabiny i stopnie $cienne musza by¢ rozpoznawalne z géry i musza mie¢ zamontowane uchwyty nad otworem

stanowigcym wyjscie.

. Drabiny przeno$ne musza mie¢ co najmniej 0,40 m szerokosci, a podstawa powinna mie¢ szeroko$¢ co najmniej

0,50 m; musza one by zabezpieczone przed wywrdceniem sie lub poslizgnieciem; szczeble musza by¢ trwale
zamontowane na wspornikach.

Artykut 11.08

Pomieszczenia wewnetrzne

. Wielko$¢, rozmieszczenie i uklad miejsc pracy wewnatrz statku musza by¢ dostosowane do wykonywanych prac i

spetnia¢ wymagania BHP. Pomieszczenia musza byé wystarczajagco o$wietlone $wiatlem naturalnym i wentylowane;
w razie potrzeby muszg by¢ wyposazone w urzadzenia grzewcze do utrzymywania odpowiedniej temperatury.

. Podlogi w miejscach pracy wewnatrz statku musza by¢ solidne, wytrzymale, uniemozliwia¢ potknigcia i poslizgnigcia.

Otwory w pokladzie i podlogach, ktére nie sa zamknigte, musza by¢ zabezpieczone przed niebezpieczenstwem
upadku. Okna i $wietliki sa tak wykonane i rozmieszczone, aby umozliwi¢ bezpieczna obstuge i czyszczenie.

Artykut 11.09

Ochrona przed hatasem i drganiami

. Miejsca pracy sa tak rozmieszczone, wyposazone i zaprojektowane, aby nie stwarzaly cztonkom zalogi zagrozenia

szkodliwymi drganiami.

. Ponadto stale uzywane miejsca pracy musza by¢ tak skonstruowane i dzwigkoszczelne, aby halas nie zagrazal bezpie-

czenstwu i zdrowiu czlonkéw zalogi.

. Czlonkom zalogi codziennie narazonym na hatas powyzej 85dB(A) nalezy udostepni¢ indywidualne urzadzenia chro-

nigce przed hatasem. W miejscach pracy o natezeniu dzwigku przekraczajacym 90 dB(A) musza znajdowal sig
symbole przypominajace o obowiazku stosowania urzadzen chronigcych przed halasem, zgodnie z rysunkiem 7
zalacznik 1, o Srednicy co najmniej 10 c¢m z napisem ,Nakaz uzycia ochrony stuchu”.

Artykut 11.10

Pokrywy lukow

. Pokrywy lukéw muszg by¢ latwo dostepne i bezpieczne podczas obstugi. Elementy pokryw luku wazace wiecej niz

40 kg mozna suwal, zatrzaskiwa¢ lub maja one wmontowane mechaniczne urzadzenia do otwierania. Pokrywy
lukéw z mechanizmem podnoszacym muszg mie¢ zamontowane odpowiednie i tatwo dostgpne urzadzenia stuzace
zamykaniu elementéw chwytajacych. Na niewymiennych pokrywach lukéw oraz rozpornicach musi by¢ wyraznie
oznaczony odpowiadajacy im luk oraz wlaiciwe na nim potozenie.
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. Pokrywy lukéw musza by¢ zabezpieczone przed ich unoszeniem przez wiatr lub przez urzadzenia fadunkowe. Na

lukach zasuwanych muszg by¢ zamocowane zamknigcia, ktdre zapobiegaja przypadkowemu przesunieciu wzdhuz o
wigcej niz 0,40 m; pokrywy te mozna blokowaé w pozycji koficowej. Do przymocowania nakladajacych si¢ pokryw
lukéw musza by¢ zamontowane odpowiednie urzadzenia.

. Zrédlo zasilania obstugiwanych mechanicznie pokryw lukéw musi by¢ automatycznie odcinane po zwolnieniu

przelacznika.

. Pokrywy lukéw musza by¢ wytrzymale na spodziewane obcigzenie. Pokrywy lukéw, po ktérych mozna chodzié,

muszg wytrzyma¢ ciezar co najmniej 75 kg. Nalezy wyraZnie oznaczy¢ pokrywy lukéw, po ktérych nie mozna
chodzi¢. Pokrywy lukéw, ktére sa przeznaczone do wytrzymywania ciezaru fadunku pokladowego, musza posiadaé
oznaczenie dopuszczalnego obcigzenia w t/m2 Jezeli do osiagnigcia maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia
potrzebne sg wsporniki, musi to by¢ oznaczone w odpowiednim miejscu; w tym przypadku na pokladzie musza
znajdowac si¢ odpowiednie plany.

Artykut 11.11

Weciagarki

. Konstrukcja wciggarek musi zapewniaé bezpieczefistwo pracy. Musza one posiada¢ urzadzenia zapobiegajace nieza-

mierzonemu uwolnieniu obciazenia. Wciagarki, ktore nie majg automatycznego hamulca, musza by¢ wyposazone w
hamulec dostosowany do sily naciggu.

. Wciagarki obstugiwane recznie muszg posiada¢ urzadzenia zabezpieczajace przed odskokiem korby. Wciagarki o

napedzie mechanicznym i recznym muszg by¢ tak skonstruowane, aby naped mechaniczny nie mégl wprawi¢ w ruch
walu napedu recznego.

Artykut 11.12
Dzwigi

. DZwigi musza by¢ zbudowane zgodnie z zasadami techniki. Sily powstajace podczas pracy dzwigu musza byé
bezpiecznie roztozone w konstrukeji statku; nie moga zagrazac jego statecznosci.

. Do dzwigéw nalezy przymocowa¢ tabliczke producenta z nastgpujacymi informacjami:
a) nazwa i adres producenta;
b) oznakowanie CE i rok produkgji;
¢) seria lub model;
d) numer seryjny, w stosownym przypadku.

. Maksymalne dopuszczalne obcigzenie musi by¢ czytelnie i trwale oznaczone na dzwigach.

Jezeli obciazenie robocze nie przekracza 2000 kg, na dzwigu nalezy w sposob czytelny i trwaly umiesci¢ infor-
magje tylko o maksymalnym dopuszczalnym obciazeniu roboczym przy wigkszym wyladunku.

4. Obecno$¢ odpowiednich urzadzen musi chroni¢ przed przypadkami zmiazdzenia czy ucigcia. Zewngtrzne czg$ci

dzwigbéw musza posiadal co najmniej 0,5 m przeswitu bezpiecznego we wszystkich kierunkach od dzwigu — w
gbre, w dot oraz po bokach. Poza miejscem pracy i kladkami nie wymaga si¢ przeswitu bezpiecznego po bokach.

. Dzwigi o napedzie mechanicznym muszg by¢ zabezpieczone przed ich niepowolanym uzyciem. DZwigi moga by¢
uruchamiane tylko z urzadzenia sterowniczego przeznaczonego dla dzwigu. Elementy obstugi musza samoczynnie
wraca¢ do pozycji wyjsciowej (przelacznik samorozlaczajacy sig); ich stan dzialania musi by¢ wyraznie rozpozna-
walny.

W przypadku przerwy w zasilaniu napedu fadunek nie moze samoczynnie si¢ uwolni¢. Nalezy zapobiec niezamie-
rzonym ruchom dZwigu.

Odpowiednie urzadzenia musza ogranicza¢ ruch dzwignicy w gére oraz przekraczanie obcigzenia roboczego. Ruch
dzwignicy w d6t musi by¢ ograniczony, jezeli w przewidywanych warunkach pracy w momencie umocowywania
obcigzenia na bebnie linowym znajduja si¢ mniej niz dwa zwoje lin. Uruchomienie urzadzen automatycznych musi
w danym przypadku nadal umozliwia¢ ruch w przeciwnym kierunku.

Sita rozrywajaca stalowych lin takielunku ruchomego musi przekraczaé co najmniej pigciokrotng warto$¢ maksy-
malnej dopuszczalnej sily naciagu liny. Liny stalowe musza by¢ wykonane bez zarzutu i przeznaczone do stoso-
wania na dzwigach.
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. Odpowiednig wytrzymalo$¢ i wystarczajaca stateczno$¢ dZwigu nalezy przed pierwszym i ponownym uzyciem po

znacznych przerébkach wykaza¢ za pomoca obliczen i proby obciazenia na pokladzie.

W przypadku dZwigéw, ktérych obciazenie robocze nie przekracza 2000 kg, ekspert moze podjaé decyzje o catko-
witym lub czeSciowym zastgpieniu dowodu z obliczen prébg przy obcigzeniu 1,25 razy wigkszym od obcigzenia
roboczego na calym odcinku drogi.

Odbidr zgodnie ze zdaniem pierwszym i drugim jest przeprowadzany przez eksperta uznanego przez komisje
inspekcyjna.

. DZwigi muszg by¢ regularnie, jednakze co najmniej raz na 12 miesigcy, kontrolowane przez eksperta. Bezpieczne

warunki pracy dZwigu sa wowczas sprawdzane poprzez kontrole wizualng i kontrolg pracy dzwigu.

. Najpézniej dziesie¢ lat po odbiorze diwig musi by¢ ponownie skontrolowany przez eksperta uznanego przez

komisje inspekeyjna.

. Dzwigi, ktérych obcigzenie robocze przekracza 2000 kg, stosowane do przetadunku lub zamontowane na dzwig-

nikach, pontonach i innych urzadzeniach plywajacych albo lodziach roboczych musza ponadto spelnia przepisy
wlasciwego Panstwa Czlonkowskiego.

Na pokladzie musza znajdowac si¢ co najmniej nastgpujace dokumenty dotyczace wszystkich dzwigéw:
a) instrukcja obstugi producenta dZzwigu zawierajaca co najmniej informacje dotyczace:

zakresu uzycia i funkcji elementéw obstugi;

maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia roboczego odpowiadajacego tadunkowi;

maksymalnego dopuszczalnego nachylenia dZwigu;

instrukcji montazu i konserwacji;

instrukeji przeprowadzania regularnych kontroli;

ogdlnych danych technicznych.

b) certyfikaty potwierdzajace przeprowadzenie kontroli zgodnie z ust. 68 lub ust. 9.

Artykul 11.13

Przechowywanie latwo palnych cieczy

Latwo palne ciecze o temperaturze zaptonu nizszej niz 55 °C musza by¢ przechowywane na pokladzie w wentylowanej
szafie wykonanej z niepalnego materialu. Na zewnetrznej czesci szafy, zgodnie z rys. 2 zalacznik I, musi by¢ umie-
szczony znak o Srednicy co najmniej 10 ¢cm z napisem ,Zakaz uzywania ognia, otwartego plomienia i palenia tytoniu”.

RODZIAL 12

POMIESZCZENIA DLA ZALOGI

Artykut 12.01

Przepisy ogolne

. Na statkach musza znajdowac si¢ pomieszczenia dla zalogi dla 0sob zazwyczaj mieszkajacych na pokladzie, a przy-

najmniej dla zalogi minimalne;.

. Pomieszczenia musza by¢ zaprojektowane, urzadzone i wyposazone w taki sposéb, aby odpowiadaly potrzebom
wynikajacym z bezpieczefistwa, zdrowia i wygody osob na pokladzie. Pomieszczenia musza by¢ latwo i w

bezpieczny sposob dostepne oraz wystarczajgco izolowane od ciepla i zimna.

. Komisja inspekcyjna moze dopusci¢ wyjatki od przepiséw niniejszego rozdzialu, jezeli bezpieczenistwo, zdrowie i

wygoda oséb na pokladzie sg zapewnione w inny sposob.

. Komisja inspekcyjna wprowadza do $wiadectwa wspolnotowego wszelkie ograniczenia dotyczace trybu pracy i

rodzaju pracy statku, wymagane w zwiazku z wyjatkami, o ktérych mowa w ust. 3.
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Artykut 12.02

Szczegélne wymagania projektowe dotyczace pomieszczen dla zatogi

. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wentylacji pomieszczen, nawet przy drzwiach zamknigtych; dodatkowo pomieszczenia

mieszkalne musza by¢ odpowiednio o$wietlone i posiada¢ widok na zewnatrz.

. Do pomieszczen dla zalogi muszg prowadzi¢ schody, jesli wejscie do nich znajduje si¢ na innym poziomie niz

poklad i réznica wysokosci wynosi wigcej niz 0,30 m.

. W czgsci dziobowej statku podlogi nie mogg znajdowac si¢ nizej niz 1,20 m od wodnicy maksymalnego zanu-

rzenia.

. Pomieszczenia rekreacyjne i sypialne muszg posiada¢ co najmniej dwa wyjscia umieszczone jak najdalej od siebie i

stuzace jako drogi awaryjne. Jedno wyjscie moze zostal zaprojektowane jako wyjscie awaryjne. Nie dotyczy to
jednak pomieszczent z wyjsciem prowadzacym bezposrednio na poklad lub na korytarz, ktére stuzy jako droga
ucieczki, pod warunkiem Ze posiada ono dwa oddalone od siebie wyjScia prowadzace na lewa i prawa burte.
Wyijicia awaryjne, do ktérych moga zaliczaé si¢ tez $wietliki i okna, muszg posiada¢ wolny otwér o wielkosci co
najmniej 0,36 m?, z najkrotszym bokiem dlugosci co najmniej 0,50 m, oraz umozliwiaé blyskawiczne opuszczenie
pomieszczenia w sytuacji awaryjnej. Izolacja i okladzina drdg ucieczki musza by¢ wykonane z materialéw trudno
palnych, a skorzystanie z drég ucieczki musi by¢ zapewnione poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw, takich
jak drabiny lub stopnie $cienne.

. Pomieszczenia dla zalogi musza by¢ zabezpieczone przed niedopuszczalnym halasem i drganiami. Maksymalne

dopuszczalne poziomy ci$nienia akustycznego wynosza:
a) 70 dB(A) w pomieszczeniach mieszkalnych;

b) 60 dB(A) w pomieszczeniach sypialnych. Nie dotyczy to statkéw obsadzonych przez zaloge wylacznie poza
pora odpoczynku, zgodnie z prawem krajowym Panstw Czlonkowskich. Ograniczenie dotyczace trybu pracy
musi by¢ zaznaczone w $wiadectwie wspdlnotowym.

. Wysoko$¢ pomieszczenia dla zalogi nie moze by¢ mniejsza niz 2,00 m.

. Zasadniczo statki musza posiada¢ co najmniej jedno pomieszczenie rekreacyjne oddzielone od pomieszczenia

sypialnego.

. Wolna powierzchnia pomieszczen rekreacyjnych nie moze wynosi¢ mniej niz 2 m? na osobe, catkowita

powierzchnia musi jednak wynosi¢ co najmniej 8 m? (nie liczac mebli oprécz stoléw i krzesel).

. Kubatura kazdego pomieszczenia mieszkalnego i sypialnego musi wynosi¢ co najmniej 7 m’>.

Objetos¢ powietrza na osob¢ musi wynosi¢ co najmniej 3,5 m* w pomieszczeniach mieszkalnych. W przypadku
pomieszczen sypialnych objetos¢ ta musi wynosi¢ co najmniej 5 m?® na pierwsza osobg i co najmniej 3 m’ na
kazdg nastgpng osobe (nie liczac kubatury wyposazenia). Pomieszczenia sypialne przeznaczone sa dla co najwyzej
dwoch osob. Koje musza by¢ umocowane na wysokosci co najmniej 0,30 m nad podloga. Jesli ustawione sg
pigtrowo, wysokos¢ prze$witu musi wynosi¢ co najmniej 0,60 m.

Goérna krawedz drzwi musi znajdowad si¢ na wysokosci co najmniej 1,90 m nad pokladem lub podloga, a wolna
szeroko$¢ musi wynosi¢ co najmniej 0,60 m. Ustalong wysoko$¢ mozna osiaggnaé poprzez zastosowanic przesuw-
nych lub skladanych pokryw lub klap. Drzwi musza si¢ otwiera¢ na zewnatrz z obu stron. Zrebnica nie moze prze-
kracza¢ wysokosci 0,40 m; spelnione musza by¢ jednak réwniez inne przepisy bezpieczefistwa.

Schody musza by¢ trwale zamocowane i bezpieczne. Jest to spelnione, jezeli:

a) maja co najmniej 0,60 m szerokosci;

b) gleboko$¢ stopni wynosi co najmniej 0,15 m;

¢) stopnie sg antyposlizgowe;

d) schody o wigcej niz trzech stopniach sa wyposazone w co najmniej jeden uchwyt lub porecz.

Rury przenoszace niebezpieczne gazy lub ciecze, w szczegdlnosci te, ktére sa pod tak wysokim ci$nieniem, ze
wyciek z nich méglby stanowi¢ niebezpieczefistwo dla cztowieka, nie moga by¢ potozone w pomieszczeniach dla
zalogi ani w korytarzach prowadzacych do tych pomieszczefi. Nie dotyczy to jednak rur systemu parowego i
hydraulicznego, ktére sa umieszczone w metalowych rurach ochronnych, jak réwniez rur instalacji gazu plynnego
przeznaczonych do celéw domowych.

Artykut 12.03

Urzgdzenia sanitarne

1. Statki z pomieszczeniami dla zatogi muszg dysponowac co najmniej nastgpujacymi urzadzeniami sanitarnymi:

a) jedna toaleta na pomieszczenie mieszkalne lub na sze$ciu czlonkéw zatogi. Musi ona posiadaé wentylacje $wiezym
powietrzem;
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b) jedna umywalka z rurociggiem odprowadzajacym i podlaczeniem zimnej i cieplej wody pitnej na pomieszczenie
mieszkalne lub na czterech cztonkéw zatogi;

¢) jeden natrysk lub wanna z podlaczeniem zimnej i cieplej wody pitnej na pomieszczenie mieszkalne lub na szesciu
cztonkéw zatogi.

. Urzadzenia sanitarne musza znajdowac si¢ w bezposredniej bliskosci pomieszczenn mieszkalnych. Toalety nie moga

mie¢ bezposredniego polaczenia z kuchniami, jadalniami lub pokojami mieszkalnymi potaczonymi z kuchnig.

. Powierzchnia pomieszczeri toalet musi wynosi¢ co najmniej 1,00 m? o szerokoSci nie mniejszej niz 0,75 m i

dlugosci nie mniejszej niz 1,10 m. Pomieszczenia toalet w kabinach dla nie wigcej niz dwdch oséb moga by¢
mniejsze. Jesli toaleta jest wyposazona w umywalke lub natrysk, powierzchnia musi by¢ powigkszona co najmniej o
powierzchni¢ umywalki lub natrysku (lub, odpowiednio, wanny).

Artykut 12.04

Kuchnie

. Kuchnie moga by¢ polaczone z pomieszczeniami rekreacyjnymi.

. Kuchnie muszg by¢ wyposazone w:

a) kuchenke;

b) zlewozmywak z odprowadzeniem;
¢) instalacje zasilania wodg pitna;

d) lodowke;

e) wystarczajace miejsce do przechowywania, magazynowania i pracy.

3. Jadalnie w pokojach dziennych polaczonych kuchnia musza by¢ wystarczajaco duze w stosunku do liczby zalogi

zwykle korzystajacej z nich w tym samym czasie. Szeroko$¢ miejsc do siedzenia nie moze by¢ mniejsza niz 0,60 m.

Artykut 12.05

Instalacje wody pitnej

. Statki z pomieszczeniami dla zalogi musza by¢ wyposazone w instalacje wody pitnej. Oznaczenia otworéw zatado-

wezych zbiornika wody pitnej i przewodéw wody pitnej musza informowac o ich wylacznym przeznaczeniu do
wody pitnej. Kroéce do napelniania woda pitng musza by¢ zainstalowane nad pokladem.

. Instalacje wody pitnej musza:

a) by¢ wewnatrz wykonane z antykorozyjnego i bezpiecznego fizjologicznie materiatu;
b) skladad si¢ z przewodéw gwarantujacych regularny przeptyw wody;

¢) by¢ zabezpieczone przed nadmiernym ogrzaniem.

. Dodatkowo zbiorniki wody pitnej muszg:

a) mie¢ pojemno$¢ co najmniej 150 1 na kazda osobe zwykle mieszkajacg na pokladzie, a przynajmniej na kazdego
cztonka zalogi;

b) posiada¢ odpowiedni zamykany otwér umozliwiajacy czyszczenie w Srodku;
¢) posiada¢ wskaznik poziomu napelnienia;

d) posiadal przewody wentylacyjne z odprowadzeniem na zewnatrz lub z odpowiednimi filtrami.

. Zbiorniki wody pitnej nie moga posiada¢ wspdlnych $cian z innymi zbiornikami. Przewody wody pitnej nie moga

prowadzi¢ przez zbiorniki zawierajace inne ciecze. Polaczenia pomiedzy instalacja wody pitnej a innymi rurami nie
sa dozwolone. Rury przenoszace gaz lub plyny inne niz woda pitna nie moga prowadzi¢ przez zbiorniki wody
pitnej.

. Zbiorniki ci$nieniowe wody pitnej musza wykorzystywaé wylacznie niezanieczyszczone sprezone powietrze. Jesli

powietrze jest produkowane za pomocg kompresorow, nalezy zainstalowaé odpowiednie filtry powietrza i odolejacze
bezposrednio przed zbiornikiem ci$nieniowym, chyba ze woda i powietrze sg oddzielone membrana.
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Artykut 12.06

Ogrzewanie i wentylacja

. Musi istnie¢ mozliwo$¢ ogrzania pomieszczen dla zalogi stosownie do ich przeznaczenia. Instalacje grzewcze musza

by¢ dostosowane do panujacych warunkéw pogodowych.

. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wystarczajacej wentylacji pomieszczen mieszkalnych i sypialnych nawet przy drzwiach

zamknietych. System wentylacyjny musi zapewnia¢ odpowiednia cyrkulacje powietrza we wszystkich warunkach
klimatycznych.

. Pomieszczenia dla zalogi musza by¢ tak rozmieszczone i wyposazone, aby unikna¢ w mozliwie najwickszym stopniu

przenikania zanieczyszczonego powietrza z innych przedzialéw statku, jak np. z maszynowni i fadowni; w przy-
padku wentylacji mechanicznej otwory wlotowe musza by¢ tak umieszczone, aby spelnialy powyzsze wymaganie.

Artykut 12.07

Pozostale wyposazenie pomieszczen dla zalogi

. Kazdy czlonek zalogi mieszkajacy na pokladzie musi posiada¢ wlasng koje i zamykana szafke na ubrania. Wymiary

wewnetrzne koi muszg wynosi¢ co najmniej 2,00 x 0,90 m.

. Nalezy zapewni¢ odpowiednie mozliwosci skladowania i suszenia ubran roboczych poza pomieszczeniami sypial-

nymi.

. Wszystkie pomieszczenia musza by¢ o$wietlone elektrycznie. Dodatkowe lampy wykorzystujace paliwo gazowe lub

ciekte sa dozwolone tylko w pomieszczeniach rekreacyjnych. Urzadzenia $wietlne wykorzystujace paliwo ciekle
musza by¢ wykonane z metalu i moga wykorzystywaé paliwa o temperaturze zaptonu powyzej 55 °C lub nafte
dostepng w handlu. Urzadzenia nalezy umiesci¢ lub zamocowac w sposdb niestwarzajgcy zagrozenia pozarowego.

ROZDZIAL 13

URZADZENIA GRZEWCZE, DO GOTOWANIA I CHLODNICZE ZASILANE PALIWEM

Artykut 13.01

Przepisy ogélne

. Urzadzenia grzewcze, do gotowania i chlodnicze zasilane gazem plynnym musza speniaé wymogi okreslone w

rozdziale 14.

. Urzadzenia grzewcze, do gotowania i chlodnicze wraz z osprz¢tem musza by¢ zaprojektowane i zainstalowane w

taki sposéb, aby nie stanowily zagrozenia nawet w przypadku przegrzania; musza one by¢ instalowane w sposéb
uniemozliwiajacy ich przewrdcenie si¢ lub przypadkowe przesunigcie.

. Urzadzenia wymienione w ust. 2 nie moga by¢ instalowane w miejscach, gdzie s3 przechowywane lub uzywane

substancje o temperaturze zaptonu ponizej 55 °C. Przez takie miejsca nie mozna tez przeprowadzal przewodow
odprowadzajacych spaliny z tych instalacji.

. Nalezy zapewni¢ doplyw powietrza niezbednego do spalania.

. Urzadzenia grzewcze nalezy laczy¢ z przewodami odprowadzajacymi spaliny w sposéb pewny. Przewody te musza

by¢ wyposazone we wlasciwe ostony lub urzadzenia zabezpieczajace przed wiatrem. Ich polozenie musi umozliwiaé
ich czyszczenie.

Artykut 13.02

Stosowanie paliw plynnych, urzadzenia zasilane olejem napedowym

. Sprzet grzewczy, do gotowania i chlodniczy zasilany paliwem plynnym moze by¢ eksploatowany wylacznie z

uzyciem paliw o temperaturze zaplonu powyzej 55 °C.

. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1, urzadzenia do gotowania oraz urzgdzenia grzewcze i chlodnicze wyposazone w

palniki knotowe i zasilane nafta moga by¢ eksploatowane w pomieszczeniach mieszkalnych i steréwkach pod warun-
kiem, ze pojemnos$c ich zbiornika paliwa nie przekracza 12 litrow.

. Urzadzenia z palnikami knotowymi musza:

a) posiada¢ metalowy zbiornik paliwa z zamykanym otworem wlewowym, nie posiadajacy spoin z lutu migkkiego
ponizej maksymalnego poziomu wypeknienia, zaprojektowany i zainstalowany w sposob uniemozliwiajacy przy-
padkowe otwarcie lub opréznienie,
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b) pozwala¢ na zapalanie bez uzycia innej cieczy palnej,

¢) by¢ zainstalowane w spos6b umozliwiajacy bezpieczne odprowadzanie spalin.

Artykut 13.03
Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju

1. Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju musza
by¢ wykonane zgodnie z zasadami dobrej praktyki.

2. Gdy piec grzewczy z palnikiem z odparowaniem oleju i urzadzenie grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju insta-
luje si¢ w maszynowni, doprowadzenie powietrza do urzadzania grzewczego i silnikéw musi by¢ zaprojektowane w
spos6b umozliwiajacy sprawna i bezpieczna prace urzgdzenia grzewczego i silnika, niezaleznie od siebie. W razie
potrzeby nalezy zainstalowal oddzielne doprowadzenie powietrza. Sprzet instaluje si¢ w spos6b uniemozliwiajacy
przedostanie si¢ ptomienia z palnika do innych czgéci instalacji maszynowni.

Artykut 13.04
Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju

1. Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju muszg pozwalaé na zapalanie bez uzycia innej cieczy palnej.
Muszg by¢ montowane nad metalowg wanienka Sciekowa obejmujacg wszystkie czgSci zawierajace paliwo, o bokach
wysokosci co najmniej 20 mm i pojemnosci co najmniej 2 litrow.

2. W przypadku piecow grzewczych z palnikiem z odparowaniem oleju instalowanych w maszynowni, boki miski
olejowej, 0 ktorej mowa w ust. 1, musza mie¢ wysoko$¢ co najmniej 200 mm. Dolna krawedZz palnika z odparowa-
niem oleju musi znajdowal si¢ nad krawedzia wanienki $cickowej. Dodatkowo, gérna krawedz wanienki Sciekowej
musi wystawac co najmniej 100 mm ponad podloge.

3. Piece grzewcze z palnikiem z odparowaniem oleju musza by¢ wyposazone w odpowiedni regulator, ktéry w kazdym
polozeniu zapewnia praktycznie nieprzerwany doplyw paliwa do palnika i wyklucza jakikolwiek wyciek paliwa w
przypadku wygasni¢cia plomienia. Regulator uwaza si¢ za wiasciwy, jezeli pracuje poprawnie nawet w warunkach
wibracji i przechylow do 12 °, a ponadto posiada, oprocz plywaka regulujacego poziom:

a) drugi plywak, ktéry zamyka w sposéb bezpieczny i niezawodny doplyw paliwa w przypadku przekroczenia

dopuszczalnego poziomu oleju; lub

b) rure przelewows, jednak tylko w przypadku, gdy pojemnos¢ wanienki $ciekowej pozwala pomiesci¢ co najmniej
zawarto$¢ zbiornika paliwa.

4. Jezeli zbiornik paliwa do pieca grzewczego z palnikiem z odparowaniem oleju jest zainstalowany oddzielnie:
a) nie moze by¢ zainstalowany wyzej niz to okresla instrukcja eksploatacji dostarczona przez producenta;
b) musi byc zainstalowany w sposéb zabezpieczajacy przed niedopuszczalnym nagrzewaniem;
¢) musi umozliwia¢ zamkniecie doplywu paliwa z pokladu.

5. Przewody odprowadzajace spaliny z piecéw grzewczych z palnikiem z odparowaniem oleju muszg by¢ wyposazone
w urzadzenie zapobiegajace inwersji ciagu.
Artykut 13.05
Urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju

Urzadzenia grzewcze z palnikiem z rozpylaniem oleju musza spetniaé w szczegdlnosci nastepujace wymogi:
a) nalezy zapewni¢ odpowiednig wentylacje palnika przed otwarciem doplywu paliwa;
b) doplyw paliwa musi by¢ regulowany termostatem;

)

)
¢) do zapalania paliwa musi stuzy¢ urzadzenie elektryczne lub plomien pilotowy;
d) w przypadku wygasnigcia plomienia urzadzenie monitorujace plomien musi zamykac doplyw paliwa;
)

e wy}qéznil.( gléwny nalezy umiesci¢ w fatwo dostgpnym punkcie na zewnatrz pomieszczenia, w ktérym zainstalowano
urzgdzenie.

Artykut 13.06
Urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza

Urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza wyposazone w komore spalania, wokot ktérej powietrze grze-
weze tloczone jest do uktadu rozprowadzajacego lub do pomieszczenia, muszg spelniaé nastgpujace wymogi:

a) w przypadku gdy paliwo jest rozpylane pod ci$nieniem, powietrze spalania musi by¢ doprowadzane za pomoca
dmuchawy;
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b) przed zapaleniem palnika nalezy dobrze przewietrzy¢ komore spalania. Mozna w tym celu pozostawi¢ na pewien

czas wlgczong dmuchawe powietrza spalania po wygasnigciu plomienia;

¢) doplyw paliwa musi by¢ automatycznie odcigty, w przypadku gdy:

ogien wygasnie,

ilo$¢ doprowadzanego powietrza spalania jest niewystarczajaca,

temperatura podgrzanego powietrza przekracza wczesniej ustalong warto$é, lub
nastapila awaria zasilania elektrycznego urzadzen zabezpieczajacych.

W wyzej wymienionych przypadkach zasilanie w paliwo nie moze zosta¢ automatycznie przywrécone po odcigciu;

d) musi istnie¢ mozliwo$¢ wylaczenia dmuchaw powietrza spalania i powietrza grzewczego z zewnatrz pomieszczenia,

gdzie umieszczone jest urzgdzenie grzewcze;

¢) w przypadkach gdy powietrze grzewcze jest doprowadzane z zewnatrz, nawiewniki nalezy umiesci¢ jak najwyzej

nad pokladem. Nawiewniki nalezy mocowaé w sposob uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ deszczu lub aerozolu;

f) przewody powietrza grzewczego musza by¢ wykonane z metalu;

g) nie moze by¢ mozliwosci catkowitego zamknigcia wylotu powietrza grzewczego;

h) nie moze by¢ mozliwosci przedostania si¢ wyciekéw paliwa do przewodéw powictrza grzewczego;

i) urzadzenia grzewcze z wymuszonym obiegiem powietrza nie moga pobieraé powietrza grzewczego z maszynowni.

Artykut 13.07

Ogrzewanie paliwem stalym

1. Urzadzenia grzewcze na paliwo stale nalezy umiesci¢ na arkuszu blachy z podniesionymi krawedziami, tak aby

palace si¢ paliwo lub goracy popidt nie przedostawaly sie poza blache.

Wymdg ten nie odnosi si¢ do urzadzen zainstalowanych w pomieszczeniach zbudowanych z materialéw niepalnych
i przeznaczonych wylacznie do instalacji kottéw grzewczych.

2. Kotly opalane paliwem stalym musza by¢ wyposazone w regulatory termostatyczne sterujace ich praca poprzez

odpowiednie dozowanie powietrza spalania.

3. W poblizu kazdego urzadzenia grzewczego musza znajdowac si¢ Srodki do szybkiego gaszenia popiotu.

ROZDZIAL 14

INSTALACJE GAZU PLYNNEGO DLA CELOW GOSPODARCZYCH

Artykut 14.01

Przepisy ogolne

1. Zasadniczymi elementami instalacji gazu plynnego sa: jednostka zasilania, w sklad ktérej wchodza jeden lub wigcej

zbiornikéw gazu, jeden lub wigcej regulatoréw ci$nienia, system rozdzielczy i odbiorniki gazu.

Zbiorniki rezerwowe lub puste znajdujace si¢ poza jednostka zasilajgca nie moga by¢ czgscig instalacji. Ma do nich
zastosowanie, odpowiednio, art. 14.05.

2. Instalacje moga by¢ zasilane wylacznie dostgpnym w handlu propanem.

Artykut 14.02

Instalacje

1. Wszystkie czesci instalacji gazu plynnego muszg by¢ przystosowane do zasilania propanem, muszg by¢ wykonane i

zainstalowane zgodnie z zasadami dobrej praktyki

2. Instalacja gazu plynnego moze by¢ jedynie uzytkowana do celéw gospodarczych w pomieszczeniach mieszkalnych

lub w steréwce i do analogicznych celéw na statkach pasazerskich.

3. Na statku moze znajdowa¢ si¢ wicle oddzielnych instalacji. Pomieszczenia mieszkalne oddzielone przez fadownig lub
zbiornik staly nie moga by¢ obstugiwane przez t¢ sama instalacj¢ gazu plynnego.

4. Zadna czgs¢ instalacji gazu plynnego nie moze znajdowac si¢ w maszynowni.
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Artykut 14.03
Zbiorniki

1. Zezwala si¢ jedynie na stosowanie zbiornikow o pojemnosci 5-35 kg. Na statkach pasazerskich, komisja inspekcyjna
moze wyrazi¢ zgode na eksploatacje zbiornikéw o wigkszej pojemnosci.

2. Zbiorniki musza by¢ opatrzone urzedowa pieczecia potwierdzajaca przejscie wymaganych testow.

Artykut 14.04
Lokalizacja i uktad jednostki zasilajacej

1. Jednostka zasilajagca musi by¢ zainstalowana na pokladzie w wolno stojacej lub wbudowanej szafie poza obszarem
pomieszczen mieszkalnych w miejscu nieutrudnajacym ruchu na pokladzie. Nie moze by¢ ona jednak umieszczana
przy nadburciu na dziobie lub rufie statku. Szafa moze by¢ wbudowana w nadbudéwke, jezeli jest gazoszczelna, i
moze by¢ jedynie otwierana z zewnatrz. Musi by¢ umieszczona w taki sposéb, aby rury doprowadzajace gaz do
odbiornikéw byly mozliwie najkrétsze.

Nie nalezy podlaczaé wigkszej liczby zbiornikéw jednoczesnie niz jest to konieczne do funkcjonowania instalacji.
Podfgczanie kilku zbiornikéw jest dozwolone tylko w przypadku stosowania zaworu przelaczajacego lub odcinajg-
cego. Do jednostki zasilajgcej mozna podlaczy¢ do czterech zbiornikéw. Liczba zbiornikéw na statku, w tym zbior-
nikéw rezerwowych, nie moze przekroczy¢ szesciu na jedng instalacje.

Statki pasazerskie z kuchniami lub mesami dla pasazeréw moga posiada¢ do szesciu zbiornikéw. Liczba zbiornikéw
na statku, w tym zbiornikéw rezerwowych, nie moze przekroczy¢ dziewigciu na jedng instalacje.

Regulator ci$nienia lub — w przypadku regulacji dwustopniowej — pierwszy regulator ci$nienia musi znajdowac si¢
w tej samej szafie, co zbiorniki, i by¢ wbudowany w sposéb trwaly.

2. Jednostka zasilajgca musi by¢ tak zainstalowana, aby w przypadku nieszczelnosci ulatniajgcy si¢ gaz wydobywat si¢ z
szafy na zewnatrz, bez mozliwosci przedostania si¢ do wnetrza statku i wejScia w kontakt z jakimkolwiek Zrédlem
zaplonu.

3. Szafa musi by¢ zbudowana z materialéw trudno zapalnych i musi zapewnia¢ odpowiednia wentylacje przez otwory
w czgdci dolnej i gornej. Zbiorniki musza by¢ umieszczone w szafie w pozycji stojacej i zabezpieczone przed prze-
wrdceniem sig.

4. Szafa musi by¢ tak zaprojektowana i umieszczona, aby temperatura zbiornikow nie mogla przekroczy¢ 50 °C.

5. Na zewnetrznych Scianach szafki musi by¢ umieszczony napis ,instalacja gazu plynnego” i symbol ,Zakaz uzywania
ognia, otwartego ptomienia i palenia tytoniu”, o $rednicy co najmniej 10 c¢m, zgodny z rys. 2 zalacznik L.

Artykut 14.05
Zbiorniki rezerwowe i puste

Zbiorniki rezerwowe i puste, ktére nie znajduja si¢ w obrebie jednostki zasilania, musza by¢ skladowane poza pomiesz-
czeniami dla zalogi i sterowka, w szafie spelniajacej wymogi art. 14.04.

Artykut 14.06
Regulatory ci$nienia

1. Odbiorniki gazu moga by¢ podlaczone do zbiornikéw jedynie za pomoca systemu rozdzielczego wyposazonego w
jeden lub wigcej regulatoréw ciSnienia, aby obnizy¢ ci$nienie gazu do ci$nienia roboczego. Cisnienie moze by¢
obnizane jedno- lub dwustopniowo. Wszystkie regulatory ci$nienia musza by¢ ustawione na stale na ci$nienie okres-
lone zgodnie z art. 14.07.

2. Koncowy regulator ci$nienia musi by¢ wyposazony w automatyczne urzadzenie zabezpieczajace przewdd przed zbyt
wysokim ci$nieniem w przypadku nieprawidlowego dzialania regulatora lub urzadzenie takie musi by¢ zainstalowane
za korficowym regulatorem. Konieczne jest zapewnienie, aby w przypadku nieszczelnosci ulatniajacy si¢ z urzadzenia
zabezpieczajacego gaz wydobywal si¢ na zewnatrz, bez mozliwosci przedostania si¢ do wnetrza statku i wejscia w
kontakt z jakimkolwiek Zrédtem zaplonu; w razie potrzeby nalezy zainstalowal w tym celu specjalny przewdd
odprowadzajacy.

3. Zaréwno zawory bezpieczenstwa, jak i otwory wentylacyjne, musza by¢ chronione przed dostaniem si¢ do nich
wody.
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Artykut 14.07
Ci$nienie

. Jezeli stosowane s3 dwustopniowe systemy regulacji, ci$nienie na wyjsciu pierwszego regulatora nie moze by¢

wigksze niz 2,5 bara powyzej ci$nienia atmosferycznego.

. Ci$nienie na wyjciu z ostatniego regulatora ci$nienia nie moze by¢ wigksze niz 0,05 bara powyzej ci$nienia atmosfe-

rycznego, z tolerancjg 10 %.

Artykut 14.08

Doprowadzenia sztywne i elastyczne

. Doprowadzenia musza by¢ wykonane z zainstalowanych na stale przewodéw stalowych lub miedzianych.

Jednak doprowadzenia gazu ze zbiornikéw musza by¢ wykonane z wysokoci$nieniowych przewodéw elastycznych
lub przewodéw spiralnych przystosowanych do pracy z propanem. Odbiorniki gazu, ktdre nie sg zainstalowane na
stale, moga by¢ podlaczane za pomocy odpowiednich przewodéw elastycznych o dlugosci nie wigkszej niz 1 m.

. Doprowadzenia musza by¢ odporne na wszelkie obcigzenia wystepujace na statku w normalnych warunkach eksploa-

tacyjnych, w szczegdlnosci obcigzenia mechaniczne i korozje, a ich parametry i uklad musza zapewniaé wystar-
czajgcy doplyw gazu o odpowiednim ci$nieniu do odbiornikéw.

. Doprowadzenia musza posiada¢ mozliwie najmniej zlaczy. Zaréwno doprowadzenia, jak i lacza muszag by¢ gazo-

szczelne i zachowywac gazoszczelno$¢ pomimo wszelkich wibracji lub naprezen, ktérym moga podlegad.

. Doprowadzenia musza by¢ latwo dostepne, odpowiednio umocowane i chronione w kazdym punkcie, w ktérym

moga by¢ narazone na uderzenia lub tarcie, szczegdlnie w miejscach, gdzie przechodzy przez stalowe grodzie lub
metalowe przegrody. Cala powierzchnia doprowadzen stalowych musi by¢ zabezpieczona przed korozja.

. Doprowadzenia elastyczne i ich zlacza musza by¢ odporne na wszelkie obcigzenia wystepujace na statku w normal-

nych warunkach eksploatacyjnych. Musza by¢ zainstalowane w sposéb chroniacy je od naprezeni, uniemozliwiajacy
nadmierne nagrzewanie i pozwalajacy na ich kontrolg na calej dlugosci.

Artykut 14.09

System rozdzielczy

. Musi by¢ zapewniona mozliwo$¢ odcigcia calego systemu rozdzielczego w kazdym czasie przy uzyciu szybko i fatwo

dostepnego zaworu gléwnego.

. Kazdy odbiornik gazu musi by¢ zasilany przez osobne odgalezienie systemu rozdzielczego, ktére musi zapewniaé

mozliwo§¢ odcigcia za pomocg urzadzenia zamykajacego.

. Zawory odcinajace muszg by¢ instalowane w sposéb chroniacy przed wplywami atmosferycznymi i uderzeniami.

. Za kazdym reduktorem ci$nienia musi by¢ zainstalowane przylacze kontrolne. Za pomocg urzadzenia zabezpieczaja-

cego nalezy upewnic sig, iz regulator ci$nienia nie jest poddany podczas testow ci$nieniu prébnemu.

Artykut 14.10

Odbiorniki gazu i ich instalacje

. Instalowane moga by¢ wylacznie odbiorniki gazu dopuszczone do stosowania z propanem przez jedno z Panstw

Czlonkowskich. Musza by¢ wyposazone w urzadzenia skutecznie zapobiegajace ulatnianiu si¢ gazu, zaréwno w przy-
padku zgasnigcia plomienia roboczego, jak i plomienia pilotowego.

. Kazdy odbiornik gazu musi by¢ umieszczony i podlaczony w sposéb uniemozliwiajacy jego przewrdcenie lub przy-

padkowe przesuniecie, jak réwniez przypadkowe przerwanie doprowadzen.

. Urzadzenia grzewcze, do ogrzewania wody i lodowki musza by¢ podlaczone do przewodu odprowadzajacego na

zewnatrz gazy spalinowe.

. Odbiorniki gazu moga by¢ instalowane w steréwce jedynie pod warunkiem, ze jej budowa wyklucza przedostawanie

si¢ ulatniajacego si¢ gazu do nizszych czesci statku, w szczegdlnoéci poprzez przewody komunikacyjne prowadzace
do maszynowni.

. Odbiorniki gazu moga by¢ instalowane w pomieszczeniach sypialnych jedynie pod warunkiem, ze spalanie przebiega

niezaleznie od powietrza w pomieszczeniach.

. Odbiorniki gazu, w ktérym spalanie przebiega z wykorzystaniem powietrza z pomieszczenia, w ktérym sg umiesz-

czone, powinny by¢ instalowane w pomieszczeniach odpowiedniej wielkosci.
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Artykut 14.11
Wentylacja i odprowadzanie gazéw spalinowych

1. W pomieszczeniach z odbiornikami gazu, gdzie spalanie przebiega z wykorzystaniem powietrza z pomieszczenia,
nalezy zapewni¢ wentylacje poprzez nawiew Swiezego powietrza i odprowadzanie spalin przez otwory wentylacyjne
stosownych wymiaréw, o swobodnym przekroju co najmniej 150 cm? kazdy.

2. Otwory wentylacyjne nie moga mie¢ zadnego urzadzenia zamykajacego i nie moga prowadzi¢ do pomieszczen
sypialnych.

3. Urzadzenia odprowadzajace musza by¢ zaprojektowane w sposéb zapewniajacy niezaklocone ujécie gazéw spalino-
wych. Musza by¢ niezawodne w dzialaniu i wykonane z materialéw ogniotrwalych. Ich dzialania nie moze zaklécaé
praca wentylatoréw do przewietrzania pomieszczenia.

Artykut 14.12
Instrukcje uzytkowania i bezpieczefistwa

Na statku musi by¢ umieszczona w odpowiednim miejscu instrukcja uzytkowania instalacji; musi ona zawiera¢ migdzy
innymi nastgpujace informacje:

,Zawory odcinajace w zbiornikach, ktére nie sa polaczone z systemem rozdzielczym, musza by¢ zamkniete, nawet jezeli
zbiorniki wydaja si¢ puste.”

,Przewody elastyczne muszg by¢ bezzwlocznie wymienione, jesli wymaga tego ich stan.”

,Wszystkie odbiorniki gazu musza by¢ podlaczone, w przeciwnym wypadku odpowiednie doprowadzenia muszg by¢
zaslepione.”

Artykut 14.13
Odbiér
Przed rozpoczgciem eksploatagji instalacji gazu plynnego, po kazdej modyfikacji lub naprawie i przy kazdym wzno-
wieniu $wiadectwa zgodnie z art. 14.15, cala instalacja musi zosta¢ odebrana przez eksperta uznanego przez komisje

inspekcyjna. Przy odbiorze ekspert bada, czy instalacja spelnia wymogi niniejszego rozdziatu. Ekspert przedstawia
komisji inspekcyjnej protokét odbiorczy.

Artykut 14.14
Badania

Badania przeprowadza si¢ w nast¢pujacych warunkach:

1. Rury doprowadzajace $redniego cis$nienia miedzy urzadzeniem zamykajagcym pierwszego regulatora ci$nienia, o
ktorym mowa w art. 14.09 ust. 4, a zaworami odcinajagcymi mocowanymi przed koficowym regulatorem ci$nienia:

a) proba ci$nieniowa, przeprowadzana z uzyciem powietrza, gazu obojetnego lub plynu pod ci$nieniem 20 baréw
powyzej ciSnienia atmosferycznego;

b) proba szczelnoéci przeprowadzana z uzyciem powietrza lub gazu obojetnego pod ci$nieniem 3,5 bara powyzej
ci$nienia atmosferycznego.

2. Rury doprowadzajace pod ciSnieniem roboczym miedzy urzadzeniem zamykajagcym pojedynczego lub koncowego
regulatora ci$nienia, o ktérym mowa w art. 14.09 ust. 4, a zaworami odcinajacymi mocowanymi przed odbiornikami
gazu:

proba szczelnoéci, przeprowadzana z uzyciem powietrza lub gazu obojetnego pod cisnieniem 1 bara powyzej
ci$nienia atmosferycznego.

3. Doprowadzenia usytuowane miedzy urzadzeniem zamykajgcym, o ktérym mowa w art. 14.09 ust. 4, pojedynczego
lub koficowego regulatora ci$nienia a urzadzeniami sterujagcymi odbiornika gazu:

proba szczelnosci przy cisnieniu 0,15 bara powyzej ci$nienia atmosferycznego.
4. W badaniach, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b) oraz ust. 2 i 3, rury uznaje si¢ za gazoszczelne, jezeli po uplywie czasu
wystarczajacego do wyréwnania temperatur nie obserwuje si¢ Zadnego spadku cisnienia testowego przez okres 10

minut.

5. Przylacza zbiornika, zlacza przewodéw i przylacza urzadzen podlegajace dzialaniu ciSnienia w zbiorniku oraz lacze
pomiedzy regulatorem i przewodem doprowadzajacym:

proba szczelnosci, przeprowadzana przy uzyciu substancji pieniacej przy ci$nieniu roboczym.
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6. Wszystkie odbiorniki gazu musza by¢ uruchamiane pod obcigzeniem nominalnym i podlegaja sprawdzeniu pod

wzgledem prawidlowego i niezakldconego spalania przy réznych ustawieniach urzadzen regulacyjnych.

Urzadzenia zabezpieczajgce przed skutkami zgasnigcia ptomienia musza by¢ sprawdzone pod wzgledem prawidlowej
pracy.

. Po przeprowadzeniu badania, o ktérym mowa w ust. 6, nalezy sprawdzi¢, w odniesieniu do kazdego odbiornika gazu

podlaczonego do przewodu odprowadzajacego spaliny, czy po pigciu minutach dzialania pod obcigzeniem nomi-
nalnym, przy zamknigtych oknach i drzwiach oraz wlaczonych urzadzeniach wentylacyjnych, przez wlot powietrza

nie wydobywaja si¢ spaliny.
W przypadku wydobywania si¢ spalin nie majacego charakteru chwilowego nalezy natychmiast okresli¢ jego przy-
czyne. Odbiornik gazu nie moze by¢ dopuszczony do uzytkowania, dopoki wszystkie usterki nie zostang usunigte.

Artykut 14.15

Potwierdzenie zgodno$ci

. Swiadectwo wspélnotowe musi potwierdzaé zgodnos¢ wszystkich instalacji gazu plynnego z wymogami niniejszego

rozdziahu.

. Potwierdzenie takie wydaje komisja inspekcyjna po odbiorze, o ktérym mowa w art. 14.13.

. Potwierdzenie jest wazne przez okres nieprzekraczajacy trzech lat. Moze ono zostaé wznowione po ponownym

odbiorze, o ktérym mowa w art. 14.13.
W wyjatkowych przypadkach, na uzasadniony wniosek wiasciciela statku lub jego pelnomocnika, komisja inspek-

cyjna moze przedtuzy¢ wazno$¢ potwierdzenia o nie wigcej niz trzy miesigce bez przeprowadzenia odbioru, o
ktérym mowa w art. 14.13. Takie przedtuzenie zostaje odnotowane w $wiadectwie wspélnotowym.

ROZDZIAL 15
PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE STATKOW PASAZERSKICH

Artykut 15.01

Przepisy ogélne

. Nastepujgce przepisy nie maja zastosowania:

a) artykul 3.02 ust. 1 lit. b);

b) artykuly 4.01-4.03;

¢) artykul 8.08 ust. 2 zdanie drugie, i ust. 7;

d) artykul 9.14 ust. 3 zdanie drugie przy napigciu znamionowym powyzej 50V.

. Zakazuje si¢ stosowania nastepujacych urzadzen na statkach pasazerskich:

a) lamp zasilanych gazem plynnym lub paliwem plynnym zgodnie z art. 12.07 ust. 3;

b) piecéw grzewczych z palnikiem z odparowaniem oleju zgodnie z art. 13.04;

)
¢) grzejnikéw na paliwo stale zgodnie z art. 13.07;
d) urzadzen wyposazonych w palniki knotowe zgodnie z art. 13.02 ust. 2-3;
)

¢) urzadzen na gaz plynny zgodnie z rozdzialem 14.

. Statki bez wlasnego napedu nie mogg by¢ dopuszczone do przewozu pasazerow.

. Na statkach pasazerskich muszg znajdowac si¢ strefy przeznaczone dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu, zgodnie z

przepisami niniejszego rozdzialu. W przypadku gdy stosowanie przepisdw niniejszego rozdziatu, zwigzanych ze
szczegblnymi wymogami bezpieczefistwa osob z dysfunkcja narzadu ruchu, jest trudne w praktyce lub powoduje
nieuzasadnione koszty, komisja inspekcyjna moze zezwoli¢ na odstepstwa od tych przepiséw wedlug zalecen,
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy. Odstepstwa takie wprowadza si¢ do $wia-
dectwa wspdlnotowego.

Artykut 15.02
Kadlub statku

1. Podczas inspekcji wymienionych w art. 2.09 grubo$¢ poszycia stalowych statkdéw pasazerskich ustala si¢ jak naste-
puje:
a) minimalna grubo$¢ ¢, e
nastepujacych wartosci:

lementéw poszycia dna, z¢zy i burt na statkach pasazerskich okresla si¢ jako wigksza z

t;,. =0,006-a- T [mml;

min

tzmm =f- 0,55 . VLWL [mm}
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10.

11.

gdzie:
f= 1+ 00013 - (a-500);

a = wzdluzny lub poprzeczny odstep wregowy [mm], jesli odstep wregowy jest mniejszy niz 400 mm, przyj-
muje si¢ a = 400 mm;

b) dopuszcza si¢ stosowanie poszycia o grubosci mniejszej niz warto$¢ minimalna okre$lona zgodnie z lit. a), jezeli
wystarczajaca wytrzymato$¢ (wzdluzna, poprzeczna i miejscowa) kadluba statku zostata okreslona i poswiad-
czona obliczeniowo;

¢) w zadnej czgéci poszycia grubo$¢ obliczona zgodnie z lit. a) lub b) nie moze by¢ mniejsza niz 3 mm;

d) jezeli grubos¢ elementéw poszycia dna, z¢zy i burt zmniejszy si¢ ponizej warto$ci minimalnej okreslonej
zgodnie z lit. a) lub b), wraz z lit. ¢), nalezy przeprowadzi¢ remont poszycia.

. Liczbe i usytuowanie grodzi nalezy wybraé tak, aby w razie zalania statek zachowywal plywalno$¢ zgodnie z art.

15.03, ust. 7-13. Kazda czgs¢ konstrukeji wewnetrznej, ktoéra ma wplyw na skuteczno$é podziatu statku, musi byé
wodoszczelna i zaprojektowana w sposob zapewniajacy nienaruszalnos¢ podziatu.

. Odleglo$¢ pomiedzy grodzig zderzeniowa a pionem dziobowym nie moze by¢ mniejsza niz 0,04 Ly, ani wicksza

niz 0,04 Ly, + 2 m.

. Gr6dz poprzeczna moze by¢ wyposazona we wneke grodziows, jesli wszystkie czeSci tej wneki znajduja sie w

obszarze bezpiecznym.

. Grodzie uwzglednione przy obliczeniach dotyczacych wlasciwosci statku w warunkach zalania zgodnie z art. 15.03

ust. 7-13 muszg by¢ wodoszczelne i siega az do pokladu grodziowego. W przypadku braku pokladu grodziowego
grodzie musza siega¢ do wysokosci co najmniej 20 cm ponad linig graniczna.

. Liczba otworéw w grodziach musi by¢ ograniczona do minimum odpowiadajacego typowi konstrukgji i

normalnym warunkom eksploatacji statku. Otwory i przepusty nie moga mie¢ negatywnego wplywu na wodo-
szczelno§¢ grodzi.

. Grodzie zderzeniowe nie moga posiadaé otworéw ani drzwi.

. Grodzie, o ktérych mowa w ust. 5, oddzielajace maszynownie od stref dla pasazeréw lub pomieszczen dla zalogi i

personelu pokladowego nie moga posiada¢ drzwi.

. Drzwi w grodziach, o ktérych mowa w ust. 5, otwierane recznie bez zdalnego sterowania, moga by¢ stosowane

tylko poza strefg dla pasazerow. Drzwi musza:
a) pozostawal stale zamknigte i by¢ otwierane tylko chwilowo, aby umozliwi¢ przejscie;
b) by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia do szybkiego i bezpiecznego zamykania;
¢) posiada¢ napisy po obu stronach:

,Zamyka¢ niezwlocznie po przejsciu”.

Drzwi w grodziach, o ktérych mowa w ust. 5, ktére pozostajg otwarte przez dluzszy czas, musza odpowiadaé
nastepujgcym wymogom:

a) muszg umozliwiaé zamknigcie bezposrednio z obu stron grodzi i z fatwo dostgpnego miejsca powyzej pokladu
grodziowego;

b) po zdalnym zamknigciu musi by¢ mozliwe ich ponowne bezposrednie otwieranie i bezpieczne zamykanie.
Zamykania nie moze w szczeg6lnosci utrudniaé wyktadzina lub listwa przypodtogowa;

¢) czas zdalnego zamykania drzwi nie moze by¢ krétszy niz 30 sekund ani dtuzszy niz 60 sekund;
d) podczas zamykania musi uruchamia¢ si¢ przy drzwiach automatyczny alarm akustyczny;

¢) nalezy zapewni¢ funkcjonowanie mechanizmu drzwi i alarmu niezalezne od zasilania pokladowego. W punkcie
zdalnego sterowania musi znajdowac si¢ urzadzanie wskazujace, czy drzwi sg otwarte, czy zamkniete.

Drzwi w grodziach, o ktérych mowa w ust. 5, oraz ich urzadzenia muszg znajdowac si¢ w obszarze bezpiecznym.
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12.

13.

14.

15.

16.

W steréwee musi znajdowac si¢ urzadzenie ostrzegajace, sygnalizujace, ktére drzwi w grodziach, o ktérych mowa
W ust. 5, s3 otwarte.

Rury z otwartym wylotem i przewody wentylacyjne nalezy instalowal w taki sposob, aby w razie zalania nie bylo
mozliwe zalanie t3 droga dalszych pomieszczen lub zbiornikéw.

a) W przypadku gdy miedzy przedzialami istnieje otwarte polaczenie rurami lub przewodami wentylacyjnymi,
takie rury i przewody nalezy prowadzi¢ w stosownym miejscu powyzej poziomu zalania w najbardziej nieko-
rzystnym przypadku.

b) Rury nie musza spelnia¢ wymogu okre$lonego w lit. a), jesli w miejscu ich przejscia przez grodzie znajduja si¢
urzadzenia odcinajace, ktore moga by¢ sterowane zdalnie z punktu polozonego powyzej pokladu grodziowego.

¢) Jezeli system rur nie posiada otwartego wylotu w danym przedziale, uznaje sig, iz system ten nie zostanie naru-
szony podczas uszkodzenia przedzialu, jesli przebiega przez obszar bezpieczny i w odleglosci wigkszej niz
0,50 m od dna statku.

Urzgdzenia zdalnego sterowania drzwiami grodzi, o ktérych mowa w ust. 10, i urzadzenia odcinajgce, o ktorych

mowa w ust. 13 lit. b), znajdujace si¢ powyzej pokladu grodziowego, musza by¢ oznaczone w widoczny sposéb,
pozwalajacy na ich identyfikacje.

Tam gdzie zastosowano dno podwdjne, odleglos¢ migdzy dnem zewngtrznym a wewngtrznym nie moze byc
mniejsza niz 0,60 m, a tam gdzie zastosowano podwdjne burty, odleglos¢ miedzy burta wewnetrzna a wewnetrzng
nie moze by¢ mniejsza niz 0,60 m.

Okna moga by¢ umieszczane ponizej linii granicznej, jesli sa wodoszczelne, nieotwieralne, wystarczajaco
wytrzymale i spelniaja wymogi art. 15.06 ust. 14.

Artykut 15.03

Stateczno$é

. Wnioskodawca musi udowodni¢, na podstawie obliczeni opartych na wynikach zastosowania normy dotyczacej

stateczno$ci, ze stateczno$¢ statku w stanie nieuszkodzonym jest wlasciwa. Wszelkie obliczenia nalezy przeprowa-
dzaé bez uwzgledniania przeglebienia i tonigcia.

. Stateczno$¢ statku w stanie nieuszkodzonym nalezy wykazal przy nastepujacych standardowych warunkach

obcigzenia:
a) przy rozpoczeciu podrézy:

100 % pasazeréw, 98 % paliwa i wody stodkiej, 10 % $ciekéw;
b) podczas podrdzy:

100 % pasazeréw, 50 % paliwa i wody stodkiej, 50 % $ciekow;
¢) przy zakonczeniu podrozy:

100 % pasazeroéw, 10 % paliwa i wody stodkiej, 98 % Sciekow;
d) statek pusty:

bez pasazeréw, 10 % paliwa i wody pitnej, bez $ciekow.

Dla wszystkich standardowych warunkéw obcigzenia nalezy przyjaé, ze zbiorniki balastowe sa puste lub pelne,
stosownie do ich zwyklego przeznaczenia.

Warunkiem dopuszczalnoci zmiany balastu podczas podrézy jest wykazanie, ze wymag ust. 3 lit. d) jest spelniony
przy nastepujacych warunkach obcigzenia:

100 % pasazerdw, 50 % paliwa i wody stodkiej, 50 % $ciekéw, wszelkie zbiorniki innych plynéw, w tym balas-
towe, wypelnione w 50 %.

W przypadku gdy warunek ten nie moze by¢ spelniony, nalezy wprowadzi¢ w poz. 52 $wiadectwa wspdlnotowego
zapis, iz zbiorniki wody balastowej moga by¢ podczas podrézy wylacznie puste lub pelne i ze zmiany balastu
podczas podrdzy sg zabronione.

. Dowdd rachunkowy wystarczajgcej statecznosci statku w stanie nieuszkodzonym przeprowadza si¢ przy nastepuja-

cych zalozeniach dotyczacych statecznosci w stanie nieuszkodzonym i przy standardowych warunkach obcigzenio-
wych wymienionych w ust. 2 lit. a)—d):

a) maksymalne rami¢ prostujace h, . wystepuje przy kacie przechylu ¢ . 15° i nie moze by¢ mniejsze niz
0,20 m. Jezeli ¢; < ¢,,,, rami¢ prostujace przy kacie zalewania ¢, nie moze by¢ mniejsze niz 0,20 m;

b) kat zalewania ¢; nie moze by¢ mniejszy niz 15°%
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¢) obszar A pod krzywg ramienia prostujacego musi osiagaé, w zaleznosci od ¢, i ¢, nastepujace wartosci:

Przypa-
dek A
1 Qax = 15° 0,07 mrad do kata ¢ = 15°
2 15° < @, < 30° P < Pf 0,055+0,001 - (30 - ¢,,) mrad do
kgta @,
3 157 < @;< 30° P > Py 0,055+0,001 - (30 — @) mrad do kata
]
4 Qe 2 30°1 @2 30° 0,055 mrad do kata ¢ = 30°
gdzie:
h,,. maksymalne rami¢ prostujgce,

¢  kat przechylu,

¢;  kat zalewania, czyli kat przechylu, przy ktérym otwory w kadtubie, w nadbudéwce lub pokladéwee, ktére
nie moga by¢ zamkniete w sposob zabezpieczajacy przed warunkami atmosferycznymi, sg zanurzone,

Qe Kkat przechytu, przy ktérym wystepuje maksymalne rami¢ prostujace,

A obszar ponizej krzywej ramienia prostujacego;

&

poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna, GM,, skorygowana o efekt powierzchni swobodnych w zbiornikach
plynéw, nie moze by¢ mniejsza niz 0,15 m;

€) w zadnym z nastepujacych dwdch przypadkéw kat przechytu nie moze nigdy przekraczaé 12 °:
aa) pod dzialaniem momentu przechylajacego wywolanego przez pasazeréw i wiatr zgodnie z ust. 4 i 5,

bb) pod dziataniem momentu przechylajacego wywolanego przez pasazeréw i zwrot statku zgodnie z ust. 4 i
6;

f) pod dziataniem momentu przechylajacego wywolanego przez pasazeréw, wiatr i zwrot statku, zgodnie z ust. 4,
51 6, pozostala wolna burta nie moze by¢ mniejsza niz 200 mm;

g) w przypadku statkéw z oknami lub innymi otworami w kadlubie, ktére nie sa wodoszczelne, usytuowanymi
ponizej pokladu grodziowego, pod dziataniem trzech momentéw przechylajacych, o ktérych mowa w lit. f),

pozostaly przeswit bezpieczny musi wynosi¢ co najmniej 100 mm.

4. Moment przechylajacy wynikajacy z koncentracji oséb przy jednej burcie oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:

M,=g-P-y=g-> P,y [kNm]
gdzie:
P = catkowita masa os6b na pokladzie w [t], obliczana jest poprzez dodanie maksymalnej dopuszczalnej liczby
pasazeréw i maksymalnej liczby personelu poktadowego i zatogi przy standardowych warunkach eksploata-

cyjnych, przy zalozeniu $redniej masy na osobe wynoszacej 0,075 t,

= poprzeczna odlegto$¢ srodka masy catkowitej 0s6b P od linii $rodkowej [m],

y
g = przyspieszenie ziemskie (g = 9,81 m]s?),
Pi

masa 0sOb skoncentrowanych na obszarze A, [t]
P, =n,- 0,075 A, [{]
gdzie
A, = obszar zajety przez osoby [m?],
n; = liczba os6b na metr kwadratowy,
n, 4 dla obszaréw wolnego pokladu z ruchomym wyposazeniem; dla obszaréw pokladu
z mocowanym na stale wyposazeniem, takim jak fawki, n, oblicza si¢ przy zalozeniu, ze na

osobe przypada 0,45 m szerokoéci i 0,75 m glebokosci siedzenia,

y; = poprzeczna odleglo$¢ geometrycznego Srodka obszaru A, od linii srodkowej [m].
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Obliczenie przeprowadza si¢ dla koncentracji 0s6b zaréwno po stronie prawej, jak i lewej burty.

Do obliczen przyjmuje si¢ rozmieszczenie oséb w najbardziej niekorzystnym przypadku z punktu widzenia statecz-
nosci. Przy obliczaniu momentu wynikajacego z koncentracji 0sob kabiny uznaje si¢ za puste.

Do obliczen w réznych warunkach obcigzeniowych przyjmuje sig, ze $rodek cigzkosci osoby jest potozony 1 m
powyzej najnizszego punktu danego pokladu przy 0,5 LWL, nie uwzgledniajac krzywizny pokfadu i zakladajac
mase¢ ciala wynoszaca 0,075 t.

W celu uniknigcia szczegélowych obliczen obszaréw pokladu zajetych przez osoby, mozna przyja¢ nastepujace
wartosci:

P=1,1-F_ 0075 dotyczy statkéw wycieczkowych

1,5 F,. 0,075 dotyczy statkéw kabinowych
gdzie:
F,.. = maksymalna dopuszczalna liczba pasazeréw na pokladzie

max

y = B2 [m]

. Moment wywolany obcigzeniem wiatrem (M,) oblicza si¢ nastepujaco:

M, =p, - A, (,+T[2) [kNm]
gdzie:
p,= obciazenie wiatrem wynoszace 0,25 kN/m?,

A,

= powierzchnia boczna kadluba statku powyzej poziomu zanurzenia w danych warunkach obciazeniowych w
m?,

1, = odlegtos¢ srodka cigzkosci powierzchni bocznej kadluba Ay, od poziomu zanurzenia w danych warunkach
obcigzeniowych w m.

. Moment wywolany sila odsrodkowa (M) spowodowang zwrotem statku oblicza si¢ nastgpujaco:

M, = ¢y Cy - v2 DLy, * (KG-T/2) [kNm]

r

Gdzie:

¢, = wspblezynnik réwny 0,45,

(@)
=
1l

pelnotliwo$¢ konstrukeyjna (jesli nieznana, nalezy przyjac jako 1,0),
v = maksymalna predkos¢ statku w m/s,

KG = odleglos¢ pomigdzy $rodkiem masy a gérng krawedzia stepki w m.

W przypadku statkow pasazerskich z ukladami napedowymi, o ktérych mowa w art. 6.06, warto$¢ M, okresla sie
metodg prob na statkach naturalnej wielkosci lub modelach lub na podstawie odpowiednich obliczen.

. Wnioskodawca zobowigzany jest wykazal na podstawie obliczen opartych na metodzie utraty wypornosci, iz

stateczno$¢ statku w przypadku zalania jest wlasciwa. Wszelkie obliczenia nalezy przeprowadzal bez uwzgled-
niania przeglebienia i tonigcia.

. Plywalnos¢ statku w przypadku zalania wykazuje si¢ przy standardowych warunkach obcigzeniowych okreslonych

w ust. 2. Konieczne jest przy tym przeprowadzenie rachunkowego dowodu wlasciwej statecznosci dla trzech faz
zalania (25 %, 50 % i 75 % stanu w koficowej fazie zalania) i koficowej fazy zalania.

. Statki pasazerskie musza spetnia¢ wymogi statusu jednoprzedzialowego i dwuprzedziatlowego.

Przyjmuje si¢ nastepujace zalozenia dotyczace rozmiaru zalania:

Status jednoprzedzialowy Status dwuprzedzialowy

Wymiary uszkodzenia bocznego

wzdtuzne 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,

poprzeczne b [m] B/5 0,59
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10.

11.

Status jednoprzedzialowy Status dwuprzedzialowy
pionowe h [m] Od dna statku w gore bez ograniczenia
Wymiary uszkodzenia dna
wzdtuzne 1 [m] 1,20 + 0,07 - Ly,
poprzeczne b [m] B/5
pionowe h [m] 0,59; system rur instalowany zgodnie z art. 15.02 ust.

13 lit. ¢) uznaje si¢ za nienaruszony

3)

=

o

&

o

W przypadku statusu jednoprzedzialowego grodzie uznaje si¢ za nienaruszone, jesli odleglos¢ pomigdzy dwiema
sasiednimi grodziami jest wigksza niz dlugo$¢ uszkodzenia. Grodzie wzdluzne znajdujace si¢ w odleglosci
mniejszej niz Bf3 od poszycia zewnetrznego mierzonej prostopadle do linii §rodkowej na poziomie maksymal-
nego zanurzenia nie sg brane pod uwage podczas obliczer.

W przypadku statusu dwuprzedzialowego kazda grédz znajdujaca si¢ w obrebie uszkodzenia uznaje si¢ za
uszkodzona. Oznacza to, ze grodzie muszg by¢ zlokalizowane w sposéb zapewniajacy zachowanie plywalnosci
statku pasazerskiego w przypadku zalania dwéch lub wigkszej liczby sasiadujacych ze soba wzdluz osi statku
przedzialow.

Najnizszy punkt kazdego otworu niezapewniajacego wodoszczelnosci (np. drzwi, okien, lukéw) musi znajdowaé
si¢ co najmniej 0,10 m powyzej poziomu wody w konicowej fazie zalania. Poklad grodziowy nie moze byé
zanurzony w koficowej fazie zalania.

Przyjmuje sig, ze stopien zatapialnoéci przedzialéw wynosi 95 %. Jesli obliczenia wykaza, ze przecietny stopief
zatapialno$ci przedzialu wynosi mniej niz 95 %, mozna przyja¢ zamiast tej liczby obliczong wartos¢.

Przyjete warto$ci nie moga by¢ mniejsze niz:

Pomieszczenia mieszkalne 95 %
Maszynownie i kottownie 85 %
Pomieszczenia bagazowe i sklady 75 %

Dna podwdjne, zbiorniki paliwa, balastowe i inne, w zaleznosci od tego, czy zgodnie z ich prze-
znaczeniem, nalezy przyjaé, ze podczas plywania statku przy maksymalnym zanurzeniu muszg
by¢ pelne czy puste 01lub 95 %

Podstawe do obliczania efektu powierzchni swobodnej we wszystkich posrednich fazach zalania stanowi
powierzchnia brutto obszaru uszkodzonych przedziatow.

W przypadku gdy uszkodzenie o mniejszych rozmiarach, niz okre$lono wyzej, powoduje bardziej dotkliwe
skutki zwiazane z przechylami lub utrata wysokosci metacentrycznej, nalezy je uwzgledni¢ w obliczeniach.

Dla wszystkich posrednich faz zalania, o ktérych mowa w ust. 8, nalezy stosowa¢ nastepujace kryteria:

a)

b)

9

kat przechylu j dla polozenia réwnowagi w kazdej z faz posrednich nie moze przekraczaé 15 °

przy przechyle wykraczajacym poza polozenie rownowagi w kazdej z faz posrednich krzywa ramienia prostuja-
cego musi wykazywal w czesci dodatniej warto$¢ ramienia prostujacego GZ = 0,02 m przed zalaniem pierw-
szego niezabezpieczonego otworu lub osiagni¢ciem kata przechylu ¢ wynoszacego 25

otwory niezapewniajace wodoszczelnosci nie moga zostaé zalane, zanim przechyt osiagnie polozenie réwno-
wagi w kazdej z faz posrednich.

W koncowej fazie zalania muszg by¢ spelnione nastgpujgce kryteria dotyczace momentu przechylajacego wywola-
nego przez osoby, o ktérym mowa w ust. 4:

a)

kat przechylu ¢, nie moze przekroczy¢ 10 °
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ramie GZ [m]

b) przy przechyle wykraczajacym poza polozenie réwnowagi krzywa ramienia prostujacego musi wykazywal w
czesci dodatniej warto$¢ ramienia prostujacego GZ, > 0,05 m i wyznaczaé obszar A > 0,0065 mrad. Te mini-
malne parametry stateczno$ci muszg by¢ utrzymywane do czasu zalania pierwszego niezabezpieczonego
otworu, a w kazdym przypadku przed osiagnieciem kata przechylu ¢, < 25

12.

13.

A
. Pes10 A> 0,065 mrad
_____________ é ________.:[_________________________________________
£ ! 5
0 i i
o i
< i | GZk (ramie momentu
e | | osobowego)
N !
o !
X * e N
A
\ Kat przechytu ¢ [°]
Pierwszy niezabezpieczony otwor
wodzie , lecz ¢, < 25°

Wyrdwnanie w
warunkach zalania
Wyréwnanie w
warunkach zalania z
powodu momentu
osobowego

¢) otwory niezapewniajace wodoszczelnosci nie moga zostaé zalane przed osiagni¢ciem stanu rownowagi. W przy-
padku gdy otwory takie zostaja zalane przed osiggnigciem tego stanu, pomieszczenia, z ktorymi sa polaczone,
nalezy uzna¢ za zalane i uwzgledni¢ w obliczeniach dotyczacych statecznosci w przypadku zalania.

Urzadzenia zamykajace, ktére musza umozliwia¢ wodoszczelne zamknigcie, nalezy stosownie oznaczy¢.

W przypadku gdy stosowane sg otwory przelewowe, aby ograniczy¢ zalanie asymetryczne, muszg by¢ spetnione
nastepujace warunki:

a) obliczenia dotyczace przeplywéw poprzecznych nalezy przeprowadza¢ zgodnie z rezolucja IMO A.266 (VIII);
b) muszg dziata¢ samoczynnie;
¢) nie mogg by¢ wyposazone w urzadzenia zamykajace;

d) catkowity czas na wyréwnanie nie moze przekracza¢ 15 minut.

Artykut 15.04

Prze$wit bezpieczny i wolna burta

1. Prze$wit bezpieczny musi by¢ co najmniej réwny sumie:

a) dodatkowego zanurzenia bocznego, mierzonego na poszyciu zewnetrznym, powstajacego w wyniku dopuszczal-

nego przechyhu, o ktérym mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. e);

b) pozostalego przeswitu bezpiecznego, o ktérym mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. g).

W przypadku statkéw bez pokladu grodziowego, przeswit bezpieczny musi wynosi¢ co najmniej 500 mm.

. Wolna burta musi by¢ co najmniej rowna sumie:

a) dodatkowego zanurzenia bocznego, mierzonego na poszyciu zewnetrznym, powstajacego w wyniku przechylu, o

ktorym mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. e);

b) pozostalej wolnej burty, o ktérej mowa w art. 15.03 ust. 3 lit. ).

Jednakze wolna burta musi wynosi¢ co najmniej 300 mm.
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. Poziom maksymalnego zanurzenia nalezy ustali¢ w sposdb zapewniajacy zachowanie prze$witu bezpiecznego

zgodnie z ust. 1, wolnej burty zgodnie z ust. 2 i spelnienie przepisow art. 15.02-15.03.

. Ze wzgledéw bezpieczenistwa komisja inspekcyjna moze ustali¢ wigkszy prze$wit bezpieczny lub wyzsza wolng

burte.

Artykut 15.05

Najwieksza dopuszczalna liczba pasazeréw

. Komisja inspekcyjna ustala najwigksza dopuszczalng liczbe pasazeréw i wprowadza tg liczbe do $wiadectwa wspdlno-

towego.

. Najwigksza dopuszczalna liczba pasazeréw nie moze przekracza zadnej z nastepujacych wartosci:

a) liczby pasazeréw, dla ktorych okreslono obszar ewakuacji zgodnie z art. 15.06 ust. 8;
b) liczby pasazeréw, ktérg uwzgledniono przy obliczaniu statecznosci zgodnie z art. 15.03;

¢) liczby dostgpnych koi dla pasazeréw na statkach z kabinami, wykorzystywanych do rejséw obejmujacych nocleg.

. W przypadku statkéw kabinowych, ktére sa réwniez wykorzystywane jako statki wycieczkowe, nalezy obliczy¢ i

wprowadzi¢ do §wiadectwa wspdlnotowego liczbe pasazeréw odnoszaca si¢ do wykorzystania statku w charakterze
statku wycieczkowego i statku kabinowego.

. Najwigksza dopuszczalna liczba pasazeréw musi by¢ podana w sposéb czytelny na tablicach informacyjnych umiesz-

czonych w widocznym miejscu na pokladzie statku.

Artykut 15.06
Pomieszczenia i strefy dla pasazeréw

1. Pomieszczenia dla pasazeréw muszg by¢:

a) na wszystkich pokladach, usytuowane za grodzig zderzeniowa i w przypadku gdy sa usytuowane ponizej
pokladu grodziowego, przed grodzia skrajnika rufowego;

b) odseparowane od maszynowni i kottowni w sposéb gazoszczelny;
¢) umieszczone w sposéb nieograniczajgcy pola widzenia, zgodnie z art. 7.02.

2. Szafki i pomieszczenia, o ktérych mowa w art. 11.13, przeznaczone do skladowania tatwo palnych cieczy musza
znajdowac si¢ poza strefg pasazerska.

3. Liczba i szeroko$¢ wyjs¢ z pomieszczen dla pasazeréw musza spelnia nastepujace wymogi:

a) pomieszczenia lub grupy pomieszczen przeznaczone lub wyposazone dla 30 lub wigcej oséb lub wyposazone
w koje dla 12 lub wigcej pasazeréw musza mie¢ co najmniej dwa wyjicia. Na statkach wycieczkowych jedno z
tych wyjs¢ moze by¢ zastapione dwoma wyjsciami awaryjnymi;

=

w przypadku gdy pomieszczenia sg usytuowane ponizej poktadu grodziowego, jednym z wyjs¢ moga by¢ wodo-
szczelne drzwi grodziowe, o ktérych mowa w art. 15.02 ust. 10, prowadzace do sasiedniego przedziatu posia-
dajacego bezposredni dostep na wyzej potozony poklad. To drugie wyjscie musi prowadzi¢ bezposrednio lub,
jezeli jest to dopuszczalne zgodnie z lit. a), jako wyjscie awaryjne na poklad grodziowy lub na zewnatrz.
Niniejszy wymog nie odnosi si¢ do indywidualnych kabin;

o

wyjscia, o ktérych mowa w lit. a) i b), musza by¢ odpowiednio umieszczone i posiadaé wolng szeroko$¢ co
najmniej 0,80 m i wolng wysoko$¢ co najmniej 2,00 m. W przypadku drzwi kabin pasazerskich i innych
malych pomieszczen, wolna szeroko$¢ moze by¢ zmniejszona do 0,70 m;

&

w przypadku pomieszczen lub grup pomieszczen przeznaczonych dla wigcej niz 80 pasazeréw suma szerokosci
wszystkich wyj$¢ przeznaczonych dla pasazeréw jako wyjscia awaryjne musi wynosi¢ co najmniej 0,01 m na
pasazera;

e) jesli faczng szerokos$¢ wyjs¢ okresla si¢ wedtug liczby pasazeréw, szeroko$¢ kazdego wyjscia musi wynosi¢ co
najmniej 0,005 m na pasazera;

f) najkrotszy bok wyjs¢ awaryjnych musi mie¢ dtugos¢ co najmniej 0,60 m lub Srednic¢ co najmniej 0,70 m.
Wyjscia musza by¢ otwierane w kierunku ewakuacji i by¢ oznaczone po obu stronach;

g) wyjscia z pomieszczen przeznaczonych dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu musza posiadaé wolng szerokos¢
co najmniej 0,90 m. Wejscia standardowo przeznaczone do wejs¢ na statek lub zej$¢ ze statku dla oséb z
dysfunkcja narzadu ruchu musza posiada¢ wolna szeroko$¢ co najmniej 1,50 m.
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4. Drzwi pomieszczen pasazerskich musza spelniaé nastgpujace wymogi:

a) drzwi, z wyjatkiem drzwi prowadzacych do korytarzy laczacych, musza by¢ otwierane na zewnagtrz lub mieé
konstrukcje przesuwng;

b) drzwi kabinowe musza by¢ zaprojektowane w sposéb umozliwiajacy otwarcie w kazdym momencie réwniez z
zewnatrz;

¢) drzwi uruchamiane mechanicznie musza umozliwiaé tatwe otwieranie w przypadku braku zasilania mecha-
nizmu;

d) drzwi przeznaczone dla os6b z dysfunkcja narzadu ruchu muszg zapewnia¢ od strony, z ktérej drzwi sg otwie-
rane, minimalny przeswit wynoszacy 0,60 m miedzy krawedzia wewnetrzng oscieznicy po stronie zamka a
sasiadujacg Sciang prostopadly do plaszczyzny drzwi.

5. Korytarze taczace musza spelniaé nastgpujace wymogi:

a) musza posiada¢ wolng szerokos$¢ co najmniej 0,80 m lub, jesli prowadza do pomieszczent przeznaczonych dla
wiecej niz 80 pasazeréw, co najmniej 0,01 m na pasazera.

b) ich wolna wysoko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 2,00 m.
c) korytarze laczace przeznaczone dla oséb z dysfunkcjg narzadu ruchu musza posiadaé wolng szerokosé
wynoszacg co najmniej 1,30 m. Korytarze laczace o szerokosci ponad 1,50 m musza by¢ wyposazone w

porecze po obu stronach.

d) jezeli do pomieszczenia przeznaczonego dla pasazerow prowadzi tylko jeden korytarz laczacy, jego wolna
szeroko$¢ musi wynosi¢ co najmniej 1,00 m.

e) korytarze laczace nie moga posiadaé stopni.

f) musza one prowadzi¢ wylacznie na otwarte poklady, do pomieszczen lub na schody.

g) Slepe korytarze w obrebie korytarzy laczacych nie moga by¢ dluzsze niz dwa metry.
6. Dodatkowo do przepiséw ust. 5, drogi ewakuacyjne musza spelniaé nastepujace wymogi:

a) uktad schodéw, wyjs¢ i wyjs¢ awaryjnych musi zapewniaé w przypadku pozaru w jakimkolwiek pomieszczeniu
mozliwo$¢ opuszczenia wszystkich pozostalych pomieszczen;

b) drogi ewakuacyjne musza prowadzi¢ najkrotszg trasg do stref ewakuacji, o ktérych mowa w ust. 8;
¢) drogi ewakuacyjne nie moga prowadzi¢ przez maszynownie lub kuchnie;
d) na drodze ewakuacyjnej nie moga by¢ mocowane jakiekolwiek stopnie $cienne z preta, drabiny itp.;

e) drzwi prowadzgce do drog ewakuacyjnych musza mie¢ budowg nieograniczajaca minimalnej szerokosci drogi
ewakuacji, o ktérej mowa w ust. 5 lit. a) lub lit. d);

f) drogi ewakuacyjne i wyjscia awaryjne musza by¢ czytelnie oznaczone. Oznaczenia musza by¢ o$wietlone przez
o$wietlenie awaryjne.

7. Drogi ewakuacyjne i wyjécia awaryjne musza posiada¢ odpowiedni system instrukcji bezpieczenstwa.

8. Dla wszystkich 0sob na pokladzie musza by¢ wyznaczone miejsca zbiorki, spelniajace nastgpujace wymogi:

a) minimalng faczna powierzchni¢ miejsc zbiorki Ag w m? okreslaja nastepujace wzory:

statki wycieczkowe: Ay = 0,35 -F__ [m?],

statki kabinowe: Ag= 0,45 F . [m?],

gdzie:

F... najwicksza dopuszczalna liczba pasazeréw na pokladzie;

b) powierzchnia kazdego miejsca zbidrki lub ewakuacji musi by¢ wigksza niz 10 m2
¢) w miejscach zbidrki nie moga znajdowac si¢ elementy wyposazenia ruchomego ani mocowanego;

d) w przypadku gdy w pomieszczeniu przeznaczonym na miejsce zbiorki znajduje si¢ element wyposazenia rucho-
mego, nalezy zabezpieczy¢ go przed przemieszczaniem sig;

e) sprzet ratowniczy musi by¢ tatwo dostepny ze stref ewakuacji;
f) bezpieczna ewakuacja ludzi ze stref ewakuacji musi by¢ mozliwa z obu stron statku;

g) miejsca zbidrek muszg by¢ usytuowane powyzej linii granicznej;
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h) miejsca zbiorek i ewakuacji musza by¢ wskazane w planie bezpieczenistwa i oznaczone na pokladzie statku;

i) jesli w pomieszczeniu przeznaczonym na miejsce zbiorki znajduja si¢ mocowane na stale miejsca do siedzenia,
liczby osob, dla ktdrych sa one przeznaczone mozna nie uwzgledniaé podczas obliczania facznej powierzchni
miejsc zbiorki zgodnie z lit. a). Jednak liczba osob, dla ktérych uwzgledniono mocowane na stale miejsca do
siedzenia w okreSlonym pomieszczeniu, nie moze przewyzszaC liczby oséb, dla ktérych przeznaczone jest
miejsce zbiérki w tym pomieszczeniu;

j) przepisy lit. d) i i) odnosza si¢ réwniez do wolnych poktadow, na ktérych wyznaczono miejsca zbiérki;

k) w przypadku gdy na pokladzie znajduje si¢ zbiorowy sprzet ratowniczy, o ktérym mowa w art. 15.09 ust. 5,
liczby os6b, dla ktérych jest przeznaczony, mozna nie uwzglednia¢ w obliczeniu tacznej powierzchni miejsc
zbiérki wymienionych w lit. a);

1) jednak we wszystkich przypadkach, w ktorych dokonano zmniejszenia zgodnie z lit. i)-k), taczna powierzchnia,
o ktorej mowa w lit. a), musi by¢ wystarczajaca dla co najmniej 50 % najwigkszej dopuszczalnej liczby
pasazerow.

. Schody i ich podesty w strefie pasazerskiej musza spetniaé nastgpujace wymogi:

a) musza by¢ zbudowane zgodnie z norma europejska EN 13056: 2000;

b) musza posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 0,80 m lub, jesli prowadza do korytarzy taczacych lub schodéw
uzywanych przez wigcej niz 80 pasazeréw, co najmniej 0,01 m na pasazera;

¢) musza posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 1,00 m w przypadku, gdy stanowia wylaczny dostep do pomiesz-
czenia przeznaczonego dla pasazerow;

d) tam gdzie do danego pomieszczenia nie prowadza co najmniej jedne schody z kazdej strony statku, schody
musza znajdowac si¢ w obszarze bezpiecznym;

e) ponadto schody przeznaczone dla 0séb z dysfunkcja narzadu ruchu musza spelniaé nastepujace wymogi:
aa) nachylenie schodéw nie moze przekracza¢ 38 °;
bb) schody musza posiada¢ wolng szeroko$¢ co najmniej 0,90 m;
cc) schody spiralne sg niedozwolone;
dd) schody nie moga biec poprzecznie do osi statku;

ee) porecze schodow musza wychodzi¢ w rzucie poziomym o 0,30 m poza szczyt i dot schodéw, nie blokujac
przy tym przejécia;

ff) porecze, przednie krawedzie co najmniej pierwszego i ostatniego stopnia, jak réwniez podloga po obu
koncach schodéw musza by¢ oznaczone wyrdzniajacym sie kolorem.

Windy przeznaczone dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu oraz urzadzenia dZwigowe, takie jak ruchome schody
lub podnosniki, musza by¢ zaprojektowane zgodnie ze stosowna normag lub rozporzadzeniem jednego z Panstw
Czlonkowskich.

Czgsci poktadu przeznaczone dla pasazeréw, ktdre nie sg ogrodzone, muszg spelniaé nastgpujace wymogi:

a) muszg by¢ ogrodzone mocowanym nadburciem o wysokosci co najmniej 1,00 m lub barierka zgodna z euro-
pejska norma EN 711: 1995, typ konstrukgji PF, PG lub PZ. Nadburcia i barierki poktadu przeznaczone dla oséb
z dysfunkcja narzadu ruchu musza mie¢ wysoko$¢ co najmniej 1,10 m;

=

musi istnie¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia otwordw i urzadzen przeznaczonych do wejscia lub zejscia ze statku,
jak réwniez otworéw przeznaczonych do zaladunku lub rozladunku, a ich wolna szeroko$¢ musi wynosi¢ co
najmniej 1,00 m. Otwory przeznaczone zwykle do wejécia i zejicia ze statku oséb z dysfunkcjg narzadu ruchu
musza mie¢ wolng szerokos$¢ co najmniej 1,50 m;

Ke¥

w przypadku gdy otwory lub urzadzenia przeznaczone do wejscia lub zejicia ze statku nie s3 widoczne ze
sterowki, muszg by¢ zainstalowane optyczne lub elektroniczne urzadzenia pomocnicze;

d) siedzace osoby nie mogg ograniczaé pola widzenia, o ktérym mowa w art. 7.02.
Musi istnie¢ mozliwo§¢ zabezpieczenia przed wstepem oséb nieupowaznionych do czesci statku nieprzeznaczo-

nych dla pasazeréw, w szczeg6lnosci do miejsc z dostgpem do sterowni, wciggarek i maszynowni. Przy kazdym
takim miejscu dostepu musi by¢ umieszczony w widocznym miejscu symbol wg rys. 1 zalacznika I.

Schodnie muszg by¢ zaprojektowane zgodnie z europejska norma EN 14206: 2003. W drodze odstepstwa od art.
10.02 ust. 2 lit. d) ich dlugo$¢ moze by¢ mniejsza niz 4 m.
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Obszary komunikacyjne przeznaczone dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu muszg mie¢ wolng szeroko$¢ co
najmniej 1,30 m i nie moga posiada¢ progéw ani zrebnic o wysokosci wigkszej niz 0,025 m. Sciany w obszarach
komunikacyjnych przeznaczonych dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu musza by¢ wyposazone w porgcze na
wysokosci 0,90 m nad podioga.

Drzwi i $ciany szklane w obszarach komunikacyjnych, jak i szyby okienne muszg by¢ wykonane ze szkla hartowa-
nego lub klejonego. Jesli pozwalaja na to wymogi ochrony pozarowej, moga réwniez by¢ wykonane z materiatu

syntetycznego pod warunkiem zgodnosci z wymogami przeciwpozarowymi.

Przeszklone drzwi i Sciany dochodzace do podlogi w obszarach komunikacyjnych musza by¢ w widoczny sposéb
oznaczone.

Nadbudéwki zbudowane catkowicie z szyb panoramicznych lub posiadajace dach wykonany z takich szyb moga
by¢ wykonane jedynie z materialéw, ktére w razie wypadku mozliwie najbardziej ograniczaja ryzyko urazu oséb
na pokladzie.

Instalacje wody pitnej musza co najmniej spetniaé wymogi okre$lone w art. 12.05.

Nalezy zapewni¢ toalety dla pasazeréw. Co najmniej jedna toaleta musi by¢ przystosowana do uzytku oséb z
dysfunkcja narzadu ruchu, zgodnie ze stosowng norma lub rozporzadzeniem jednego z Panstw Czlonkowskich, i
by¢ dostepna z obszaréw przeznaczonych dla oséb z dysfunkcja narzadu ruchu.

Kabiny bez otwicralnych okien muszg by¢ podtaczone do instalacji wentylacyjnej.

Analogicznie, pomieszczenia przeznaczone dla czlonkéw zalogi lub personelu poktadowego musza by¢ zgodne z
przepisami niniejszego artykutu.

Artykut 15.07

Uklad napedowy

Oprocz gléwnego ukladu napedowego, statki muszg by¢ dodatkowo wyposazone w drugi niezalezny uklad napedowy,
ktéry w przypadku awarii gtéwnego ukladu napedowego zapewnia, aby statek mogt samodzielnie prowadzi¢ dalsza

zeg

luge.

Drugi uklad napedowy musi by¢ umieszczony w oddzielnej maszynowni. W przypadku gdy obie maszynownie
posiadaja wspdlne Sciany, wéwczas muszg by¢ wykonane zgodnie z art. 15.11 ust. 2.

Artykut 15.08

Urzadzenia i sprzet bezpieczenstwa

1. Statki pasazerskie muszg by¢ wyposazone w wewnetrzny system komunikacji glosowej zgodnie z art. 7.08. System
ten musi dodatkowo obejmowa¢ pomieszczenia uzytkowe oraz musza posiada¢ — jezeli nie ma bezposredniej komu-
nikacji ze sterowka — obszary wejsciowe i miejsca ewakuacji dla pasazeréw wymienione w art. 15.06 ust. 8.

2. Wszystkie obszary dla pasazeréw musza by¢ w zasiegu systemu glosnikowego. System powinien by¢ zaprojektowany
w sposoOb zapewniajacy, aby przekazywane informacje wyraznie wyrdznialy si¢ od szumu tla. Tam gdzie mozliwa jest
komunikacja migdzy ster6wka a obszarem dla pasazerow, glosniki nie sa konieczne.

3. Statek musi by¢ réwniez wyposazony w instalacje alarmowa. Instalacja ta musi obejmowac:

a) system alarmowy, ktéry umozliwi pasazerom, dowddztwu statku i czlonkom zalogi zaalarmowanie dowédztwa i
zalogi statku.

Alarm powinien by¢ odbierany wylacznie w obszarach przeznaczonych dla dowddztwa i zalogi statku i tylko
dowddztwo statku powinno mie¢ mozliwos¢ wylaczenia alarmu. Mozliwo$¢ uruchomienia alarmu musi byé
zapewniona co najmniej w nastgpujacych miejscach:

aa) w kazdej kabinie;

bb) w przejciach, windach i klatkach schodowych, w taki sposéb, aby odleglos¢ do najblizszego wlacznika
wynosila nie wiecej niz 10 m, przy czym na kazdy przedzial wodoszczelny musi przypadaé co najmniej
jeden wiacznik;

cc) w salonach, jadalniach i w podobnych pomieszczeniach mieszkalnych;

dd) w toaletach przeznaczonych dla oséb z dysfunkeja narzadu ruchu;

ee) w maszynowniach, kuchniach i podobnych pomieszczeniach, gdzie istnieje zagrozenie pozarowe;
ff) w chlodniach i innych magazynach.

Wiaczniki alarmu musza by¢ zainstalowane na wysokosci od 0,85 m do 1,10 m nad podtoga;
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b) system alarmowy umozliwiajacy dowddztwu statku zaalarmowanie pasazeréw.

Alarm ten musi by¢ wyraznie slyszalny we wszystkich pomieszczeniach dostepnych dla pasazeréw. Musi by¢
zapewniona mozliwo$¢ uruchamiania alarmu ze steréwki i miejsca, w ktérym stale przebywa personel;

¢) system alarmowy umozliwiajacy dowddztwu statku zaalarmowanie zalogi i personelu poktadowego.

System alarmowy wymieniony w art. 7.09 ust. 1 musi réwniez mie¢ wystarczajacy zasieg, by dociera¢ do pomie-
szczen, w ktorych przebywa personel pokladowy, a takze do chlodni i innych magazyndw.

Wylgczniki alarmu muszg by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym uzyciem.

. Kazdy przedzial wodoszczelny powinien by¢ wyposazony w alarm poziomu.

. Nalezy zapewni¢ dwie silnikowe pompy z¢zowe.

. Nalezy zapewni¢ zamontowany na stale system odwadniania z¢z, zgodnie z art. 8.08 ust. 4.

. Musi by¢ zapewniona mozliwos¢ otwarcia od wewnatrz drzwi chlodni, nawet kiedy sa zamknigte.

. Jezeli czgsci instalacji barowej wykorzystujacej CO, znajdujg si¢ w pomieszczeniach ponizej pokladu, musza one by¢

wyposazone w automatyczny system wentylacji, ktory wlacza si¢ samoczynnie po otwarciu drzwi lub wlazu do
pomieszczenia. Przewody wentylacyjne muszg by¢ doprowadzone do wysokosci 0,05 m od podlogi tego pomie-
szczenia.

. Oprocz zestawdw pierwszej pomocy zgodnie z art. 10.02 ust. 2 lit. f), nalezy zapewni¢ dodatkowa wystarczajaca

liczbe zestawow pierwszej pomocy. Zestawy pierwszej pomocy i ich rozmieszczenie muszg by¢ zgodne z wymogami
okreslonymi w art. 10.02 ust. 2 lit. f).

Artykut 15.09

Srodki ratunkowe

. Oproécz kot ratunkowych, o ktérych mowa w art. 10.05 ust. 1, wszystkie czedci pokladu po obu stronach statku
przeznaczone dla pasazeréw i niezamknigte muszg by¢ wyposazone w kofa ratunkowe zgodnie z normg europejska
EN 14144: 2003 umieszczone w odleglosci nie wigkszej niz 20 m od siebie.

Polowa wszystkich wymaganych két musi by¢ wyposazona w nietonaca linke o dtugosci co najmniej 30 m i $red-
nicy od 8 do 11 mm. Druga polowa wymaganych két musi by¢ wyposazona w samozapalajace si¢ $wiatlo zasilane
z baterii i niegasngce w wodzie.

2. Oprécz kot ratunkowych wymienionych w ust. 1 nalezy zapewni¢ gotowy do uzytku nastepujacy sprzet:

a) osobiste $rodki ratunkowe zgodnie z art. 10.05 ust. 2, dla personelu pokltadowego odpowiedzialnego za
obowigzki przepisane instrukcja bezpieczenistwa;

b) osobiste Srodki ratunkowe zgodne z europejska normg EN 395: 1998 lub EN 396: 1998 dla pozostalego perso-
nelu poktadowego.

3. Statki pasazerskie musza by¢ wyposazone w odpowiedni sprzet do bezpiecznego przenoszenia oséb na plytkie

wody, na brzeg lub na inng jednostke.

4. Oprécz sprzetu ratowniczego wymienionego w ust. 1-2 nalezy zapewni¢ osobiste Srodki ratunkowe dla 100 %

maksymalnej dopuszczalnej liczby pasazeréw zgodnie z europejska norma EN 395: 1998 lub EN 396: 1998.

W przypadkach gdy osobiste $rodki ratunkowe, wymienione w ust. 1, nie nadaja si¢ dla dzieci, nalezy zapewnié
osobiste $rodki ratunkowe, przeznaczone dla dzieci wazacych nie wiecej niz 30 kg dla 10 % maksymalnej dopusz-
czalnej liczby pasazeréw zgodnie z norma europejska EN 395: 1998.

. ,Zbiorowe $rodki ratunkowe” oznaczaja lodzie towarzyszace zgodnie z art. 10.04 i tratwy ratunkowe.

Tratwy ratunkowe muszg:

a) by¢ wyposazone w opis informujacy o ich przeznaczaniu i dopuszczalnej liczbie os6b;

b) zapewnial wystarczajacy ilo$¢ miejsca dla dopuszczalnej liczby oséb przewozonych na siedzaco;
¢) zapewnia¢ wypdr co najmniej 750 N na osobe w wodzie stodkiej;

d) by¢ wyposazone w linke polaczong ze statkiem pasazerskim, aby zapobiec odplynieciu;

) by¢ wykonane z odpowiednich materialéw i by¢ odporne na ropg, produkty ropopochodne i temperatury do
50 °G

f) przyja¢ i utrzymywac stabilne polozenie na powierzchni wody i musza by¢ wyposazone w odpowiednie
urzadzenia umozliwiajace trzymanie si¢ podanej liczbie 0sob;
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g) by¢ w kolorze pomaraiiczowym odblaskowym lub posiadaé trwale zwiazane powierzchnie odblaskowe koloru
pomaraniczowego, widoczne ze wszystkich stron, wielkosci co najmniej 100 ¢cm?

h) umozliwiaé szybkie i bezpieczne spuszczenie za burtg przez jedng osobe lub swobodne wyplywanie na wodg;
oraz

i) by¢ wyposazone w odpowiednie $rodki umozliwiajace ewakuacje z obszaréw ewakuacji wymienionych w art.
15.06 ust. 8 na tratwy ratunkowe, w przypadku gdy odlegtos¢ pionowa miedzy pokladem obszaréw ewakuacji

a wodnicg maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia jest wigksza niz 1 m.

. Dodatkowe zbiorowe $rodki ratunkowe stanowig przedmioty wyposazenia zapewniajace wypor wigkszej liczby
0s6b znajdujacych si¢ w wodzie. Srodki takie musza:

a) by¢ wyposazone w opisy informujace o jego przeznaczaniu i dopuszczalnej liczbie oséb,
b) zapewnia¢ wyp6r co najmniej 750 N na osobe w wodzie stodkiej;

¢) by¢ wykonane z odpowiednich materialéw i by¢ odporne na ropg, produkty ropopochodne i temperatury do
50°G

d) przyjac i utrzymywac stabilne polozenie na powierzchni wody i by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenia
umozliwiajace trzymanie si¢ podanej liczbie oséb;

¢) by¢ w kolorze pomaraiiczowym odblaskowym lub posiada trwale zwiazane powierzchnie odblaskowe koloru
pomaranczowego, widoczne ze wszystkich stron, wielkosci co najmniej 100 cm?; oraz

f) umozliwia szybkie i bezpieczne spuszczenie za burtg przez jedna osobe lub swobodne wyplywanie na wodg.
. Dodatkowo, nadmuchiwane zbiorowe $rodki ratunkowe muszg:
a) posiada¢ co najmniej dwie oddzielne komory powietrzne;

b) nadmuchiwa¢ si¢ automatycznie przy zetknigciu si¢ z powierzchniag wody lub za recznym uruchomieniem tej
funkdji;

¢) przyja¢ i utrzymywaé stabilne polozenie na powierzchni wody niezaleznie od obcigzania, nawet wtedy gdy
nadmuchana jest tylko polowa komér powietrznych.

. Srodki ratunkowe muszg by¢ rozmieszczone na pokladzie w taki sposob, aby w razie potrzeby mozna byto do nich
dotrze¢ tatwo i bezpiecznie. Zakryte miejsca ich skladowania musza by¢ wyraznie oznaczone.

. Srodki ratunkowe muszg zosta¢ sprawdzone zgodnie z instrukcja producenta.

10. L6dz towarzyszaca musi by¢ wyposazona w silnik i reflektor-szperacz.

11

. Muszg by¢ zapewnione odpowiednie nosze.

Artykut 15.10
Instalacje elektryczne
. Do celéw o$wietlenia dopuszczalne sg wylacznie instalacje elektryczne.
. Artykul 9.16 ust. 3 odnosi si¢ réwniez do przej$¢ i pomieszczen rekreacyjnych dla pasazerow.

. Nalezy zapewni¢ odpowiednie o$wietlenie i o§wietlenie awaryjne w pomieszczeniach i miejscach, takich jak:

a) miejsca, w ktorych przechowywane sg Srodki ratunkowe i w ktérych sa one zwyczajowo przygotowywane do
uzycia;

b) drogi ewakuacji, wejscia dla pasazeréw, w tym schodnie, wejscia i wyjscia, korytarze taczace, windy i schody do
kwater, kabin i rejonéw zakwaterowania;

¢) oznaczenia dr6g ewakuacji i wyj$¢ awaryjnych;

d) inne obszary, przeznaczone dla 0s6b z ograniczonymi mozliwo$ciami ruchowymi;

e) pomieszczenia uzytkowe, maszynownie, pomieszczenia maszyny sterowej i ich wyjscia;
f) sterdwka;

g) pomieszczenie awaryjnego zasilania;

h) miejsca, w ktorych znajduja si¢ gasnice i elementy obstugowe instalacji gasniczych;

i) obszary, w ktérych pasazerowie, personel pokladowy i zaloga zbieraja si¢ w razie zagrozenia.
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Nalezy zapewni¢ awaryjna sitowni¢ wyposazong w zZrodlo zasilania awaryjnego i awaryjna tablice rozdzielcza, ktore
w razie awarii zasilania nastgpujacych urzadzen, natychmiastowo przejma zasilanie, o ile urzadzenia te nie
posiadajg wlasnego Zrédla zasilania:

a) latarnie nawigacyjne;

b) dzwigkowe urzadzenia sygnalizacyjne;

¢) oéwietlenie awaryjne, zgodnie z ust. 3;

d) instalacje radiotelefoniczne;

¢) system alarmowy, glosnikowy i pokladowy system komunikacji glosowej;

f) reflektory zgodnie z art. 10.02 ust. 2 lit. i);

g) instalacja alarmowa przeciwpozarowa;

h) inny sprzet bezpieczenstwa, taki jak automatyczna ci$nieniowa instalacja tryskaczowa lub pompy gasnicze;

i) windy i sprzet dZzwigowy, zgodnie z art. 15.06 ust. 9, zdanie drugie.

. Oprawy oéwietleniowe o$wietlenia awaryjnego musza by¢ oznaczone jako takie.

. Silownia awaryjna musi by¢ zainstalowana poza gléwna maszynownia, poza pomieszczeniami mieszczacymi

zrédla energii wymienionymi w art. 9.02 ust. 1 i poza pomieszczeniem gléwnej tablicy rozdzielczej i musi by¢
oddzielona od tych pomieszczen przegrodami zgodnie z art. 15.11 ust. 2.

Przewody zasilajace instalacje elektryczne w przypadku awarii muszg by¢ zainstalowane i poprowadzone w spos6b
zapewniajacy cigglo$¢ zasilania tych instalacji w razie pozaru lub zalania. W Zadnych okoliczno$ciach nie jest
dopuszczalne prowadzenie kabli przez gléwna maszynownie, kuchnie lub pomieszczenia, gdzie zainstalowano
gléwne Zrédlo zasilania wraz z towarzyszacymi urzadzeniami, z wyjatkiem okolicznosci, kiedy istnieje potrzeba
zastosowania w tych miejscach urzadzen awaryjnych.

Sitownia awaryjna instalowana jest powyzej linii graniczne;j.

. Dopuszcza si¢ nastgpujace urzadzenia jako awaryjne zrédla zasilania:

a) agregaty z wlasnym niezaleznym zasilaniem paliwem i niezaleznym ukladem chlodzacym, ktére w razie zaniku
napigcia w sieci automatycznie wlaczaja si¢ przejmujac zasilanie w ciagu 30 sekund lub, w przypadku gdy
urzadzenia te znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci sterowki lub innego miejsca, w ktérym stale przebywaja
czlonkowie zatogi, moga zosta¢ uruchomione recznie; lub

b) akumulatory, ktére w razie zaniku napigcia w sieci uruchamiaja si¢ automatycznie lub, w przypadku gdy
znajduja si¢ w bezposredniej bliskosci sterdwki lub innego miejsca, w ktérym stale przebywaja czlonkowie
zalogi, moga zosta¢ uruchomione recznie. Akumulatory muszg by¢ w stanie zapewni¢ zasilanie ww. odbior-
nikom energii przez wymagany okres bez dotadowania i bez niedopuszczalnych obnizen napiecia.

. Przewidywany okres pracy zasilania awaryjnego nalezy okresli¢ zgodnie z przeznaczeniem statku pasazerskiego.

Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 30 minut.

. Przy okazji przeprowadzania badan zgodnie z art. 2.09 nalezy przebadaé opornos¢ izolacji i uziemienie.

Zrédha zasilania zgodnie z art. 9.02 ust. 1 musza by¢ od siebie niezalezne.
Zaklocenia w gléwnej lub awaryjnej instalacji zasilajacej nie moga mie¢ wplywu na bezpieczefistwo eksploatacyjne
drugiej instalacji.

Artykut 15.11

Ochrona przeciwpozarowa

. Zgodno$¢ materialow i czesci sktadowych z wymaganiami ochrony przeciwpozarowej musi zostal potwierdzona

przez akredytowang instytucj¢ przeprowadzajaca badania na podstawie wlasciwych przepiséw dotyczacych badan.
a) Instytucja przeprowadzajaca badania musi spelnia¢ wymagania:
aa) Kodeksu procedur préb ogniowych; lub

bb) Europejskiej normy EN ISOJIEC 17025: 2000 dotyczacej ogdlnych wymagari odnosnie do kompetencji
laboratoriow badawczych i kalibracyjnych.
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b) Uznane metody badan okreslajacych niepalno$¢ materialéw:
aa) zalgcznik 1 czg$¢ 1 kodeksu procedur préb ogniowych;
bb) réwnowazne przepisy jednego z Panstw Czlonkowskich.
¢) Uznane metody badan okreslajacych zdolno$¢ materialéw do wstrzymywania plomienia:
aa) odpowiednie przepisy okreSlone w zalaczniku 1 cze¢sci 5 (proba palnosci powierzchni), 6 (proba dla
poszycia pokladu), 7 (préba dla wiszacych tkanin i tworzyw sztucznych), 8 (proba dla mebli tapicerowa-
nych) i 9 (préba dla elementéw poscieli) kodeksu procedur préb ogniowych;
bb) réwnowazne przepisy jednego z Pafstw Czlonkowskich.
d) Uznane metody préb okreslajace ognioodpornosé:
aa) rezolucja IMO A.754 (18),

bb) réwnowazne przepisy jednego z Pafistw Czlonkowskich.

2. Przegrody pomiedzy pomieszczeniami musza by¢ zaprojektowane zgodnie z nastgpujaca tabela:

Tabela przegréd pomig¢dzy pomieszczeniami bez zainstalowanej instalacji ci$nieniowo-tryskaczowej zgodnie z art.

10.03a
Pomi . Osrodki Klatki Miejsca Pomieszczenia Maszy- Kuchni M
omieszezenia sterowania | schodowe zbi6rki mieszkalne nownie uchnie agazyny
Osrodki sterowania — A0 AO/B15 (1) A30 A60 A60 A60
Klatki schodowe — A0 A30 A60 A60 A60
Miejsca zbiorki — A30/B15 (3 A60 A60 A60
Pomieszczenia miesz- -[B15 (%) A60 A60 A60
kalne
Maszynownie A60/A0 (¥ A60 A60
Kuchnie A0 A60/B15 (%)
Magazyny —

(") Przegrody miedzy osrodkami sterowania a wewnetrznymi obszarami zbirek musza odpowiada¢ typowi A0, natomiast w przy-
padku zewngtrznych obszardéw zbiérek — wylacznie typowi B15.

(%) Przegrody pomiedzy salonami a wewnetrznymi obszarami zbirek musza odpowiada typowi A 30, natomiast w przypadku
zewnetrznych obszaréw zbidrek — wylgcznie typowi B15.

(*) Przegrody pomiedzy kabinami sgsiadujgcymi w pionie, przegrody pomiedzy kabinami a korytarzami i pionowe przegrody
oddzielajgce miejsca pobytu pasazeréw zgodnie z sekcja 10 musza odpowiadaé typowi B15, a dla pomieszczen z cisnieniowa
instalacja tryskaczowg — typowi BO.

(*) Przegrody pomigdzy maszynowniami zgodnie z art. 15.07 i 15.10 ust. 6, musza odpowiada¢ typowi A60, w innych przypad-
kach musza odpowiada¢ typowi AO.

(*) Typ B15 jest wystarczajacy dla przegrod pomiedzy kuchniami a chtodniami i magazynami zywnosci.

Tabela przegréd pomigdzy pomieszczeniami z zainstalowang instalacja ci$nieniowo-tryskaczowa zgodnie z art.

10.03a
Pomieszczenia Osrodki Klatki Miejsca Pomieszczenia Maszy- Kuchnie Magazvn
1es ! sterowania | schodowe zbi6rki mieszkalne nownie ! gazyny
Osrodki sterowania — A0 AO/B15 (1) A0 A60 A60 A30
Klatki schodowe — A0 A0 A60 A30 A0
Miejsca zbidrki — A30/B15 (3 A60 A60 A60
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Pomi . Osrodki Klatki Miejsca Pomieszczenia Maszy- Kuchni M
omieszezenia sterowania | schodowe zbiorki mieszkalne nownie uchme agazyny

Pomieszczenia miesz- -[BO (%) A60 A30 A0

kalne

Maszynownie A60/AO (%) A60 A60

Kuchnie — B15

Magazyny —

(') Przegrody migdzy oSrodkami sterowania a wewngtrznymi obszarami zbiérek musza odpowiada¢ typowi A0, natomiast w przy-
padku zewngtrznych obszaréw zbiérek — wylacznie typowi B15.

(3 Przegrody pomiedzy salonami a wewnetrznymi obszarami zbiérek musza odpowiada¢ typowi A 30, natomiast w przypadku
zewnetrznych obszaréw zbiérek — wylacznie typowi B15.

(}) Przegrody pomiedzy kabinami sasiadujgcymi w pionie, przegrody pomiedzy kabinami a korytarzami i pionowe przegrody
oddzielajace miejsca pobytu pasazeréw zgodnie z sekcjg 10 muszg odpowiadaé typowi B15, a dla pomieszczen z ci$nieniows
instalacja tryskaczowa — typowi BO.

(*) Przegrody pomiedzy maszynowniami zgodnie z art. 15.07 i 15.10 ust. 6, musza odpowiada¢ typowi A60, w innych przypad-
kach musza odpowiada¢ typowi AO.

a) Przegrody typu A to grodzie, Sciany i poklady, ktére s3 zgodne z nastepujacymi wymogami:

aa) wykonane sg ze stali lub innego réwnowaznego materiatu;

bb) sa w odpowiedni sposéb usztywnione;

cc) sg izolowane dopuszczonym materialem niepalnym w ten sposéb, ze $rednia temperatura powierzchni po
stronie przeciwnej w stosunku do ognia podnosi si¢ o nie wigcej niz 140°C powyzej temperatury
poczatkowej i w zadnym punkcie, w tym réwniez spoinach pionowych, nie podnosi si¢ o wigcej niz 180
°C powyzej temperatury poczatkowej w nastepujacych okresach:
Typ A60 60 minut
Typ A30 30 minut

Typ A0 0 minut;

dd) wykonane s3 w spos6b uniemozliwiajacy przedostanie si¢ dymu i plomieni w ciggu pierwszej godziny stan-
dardowej proby ogniowej.

A=»

Przegrody typu B to grodzie, Sciany, poklady, stropy lub okladziny zgodne z nastgpujacymi wymogami:

aa) wykonane s3 z dopuszczonego materialu niepalnego, a wszystkie materialy wykorzystane do budowy i
montazu przegrdd sa niepalne, z wyjatkiem okladziny, ktra musi co najmniej wstrzymywaé plomier;

bb) maja taka warto$¢, ze $rednia temperatura powierzchni po stronie przeciwnej w stosunku do ognia podnosi
si¢ o nie wigcej niz 140 °C powyzej temperatury poczatkowej i w Zadnym punkcie, w tym réwniez spoi-
nach pionowych, nie podnosi si¢ o wigcej niz 225 °C powyzej temperatury poczatkowej w nastgpujacych
okresach:
Typ B15 15 minut

Typ BO 0 minut;

wykonane sa w sposéb uniemozliwiajacy przedostanie si¢ plomieni w ciggu pierwszej godziny standardowej
proby ogniowej.

CcC

¢) Instytucja przeprowadzajaca badania moze, zgodnie z kodeksem procedur préb ogniowych, zaleci¢ przeprowa-
dzenie préby na prébee przegrody w celu sprawdzenia zgodnosci z ww. przepisami dotyczacymi odpornosci na
podwyzszong temperature.

. Farby, lakiery i inne $rodki naktadane na powierzchnie, jak réwniez pokrycie pokladu, zastosowane w pomieszcze-

niach zamknietych, oprécz maszynowni i magazynéw, musza mie¢ whasciwosci wstrzymujace pltomien. Wykta-
dziny dywanowe, tkaniny, zastony i inne wiszace materialy widkiennicze, jak réwniez tapicerowane meble i posciel
musza mie¢ wlasciwosci wstrzymujace plomieri, w przypadku gdy pomieszczenie, w ktérym si¢ znajduja, nie jest
wyposazone w ci$nieniowa instalacj¢ tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a.

. Stropy i okladziny Scian w pomieszczeniach mieszkalnych, w tym ich podloza, muszg, jesli pomieszczenia te nie sa

wyposazone w ci$nieniowg instalacj¢ tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, by¢ wykonane z materialéw niepalnych, z
wyjatkiem ich powierzchni zewnetrznych, ktére musza mie¢ co najmniej wlasciwosci wstrzymujace plomien.

. W pomieszczeniach mieszkalnych, w ktérych znajduja si¢ obszary zbidrek, meble i elementy zamontowane musza,

jesli pomieszczenia nie sa wyposazone w ci$nieniows instalacje tryskaczowa zgodnie z art. 10.03a, by¢ wykonane
z materialow niepalnych.
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Farby, lakiery i inne materialy zastosowane na powierzchniach pomieszczei wewnetrznych nie moga wytwarzaé
nadmiernej ilosci dymu lub substancji toksycznych. Nalezy to potwierdzi¢ zgodnie z kodeksem procedur préb
ogniowych.

. Materialy izolacyjne w pomieszczeniach mieszkalnych musza by¢ niepalne. Nie odnosi si¢ to do izolacji stosowa-

nych na przewodach z chlodziwem. Powierzchnie materialéw izolacyjnych zastosowanych na przewodach musza
mie¢ co najmniej wlasciwosci wstrzymujace plomien.

. Drzwi w przegrodach zgodnie z ust. 2 muszg by¢ zgodne z nast¢pujacymi wymogami:

a) muszg spelnia¢ te same wymogi okreslone w ust. 2, ktére muszg spelnia¢ przegrody;

b) musza by¢ samozamykajace si¢ w przypadku drzwi w Scianach dzialowych, o ktérych mowa w ust. 10 lub w
przypadku zabudowy maszynowni, kuchni i klatek schodowych;

¢) drzwi samozamykajace si¢, ktére pozostajg otwarte podczas normalnego uzytkowania musza mie¢ mozliwo$é
zamykania ich z miejsca oraz zdalnie ze stanowiska, na ktérym stale przebywaja czlonkowie zatogi lub personel
pokladowy. Po zdalnym ich zamknigciu, drzwi musza si¢ daé ponownie otworzy¢ z miejsca i bezpiecznie
zamknaé;

d) drzwi wodoszczelne zgodnie z art. 15.02 nie wymagaja izolacji.

. Sciany, o ktérych mowa w ust. 2, musza stanowic ciggtos¢ od pokladu do pokladu lub korczy¢ si¢ poktadami

ciaglymi, ktore sa zgodne z wymogami ust. 2.

Nastepujgce obszary dla pasazeréw muszg by¢ dzielone przegrodami pionowymi, jak okreslono w ust. 2:
a) obszary dla pasazerow o catkowitej powierzchni ponad 800 m?
b) obszary dla pasazeréw z kabinami w odleglo$ci nie wigkszej niz 40 m od siebie.

Przegrody pionowe musza w normalnych warunkach by¢ dymoszczelne i musza stanowi¢ cigglos¢ od pokladu do
pokladu.

Pustki nad sufitem, ponizej podlogi i za okladzinami $cian musza by¢ oddzielone w odstgpach nie przekraczajacych
14 m niepalnymi ogranicznikami ciggu, ktére w razie pozaru zapewniaja skuteczng ostone przed ogniem.

Schody musza by¢ wykonane ze stali lub innego rownowaznego niepalnego materiatu.

Schody wewnetrzne i windy na wszystkich poziomach musza by¢ obudowane $cianami zgodnie z ust. 2. Dopusz-
czalne sa nastgpujace wyjatki:

a) schody laczace tylko dwa poklady nie musza by¢ obudowane, jesli schody na jednym z poktadéw sa obudowane
$cianami zgodnie z ust. 2;

b) w pomieszczeniu mieszkalnym schody nie muszg by¢ obudowane, jesli znajdujg si¢ catkowicie wewnatrz pomie-
szczenia i

aa) jesli pomieszczenie obejmuje tylko dwa poklady; lub
bb) jesli pomieszczenie jest na wszystkich pokladach wyposazone w cisnieniows instalacje tryskaczows zgodnie
z art. 10.03a, w instalacje odprowadzania dymu zgodnie z ust. 16 i jesli na wszystkich pokfadach posiada
dostep do schodéw.
Instalacje wentylacyjne i napowietrzajace musza by¢ zgodne z nastepujacymi wymogami:
a) muszg by¢ wykonane w taki sposob, aby nie dopuszcza¢ do rozprzestrzeniania ognia i dymu;

b) otwory nawiewu i wywiewu powietrza i instalacji napowietrzajacej musza by¢ wykonane w taki sposéb, aby
umozliwialy ich zamknigcie;

) przewody wentylacyjne musza by¢ wykonane ze stali lub réwnowaznego materialu niepalnego i musza by¢
bezpiecznie polaczone z sobg i nadbudéwka statku;

d) w przypadku gdy przewody wentylacyjne o przekroju wigkszym niz 0,02 m? przechodzg przez przegrody typu
A zgodnie z ust. 2 lub przegrody zgodnie z ust. 10, nalezy je wyposazy¢ w klapy przeciwpozarowe dzialajace
samoczynnie i sterowane zdalnie z miejsca, w ktérym stale przebywa personel pokladowy lub cztonkowie
zalogi;

¢) instalacje wentylacyjne kuchni i maszynowni musza by¢ oddzielone od instalacji wentylacyjnych innych
obszaréw;

f) przewody wywiewu musza by¢ wyposazone w zamykane wlazy do celow inspekeji i czyszczenia. Wihazy te
musza by¢ umieszczone w poblizu klap przeciwpozarowych;

) nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ wylaczenia wbudowanych wentylatoréw ze stanowiska centralnego miejsca poza
maszynownia.
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Kuchnie musza by¢ wyposazone w instalacje wentylacyjne i kuchenki z wyciagami. Przewody wywiewu wyciagéw
muszg by¢ zgodne z wymogami okreSlonymi w ust. 14 i dodatkowo musza by¢ wyposazone w recznie urucha-
miane klapy przeciwpozarowe na czerpniach.

Stanowiska kontrolne, schody i wewngtrzne obszary ewakuacji musza by¢ wyposazone w instalacj¢ odprowa-
dzajacg dym z wywiewem naturalnym lub mechanicznym. Instalacje odprowadzania dymu musza by¢ zgodne z

nastepujacymi wymogami:
a) muszg mie¢ wystarczajagcg moc i niezawodnosé;
b) musza by¢ zgodne z warunkami uzytkowania statkow pasazerskich;

¢) w przypadku gdy instalacje do odprowadzania dymu stuza réwniez jako wentylatory gléwne pomieszczen, nie
moze to utrudniac ich pracy jako instalacji do odprowadzania dymu w przypadku pozary;

d) instalacje do odprowadzania dymu muszg by¢ wyposazone w reczne urzadzenie uruchamiajace;

¢) dodatkowo nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ sterowania mechanicznymi instalacjami do odprowadzania dymu z
miejsca, w ktorym stale przebywa personel poktadowy lub czlonkowie zatogi;

f) instalacje do odprowadzania dymu z wywiewem naturalnym nalezy wyposazy¢ w mechanizm otwierajacy,
uruchamiany recznie lub ze Zrédla energii polozonego wewnatrz wyciagu;

@) recznie sterowane urzadzenia uruchamiajgce i mechanizmy otwierajace musza by¢ dostgpne od wewnatrz lub
od zewnatrz pomieszczenia chronionego.

Pomieszczenia mieszkalne bez stalego nadzoru personelu pokladowego lub cztonkéw zalogi, kuchnie, maszy-
nownie i inne pomieszczenia zagrozone nalezy polaczy¢ ze specjalng instalacja alarmowa przeciwpozarowa. Obec-

no$¢ pozaru i jego dokladne polozenie muszg by¢ automatycznie ukazane w miejscu, w ktérym stale przebywa
personel poktadowy lub czltonkowie zalogi.

Artykut 15.12

Gaszenie ognia

. Oprécz gasnic przeno$nych zgodnie z art. 10.03 nalezy zapewni¢ na pokladzie nastgpujace gasnice przenosne:

a) jedna gasnica przeno$na na kazde 120 m? powierzchni brutto stropéw w pomieszczeniach pasazerskich;
b) jedna gasnica przeno$na na kazda rozpoczgta grupe 10 kabin;

¢) jedna gasnica przeno$na w kazdej kuchni i w poblizu kazdego pomieszczenia, w ktérym przechowuje lub
uzytkuje si¢ plyny latwopalne. W kuchniach nalezy zapewni¢ $rodki gasnicze odpowiednie do gaszenia pozarow
thuszczu.

Wyzej wymienione dodatkowe gasnice musza by¢ zgodne z wymogami okreslonymi w art. 10.03 ust. 2 i zainstalo-
wane i rozmieszczone na statku w taki sposéb, aby w przypadku wystapienia pozaru w jakimkolwiek miejscu i
czasie byly natychmiastowo dostgpne. Kuchnie, salony fryzjerskie i perfumerie musza by¢ réwniez wyposazone w
koc gasniczy w sposéb umozliwiajacy natychmiastowe uzycie.

. Statki pasazerskie nalezy wyposazy¢ w instalacje hydrantowa zawierajaca:

a) dwie silnikowe pompy gasnicze o wystarczajacej wydajnosci, z ktérych jedna jest zainstalowana na stale;

b) instalacje wody gasniczej z wystarczajaca liczbg hydrantéw z zamocowanymi na stale wezami gasniczymi o
dlugosci co najmniej 20 m wyposazonymi w pradownice umozliwiajace wytwarzanie strumienia rozpylonego
lub zwartego oraz odcigcie strumienia.

. Instalacje hydrantowe nalezy zaprojektowac i wymiarowaé taki w sposéb, aby:

a) jakikolwiek punkt na statku byl w zasiegu co najmniej dwu hydrantéw usytuowanych w réznych miejscach,
kazdy z pojedynczym wezem dlugosci nie przekraczajacej 20 m;

b) cis$nienie w hydrantach wynosito co najmniej 300 kPa;
¢) na wszystkich pokfadach osiaggalny byl strumieft wody o dtugosci co najmniej 6 m.

Jesli zastosowano szafki hydrantowe, na zewnetrznej stronie szafki nalezy umiesci¢ symbol ,Waz gasniczy” odpo-
wiadajacy rys. 5 zalacznika I o dlugosci boku co najmniej 10 cm.

. Zawory hydrantu gwintowane lub kurkowe muszg by¢ wykonane w sposéb umozliwiajacy oddzielenie i usunigcie

weza gasniczego podczas pracy pomp gasniczych.

Weze gasnicze na obszarze wewnetrznym musza by¢ zwinigte na zamontowanym na osi bebnie do zwijania.
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6. Materialy, z ktérych wykonany jest sprzgt ga$niczy, musza by¢ odporne na wysoka temperaturg lub stosownie
zabezpieczone przed utratg sprawno$ci w wyniku nadmiernej temperatury.

7. Przewody i hydranty musza by¢ zainstalowane w sposéb uniemozliwiajacy ich zamarzanie.

8. Obie pompy pozarowe muszg:
a) by¢ zainstalowane lub umieszczone w oddzielnych pomieszczeniach;
b) mdc pracowac niezalezne od siebie;

) kazda z osobna umozliwia¢ na wszystkich pokladach utrzymywanie niezbednego ci$nienia hydrantow i
niezbedng dlugos¢ strumienia wody;

d) by¢ zainstalowane przed grodzia rufows.

Pompy gasnicze moga by¢ réwniez wykorzystywane w celach ogdlnych.
9. Maszynownie muszg by¢ wyposazone w staly system ga$niczy zgodnie art. 10.03b.

10. Statki kabinowe musza by¢ wyposazone w:

a) dwa zestawy aparatow oddechowych odpowiadajacych europejskiej normie EN 137: 1993 wyposazone w maski
na calg twarz zgodne z europejska normg EN 136: 1998;

b) dwa zestawy sprzetu zawierajacego co najmniej ubranie ochronne, kask, buty, r¢kawice, toporek, fom, latarke i
linke asekuracyjna;

¢) cztery kaptury ucieczkowe.

Artykut 15.13

Organizacja bezpieczefstwa

1. Na pokladzie statku pasazerskiego nalezy zapewnié instrukcje bezpieczefistwa. Instrukcja bezpieczenstwa okresla

obowigzki zalogi i personelu pokltadowego w razie nastgpujacych okolicznosci:
a) awarii;

b) pozaru na pokladzie;

¢) ewakuacji pasazeréw;

d) alarmu ,czlowiek za burtg”.

Nalezy przy tym uwzglednic¢ szczegdlne srodki bezpieczenstwa dla oséb z dysfunkcjg narzadu ruchu.

Czlonkom zalogi i personelowi pokladowemu, ktérzy maja przypisane zadania w instrukgji bezpieczenstwa, nalezy
przydzieli¢ obowiazki w zaleznosci od stanowiska. W szczegdlnosci instrukcje dla zalogi musza przez okreslone
zapisy zapewnia¢ w przypadku niebezpieczenstwa natychmiastowe hermetyczne zamknigcie drzwi i wlazéw w
grodziach wodoszczelnych wymienionych w art. 15.02.

2. Instrukcja bezpieczenistwa zawicera plan bezpieczenistwa dla statku, ktdry jasno i precyzyjnie okresla:

a) obszary przewidziane do uzytkowania przez osoby z ograniczonymi zdolno$ciami ruchowymi;
b) drogi ewakuacji, wyjScia awaryjne, miejsca zbiorki i ewakuacji wymienione w art. 15.06 ust. 8;
¢) sprzet ratunkowy i todzie towarzyszace;

d) gasnice i samoczynne instalacje gasnicze ci$nieniowo-tryskaczowe;

e) inny sprzet bezpieczenstwa;

f) instalacje alarmowg wymieniong w art. 15.08 ust. 3 lit. a);

g) instalacj¢ alarmowa wymieniong w art. 15.08 ust. 3 lit. b) i ¢);

h) drzwi w grodziach zgodnie z art. 15.02 ust. 5 i miejsca, z ktérych sa sterowane, a takze inne otwory zgodnie z
art. 15.02 ust. 9, 10 i 13 oraz art. 15.03 ust. 12;

i) drzwi zgodnie z art. 15.11 ust. 8;

j) klapy przeciwpozarowe;

k) instalacj¢ alarmowg przeciwpozarowa;
1) sitowni¢ awaryjna;

m) elementy obstugowe instalacji wentylacyjnej;
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n) przylacza do zasilania z ladu;
o) elementy odcinajace przewodéw paliwowych;
p) instalacje plynnego gazu;
q) instalacje gto$nikowe;
1) sprzgt radiotelefoniczny;
s) zestawy pierwszej pomocy.
3. Instrukcja bezpieczenistwa, o ktérej mowa w ust. 1 i schemat bezpieczefistwa, o ktorym mowa w ust. 2, musza by¢:
a) zatwierdzone przez komisj¢ inspekeyjna;
b) umieszczone w widoczny sposéb w odpowiednim miejscu na kazdym pokladzie.

4. W kazdej kabinie muszg by¢ umieszczone instrukcje postgpowania dla pasazerow, jak réwniez uproszczony schemat
bezpieczenstwa zawierajacy wylacznie informacje wymienione w ust. 2 lit. a)-f).

Instrukcje postepowania muszg zawiera¢ co najmniej:

a,

=

opis sytuacji naglej
— pozar,
— zalanie,

— ogdlne zagrozenie;

=

opis odpowiednich sygnatéw alarmowych;

O
-~

instrukcje odnosnie do:
— drogi ewakuadji,
— postepowania,

— zachowania spokoju;

&

wskazéwki odnosnie do:

— palenia,

— uzycia ognia i otwartego plomienia,
— otwierania okien,

— uzycia okreslonych urzadzen.

Niniejsze informacje muszg by¢ dostepne w jezyku niemieckim, angielskim, francuskim i niderlandzkim.

Artykut 15.14
Urzadzenia do odbioru i odprowadzania $ciekéw gospodarczych
1. Statki pasazerskie nalezy wyposazy¢ w zbiorniki do odbioru $ciekow lub odpowiednie oczyszczalnie pokladowe.

2. Zbiorniki do odbioru Sciekéw musza mie¢ wystarczajaca objeto$¢. Zbiorniki musza posiadaé urzadzenie wyposazone
we wskaznik poziomu zawartosci. Do oprdzniania zbiornikéw nalezy réwniez zapewni¢ pompy pokladowe i prze-
wody, umozliwiajace zrzut Scickéw z obu stron statku. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia Sciekéw z
innego statku.

Przewody nalezy wyposazy¢ w zlacze wylotowe zgodnie z europejska normg EN 1306: 1996.

Artykut 15.15
Odstepstwa dla okre$lonych statkéw pasazerskich

1. W miejsce dowodu wystarczajacej stateczno$ci w przypadku zalania zgodnie z art. 15.03 ust. 7-13, statki pasazer-
skie o dlugosci nie wigkszej niz 25 m majace zezwolenie na przewdz nie wiecej niz 50 pasazeréw, muszg odpo-
wiada¢ nastgpujacym kryteriom:

a) po zalaniu symetrycznym, zanurzenie statku nie powinno przekracza¢ linii granicznej;
b) wysoko$¢ metacentryczna GM, nie moze by¢ mniejsza niz 0,10 m.

Nalezy zapewni¢ niezbedny pozostaly wypdr przez dobér odpowiedniego materiatu do konstrukeji kadluba lub za
pomocg plywakéw z pianki zamknigtokomoérkowej, trwale polaczonych z kadlubem. W przypadku statkow o
dlugosci wigkszej niz 15 m mozna zapewni¢ pozostaly wypdr, stosujac polaczenie plywakéw i podziatu grodzi
odpowiadajacego statusowi jednoprzedziatowemu w rozumieniu art. 15.03.
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2.

10.

11.

W przypadku statkow pasazerskich, o ktérych mowa w ust. 1, komisja inspekcyjna moze dopusci¢ minimalne
odstepstwa od wolnej wysokosci okreslonej w art. 15.06 ust. 3 lit. ¢) i ust. 5 lit. b). Odstepstwa nie moga by¢
wieksze niz 5 %. W przypadku zastosowania odstepstw odpowiednie czgsci statkéw nalezy oznaczy¢ kolorem.

. W drodze odstepstwa od art. 15.03 ust. 9, statki pasazerskie dlugosci nieprzekraczajacej 45 m i majace zezwolenie

na przewodz nie wigcej niz 250 pasazeréw nie muszg posiadaé statusu dwuprzedzialowego.

. (pozostawiono puste)

. Komisja inspekcyjna moze odstapi¢ od zastosowania art. 10.04 w przypadku statkow pasazerskich majacych

zezwolenie na transport nie wigcej niz 250 pasazerow i o dtugosci nieprzekraczajacej 25 m jezeli statek jest wypo-
sazony w platforme dostepna z kazdej strony statku umieszczong bezposrednio nad linia wody, aby mozna byto
wydosta¢ ratowane osoby z wody. Statek pasazerski moze by¢ wyposazony w poréwnywalne urzadzenie, przy
czym:

a) do obstugi urzadzenia wystarczy jedna osoba;
b) dozwolone sg urzadzenia ruchome;
¢) urzadzenie jest umieszczone poza obszarem zagrozenia zespotow napedowych;

d) niezbedne jest zapewnienie skutecznej komunikacji pomigdzy kapitanem a osobg obstugujaca urzadzenie.

. Komisja inspekcyjna moze odstapi¢ od zastosowania art. 10.04 w przypadku statkow pasazerskich majacych

zezwolenie na transport nie wigcej niz 600 pasazeréw i dlugosci nieprzekraczajacej 45 m, pod warunkiem ze
statek jest wyposazony w platforme zgodnie z ust. 5 pierwsze zdanie, lub urzadzenie rownowazne zgodnie z ust. 5
drugie zdanie. Dodatkowo statek pasazerski musi posiadac:

a) ster-Srubg, pednik cykloidalny lub naped strugowodny jako naped gtéwny; lub
b) glowny uktad napedowy z 2 zespolami napedowymi; lub
¢) glowny uklad napedowy i ster strumieniowy dziobowy.

. W drodze odstepstwa od art. 15.02 ust. 9, statki pasazerskie o dlugosci nieprzekraczajacej 45 m i majace zezwo-

lenie na transport liczby pasazeréw odpowiadajacej dlugosci statku w metrach, moga by¢ wyposazone w obszarze
dla pasazeréw w recznie uruchamiane drzwi bez zdalnego sterowania w grodziach, o ktérych mowa w art. 15.02
ust. 5, w przypadku gdy:

a) statek posiada tylko jeden poktad;

b) wyzej wymienione drzwi sa dostgpne bezposrednio z pokladu i usytuowane nie dalej jak 10 m od wejscia na
poklad;

¢) dolna krawedz otworu drzwiowego lezy co najmniej 30 ¢cm nad podloga obszaru dla pasazerow;

d) oba przedzialy oddzielone drzwiami sa wyposazone w alarm poziomu.

. W drodze odstgpstwa od art. 15.06 ust. 6 lit. ¢) na statkach pasazerskich, o ktérych mowa w ust. 7, jedna droga

ewakuacji moze prowadzi¢ przez kuchnig, jesli istnieje druga dostepna droga ewakuacji.

. W przypadku statkow pasazerskich o dtugosci nieprzekraczajacej 45 m nie stosuje sig: artykutu 15.01 ust. 2 lit. e),

jezeli instalacje gazu plynnego wyposazone sa w odpowiednie instalacje alarmowe ostrzegajace przed stezeniem
CO mogacym zagraza¢ zdrowiu i przed potencjalnie wybuchowymi mieszankami gazu i powietrza.

Nie stosuje si¢ nastepujacych przepiséw w przypadku statkdw pasazerskich o dlugosci nieprzekraczajacej 25 m:

a) artykulu 15.04 ust. 1 ostatnie zdanie;

b) artykutu 15.06 ust. 6 lit. ¢) odno$nie do kuchni, o ile istnieje druga droga ewakuacji;

¢) artykulu 15.07.

W przypadku statkéw kabinowych o dlugosci nieprzekraczajacej 45 m nie stosuje si¢ art. 15.12 ust. 10, pod

warunkiem Ze kazda kabina jest wyposazona w fatwo dostgpne kaptury ucieczkowe w ilo$ci odpowiadajacej liczbie
koi.

ROZDZIAL 15a

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DLA ZAGLOWYCH STATKOW PASAZERSKICH

Artykut 15a.01

Zakres zastosowania cze$ci 11

Oprécz przepiséw czesci 11 wymagania zawarte w niniejszym rozdziale maja dodatkowo zastosowanie do zaglowych
statkéw pasazerskich.
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Artykut 154.02
Wyjatki dla okreslonych typoéw zaglowych statkéw pasazerskich

. W odniesieniu do zaglowych statkéw pasazerskich o Ly, nieprzekraczajagcym 45 m i maksymalnej dopuszczalnej
liczbie pasazeréw nieprzekraczajacej Ly, w pelnych metrach ponizsze zapisy nie znajduja zastosowania:

a,

b

artykut 3.03 ust. 7, pod warunkiem ze kotwice nie s3 przewozone w przewlokach cumowniczych;
artykut 10.02 ust. 2 lit. d) w odniesieniu do dtugosci;

C,

d

artykut 15.08 ust. 3 lit. a);

= O = =

artykul 15.15 ust. 9 lit. a).

. W drodze odstgpstwa od wymogdw ust. 1, liczba pasazeréw moze by¢ zwigkszona do 1,5-krotnosci Ly, w pelnych
metrach, jesli pozwalaja na to ozaglowanie oraz wyposazenie pokladu.

Artykut 154.03
Wymagania w zakresie stateczno$ci dla statkéw pod zaglami

. Przy okreslaniu $rodka cigzkosci statku dla obliczania momentu przechylu zgodnie z zapisami art. 15.03 ust. 3
nalezy przyjmowac zagle zwinigte.

. Biorac pod uwage wszelkie warunki obcigzenia zgodnie z art. 15.03 ust. 2 oraz przy zastosowaniu standardowego
ozaglowania, moment przechylu spowodowany przez parcie wiatru nie powinien by¢ tak wysoki, zeby spowodowaé
kat przechylu powyzej 20 °. Jednoczesnie

a) do obliczen nalezy przyjac stale parcie wiatru na poziomie 0,07 kN/m?
b) pozostaly prze$wit bezpieczny musi wynosi¢ przynajmniej 100 mm; i
¢) pozostata wolna burta nie powinna by¢ ujemna.
. Ramig prostujace statecznosci statycznej powinno
a) osigga¢ maksymalng warto$¢ przy kacie przechylu 25 ° lub wyzszym;
b) wynosi¢ przynajmniej 200 mm przy kacie przechylu 30 ° lub wyzszym;
¢) osigga warto$¢ dodatnig przy kacie przechytu do 60 °.
. Powierzchnia znajdujaca si¢ pod krzywa ramienia prostujacego nie moze by¢ mniejsza niz
a) 0,055 mrad dla kata do 30 °;

b) 0,09 mrad dla kata do 40 ° lub dla kagta mniejszego niz 40 °, przy ktérym niechroniona przestrzen zachodzi pod
powierzchni¢ wody.

Pomigdzy
c) 30°a40° lub
d) 30 ° a katem mniejszym niz 40 °, przy ktérym niechroniona przestrzen zachodzi pod powierzchni¢ wody,

powierzchnia ta nie powinien by¢ mniejsza niz 0,03 mrad.

Artykut 15a.04
Budowa statkéw i wymagania mechaniczne

. W drodze odstgpstwa od art. 6.01 ust. 3 i art. 9.01 ust. 3 urzadzenia muszg by¢ zaprojektowane do stalego przechy-
lenia statku wynoszacego do 20 °.

. W drodze odstepstwa od art. 15.06 ust. 5 lit. a) i art. 15.06 ust. 9 lit. b) w przypadkach zaglowych statkéw pasazer-
skich nieprzekraczajacych dlugosci catkowitej 25 m komisja inspekcyjna ds. statkow zaglowych moze dopuscié
wolng szerokos¢ facznikéw oraz schodéw mniejszg niz 800 mm. Wymiar ten nie moze jednakze by¢ mniejszy niz
600 mm.

. W drodze odstepstwa od art. 15.06 ust. 10 lit. a), w szczegdlnych przypadkach komisja inspekcyjna moze dopuscié
zastosowanie demontowanych relingéw w przypadkach, gdy jest to niezbedne do obstugi ozaglowania.

. W rozumieniu art. 15.07, ozaglowanie stanowi glowny uktad napedowy.
. W drodze odstgpstwa od art. 15.15 ust. 7 lit. ¢), wysoko$¢ dolnej krawedzi otworu drzwiowego moze by¢ obnizona

do 200 mm powyzej poziomu obszaru dla pasazeréw. Po otwarciu drzwi musza si¢ samoczynnie zamykac i
ryglowac.
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. Jezeli w przypadku plynigcia pod zaglami Sruba moze si¢ swobodnie obraca, nalezy chroni¢ wszystkie elementy

ukladu napedowego narazone na uszkodzenia.

Artykut 154.05

Olinowanie

. Elementy olinowania muszg by¢ rozmieszczone w taki sposob, by uniknaé niedopuszczalnego tarcia.

. W przypadku zastosowania innego materiatu niz drewno lub nietypowego olinowania ich konstrukcja musi gwaran-

towac spelnienie wymogéw bezpieczefistwa dla wymiarow i wytrzymatosci okreslonych w niniejszym rozdziale. Jako
dowdd na spelnienie wymogéw dotyczacych wytrzymatosci nalezy:

a) przeprowadzi¢ obliczenia wytrzymatosci; lub
b) uzyskaé potwierdzenie wystarczajacych wartosci wytrzymalosci od zatwierdzonej instytucji klasyfikacyjnej; lub
¢) przeprowadzi¢ wymiarowanie na podstawie uznanych wzorcéw (np. Middendorf, Kusk-Jensen).

Dowdd na spelnienie wymogéw nalezy przedstawi¢ komisji inspekcyjnej.

Artykut 154.06

Maszty i drzewca w ogélnosci

. Wszystkie drzewca musza by¢ wykonane z materialéw wysokiej jakosci.

. Drewno przeznaczone na maszty musi:

a) by¢ wolne od skupien sekow;
b) by¢ wolne od bielu w wymaganym zakresie wymiarowym;
¢) mie¢ jak najdtuzsze widkna;

d) by¢ jak najprostsze.

. W przypadku zastosowania sosny smolowej lub daglezji zielonej o jakosci ,clear and better” Srednice zawarte w tabeli

w art. 15a.07-15a.12 moga by¢ mniejsze o 5 %.

. W przypadku gdy do budowy masztéw, steng masztéw, nokow rei, boméw i bukszprytéw uzyto drewna o przekroju

poprzecznym innym niz kotowy, elementy te musza mie¢ takg sama wytrzymato$¢ mechaniczna.

. Pigta i kolumna masztu, elementy mocujace na pokladzie, wregach i stewie muszg by¢ tak wykonane, aby przenosily

sily, na ktore s3 wystawione, na inne polaczone elementy konstrukgji lub przejmowaly je same.

. W zaleznoéci od stabilnosci statku i sit zewnetrznych, ktérym jest on poddawany, a takze od rozmieszczenia

dostepnej powierzchni zagla, komisja inspekcyjna moze w uzasadnionych przypadkach dopusci¢ zmniejszenie prze-
krojow drzewc olinowania w stosunku do wymiaréw okreslonych w art. 15a.07-15a.12. W takim przypadku nalezy
przedstawi¢ dowéd zgodnie z art. 15a.05 ust. 2.

. W przypadkach gdy okres wahania/czas kolysania statku wyrazony w sekundach jest mniejszy niz trzy czwarte jego

szerokosci wyrazonej w metrach, wymiary okreslone w art. 15a.07-15a.12 musza by¢ zwigkszone. W takim przy-
padku nalezy przedstawi¢ dowdd zgodnie z art. 15a.05 ust. 2.

. W tabelach zawartych w art. 15a.07-15a.12 i 15a.14 nalezy interpolowa¢ ewentualne warto$ci posrednie.

Artykut 15a.07

Przepisy specjalne dotyczace masztow

. Drewniane maszty muszg spelnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania minimalne:

Dlugosé (*) Srednica przy pokladzie Srednica przy salingu Srednica przy dybach masztu
(m) (cm) (cm) (cm)
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
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Dlugosé (*) Srednica przy pokladzie Srednica przy salingu Srednica przy dybach masztu
(m) (cm) (cm) (cm)
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

(*) Odleglos¢ od salingu do poktadu.

W przypadkach gdy maszt ma dwie reje, $rednice musza by¢ powickszone co najmniej 0 10 %.

W przypadkach gdy maszt ma wigcej niz dwie reje, Srednice muszg by¢ powigkszone co najmniej o 15 %.

W przypadkach masztéw montowanych przez poklad, Srednica piety masztu musi wynosi¢ minimum 75 % $rednicy

masztu na poziomie pokladu.

odpowiedni sposdb.

Artykut 150.08

Przepisy specjalne dotyczace steng masztu

1. Drewniane stengi masztu musza spetnia¢ nizej okreslone wymagania minimalne:

. Okucia masztu, obrecze masztowe, salingi i dyby masztu muszg by¢ wystarczajaco zwymiarowane i zamocowane w

Dlugos¢ (*) Srednica przy piecie Srednica w potowie dhugosci Srednica przy okuciu (**)
(m) (cm) (cm) (cm)
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

(*) Catkowita dtugos¢ stengi, bez topu.
(**) Srednica stengi na poziomie okucia topowego.

W przypadku montazu do steng zagli rejowych nalezy zwigkszy¢ wymiary przedstawione w tabeli 0 10 %.

2. Zalozenie migdzy stenga a masztem musi wynosi¢ minimum 10-krotno$¢ wymaganej Srednicy pigty stengi.
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1. Drewniane bukszpryty muszg spelnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Przepisy specjalne dotyczace bukszprytéw

Artykut 152.09

Dlugos¢ (*) Srednica przy dziobnicy Srednica w polowie dhugosci
(m) (cm) (em)
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

(*) Catkowita dlugos¢ bukszprytu.

2. Cz¢s¢ bukszprytu znajdujaca si¢ pod poktadem musi mie¢ dlugos¢ réwnag co najmniej czterem $rednicom bukszprytu

przy dziobnicy.

3. Srednica bukszprytu przy jego noku musi wynosi¢ minimum 60 % jego $rednicy przy dziobnicy.

1. Drewniane bomstengi musza spelniaé przynajmniej nizej okre§lone wymagania:

Artykut 154.10

Przepisy specjalne dotyczace bomsteng

Dhugos¢ () (m) 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Srednica przy stewie (cm) 7 10 14 17 21 24 28 31 35
(*) Calkowita dtugos¢ bomstengi.
2. Srednica bomstengi przy noku musi wynosi¢ minimum 60 % jej §rednicy przy stewie.
Artykut 15a.11
Przepisy specjalne dotyczace boméw grota
1. Drewniane bomy grota muszg spelnia¢ przynajmniej nizej okreslone wymagania:
Dhugos¢ (*) (m) 5 6 71 8 9 | 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
Srednica (cm) 14 15 16 17 18 20 21 23 24 25 26 27

(*) Calkowita dtugos¢ bomu grota.

2. Srednica przy sworzniu zwrotnicy musi wynosi¢ minimum 72 % $rednicy wyspecyfikowanej w tabeli.

3. Srednica przy rogu szotowym musi wynosi¢ minimum 85 % $rednicy wyspecyfikowanej w tabeli.

4. Najwigksza $rednica musi przypadaé w dwoch trzecich dtugosci od strony masztu.

5. W przypadku:

a) gdy kat pomiedzy gléwnym bomem a likiem wolnym Zagla jest mniejszy niz 65 °, a szot grota jest zamocowany
na noku bomu; lub

b) gdy punkt przylozenia szotu nie jest w jednej linii z rogiem szotowym;

komisja inspekcyjna moze zazadaé zwigkszenia $rednicy zgodnie z art. 15a.05 ust. 2.
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6. Komisja inspekcyjna ma prawo dopusci¢ mniejsze wymiary niz przedstawione w tabeli, w przypadku gdy powierzch-

nia zagla jest mniejsza niz 50 m2.

Artykut 15a.12
Przepisy specjalne dotyczace gafli

1. Drewniane gafle musza spetniaé przynajmniej nizej okreslone wymagania:

Dhugos¢ (*) (m) 4 5 6 7 8

10

Srednica (cm) 10 12 14 16 17

18

20

(*) Catkowita dlugos¢ gafla.

2. Dlugos$¢ niepodpartej czgsci gafla nie moze by¢ wigksza niz 75 % dlugosci calkowite;.

3. Wytrzymalo$¢ na zerwanie wieloramiennikamusi by¢ przynajmniej 1,2 raza wigksza od wytrzymalosci na zerwanie

pikfatu.

4. Kat wierzchotka wieloramiennika moze wynosi¢ najwyzej 60 °.

5. W przypadku, gdy na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 kat wierzchotka wicloramiennika wynosi ponad 60°, wytrzy-
malos¢ na zerwanie musi by¢ dopasowana do sit, ktére moga w takim wypadku wystapic.

6. W przypadku gdy powierzchnia zagla jest mniejsza niz 50 m?, komisja inspekcyjna ma prawo dopusci¢ mniejsze

wymiary niz przedstawione w tabeli.

Artykut 15a.13

Wymagania ogélne dla olinowania stalego i ruchomego

1. Olinowanie stale i ruchome musi spelnia¢ wymogi wytrzymalosci mechanicznej zgodnie z art. 15a.14 i 15a.15.

2. Polgczenia lin stalowych moga by¢ realizowane w postaci:
a) splotéw;
b) tulei zaciskowych; lub
¢) tulei uszczelniajacych.

Wykonane sploty musza by¢ obwigzane, a koficéwki opracowane.
3. Kazde oko liny musi by¢ wyposazone w sercowke.

4. Liny musza by¢ rozmieszczone w sposob nie utrudniajacy korzystania z wejsé i zejsc.

Artykut 15a.14
Przepisy szczegélne dotyczjce olinowania statego

1. Foksztagi i fokwanty musza przynajmniej spelnia¢ nizej okre$lone wymagania:

Wysoko$¢ masztu (¥) (m) 11 12 13 14 15 16 17 18
Wytrzymalo$¢ na zerwanie 160 172 185 200 220 244 269 294
foksztagu (kN)

Wytrzymalo$¢ na zerwanie 355 415 450 485 525 540 630 720
want (kN)

llos¢ lin want po kazdej 3 3 3 3 3 3 4 4
stronie

(*) Odleglos¢ od topu lub salingu do pokladu.
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2. Baksztagi, topstengi, sztagi lataczy, bomstengi i watersztagi/waterbaksztagi musza spelnia¢ nizej okreslone wyma-

"l

~

(=)

~

1. W przypadku olinowania ruchomego nalezy stosowaé liny widkienne lub stalowe. Wytrzymalo$¢ na rozerwanie i

gania minimalne:

Wysoko$¢ masztu (¥) (m) <13 13-18 >18
Wytrzymalo§¢ na  rozer- 89 119 159
wanie baksztagu (kN)

Wytrzymalo$¢ na zlamanie 89 119 159
topstengi (kN)

Dlugos¢ topstengi (m) <6 6-8 >8
Wytrzymalo$¢ na  rozer- 58 89 119
wanie sztagu latacza (kN)

Dhugos¢ bomstengi (m) <5 5-7 >7
Wytrzymalo§¢ na  rozer- 58 89 119
wanie  watrsztagOw/water-

baksztagow (kN)

(*) Odlegtos¢ od topu lub salingu do poktadu.

. Preferowane wykonanie lin powinno by¢ oparte na Metodzie Budowy Lin 6 x 7 FE w klasie wytrzymalosci 1550 N/
mm?. Jako alternatywe mozna zastosowal Metod¢ Budowy Lin 6 x 36 SE lub 6 x 19 FE w tej samej klasie wytrzy-
matosci. Ze wzgledu na wigkszg elastycznos¢ Metody 6 x 19, wytrzymatosci na rozcigganie podane w tabeli powyzej

nalezy zwigkszy¢ o 10 %. Inne konstrukeje lin sa dopuszczalne, o ile majg poréwnywalne wasciwosci.

szy¢ 0 30 %.

sztagow kliwrow i lataczy.

zmniejszone wartosci wytrzymalosci na zerwanie:

. Do olinowania moga by¢ stosowane wylacznie zatwierdzone typy widelek, oczek oraz $rub.

. Sruby, widelki, oczka oraz $ciggacze musza mie¢ mozliwo$¢ wlasciwego zabezpieczenia.

. W przypadku stosowania takielunku sztywnego wytrzymalo$ci na rozcigganie podane w tabeli powyzej nalezy zwigk-

. Wytrzymalo$¢ na rozerwanie watersztagu musi by przynajmniej o 1,2 raza wigksza od wytrzymalosci na ztamanie

. Dla statkéw o wypornosci ponizej 30 m*® komisja inspekcyjna moze dopusci¢ przedstawione w ponizszej tabeli

Wypornos¢ podzielona przez ilos¢ masztéw (m?)

Zmniejszenie o (%)

> 20 do 30 20
10 do 20 35
<10 60

Artykut 15a.15

Przepisy szczegélne dotyczjce olinowania ruchomego

$rednice olinowania ruchomego muszg w zaleznosci od powierzchni zagla spelnia¢ ponizsze wymagania:

Typ olinowania

Materiat na ling

Powierzchnia zagla
(m?)

Minimalna
wytrzymato$¢ na
rozerwanie (KN)

Srednica liny (mm)

Fal sztaksla

Drut stalowy do 35 20 6

> 35 38 8
Wiékna  (polipropylen | Srednica liny minimum 14 mm i jeden krazek linowy na
— PP) kazde rozpoczgte 25 m? powierzchni
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Typ olinowania

Materiat na ling

Powierzchnia zagla
(m?)

Minimalna
wytrzymalos$¢ na
rozerwanie (KN)

Srednica liny (mm)

Fal zagla gaflowego
Fal marszagla

Drut stalowy

do 50 20 6
> 50 to 80 30 8
> 80 to 120 60 10
>120 to 160 80 12

Wiokna (PP)

Srednica liny minimum 18 mm i jeden krazek linowy na
kazde rozpoczgte 30 m? powierzchni

Szot sztaksla

Wiokna (PP)

do 40

14

> 40

18

Dla powierzchni zagla powyzej 30 m? szot powinien by¢ wykonany jako talia lub

mie¢ mozliwos¢ obstugi

za POomocyg wyciggu

Szot  zagla
i marszagla

gaflowego

Drut stalowy

< 100 60 10
100 do 150 85 12
> 150 116 14

W przypadku szotéw marszagla niezbedne jest zastoso-
wanie zlaczy elastycznych (od strony dziobu).

Wibkna (PP)

Srednica liny minimum 18 mm i minimum 3 krazki
linowe. W przypadku zagli o powierzchni powyzej
60 m? jeden krazek na kazde 20 m?

2. Olinowanie ruchome, ktére spelnia role usztywnienia, musi mie¢ wytrzymalo$¢ na rozerwanie odpowiadajaca
wytrzymatosci odnosnego sztagu lub wanty.

3. W przypadku zastosowania innych materialéw niz wymienione w ust. 1 musza by¢ dotrzymane warto$ci wytrzy-
malodci mechanicznej podane w tabeli w ust. 1.

Stosowanie lin polietylenowych jest niedozwolone.

Artykut 15a.16

Okucia i elementy olinowania

1. W przypadku zastosowania lin stalowych lub widkiennych Srednice krazkéw (mierzone od osi liny do osi liny) musza
spetniaé przynajmniej ponizsze wymagania:

el

~

Drut stalowy (mm) 6 7 8 9 10 11 12
Wibékno (mm) 16 18 20 22 24 26 28
Krazek linowy (mm) 100 110 120 130 145 155 165

. W drodze odstgpstwa od ust. 1 $rednica krazkéw linowych moze by¢ réwna 6-krotnosci $rednicy liny stalowej o ile
lina nie przesuwa si¢ stale po krazku.

. Wytrzymalo$¢ na zlamanie oku¢ (np. widelek, oczek, $ciagaczy, kluz, §rub, pierScieni i szekli) musi by¢ zgodna z
wytrzymaloscig na rozerwanie przymocowanego do nich olinowania statego lub ruchomego.

. Mocowanie podwi¢zi burtowych sztagdw i want musi by¢ wykonane w taki sposob, aby przenosi¢ obciazenia,

ktérym beda poddawane.

. Do kazdego oczka moze by¢ przymocowana tylko jedna szekla i przynalezne do niej sztag lub wanta.

. Bloczki fatéw i topenant musza by¢ w bezpieczny sposéb przymocowane do masztu, a wieloramienniki obrotowe
uzywane do ich mocowania muszg by¢ w dobrym stanie technicznym.

. Elementy mocujace $rub oczkowych, rozki, nagle oraz kolkownice musza by¢ wykonane w taki sposob, aby byly

zdolne do przeniesienia sit, ktérym beda poddawane.
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Artykut 15a.17

Zagle

. Nalezy zapewnié, aby zagle mogly by¢ stawiane w sposéb prosty, szybki i bezpieczny.

. Powierzchnia zagli musi by¢ odpowiednia dla typu statku oraz jego wypornosci.

Artykut 150.18

Wyposazenie

. Statki wyposazone w bomstenge lub bukszpryt muszg by¢ wyposazone w odpowiednig siatke i wystarczajaca liczbe

urzadzen podtrzymujacych i napinajacych.

. Wyposazenie wymienione w ust. 1 moze by¢ zbedne w przypadku, gdy bomstenga lub bukszpryt sa wyposazone w

handreling i pertg zwymiarowane w taki sposob, aby pozwoli¢ na przymocowanie paséw bezpieczenistwa.

. Do wykonania prac na olinowaniu niezbgdne jest zapewnienie siodelka.

Artykut 15a.19

Testy

. Stan techniczny olinowania powinien by¢ sprawdzany przez komisje inspekcyjng co 2,5 roku. Minimalny zakres

kontroli powinien obejmowac:

a) zagle wraz z likami, rogami szotowymi i oczkami do refowania;

b) stan masztéw i drzewc;

¢) stan olinowania stalego i ruchomego wraz z polaczeniami lin stalowych;
d) mozliwos¢ szybkiego i bezpiecznego refowania zagla;

e) prawidlowe mocowanie blokow faléw i topenant;

f) mocowanie kolumn masztéw i inne punkty mocowania dla olinowania stalego i ruchomego stale polaczone z
konstrukgja statku;

g) weiggarki do obshugi zagli;
h) inne urzadzenia, w ktére statek jest wyposazony na potrzeby zeglugi takie jak miecze i elementy do ich obstugi;
i) Srodki podjete w celu zapobiezenia ocieraniu si¢ drzewcéw, olinowania statycznego i ruchomego oraz zagli;

j) wyposazenie zgodnie z art. 15a.18.

. Czg8¢ drewnianego masztu przechodzgca przez poklad i znajdujaca si¢ pod nim musi by¢ okresowo kontrolowana z

czestotliwodcig ustalong przez komisje inspekcyjna, niemniej nie rzadziej niz przy okazji kazdej inspekcji okreslonej
w art. 2.09. Do tego celu nalezy zdemontowac maszt.

. Na poktadzie musi si¢ znajdowaé $wiadectwo wystawione, opatrzone datg i podpisane przez komisje inspekcyjna po

ostatniej dokonanej inspekcji zgodnie z ust. 1.

ROZDZIAL 16

POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE DLA JEDNOSTEK PRZEZNACZONYCH DO LACZENIA W ZESTAWY

PCHANE, HOLOWANE LUB SPRZEZONE

Artykut 16.01

Jednostki pchajace

1. Jednostki przeznaczone do pchania powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie urzadzenia do pchania. Muszg by¢ tak

zaprojektowane i wyposazone, aby:

a) umozliwi¢ fatwe i bezpieczne przejscie na pchang jednostke, rowniez gdy uzyto urzadzen sprzegajacych;
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b) umozliwi¢ zajecie stalego polozenia wzgledem sprzgzonej(-ych) jednostki (jednostek);
¢) unikngé przemieszczania si¢ jednostek wzgledem siebie.

2. Jedli do sprzegania stosowane sg liny sprzegajace, jednostka przeznaczona do pchania musi by¢ wyposazona w co
najmniej dwie specjalne wciagarki lub podobne urzadzenia przeznaczone do naciggania lin.

3. Sprzet sprzegajacy powinien umozliwia¢ utworzenie sztywnego polaczenia z pchana(-ymi) jednostka(-ami).

W przypadku zestawdw pchanych skladajacych si¢ z jednostki pchajacej i tylko jednej jednostki pchanej urzadzenia
sprzegajgce moga umozliwiaé rowniez sprzezenie elastyczne. Urzgdzenia napedowe niezbedne do tego pobierajg z
fatwoscig moc przesylowa oraz sg proste i bezpieczne w obstudze. Artykuly 6.02-6.04 stosuje si¢ odpowiednio w
odniesieniu do tych urzadzen napedowych.

4. Pchacze, zgodnie z art. 3.03 ust. 1 lit. a), nie musza posiadaé grodzi zderzeniowej.

Artykut 16.02
Jednostki pchane

1. Do barek pchanych nieposiadajacych urzadzen sterowniczych, pomieszczen dla zatogi, maszynowni lub kottowni nie
majg zastosowania przepisy:

a) rozdziatéw 5-7 i 12;
b) artykulu 8.08 ust. 2-8, art. 10.02, art. 10.05 ust. 1.

Jesli na barkach znajdujg si¢ urzadzenia sterownicze, pomieszczenia dla zalogi, maszynownie lub kottownie, stosuje
si¢ odpowiednie wymagania niniejszego zalgcznika.

2. Barek pchanych przewozonych statkiem o dlugosci L nieprzekraczajacej 40 m dotyczy ponadto:

a) jezeli czg$¢ czolowa moze przyjaé cigzar co najmniej 2,5 raza wigkszy niz grodZ zderzeniowa statku zeglugi
$rédladowej przy takim samym zanurzeniu, zbudowanym zgodnie z przepisami uznanej instytucji klasyfikacyjnej,
mozna nie uzywaé wodoszczelnej grodzi poprzecznej, o ktérej mowa w art. 3.03 ust. 1;

b) na zasadzie odstepstwa od przepiséw art. 8.08 ust. 1 zwalnia si¢ z obowigzku odpompowywania trudno dostep-
nych pomieszczen z podwdjnym dnem, jesli ich objeto$¢ nie przekracza 5 % wypornosci objetosciowej barki
pchanej przewozonej statkiem przy maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu.

3. Jednostki, ktére maja by¢ pchane, powinny by¢ wyposazone w urzadzenia sprzggajace zapewniajace bezpieczne
polaczenie z innymi jednostkami.

Artykut 16.03
Jednostki przemieszczajace jednostki sprzezone

Jednostki przeznaczone do przemieszczania sprzezonych jednostek powinny by¢ wyposazone w pacholy lub podobne
urzadzenia w liczbie i ustawieniu umozliwiajacym bezpieczne polaczenie ze sprz¢zonymi jednostkami.

Artykut 16.04
Jednostki przemieszczane w zestawie

Jednostki, ktére majg by¢ przemieszczane w zestawie, muszg by¢ wyposazone w urzadzenia sprzegajace, pacholy lub
podobne urzgdzenia w liczbie i ustawieniu zapewniajacym bezpieczne polaczenie z jednostkg lub pozostalymi jednost-
kami zestawu.

Artykut 16.05
Jednostki przeznaczone do holowania

1. Jednostki przeznaczone do holowania powinny spelniaé nastgpujace wymagania:

a) sprzet holowniczy powinien by¢ rozmieszczony w taki sposéb, aby jego uzytkowanie nie zagrazalo bezpieczeni-
stwu jednostki, zalogi lub tadunku;

b) jednostki holujace powinny by¢ wyposazone w hak holowniczy, ktéry moze by¢ bezpiecznie zwolniony ze
steréwki; nie obowiazuje to w przypadku, gdy konstrukcja lub inne urzadzenia zabezpieczaja jednostke przed
wywrdceniem;

¢) sprz¢t holowniczy sklada si¢ z weciagarki lub haka holowniczego. Sprzet holowniczy znajduje si¢ przed
plaszczyzng obrotows Sruby. Nie dotyczy to holownikéw sterowanych przez urzadzenie napgdowe, jak ster-Srubg
czy pednik cykloidalny;
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d) na zasadzie odstgpstwa od lit. ¢), w przypadku jednostek przeznaczonych tylko do asysty holowniczej jednostek z
nap¢dem mechanicznym — zgodnie z policyjnymi przepisami dotyczacymi zeglugi wlasciwymi dla Panstw Czlon-
kowskich — jako sprzet holowniczy wystarczy pachot lub podobne urzadzenie. Litera b) obowiazuje odpo-
wiednio;

e) w przypadku niebezpieczenistwa zaplatania si¢ lin holowniczych w czgéci rufowej nalezy umiesci¢ porgcze holow-
nicze wraz z zaciskami lin.

. Statki o catkowitej dlugosci L przekraczajacej 86 m nie moga by¢ dopuszczone do holowania w dét rzeki.

Artykut 16.06

Proby w ruchu zestaw6ow

. W przypadku wydawania pozwolenia dla pchacza lub statku o napedzie mechanicznym przeznaczonego do przemie-

szczania jednostek w zestawie sprz¢zonym lub wprowadzania odpowiednich adnotacji do $wiadectwa klasyfikacyj-
nego komisja inspekcyjna okresla, czy i jakie formacje maja by¢ przedstawione i zarzadza préby w ruchu, ktore
uwaza za stosowne, zgodnie z art. 5.02, w zestawie z wnioskowana(-ymi) formacja(-ami). Formacje musza wéwczas
spetniac przepisy art. 5.02-5.10.

Komisja inspekcyjna upewnia sig, czy zabezpieczone jest sztywne polaczenie podczas manewréw, zgodnie z przepi-
sami rozdziatu 5.

2. Jesli podcezas prob w ruchu, o ktérych mowa w ust. 1, zastosowane zostang specjalne instalacje w jednostkach prze-

mieszczanych w zestawie, takie jak urzadzenia sterownicze, mechaniczne urzadzenia napedowe, sprzet sterowy i
zlacza elastyczne, aby spelni¢ wymagania zawarte w art. 5.02-5.10, do $wiadectwa wspélnotowego jednostki prze-
mieszczajacej zestaw wprowadza si¢ informacje dotyczace: formacji, pozycji, nazwy i numeréw rozpoznawczych
dopuszczonych jednostek, ktére wyposazono w te specjalne instalacje.

Artykut 16.07

Wpisy do $wiadectwa wspélnotowego

1. Jedli jednostka przemieszcza zestaw lub jest przemieszczana w zestawie, nalezy zamie$ci¢ w $wiadectwie wspélno-

towym informacjg, Ze jest do tego dostosowana zgodnie z wymaganiami, o ktérych mowa w art. 16.01-16.06.

. Do $wiadectwa wspdlnotowego jednostki przemieszczajacej wprowadza si¢ nastepujace informacje:

a) dopuszczone zestawy i formacje;

b) rodzaj sprzezen;

¢) maksymalne stwierdzone sily polaczenia; oraz
)

d) w odpowiednim przypadku, minimalng sile rozrywajaca lin sprzegajacych w polaczeniu wzdluznym, jak réwniez
liczbe prowadnic lin.

ROZDZIAL 17
POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE DLA URZADZEN PLYWAJACYCH

Artykut 17.01

Przepisy ogélne

Rozdzialy 3, 7-14 i 16 stosuje si¢ do urzadzen plywajacych w odniesieniu do budowy i wyposazenia. Urzadzen
plywajacych z napedem mechanicznym dotycza dodatkowo przepisy rozdzialéw 5 i 6. Napedy pozwalajace jedynie na
niewielkie przemieszczenia nie sa uznawane za napedy mechaniczne.

Artykut 17.02

Odstepstwa

. Komisja inspekcyjna moze zgodzi¢ si¢ na odstgpstwa od nastepujacych przepiséw:

a) artykul 3.03 ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio;
b) artykul 7.02 stosuje si¢ odpowiednio;

¢) maksymalny poziom ci$nienia akustycznego, zgodnie z art. 12.02 ust. 5 zdanie drugie, moze by¢ przekroczony
podczas dzialania urzadzen roboczych, jesli wowczas nikt nie nocuje na pokladzie;

d) pozostale przepisy dotyczace budowy, urzadzenia i wyposazenia, pod warunkiem ze w kazdym przypadku
zapewniony jest jednakowy poziom bezpieczenistwa.

. Komisja inspekcyjna moze odstapi¢ od stosowania nastgpujacych przepisow:

a) artykul 10.01 ust. 1, jesli podczas dzialania urzadzen roboczych urzadzenie plywajace moze by¢ bezpiecznie
zakotwiczone za pomocg kotwicy lub pali cumowniczych. Urzadzenie plywajace z wlasnym napedem mecha-
nicznym musi jednak posiada¢ co najmniej jedng kotwicg, zgodnie z art. 10.01 ust. 1, gdzie wspolczynnik k
réwny jest 45, a T oznacza najmniejsza wysokos¢ boczng;
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b) artykul 12.02 ust. 1 druga cz¢$¢ zdania, jesli pomieszczenia mozna wystarczajaco o$wietli¢ elektrycznie.
3. Dodatkowo obowiazuje:
a) w art. 8.06 ust. 2 zdanie drugie: pompa z¢zowa musi by¢ napedzana mechanicznie;

b) w art. 8.08 ust. 3: natezenie dZwicku podczas dzialania urzadzen roboczych moze przekroczy¢ wartos¢ 65 dB(A)
w odlegtosci 25 m od burty urzadzenia wolno plywajacego;

¢) w art. 10.03 ust. 1: w przypadku pracujacych urzadzen wolno stojacych na pokladzie musi znajdowac si¢ co
najmniej jedna gasnica przenosna;

d) w art. 14.02 ust. 2: oprocz instalacji gazu plynnego do uzytku wewnetrznego na statku moga znajdowac si¢
réwniez instalacje gazu plynnego. Urzadzenia te wraz z osprzetem spehniaja przepisy wlasciwego Paristwa Czlon-
kowskiego.

Artykut 17.03
Inne postanowienia

1. Urzadzenia plywajace, na ktérych podczas pracy znajduja si¢ ludzie, powinny by¢ wyposazone w ogdlny system alar-
mowy. Sygnat alarmu musi si¢ wyraZznie rozni¢ od innych sygnatéw i musi wywolywaé we wszystkich pomieszcze-
niach dla zalogi i na stanowiskach pracy poziom cisnienia akustycznego, ktéry jest o co najmniej 5dB(A) wyzszy od
maksymalnego poziomu halasu wystepujacego na miejscu. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ uruchomienia systemu alar-
mowego ze sterowki i najwazniejszych stanowisk obstugi.

2. Urzgdzenia robocze muszg ze wzgledu na swoje obcigzenie posiadal wystarczajaca wytrzymalos¢ i spelniaé przepisy
dyrektywy 98/37[/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 1998 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do maszyn (').

3. Stateczno$¢ i wytrzymato$¢ urzadzen i, odpowiednio, ich umocowan musza by¢ takie, aby urzadzenia te wytrzy-
mywaly efekty spodziewanego przechylu, przeglebienia lub przemieszczen urzadzenia plywajacego.

4. Jezeli fadunek podnoszony jest za pomoca dZwigu, to maksymalne dopuszczalne obciazenie wynikajace ze statecz-
nosci i wytrzymatosci musi by¢ w wyraznie widoczny sposéb umieszczone na tablicy na pokladzie i na stanowiskach
sterowniczych. Jezeli udZwig mozna zwigkszy¢ poprzez przylaczenie dodatkowych konstrukeji ptywajacych, nalezy
podac te wartosci z dodatkowymi konstrukcjami ptywajacymi oraz bez nich.

Artykut 17.04
Pozostaly przeswit bezpieczny
1. Dla celéw niniejszego rozdzialu, w drodze odstgpstwa od art. 1.01 niniejszego zalacznika, pozostaly przeswit
bezpieczny to najmniejsza pionowa odleglo$¢ miedzy lustrem wody a najnizszym punktem, powyzej ktdrego
urzadzenie plywajace przestaje by¢ wodoszczelne, uwzgledniajac przeglebienie i przechyl, wynikajace z momentow,

o ktérych mowa w art. 17.07 ust. 4.

2. Zgodnie z art. 17.07 ust. 1 wystarczy, gdy pozostaly przeswit bezpieczny dla otworéw strugoszczelnych i odpornych
na dzialanie warunkéw atmosferycznych wynosi 300 mm.

3. Pozostaly przeswit bezpieczny dla otwordw, ktore nie s3 strugoszczelne ani odporne na warunki atmosferyczne, musi

wynosi¢ co najmniej 400 mm.
Artykut 17.05
Pozostata wolna burta

1. Dla celéw niniejszego rozdzialu, w drodze odstgpstwa od art. 1.01 niniejszego zalacznika, pozostata wolna burta to
najmniejsza pionowa odlegtos¢ migdzy lustrem wody a krawedzia pokladu, uwzgledniajac przeglebienie i przechyt,
wynikajace z momentdw, o ktérych mowa w art. 17.07 ust. 4.

2. Zgodnie z art. 17.07, wystarczy, gdy pozostala wolna burta wynosi 300 mm.

3. Mozliwe jest zmniejszenie pozostalej wolnej burty, jesli spelniony jest art. 17.08.

4. Jezeli istnieje wyrazna réznica miedzy ksztaltem scalonych materialéw plywajacych a pontonu, jak w przypadku
cylindrycznych scalonych materiatéw plywajacych lub scalonych materialéw plywajacych, ktérej przekrdj wykazuje
wigcej niz cztery boki, komisja inspekcyjna moze zadaé lub zatwierdzi¢ pozostaly wolng burte, ktéra nie spelnia
przepisow ust. 2. Dotyczy to takze urzadzenia plywajacego zawierajacego kilka konstrukeji ptywajacych.

Dz.U. L 207 z 23.7.1998, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywg 98/79/WE (Dz.U. L 331 z 7.12.1998, str. 1).
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Artykut 17.06
Préba przechytu

1. Dowdd statecznosci, zgodnie z art. 17.07 i 17.08, jest przeprowadzany na podstawie odpowiednio przeprowadzonej
proby przechytu.

2. Jesli podczas proby przechylu niemozliwe jest uzyskanie wlasciwego kata przechylu lub jesli przeprowadzenie préby
przechytu jest niemozliwe z powodu trudnosci technicznych, zastgpczo mozna dokonaé obliczenia masy i $rodka
cigzkosci statku. Wynik obliczenia masy jest sprawdzany za pomocg pomiaréw zanurzenia, przy czym rdznica nie
moze przekraczaé £ 5 %.

Artykut 17.07
Dowdd statecznoSci

1. Nalezy stwierdzié, czy przy obciazeniach wystepujacych podczas pracy i podrézy zapewniony jest wystarczajacy
pozostaly przeswit bezpieczny i wystarczajaca pozostala wolna burta. Suma katéw przechylu i przeglebienia nie
moze przy tym przekroczy¢ 10°, a dno konstrukcji wodnej nie moze si¢ wynurzac.

2. Dowdd statecznosci zawiera nastgpujace dane i dokumenty:

a) rysunki skalowane plywakéw i urzadzen roboczych oraz szczegétowe dane wymagane do dowodu statecznosci,
takie jak objetosci zbiornikéw, otwory umozliwiajace dostgp do wnetrza statku;

b) dane lub krzywe hydrostatyczne;

¢) krzywe ramion prostujacych dla zapewnienia statecznosci statycznej, jesli wymagane zgodnie z ust. 5 lub art.
17.08;

d) opis warunkéw pracy wraz z odpowiednimi danymi na temat masy i Srodka cigzkosci, w tym danymi dotycza-
cymi statku bez zaladunku i podczas transportu;

e) obliczenia momentu przechylajacego, przeglebiajacego i prostujacego, wraz z danymi dotyczacymi wystepuja-
cych katéw przechytu i przeglebienia oraz pozostalego przeswitu bezpiecznego i pozostalej wolnej burty;

f) zestawienie wynikéw obliczen z wyszczegdlnieniem ograniczen pracy i zatadunku.
3. Dowdd statecznosci jest oparty na co najmniej nastepujacych hipotetycznych zaladunkach:
a) gesto$¢ urobku dla poglebiarki:
— piasek i zwir: 1,5 t/m?,
— bardzo mokry piasek 2,0 t/m?,
— ziemia $rednio: 1,8 t/m’,
— mieszanina piasku i wody w rurociagach: 1,3 t/m?
b) w przypadku poglebiarek chwytakowych wartosci podane w lit. a) s3 zwigkszone o 15 %;
¢) w przypadku poglebiarek hydraulicznych — na maksymalnej sile posuwu.
4.1. Test statecznodci uwzglednia nastgpujace momenty wynikajace z:
a) zaladunku;
b) asymetrycznej konstrukeji;
€) naporu wiatru;
d) ruchu obrotowego w przypadku urzadzen z wlasnym napedem mechanicznym;
e) przeciwnego pradu, o ile wymagane;
f) balastu i zapaséw;
g) obciazenia pokladu i, w odpowiednich przypadkach, fadunku;
h) swobodnej powierzchni cieczy;
i) sil bezwtadnosci;
j) pozostalych urzadzen mechanicznych.

Nalezy doda¢ momenty, ktére moga dziala¢ w tym samym czasie.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Moment wynikajacy z naporu wiatru oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem:

T
My = ¢ py * A(lW + E) [kNm]
gdzie:
¢ = wspdlczynnik oporu zalezny od ksztaltu;

Dla szkieletu konstrukeji ¢ = 1,2, a dla dZwigara pelno$ciennego ¢ = 1,6. Obydwie wielkosci uwzgledniaja
wplyw podmuchéw wiatru.

Jako powierzchni¢ podlegajaca dzialaniu wiatru uznaje si¢ powierzchni¢ wyznaczong przez lini¢ obrysu
szkieletu konstrukcji.

p,, = okreslony napér wiatru, przyjmuje si¢ jednolita warto$¢ 0,25 kN/m?2
A = powierzchnia boczna powyzej wodnicy maksymalnego zanurzenia w m?

1, = odleglos¢ miedzy $rodkiem ciezko$ci powierzchni bocznej A a wodnicg maksymalnego zanurzenia w m.

Aby wyznaczy¢ momenty wynikajace z ruchu obrotowego urzadzenia plywajacego z napedem mechanicznym,
zgodnie z ust. 4.1 lit. d), stosuje si¢ wzor okreslony w art. 15.03 ust. 6.

Moment wynikajacy z pradu przeciwnego, zgodnie z ust. 4.1 lit. €), nalezy uwzglednic¢ tylko w przypadku urzadzen
plywajacych zakotwiczonych lub zacumowanych w trakcie ich pracy w poprzek pradu wody.

Obliczajagc momenty wynikajace z plynnego balastu i zapasow, zgodnie z ust. 4.1 lit. f), okresla si¢ najmniej
korzystny dla statecznoéci poziom wypehienia zbiornikéw oraz uwzglednia w wyliczeniach odpowiedni moment.

Jesli oczekiwane jest przemieszczanie si¢ fadunku i urzadzen roboczych, ktére wplynie na zmiang statecznosci,
nalezy to we wlasciwy sposéb uwzglednié, wyznaczajac moment wynikajacy z sit bezwladnosci, zgodnie z ust. 4.1
lit. i).

Momenty prostujace dla plywakéw z pionowymi $cianami bocznymi mozna obliczy¢, uzywajac nastgpujacego
WZOru:

M,=10-D- MG - sing [kNm]

MG =  wysoko§¢ metacentryczna w m;

¢ = kat przechylu w stopniach.

Wzér ten obowigzuje dla katéw przechyléw do 10° lub do wartosci kata przechytu odpowiadajacj zanurzeniu
krawedzi pokladu lub wynurzeniu dna. O wyniku decyduje mniejszy kat. Wz6r mozna stosowaé dla sko$nych Scian
bocznych dla katéw przechylu do 5°% w pozostatych przypadkach obowiazuja warunki brzegowe, zgodnie z ust. 3
i4.

Jesli szczegdlny ksztalt scalonych materialéw plywajacych nie pozwala na takie uproszczenie, wymagane jest zasto-
sowanie krzywych ramion prostujacych zgodnie z ust. 2 lit. ¢).

Artykut 17.08

Dowody stateczno$ci w przypadku zmniejszonej pozostalej wolnej burty

Jesli stosowana jest zmniejszona pozostala wolna burta, zgodnie z art. 17.05 ust. 3, nalezy dla wszystkich warunkéw

dzialania dowie$¢, ze:

a) po korekcie dla swobodnych powierzchni cieczy wysoko§¢ metacentryczna wynosi co najmniej 0,15 m;

b) dla wartosci przechyléw pomigdzy 0° i 30° rami¢ prostujace wynosi co najmniej

h=0,30-0,28 - ¢, [m].

to warto$¢ kata przechylu, od ktérej krzywa ramion prostujacych przyjmuje warto$ci ujemne (zakres statecznosci).
Nie powinna by¢ ona mniejsza niz 20° lub 0,35 rad; we wzorze stosuje si¢ warto$ci co najwyzej 30° lub 0,52 rad,
gdzie jednostka jest radian (rad) (1°=0,01745 rad);

¢) suma katéw przechylu i przeglebienia nie przekracza 10°;

d) istnieje pozostaly przeswit bezpieczny, zgodnie z art. 17.04;

e) istnieje pozostala wolna burta dtugosci co najmniej 0,05 m;

f) dla wartosci katéw przechyléw pomiedzy 0° i 30° istnieje pozostale rami¢ o dlugosci co najmniej

h = 0,20-0,23 - ¢, [m].

jn to warto$¢ kata przechytu, od ktérego krzywa ramion prostujacych przyjmuje wartosci ujemne; we wzorze stosuje
si¢ wartosci co najwyzej 30° lub 0,52 rad.
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Pozostale rami¢ prostujgce to maksymalna réznica migdzy krzywa ramienia prostujacego i krzywa przechylu dla prze-
chylu o wartosci migdzy 0° i 30°. Jesli otwér prowadzacy do wnetrza statku znajduje si¢ pod woda przy kacie przechylu
mniejszym od kata przechylu przy maksymalnej réznicy, jako ten kat przechytu traktuje si¢ wymagane pozostale ramie.

Artykut 17.09
Oznakowanie i wskazniki zanurzenia

Oznakowanie i wskazniki zanurzenia powinny by¢ przymocowane zgodnie z, odpowiednio, art. 4.04 i 4.06.

Artykut 17.10
Urzadzenia plywajace bez dowodu stateczno$ci

1. Mozna nie stosowa¢ przepisow art. 17.04-17.08 dla urzadzen plywajacych:
a) ktérych urzadzenie robocze nie moze w zaden sposéb zmieni¢ ich przechylu lub przeglebienia; i
b) w przypadku ktérych mozna wykluczy¢ przesunigcie Srodka cigzkosci.
2. Jednakze,
a) przy maksymalnym obcigzeniu prze$wit bezpieczny powinien wynosi¢ 300 mm, a wolna burta 150 mm;
b) dla otworéw, ktére nie sa strugoszczelne ani odporne na dzialanie warunkow atmosferycznych, przeswit

bezpieczny powinien wynosi¢ 500 mm.

ROZDZIAL 18

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE LtODZI ROBOCZYCH

Artykut 18.01
Warunki pracy

Lodzie robocze opisane w $wiadectwie wspolnotowym, okreslonym w czesci I lub 1I zalacznika V, moga plywaé poza
miejscem pracy tylko, jesli sa niezaladowane. Ograniczenie to powinno by¢ umieszczone w $wiadectwie wspélnotowym.

W tym celu lodzie robocze powinny posiadaé zaswiadczenie wydane przez upowaznione organy, okreslajace czas
trwania prac i granice geograficzne miejsca pracy jednostki.

Artykut 18.02
Zastosowanie czesci II

Konstrukcja i wyposazenie todzi roboczych powinny by¢ zgodne z rozdzialami 3-14 czgsci 11, chyba ze inaczej okres-
lono w tym rozdziale.

Artykut 18.03
Odstepstwa

1. a) Artykut 3.03 ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

)

b) Rozdzialy 5 i 6 stosuje si¢ odpowiednio, jesli jednostka ma naped mechaniczny.

¢) Artykut 10.02 ust. 2 lit. a) i b) stosuje si¢ odpowiednio.

d) Komisja inspekcyjna moze zgodzi¢ si¢ na odstepstwa od pozostatych wymagan dotyczgcych konstrukgji, rozmie-
szczenia i wyposazenia pod warunkiem zapewnienia jednakowego poziomu bezpieczenistwa w kazdym przy-

padku.
2. Komisja inspekcyjna moze odstapi¢ od nastepujacych przepisow:
a) artykul 8.08 ust. 2-8, jesli nie jest wymagana zadna zaloga;

b) artykul 10.01 ust. 1 i 3, jesli 16dZ roboczg mozna bezpiecznie zakotwiczy¢ za pomocg kotwic lub pali cumowni-
czych. Jednakze lodzie robocze z wlasnym napedem mechanicznym musza mie¢ co najmniej jedng kotwice
spelniajaca wymagania art. 10.01 ust. 1, gdzie wspdleczynnik empiryczny k rowny jest 45, a T oznacza
najmniejszg wysoko$¢ boczna;

¢) artykul 10.02 ust. 1 lit. ¢) jesli 16dz robocza nie posiada napedu mechanicznego.
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Artykut 18.04
Przeswit bezpieczny i wolna burta
1. Jesli 16dZ robocza uzywana jest jako barka rekultywacyjna lub szalanda dennoklapowa, przeswit bezpieczny poza
przestrzenia tadunkowa fadowni powinien wynosi¢ co najmniej 300 mm, a wolna burta co najmniej 150 mm.
Komisja inspekcyjna moze dopusci¢ mniejsza wolng burtg, jesli obliczenia udowodnia, Ze stateczno§¢ zapewniona dla
fadunku o masie 1,5 t/m® jest odpowiednia oraz ze woda nie dociera do Zadnej czeéci pokladu. Nalezy uwzglednié
dziatanie fadunku plynnego.
2. Przepisy art. 4.01 i 4.02 stosuje si¢ odpowiednio dla fodzi roboczych nie ujetych w ust. 1. Komisja inspekcyjna moze
okresli¢ odstgpstwa od powyzszych wartosci przeswitu bezpiecznego i wolnej burty.
Artykut 18.05

Lodzie towarzyszace

Lodzie towarzyszace nie s3 wymagane na todziach roboczych, jesli:
a) lodzie robocze nie maja napedu mechanicznego, lub
b) lodzie towarzyszace dostepne sa gdzie indziej w miejscu pracy.

Zwolnienie to powinno by¢ umieszczone na $wiadectwie wspdlnotowym.

ROZDZIAL 19

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE STATKOW HISTORYCZNYCH

(skreslony)

ROZDZIAL 19a

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE BAREK KANALOWYCH

(skreslony)

ROZDZIAL 19b

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE STATKOW PLYWAJACYCH PO DROGACH WODNYCH W REJONIE 4

Artykut 19b.01
Zastosowanie rozdzialu 4

1. Poprzez uchylenie zapiséw art. 4.01 ust. 1 i 2 prze$wit bezpieczny drzwi i otworéw innych niz wlazy fadowni na
statku plywajacym po drogach wodnych w rejonie 4 jest zmniejszony jak nastepuje:

a) do 150 mm dla otworéw strugoszczelnych i odpornych na dzialanie warunkéw atmosferycznych;
b) do 200 mm dla otwordw, ktére nie moga by¢ strugoszczelne i odporne na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

2. Na zasadzie odstgpstwa od zapiséw art. 4.02, minimalna wolna burta statku plywajacego po drogach wodnych w
rejonie 4 wynosi 0 mm, jesli zgodnie z ust. 1 zachowany jest przeswit bezpieczny.

ROZDZIAL 20

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE STATKOW PELNOMORSKICH
(skreslony)

ROZDZIAL 21

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE STATKOW REKREACYJNYCH

Artykut 21.01
Przepisy ogélne

Dla konstrukeji i wyposazenia statkow rekreacyjnych stosuje si¢ tylko przepisy art. 21.02 i 21.03.
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Artykut 21.02
Zastosowanie czesci I

1. Statkow rekreacyjnych dotycza przepisy:
a) z rozdziatu 3:
artykul 3.01, art. 3.02 ust. 1 lit. a) i ust. 2, art. 3.03 ust. 1 lit. a) i ust. 6 oraz art. 3.04 ust. 1;
b) rozdziat 5;
¢) z rozdziatu 6:

artykul 6.01 ust. 1 i art. 6.08;

oL
=

z rozdziatu 7:

artykut 7.01 ust. 11 2, art. 7.02; art. 7.03 ust. 1 i 2; art. 7.04 ust. 1; art. 7.05 ust. 2; art. 7.13, jesli na statku znaj-
duje si¢ jednoosobowe stanowisko radarowe;

z rozdziatu 8:

o

artykul 8.01 ust. 11 2; art. 8.02 ust. 11 2; art. 8.03 ust. 1 i 3; art. 8.04; art. 8.05 ust. 1-10 i 13; art. 8.08 ust. 1,
2,5,7,10, art. 8.09 ust. 11 art. 8.10;

f) z rozdzialu 9:
artykut 9.01 ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio;

) z rozdziatu 10:
artykul 10.01 ust. 2, 3 i 5-14, art. 10.02 ust. 1 lit. a)—c) i ust. 2 lit. a) i ¢)-h), art. 10.03 ust. 1 lit. a), b) i d), przy
czym na pokladzie musza znajdowac si¢ co najmniej dwie gasnice; art. 10.03 ust. 2—6, art. 10.03a, art. 10.03b i
art. 10.05;

h) rozdziat 13;

i) rozdziat 14.

2. Pierwsza inspekcja i inspekcje okresowe statkow rekreacyjnych objetych dyrektywa 94/25/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 16 lipca 1994 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyj-
nych Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do todzi rekreacyjnych (') dotycza tylko:

a) artykulu 6.08, jesli zainstalowany jest wskaznik obrotu;

b) artykulu 7.01 ust. 2, art. 7.02, art. 7.03 ust. 1 i art. 7.13, jesli na statku znajduje si¢ jednoosobowe stanowisko
radarowe;

¢) artykulu 8.01 ust. 2, art. 8.02 ust. 1, art. 8.03 ust. 3, art. 8.05 ust. 5, art. 8.08 ust. 2, art. 8.10;

d) artykuly 10.01 ust. 2, 3, 6 i 14, art. 10.02 ust. 1 lit. b) i ¢),. 2 lit. a) i €)-h), art. 10.03 ust. 1 lit. b) i d), ust. 26,
art. 10.07;

e) rozdziatu 13;
f) z rozdzialu 14:
aa) artykut ul4.12;

bb) artykul u14.13, kontrola odbiorcza instalacji gazu plynnego musi by¢ przeprowadzona zgodnie z wymaga-
niami dyrektywy 94/25/WE, raport odbiorczy nalezy przedstawi¢ komisji inspekcyjnej;

cc) artykulu 14.14 i 14.15; instalacje gazu plynnego musza spelnia¢ wymagania dyrektywy 94/25/WE;

dd) calego rozdziatu 14, jesli instalacja gazu plynnego jest zamontowana na statku rekreacyjnym bedacym w
eksploatacji.

Artykut 21.03
(Skreslony)

(') Dz.U. L 164 z 30.6.1994, str. 15. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003.
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ROZDZIAL 22
STATECZNOSC KONTENEROWCOW

Artykut 22.01

Przepisy ogélne

1. Przepisy tego rozdziatu stosuje si¢ dla kontenerowcéw, jezeli zgodnie z przepisami nawigacyjnymi obowigzujacymi

w Panistwach Czlonkowskich wymagane sa dokumenty statecznosci.

Dokumenty stateczno$ci muszg by¢ sprawdzone lub przedlozone do sprawdzenia przez komisje inspekcyjng oraz
opatrzone odpowiednia pieczecia.

. Dokumenty statecznosci musza dostarczy¢ kapitanowi zrozumialych informacji o statecznosci statku przy kazdym

rodzaju zatadunku.

Dokumenty stateczno$ci muszg zawiera¢ co najmniej:

a) informacje o dopuszczalnym wspélczynniku statecznoéci, dopuszczalnych wartosciach KG oraz dopuszczalnych
wysokosciach srodka cigzkosci tadunku;

b) dane dotyczgce dostepnych miejsc do wypelnienia wodg balastows;
¢) arkusze sprawdzania statecznosci;

d) instrukcje obliczen lub ich przyklady dla potrzeb kapitana.

. Stwierdzenie statecznodci transportu zaréwno zabezpieczonych, jak i niezabezpieczonych konteneréw znajdujacych

si¢ na tym samym statku powinno by¢ obliczane innymi metodami dla zabezpieczonych, a innymi dla niezabezpie-
czonych kontenerdw.

. Zatadunek konteneréw uwaza si¢ za zabezpieczony tylko w wypadku, jesli poszczegdlne kontenery s3 mocno przy-

czepione do kadtuba statku za pomoca linek mocujacych lub urzadzen sczepiajacych, a ich pozycja podczas podrozy
nie moze zosta¢ zmieniona.

Artykut 22.02

Warunki szczegélowe i metoda obliczania potwierdzenia statecznosci dla transportu konteneréw niezabezpie-

czonych

1. Wszystkie sposoby obliczania statecznosci statku w przypadku konteneréw niezabezpieczonych musza uwzgledniaé

nastepujace warunki szczegdétowe:
a) wysoko$¢ metacentryczna KG nie powinna by¢ mniejsza niz 1,00 m;

b) kat przechylu nie powinien przekroczy¢ 5°, a krawedZ pokladu nie powinna by¢ zanurzona w wyniku jednoczes-
nego dzialania sity od$rodkowej przy skrecaniu statku, naporu wiatru i swobodnej powierzchni cieczy;

¢) przechyl wynikajacy z dzialania sity odsrodkowej spowodowanej skrecaniem statku nalezy okredli¢ zgodnie z
nastepujgcym wzorem:

2 T
hKZ =Ckz LV— . (KG— E) [m}

¢, parametr (¢, = 0,04) [s2/m];
v maksymalna predkos¢ statku wzgledem wody [m/s];
KG  wysoko$¢ $rodka ciezkosci statku z tadunkiem powyzej jego podstawy [m];

T zanurzenie statku z fadunkiem [m];

&

przechyl wynikajacy z naporu wiatru nalezy okresli¢ zgodnie z nastgpujaca formuta:

hgw = cxw - % : (lw + %) [m]
gdzie:
Cow  parametr (Cey = 0,025) [t/m2];
A’ powierzchnia nawiewu statku z fadunkiem [m?];
D’ masa catkowita statku z tadunkiem [t];
ly  wysoko$¢ Srodka cigzkosci powierzchni nawiewu A’ powyzej linii wody [m];

T  zanurzenie statku z fadunkiem [m];
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e) przechyl wynikajacy ze swobodnej powierzchni deszczu i pozostalosci wody w tadowni lub w podwdjnym dnie
statku nalezy okresli¢ zgodnie z nastgpujgcym wzorem:

hao = 52 - 3 b1+ (b-055vb)) m]

Cyo Parametr (g, = 0,015) [t/m?];
b szeroko§¢ tadowni lub jej czesci [m]; (%)
1 dhugos¢ tadowni lub jej czesci [m]; (¥)

D’ masa calkowita statku z fadunkiem [t];

f) przy kazdym rodzaju zaladunku nalezy uwzgledni¢ potowe ilosci paliwa i potowe zapasoéw wody pitnej.

2. Statek zeglugi $rodladowej przewozacy niezabezpieczone kontenery ma odpowiednia statecznos¢, jesli faktyczna

warto$¢ KG nie przekracza wartoéci KG,, otrzymanej z nastepujacych wzoréw. KG,, nalezy obliczyé dla réznych
wypornosci statku, uwzgledniajac catkowity zakres zanurzen KG,.
KM + % : (Z' % _hKW_hKfO)
Bu
Buz 41

a) Ezul = m]

Bwr . . . , L .. _ .
Dla —p hie nalezy przyjmowac wartosci mniejszych niz 11,5 (11,5 = 1/tan5°)

b) G, = KM -1,00 [m]

Rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza warto$é KG,, zgodnie ze wzorem (a) lub (b).

zul

W tych wzorach:

KG,,  oznacza maksymalnie dopuszczalng wysoko$¢ srodka ciezkosci statku z fadunkiem powyzej jego podstawy
[m];
KM oznacza wysoko§¢ metacentryczng powyzej podstawy [m] zgodnie ze wzorem podanym w ust. 3;
F oznacza odpowiednig rzeczywista wolng burte przy V2 L [m];
Z oznacza parametr sity od$rodkowej wynikajacej ze skrecania
2
0,7 . 2
7 = # =0,04.V_ H
9,81 - 1,25 - Ly, Lt
v maksymalna predkos¢ statku w odniesieniu do wody [m/s];
T, oznacza odpowiednie $rednie zanurzenie [m];
hyw oznacza przechyt wynikajacy z naporu wiatru od strony burty zgodnie z ust. 1 lit. d) [m];
hyo oznacza sume przechytéw wynikajacych ze swobodnej powierzchni cieczy zgodnie z ust. 1 lit. €) [m].
. Przyblizenie wzoru na KM

Jezeli nie ma dostepnych wykresow hydrostatycznych, wartos¢ KM zgodnie z ust. 2 i art. 22.03 ust. 2 mozna obli-
czy¢ za pomocy nastgpujacych wzorow:

a) dla statkéw o ksztalcie pontonu

b) dla pozostalych statkow

- B} T
KM = L : +—=* [m]
(127-12- %) .1, 2

Przestrzenie swobodnej powierzchni cieczy powstaja, kiedy podczas wodoszczelnych podzialéw podtuznych lub poprzecznych
tworzg si¢, niezalezne od siebie, swobodne powierzchnie cieczy.
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Artykut 22.03

Warunki szczeg6lowe i metoda obliczania potwierdzenia statecznoéci dla transportu konteneréw zabezpieczo-
nych

1. Wszystkie sposoby obliczania statecznodci statku w przypadku konteneréw zabezpieczonych musza spetni¢ naste-
pujace warunki szczegélowe:

a) wysoko$¢ metacentryczna MG nie powinna by¢ mniejsza niz 0,50 m;

b) zadne otwory w kadtubie nie powinny by¢ zanurzone w wyniku jednoczesnego dzialania sity od$rodkowej przy
skrecaniu statku, naporu wiatru i swobodnej powierzchni cieczy;

¢) przechyl wynikajacy z dzialania sily od$rodkowej spowodowanej skrecaniem statku, naporu wiatru i swobodnej
powierzchni cieczy nalezy okresli¢ zgodnie z nastgpujacymi wzorami, o ktérych mowa w art. 22.02 ust. 1 lit. ¢)-
e);

d) przy kazdym rodzaju zatadunku nalezy uwzgledni¢ polowe ilosci paliwa i potowe zapaséw wody pitnej.

2. Statek przewozacy zabezpieczone kontenery ma odpowiednia stateczno$é, jeli faktyczna wartos¢ KG nie prze-
kracza wartoéci  KG,, otrzymanej z nastepujacych wzoréw dla réznych wypornosci statku, uwzgledniajac wszystkie
glebokosci zanurzenia.

— I-i  F BwL Tm
KM-—[1-1,5— [+0,75—=| Z- L —hgw -h
2V[ ' Fj F 2 KW — DKfO [

a) Ezul = m]

0,75.BTWL-Z+1

. ) . , L .. Bwr .
Dla nie nalezy przyjmowaé wartoéci mniejszych niz 6,6 - |

) ‘s . o 1= F
dla nie nalezy przyjmowa¢ wartosci mniejszych niz 0 2—;(1 - l,SFj .

b) KG,, = KM - 0,50 [m].

Rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza warto$é KG,, zgodnie ze wzorem a) lub b).

zul

W tych wzorach, poza pojeciami juz okreslonymi:

[ oznacza moment bezwladnosci powierzchni poprzecznej linii wodnej przy zanurzeniu T, [m*] (szczegoly przy-
blizenia wzoru przedstawiono w ust. 3);
i oznacza moment bezwladnosci powierzchni poprzecznej linii wodnej rownoleglej do podstawy na wysokosci
2
Tm + 3 F [m*]

Y  wypornos¢ objetosciowa statku przy zanurzeniu T, [m®];

a- By . . .
WY [m], rozstrzygajaca ma by¢ najmniejsza wartos¢;

a  pionowa odleglo$¢ miedzy nizsza krawedzig otworu, ktéry zanurza si¢ jako pierwszy w przypadku przechylenia
oraz linig wodna statku znajdujacego si¢ w pozycji pionowej [m];

F idealna wolna burta F =H — T [m] lub F =

b odleglos¢ od tego otworu do $rodka statku [m];

H  idealna wysoko$¢ boczna H' =H + m [m];

q  suma objetosci pokladow, wlazéw, pokladow skrzyniowych i pozostalych nadbudéwek do wysokosci maksy-
malnie 1,0 m powyzej H lub do najnizszej wysokosci otwordw znajdujacych si¢ w rozpatrywanej objetosci.
Decydujgca ma by¢ najmniejsza warto$¢. Nie uwzglednia si¢ czgsci objetosci potozonej w odleglosci do 0,05 L
od skrajow statku [m?].

3. Przyblizenie wzoru dla

Jezeli nie ma dostgpnych wykreséw hydrostatycznych, warto$§¢ momentu bezwladnosci i powierzchni poprzecznej
linii wodnej mozna obliczy¢ za pomocg nastgpujacych wzordw:
a) dla statkow o ksztalcie pontonu

B, ¥
= WL [mf

—_

12,5—% ‘Tm
\

b) dla pozostatych statkow
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Artykut 22.04
Procedura szacowania statecznos$ci na pokladzie

Procedurg szacowania statecznosci na pokladzie moga okresla¢ dokumenty, o ktérych mowa w art. 22.01 ust. 2.

ROZDZIAL 22a

PRZEPISY SPECJALNE DOTYCZACE JEDNOSTEK DLUZSZYCH NIZ 110 M

Artykut 22a.01
Zastosowanie czesci II

Dodatkowo do wymagan okreslonych w art. 2.03 ust. 3 komisja inspekcyjna, ktéra wydaje $wiadectwo wspdlnotowe,
powinna by¢ poinformowana przez wiasciciela jednostki lub jego przedstawiciela o zamiarze zbudowania jednostki
dluzszej niz 110 m. Nie dotyczy to statkéw pelnomorskich (budowania nowych czy wydluzenia tych bedacych w
eksploatacji). Wlasciwa komisja inspekcyjna przeprowadza inspekcje w trakcie budowy statku. Mozna odstgpi¢ od
inspekeji w trakcie budowy statku, jesli przed rozpoczeciem budowy zostalo wydane zaswiadczenie, w ktérym uznana
instytucja klasyfikacyjna potwierdza zamiar nadzorowania budowy.

Artykut 22a.02
Zastosowanie czesci II

W dodatku do czeéci I, dla statkéw diuzszych niz 110 m stosuje si¢ art.22a.03-22a.05.

Artykut 224.03
Wytrzymalosé

Odpowiednia wytrzymato$¢ kadtuba zgodnie z art. 3.02 ust. 1 lit. a) (wytrzymato$¢ wzdtuzna, poprzeczna i miejscowa)
powinna by¢ zweryfikowana za pomoca za§wiadczenia wystawionego przez uznang instytucje klasyfikacyjna.

Artykut 22a.04
Plywalno$¢ i stateczno$¢
1. Dla statkéw dluzszych niz 110 m z wylaczeniem statkow pasazerskich obowigzujg ust. 2-9.

2. Odpowiednia stateczno$¢, z uwzglednieniem statecznosci po powstaniu uszkodzen, powinna by¢ zweryfikowana w
sytuacji najmniej korzystnego rodzaju fadunku.

Nalezy okresli¢ podstawowe wartosci do obliczenia stateczno$ci — cigzar statku bez zaladunku i polozenie $rodka
ciezkosci:

— za pomocg proby przechytu, lub

— przez obliczenie dokladnego ci¢zaru. Nalezy zweryfikowal cigzar statku bez zaladunku poprzez sprawdzenie
zanurzenia jednostki, z granicg tolerancji +/-5 % miedzy wyliczong masg a ci¢zarem statku bez fadunku okres-
lonym przez odczyt zanurzen.

3. Plywalno$¢ statku po uszkodzeniu nalezy zweryfikowac przy jego pelnym zaladunku.

W tym celu nalezy ustali¢ wyliczong odpowiednia stateczno$¢ dla krytycznych etapoéw posrednich dla koncowego
etapu zalewania statku. Wlasciwy organ administracji moze zaakceptowa¢ ujemne wartoéci statecznosci dla ktéregos
z etapéw fazy posredniej, jesli zostanie udowodnione uzyskanie odpowiedniej stateczno$ci w pdZniejszych etapach
fazy posrednie;j.

4. W przypadku uszkodzen nalezy uwzgledni¢ nastgpujace zalozenia:
a) rozmiar uszkodzen burty:
wzdluznych:  co najmniej 0,10 L
poprzecznych: 0,59 m,

pionowych:  od linii podstawy w gore;
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b) rozmiar uszkodzefi dna:
wzdluznych:  co najmniej 0,10 L
poprzecznych: 3,00 m,

pionowych:  od podstawy na wysokosci 0,39 m w gére nie uwzgledniajgc osadow;

(g)
~

nalezy zalozy¢, ze grodzie w uszkodzonym obszarze s3 tez uszkodzone, co znaczy, ze powinno si¢ przeprowadzi¢
dalszy podzial grodzi, aby jednostka utrzymata si¢ na powierzchni po zalaniu dwéch lub wigcej przylegajacych
pomieszczen w kierunku dlugosci statku.

Dla gtéwnej maszynowni nalezy okresla¢ plywalno$¢, uwzgledniajac tylko jedno pomieszczenie, tzn. nalezy uznad,
ze grodzie koficowe w maszynowni nie sa uszkodzone.

W przypadku uszkodzen dna takze nalezy zalozy¢, ze przylegajace pomieszczenia usytuowane poprzecznie sg
zalane;

&

przepuszczalnosé
Nalezy przyja¢ przepuszczalno$¢ na poziomie 95 %.
Poprzez uchylenie powyzszego zalozenia mozna przyjaé, ze przepuszczalne beda:

— maszynownia i pomieszczenia sterownicze: 85 %,

— podwdjne dna, zbiorniki paliwa, zbiorniki balastowe itp., w zaleznosci czy na urzadzeniu
plywajacym o maksymalnie dopuszczalnym zanurzeniu sg one puste lub pelne na poziomie 0 1lub 95 %.

Jesli wedlug obliczen $rednia przepuszczalno$¢ ktéregokolwiek pomieszczenia jest mniejsza, mozna uzy¢ wartosci
wyliczonej;

&

nizsza krawedZ jakichkolwiek zamykanych otworéw, ktére nie s3 wodoszczelne (np. drzwi, okien, wejs¢ do
luk6éw), powinna znajdowac si¢, w koficowym etapie zalewania, co najmniej 100 mm nad linig wodna.

. Po uszkodzeniu stateczno$¢ powinna bedzie odpowiednia, jesli w oparciu o zalozenia w ust. 4:

a) pozostaly prze§wit bezpieczny wynosi nie mniej niz 100 mm, a kat przechylenia jednostki nie przekracza 5° w
konicowej fazie zalewania; lub

b) uzyskano pozytywny wynik obliczeri przeprowadzonych wedtug procedury liczenia uszkodzonej statecznosci
okreslonej w czesci IX ADNR.

. Kiedy otwory zalewane od dolu lub poprzecznie musza zapewni¢ zmniejszenie zalewania niesymetrycznego, czas

potrzebny do wyréwnania nie powinien przekroczy¢ 15 min, jesli w trakcie posrednich faz zalewania nastapi weryfi-
kacja osiggnigcia odpowiedniej statecznosci.

. Jesli otwory, przez ktére moga zostaé zalane nieuszkodzone pomieszczenia, mozna szczelnie zamknaé, nalezy ozna-

kowa¢ urzadzenia zamykajace wedtug instrukcji obstugi.

. Nalezy uwzgledni¢ wyliczenia zgodnie z ust. 2-5, jesli wyniki obliczen uszkodzenia statecznosci, zgodnie z czgscia

IX ADNR, s3 pozytywne.

. Aby spehi¢, tam gdzie zaistnieje taka potrzeba, wymagania okreslone w ust. 2 oraz 3, nalezy ponownie ustali¢

wodnicg maksymalnego zanurzenia.

Artykut 224.05

Wymagania dodatkowe

. Jednostki dtuzsze niz 110 m musza:

a) posiada¢ naped wieloSrubowy z co najmniej dwoma niezaleznymi silnikami o réwnej mocy i ster strumieniowy
dziobowy, ktéry mozna kontrolowaé ze steréwki i ktory jest skuteczny, nawet gdy jednostka jest niezaladowana;
lub

naped jednosrubowy i ster strumieniowy dziobowy z wilasnym Zrédlem zasilania, ktéry mozna kontrolowaé ze
sterowki i ktory jest skuteczny nawet, gdy jednostka jest niezaladowana. Wlasne zasilanie umozliwia przemiesz-
czanie si¢ jednostki w przypadku awarii gléwnego uktadu napedowego;
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b) posiada¢ system nawigacji radarowej wraz ze wskaznikiem obrotu zgodnie z art. 7.06 ust. 1;
¢) posiada¢ stalg instalacj¢ z¢zowa zgodnie z art. 8.08;
d) spelnia¢ wymagania art. 23.09 ust. 1.1.

2. Obok przepiséw ust. 1, jednostki dtuzsze niz 110 m, wylaczajac statki pasazerskie:

a) mozna, w razie wypadku, rozdzieli¢ w polowie 1/3 czgsci statku bez uzycia cigzkiego sprzgtu ratowniczego, a
rozdzielone czedci statku muszg utrzyma¢ si¢ na powierzchni wody;

b) posiadaja $wiadectwo, ktére musi by¢ dostepne na pokladzie i ktdre jest wystawione przez uznang instytucje
klasyfikacyjna, i ktére odnosi si¢ do plywalnosci, przeglebienia i statecznosci rozdzielonych czgéci statku z zazna-
czeniem stopnia zaladowania, powyzej ktérego nie jest zapewniona plywalnos¢ dwoch czgsei statku;

¢) zbudowane jako statki dwukadtubowe zgodnie ADNR obowigzujg ust. 9.1.0.91-9.1.0.95 dla statkéw motorowych
iust. 9.3.2.11.7 1 9.3.2.13-9.3.2.15 czgsci IX ADNR;

d) posiadaja naped wielo§rubowy zgodnie z ust. 1, pierwsza polowa zdania;

na $wiadectwie wspélnotowym pod nr. 52, nalezy umiesci¢ zapis o zgodnosci z wymaganiami zawartymi w lit. a)—

d).
3. W dodatku do tresci ust. 1 statki pasazerskie dluzsze niz 110 m
a) s3 zbudowane lub przeksztalcone w najwyzszej klasie statki w swojej kategorii pod nadzorem uznanej instytucji
klasyfikacyjnej, w tym przypadku ich zgodno$¢ musi by¢ potwierdzona certyfikatem wydanym przez instytucje
klasyfikacyjna bez koniecznosci umieszczania informacji o klasie obecnej;

b) albo

majg podwdjne dno o wysokosci co najmniej 600 mm z podzialem na grodzie, aby zapewnié, ze w przypadku
zalania dwéch przylegajacych wodoszczelnych pomieszezen statek nie zanurzy si¢ ponizej linii granicznej i
utrzyma pozostaly przeswit bezpieczny na 100 mm

lub

majg podwdjne dno o wysokosci co najmniej 600 mm i podwdéjny kadlub w odleglosci co najmniej 800 mm
miedzy $ciang burty statku a grodziag wzdtuzng;

O
~

posiadaja wielosrubowy uklad napedowy z co najmniej dwoma niezaleznymi silnikami o rownej mocy i ster stru-
mieniowy dziobowy, ktéry mozna kontrolowaé ze steréwki i ktory dziata wzdluznie i poprzecznie;

d) umozliwiaja bezposrednig obstuge kotwicy rufowej ze sterowki;

na $wiadectwie wspolnotowym pod nr. 52 nalezy umiesci¢ zapis o zgodnosci z wymaganiami zawartymi w lit. a)—d).

Artykut 22a.06
Zastosowanie czesci IV w przypadku przebudowy

Komisja inspekcyjna moze stosowac przepisy rozdziatu 24 w stosunku do jednostek przedtuzonych o wigcej niz 110 m
tylko w oparciu o okreslone zalecenia Komitetu.

ROZDZIAL 22b

PRZEPISY SPECJALNE DLA STATKOW O DUZEJ PREDKOéCI

Artykut 22b.01
Przepisy ogélne
1. Statki o duzej predkosci nie moga by¢ budowane jako todzie kabinowe.
2. Nastepujgce instalacje s niedozwolone na statku o duzej predkosci:
a) urzadzenia wyposazone w palniki z knotami zgodnie z art. 13.02;
b) piece olejowe z palnikami parowymi zgodnie z art. 13.03 i 13.04;

¢) urzadzenia grzewcze na paliwo stale zgodnie z art. 13.07;

d) instalacje gazu plynnego zgodnie z rozdzialem 14.
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Artykut 22b.02
Zastosowanie czesci II
1. Dodatkowo do postanowien art. 2.03, statki o duzej predkosci muszg by¢ zbudowane i sklasyfikowane pod
nadzorem i zgodnie ze stosownymi zasadami uznanej instytucji klasyfikacyjnej, posiadajacej specjalne przepisy
odnoszace si¢ do statkéw o duzej predkosci. Nalezy zachowac klase.
2. Poprzez uchylenie art. 2.06 $wiadectwa wspolnotowe wydane zgodnie z postanowieniami tego rozdziatu sa wazne
maksymalnie przez okres pigciu lat.
Artykut 22b.03

Zastosowanie czesci I

1. Nie naruszajgc przepiséw ust. 2 i art. 22b.02 ust. 2, dla statkéw o duzej predkosci stosuje si¢ rozdzial 3 z wyklucze-
niem nastg¢pujacych przepiséw:

a) artykulu 3.04 ust. 6 tiret drugie;

b) artykulu 8.08 ust. 2 zdanie drugie;

)
)
¢) artykulu 11.02 ust. 4 zdanie drugie i trzecie;
d) artykulu 12.02 ust. 4 zdanie drugie;

)

e) artykulu 15.06 ust. 3 lit. a) zdanie drugie.

2. Na zasadzie odstepstwa od przepiséw art. 15.02 ust. 9 i art. 15.15 ust. 7 drzwi wodoszczelnych grodzi musza byé
zdalnie sterowane.

3. Na zasadzie odstgpstwa od przepiséw art. 6.02 ust. 1, w przypadku uszkodzonych lub niesprawnych urzadzen
sterujacych stosuje sie niezwlocznie drugi niezalezny naped sterujacy lub naped reczny.

4. Dodatkowo do wymagan czeéci 1, statki szybkie musza spelnia¢ wymagania art. 22b.04 — 22b.12.

Artykut 22b.04
Miejsca siedzace i pasy bezpieczefistwa
Liczba miejsc siedzacych musi by¢ dostgpna dla maksymalnej dozwolonej liczy pasazeréw. Siedzenia muszg posiadal
pasy bezpieczefistwa. W przypadku zapewnienia wlasciwej ochrony przed uderzeniem lub, gdy pasy nie s3 wymagane
przepisami rozdzialu 4 czesci 6 HSC Code 2000, mozna nie stosowaé paséw bezpieczenstwa.
Artykut 22b.05

Wolna burta

Na zasadzie odstepstwa od zapiséw art. 4.02 i 4.03 wolna burta musi wynosi¢ co najmniej 500 mm.

Artykut 22b.06
Plywalno$¢, stateczno$é i dalszy podziat

Statki o duzej predko$ci muszg posiadaé wlasciwe dokumenty dotyczace:

a) wilasciwosci plywalnosci i wlasciwosci statycznych zapewniajacych bezpieczenstwo jednostki pracujacej w trybie
przemieszczania, zaréwno nietknietej, jak i uszkodzonej;

b) wlasciwosci statycznych i ukladéw statecznych zapewniajacych bezpieczenstwo jednostki znajdujacej si¢ w fazie
plywalnosci i fazie przejsciowej;

¢) wladciwosci statycznych statku w fazie plywalnosci i przejsciowej odpowiednie do bezpiecznego transferu jednostki
w tryb przemieszczania w przypadku niesprawnosci jakiegokolwiek ukladu.

Artykut 22b.07
Sterowka

1. Rozplanowanie

a) W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1, sterdwka musi by¢ tak rozplanowana, aby sternik i drugi czlonek
zalogi mogli wypenia¢ swoje obowigzki podczas pracy statku.
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b) Umiejscowienie steru musi by¢ tak rozplanowane, aby zapewni¢ miejsce na stanowiska pracy dla oséb wymienio-
nych w lit. a). Przyrzady nawigacyjne, manewrowe, monitorujace i komunikacyjne oraz pozostale istotne
urzadzenia sterowania muszg znajdowa¢ si¢ odpowiednio blisko siebie, aby umozliwi¢ drugiemu czlonkowi zatogi
i sternikowi uzyskanie koniecznych informacji i obstuge urzadzen zdalnego sterowania oraz instalacji w pozycji
siedzacej. Nastepujace wymagania stosuje si¢ do wszystkich przypadkéw:

aa) umiejscowienie steru dla sternika musi by¢ rozplanowane jako jednoosobowe stanowisko radarowe;

bb) drugi cztonek zalogi ma posiadaé ekran radarowy na swoim stanowisku pracy i musi mie¢ mozliwos¢ prze-
sylania informacji i kontrolowania napedu statku ze swojego stanowiska.

Osoby wymienione w lit. a) musza mie¢ mozliwo$¢ obstugi urzadzenn wymienionych w lit. b) bez jakichkolwiek
przeszkdd, z uwzglednieniem wiasciwie zapigtych paséw bezpieczenistwa.

O
~

2. Dobra widoczno$¢

a) W drodze odstepstwa od przepiséw art. 7.02 ust. 2, utrudnione pole widzenia w kierunku rufy dla sternika w
pozycji siedzacej nie moze by¢ wigksze niz jedna dlugo$¢ statku bez wzgledu na ilos¢ ladunku.

b) W drodze odstgpstwa od przepisow art. 7.02 ust. 3, catkowity tuk strefy niewidocznosci od prawej strony ku
przodowi do 22,5° za prostopadla na drugiej stronie nie moze przekroczy¢ 20°. Kazda poszczegélna strefa niewi-
docznosci nie moze przekroczy¢ 5°. Strefa widoczno$ci migdzy dwiema strefami niewidocznosci nie moze byé
mniejsza niz 10°.

3. Przyrzady
Panele przyrzadéw do obslugi i monitorowania urzadze, o ktérych mowa w art.22b.11, musza znajdowaé si¢ w
oddzielnych i wyraznie oznaczonych miejscach w sterdwce. Stosuje si¢ to, tam gdzie to wilasciwe, do urzadzen
sterujacych wodowanie sprzetu ratunkowego.

4. Oswietlenie
W miejscach i dla czgéci urzadzen, ktére muszg by¢ o$wietlone podczas pracy, nalezy stosowaé czerwone $wiato.

5. Okna
Musza zapobiega¢ odbijaniu promieni stonecznych i oslepieniu $wiatlem stonecznym.

6. Materialy powierzchniowe

W steréwce nie nalezy stosowa¢ materialéw odbijajacych $wiatlo.

Artykut 22b.08
Dodatkowe wyposazenie
Statki o duzej predkosci powinny posiadaé nast¢pujace urzadzenia:
a) radar i wskaznik obrotu zgodnie z art. 7.06 ust. 1;

b) fatwo dostepne osobiste $rodki ratunkowe dostosowane do normy europejskiej EN 395:1998 okreslajacej maksy-
malng dopuszczalng liczbe 0sob na pokladzie.

Artykut 22b.09
Obszary zamknigte
1. Przepisy ogélne

Miejsca i pomieszczenia ogélnie dostepne oraz ich wyposazenie muszg by¢ tak zaprojektowane, aby Zadna osoba
wlasciwie uzytkujaca urzadzenia nie ucierpiala w trakcie ich normalnego i awaryjnego wlaczania i wylaczania ani
podczas manewroéw wykonywanych podczas rejsu czy w awaryjnych lub trudnych warunkach .

2. Komunikacja

a) Aby poinformowal pasazeréw o Srodkach bezpieczefistwa, wszystkie statki pasazerskie musza by¢ wyposazone w
urzadzenia akustyczne i wizualne dostepne dla wszystkich obecnych na pokladzie.

b) Urzadzenia opisane w lit. a) musza umozliwi¢ kapitanowi przekazywanie informacji pasazerom.

¢) Kazdy pasazer powinien mie¢ w poblizu swojego miejsca tatwy dostep do instrukeji dziatania w przypadku
sytuacji awaryjnych, instrukcje musza zawiera¢ plan statku z naniesionymi wszystkimi wyj$ciami, drogami
ewakuacyjnymi, urzadzeniami awaryjnymi, sprz¢tem ratunkowym i instrukcjami uzycia kamizelek ratunkowych.

Artykut 22b.10
Wyjscia i drogi ewakuacyjne
Drogi ewakuacyjne musza spelniaé nastgpujace wymagania:

a) prosty, szybki i bezpieczny dostep ze sterowki do miejsc i pomieszczen ogdlnie dostepnych;
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b) drogi ewakuacyjne prowadzace do wyjs¢ awaryjnych musza by¢ trwale i wyraznie oznaczone;

¢) wszystkie wyjScia musza by¢ wlaSciwie oznaczone. Obstluga mechanizméw otwierajgcych musi by¢ oczywista ze
strony zewnetrznej i wewnetrznej;

d) drogi ewakuacyjne i wyjscia awaryjne powinny posiada¢ odpowiednie instrukcje zapewniajace bezpieczng ewakuacje;
e) obok wyjscia musi znajdowac si¢ miejsce wystarczajace dla jednego cztonka zatogi.
Artykut 22b.11
Ochrona przeciwpozarowa i gaszenie pozaréw

1. Korytarze, pokoje i pomieszczenia dla zalogi ogdlnie dostgpne oraz kuchnia i maszynownia powinny by¢ podtaczone
do wlasciwego systemu alarmowego. Pojawienie si¢ ognia i jego zlokalizowanie musi by¢ sygnalizowane automa-
tycznie w miejscu stale obstugiwanym przez cztonkéw zatogi.

2. Maszynownie powinny by¢ wyposazone w staly system przeciwpozarowy zgodnie z art. 10.03b.

3. Pokoje i pomieszczenia mieszkalne ogélnie dostgpne oraz prowadzace z nich wyjscia ewakuacyjne musza by¢ wypo-
sazone w system automatycznych ci$nieniowych instalacji tryskaczowych zgodnie z art. 10.03a. Wykorzystana woda
powinna szybko i bezposrednio odpltywaé na zewnatrz.

Artykut 22b.12
Postanowienia przejSciowe

Statki o duzej predkosci zgodnie z art. 1.01 ust. 22, ktére 31 marca 2003 r. mialy wazne $wiadectwo wspdlnotowe,
powinny spei¢ nast¢pujace przepisy niniejszego rozdziatu:

a) artykuly 22b.01, 22b.04, 22b.08, 22b.09, 22b.10, 22b.11 ust. 1

przy odnawianiu $wiadectwa wspélnotowego;
b) od dnia 1 kwietnia 2013 r.:

artykut 22b.07 ust. 1, 3, 4, 51 6;
¢) od dnia 1 stycznia 2023 r.:

wszystkie pozostale przepisy.

CZESC 111
ROZDZIAL 23
WYPOSAZENIE STATKOW, ASPEKTY ZWIAZANE Z ZALOGA

Artykut 23.01

(Skreslony)

Artykut 23.02

(Skreslony)

Artykut 23.03
(Skreslony)

Artykut 23.04

(skreslony)

Artykut 23.05

(skreslony)

Artykut 23.06

(skreslony)

Artykut 23.07

(skreslony)

Artykut 23.08
(skreslony)
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1.

1.1.

1.2.

Artykut 23.09
Wyposazenie statkéw

W odniesieniu do statkéw motorowych, pchaczy, zestawéw pchanych i statkéw pasazerskich, zgodno$¢ lub brak
zgodnosci z postanowieniami ust. 1.1 lub 1.2 powinna by¢ ujeta w nr 47 $wiadectwa wspélnotowego przez
komisje inspekeyjna.

Standard S1

a) Systemy napedowe powinny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, ze predko$¢ moze by¢ zmieniana, a kierunek
ciagu $ruby odwracany ze sterowki.

Powinno by¢ mozliwe wlaczanie i wylaczanie ze sterowki silnikéw potrzebnych do celéw manewrowych, o ile
nie jest to dokonywane automatycznie lub silniki pracuja w sposéb ciagly w czasie kazdego rejsu.

b) W obszarach niebezpiecznych
— temperatura wody chlodzacej silnika gtéwnego,
— ci$nienie oleju smarujacego silniki gtéwne i uklad napedowy,

— ci$nienie oleju i powietrza podzespoléw odwracajacych ciag silnika glownego, ukladu napedowego z
odwracaniem ciagu lub $rub,

— poziomy wody z¢zowej w maszynowni z silnikiem gléwnym,
powinny by¢ monitorowane za pomoca przyrzadow, ktore zapewniajg sygnalizacje akustyczng i wizualng w
sterowce w wypadku wystapienia usterek. Sygnaly alarmu akustycznego moga by¢ polaczone z dZwigkowym

urzadzeniem ostrzegawczym. Powinny one by¢ wylaczane, jak tylko usterka zostanie potwierdzona. Sygnaly
alarmu wizualnego moga by¢ wylaczane jedynie wowczas, kiedy usterka, ktére je wlaczyla, zostanie usunieta.

¢) Paliwo powinno by¢ podawane, a silnik gléwny chtodzony w sposéb automatyczny.

d) Urzadzenie sterownicze powinno by¢ przystosowane do obstugi przez jedng osobe, nawet przy maksymalnym
zanurzeniu, bez koniecznosci uzycia szczegdlnie duzej sily.

) Powinno by¢ mozliwe nadawanie sygnaléw wizualnych i akustycznych, wymaganych przez krajowe lub
miedzynarodowe przepisy wladz nawigacyjnych, stosownie do okolicznosci, ze sterowki.

f) W wypadkach kiedy nie ma bezposredniej komunikacji pomigdzy sterdwka a cz¢scia dziobowa, rufa, pomie-
szczeniami mieszkalnymi i maszynownig, powinien by¢ zainstalowany system komunikacji glosowej. Do

komunikacji z maszynownig, moze to mie¢ posta sygnalizatoréw optycznych lub akustycznych.

g) Wymagana 16dz towarzyszaca powinna nadawa¢ si¢ do opuszczenia na wodg przez jednego czlonka zalogi w
pojedynke i w odpowiednim czasie.

h) Powinien by¢ zainstalowany reflektor, ktéry mozna obstugiwac ze steréwki.

i) Obstuga korb i podobnych obrotowych czgsci urzadzen podnoszacych nie powinna wymagac sily wigkszej niz
160 N.

k) Wciagarki holownicze wprowadzane do $wiadectwa wspdlnotowego powinny mie¢ naped silnikowy.

1) Pompy zezowe i do zmywania pokladu powinny mie¢ naped silnikowy.
m) Podstawowe urzadzenia sterujace i przyrzady pomiarowe powinny by¢ ergonomicznie rozplanowarne.

n) Sprzgt wymagany w ramach art. 6.01 ust. 1 powinien by¢ przystosowany do obstugi zdalnej ze steréwki.
Standard S2
a) W odniesieniu do statkéw motorowych funkcjonujacych samodzielnie:

standard S1 i dodatkowo wyposazony w dziobowy ster strumieniowy, ktéry moze by¢ obstugiwany ze steréwki.

b) W odniesieniu do statkéw motorowych napedzajacych zestaw sprzgzony:

standard S1 dodatkowo wyposazony w dziobowy ster strumieniowy, ktéry moze by¢ obstugiwany ze steréwki.
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¢) W odniesieniu do statkéw motorowych napedzajacych zestawy pchane skladajace si¢ z samego statku motoro-
wego i jednostki z przodu:

standard S1 i dodatkowo wyposazone w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wyciagarki sprzegajace.
Jednakze to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli barka na samym przodzie zestawu pchanego jest wypo-
sazona w dziobowy naped strumieniowy, ktéry moze by¢ obslugiwany ze sterowki pchajacego statku z
napedem.

&

W odniesieniu do pchaczy napedzajacych zestawy pchane:

standard S1 i dodatkowo wyposazone w hydraulicznie lub elektrycznie obstugiwane wciggarki sprzegajace.
Jednakze, to wyposazenie nie jest wymagane, jezeli jednostka na samym przodzie zestawu pchanego jest wypo-
sazona w dziobowy naped strumieniowy, ktory moze by¢ obslugiwany ze steréwki napedzajacego pchacza
motorowego.

o

W odniesieniu do statkéw pasazerskich:

standard S1 dodatkowo wyposazone w dziobowy naped strumieniowy, ktéry moze by¢ obslugiwany ze
sterowki. Jednakze, nie jest to wymagane, jezeli system napedowy i urzadzenie sterownicze statku pasazerskiego
gwarantujg taka sama zdolno$¢ manewrows.

Artykut 23.10

(skreslony)

Artykut 23.11

(skreslony)

Artykut 23.12

(skreslony)

Artykut 23.13

(skreslony)

Artykut 23.14

(skreslony)

Artykut 23.15

(skreslony)

CZESC IV
ROZDZIAL 24
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykut 24.01
Stosowalno$¢ postanowien przejsciowych w odniesieniu do jednostek, ktore obecnie sg eksploatowane

1. Postanowienia art. 24.02 do 24.04 maja zastosowanie tylko do jednostek posiadajacych w dniu... (*) wazne $wia-
dectwa statkow zgodne z ,Przepisami dotyczacymi inspekgji statkéw na Renie” obowiazujacymi od 31 grudnia 1994
r., lub ktére byly w trakcie budowy lub w trakcie przebudowy w dniu 31 grudnia 1994 r.

2. W odniesieniu do jednostek nieobjetych przez ust. 1 zastosowanie maja postanowienia art. 24.06.

Artykut 24.02
Odstepstwa w odniesieniu do jednostek, ktére s3 obecnie eksploatowane

1. Bez uszczerbku dla art. 24.03 i 24.04, jednostki, ktére nie s3 w pelni zgodne z postanowieniami niniejszej dyrek-
tywy, muszg:
a) by¢ dostosowane tak, aby staly si¢ zgodne z postanowieniami przejSciowymi, ktore sa wymienione w tabeli
ponizej; oraz

b) az do dostosowania si¢ do nich, by¢ zgodne z ,Przepisami dotyczacymi inspekeji statkw na Renie” obowigzuja-
cymi od dnia 31 grudnia 1994 r.

(*) Dwa lata po dacie wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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2. W tabeli ponizej majg zastosowanie nastgpujace definicje:

— N.Z.P.”: To postanowienie nie ma zastosowania do jednostek, ktére sa obecnie eksploatowane, chyba ze odpo-
wiednie ich czgsci zostaly zamienione lub poddane przebudowie, to jest, postanowienie to ma zastosowanie tylko
do Nowo budowanych statkéw oraz Zamian lub Przebudowy ich czesci. Jezeli istniejace czedci s zamieniane na
czgsci zamienne wykonane w tej samej technologii i s3 one tego samego typu, nie stanowi to zamiany (,2") w
rozumieniu postanowien przejsciowych.

— ,Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego™ To postanowienie musi by¢ spelnione do czasu
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po wskazanej dacie.

Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

3.03 ust. 1 lit. a)

ust. 2

ust. 4

ust. 5 pkt. 2

ust. 7

3.04 ust. 3 zdanie drugie
ust. 3, zdanie trzecie i

czwarte

3.04 ust. 6

ROZDZIAL 3

Usytuowanie grodzi zderzeniowej

Pomieszczenia dla zatogi

Urzadzenia bezpieczenstwa

Gazoszczelne odgrodzenie pomieszczeni dla zalogi od
maszynowni, kottowni i fadowni

Monitoring drzwi w grodziach rufowych

Czesci dziobowe statkéw z wnekami na kotwice

Material izolacyjny uzywany w maszynowniach

Otwory i zamknigcia

Wyjécia z maszynowni

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

Swia-

N.Z.P., najpéiniej do wystawienia lub odnowienia

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2041 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego.

Maszynownie, ktére nie byly uwazane za maszynownie
zgodnie z art. 1.01 przed 1995 r. musza by¢ wyposazone
w drugie wyjscie N.Z.P., najpdznicj do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

5.06 ust. 1 zdanie pierwsze

ROZDZIAL 5

Minimalna predko$é

Dla statkéw wodowanych przed 1996 r. najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2035 r.

6.01 ust. 1

ust. 3

ust. 7

6.02 ust. 2

ust. 3

6.03 ust. 1

ust. 2

ROZDZIAL 6

Wlasciwosci manewrowe wymagane w rozdziale 5

Przechyl i temperatury otoczenia

Przepusty walka trzondw sterowych

Uruchomienie drugiego systemu napedu jedna czyn-
noscia

Osiagniecie  wlasciwosci  manewrowych  zgodnie z
rozdzialem 5 w razie pracy drugiego systemu napedo-
wego[napedu recznego

Podtgczenie innych odbiornikéw energii do hydraulicz-
nego systemu napedowego maszyny sterowej

Osobne zbiorniki hydrauliczne

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Dla statkéw wodowanych przed 1996 r.: N.Z.P., najpdzniej
do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnoto-
wego po 1.1.2015 1.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
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6.05 ust. 1

6.06 ust. 1

6.07 ust. 2 lit. a)

ust. 2 lit. e)

6.08 ust. 1

Automatyczne odlaczanie recznego kola sterowego

Dwa niezalezne systemy sterowania

Alarm poziomu cieczy w zbiorniku hydraulicznym i
ci$nienie robocze

Monitoring systeméw buforowych

Wymagania wzgledem urzadzen elektrycznych zgodnie z
art. 9.20

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

7.02 ust. 3 pkt 2

ROZDZIAL 7

Dobra widoczno$¢ w zwyklej osi widzenia sternika

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

ust. 7 Minimalna przepuszczalno$¢ swiatla N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

7.03 ust. 7 Wylaczenie alarméw N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego, chyba ze steréwka zostala zapro-
jektowana jako jednoosobowe stanowisko radarowe.

ust. 8 Automatyczne przelaczenie na inne Zrédlo energii N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

7.04 ust. 1 Obsluga serwomotordw i urzadzen sterowych N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

ust. 2 Sterowanie silnika Jezeli sterowka nie zostala zaprojektowana jako jednooso-
bowe stanowisko radarowe: N.Z.P., najpdzniej do wysta-
wienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po
1.1.2035 r., jezeli kierunek ruchu moze by¢ uzyskany
bezposrednio; po 1.1.2010 r. dla innych silnikéw.

7.09 Urzadzenie alarmowe N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

7.12 ust. 1 Steréwki o regulowanej wysokosci N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

Nie hydrauliczny system opuszczania: najpézniej do wysta-
wienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po
1.1.2035 r.

ust. 213 N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 8

8.01 ust. 3 Tylko silniki spalinowe o temp. zaptonu powyzej 55 °C | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

8.02 ust. 1 Zabezpieczenie silnikéw przed niezamierzonym urucho- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

mieniem dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

ust. 4 Izolacja czg$ci maszyn N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

8.03 ust. 2 Urzadzenia monitorujace N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

ust. 3 Automatyczne zabezpieczenie przed nadmierng pred- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

koscig obrotowa dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
ust. 5 Przepusty waléw systeméw napedow N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
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8.05 ust. 1

ust. 2

ust. 3

ust. 4

ust. 6 zdania 3 do 5

8.05 ust. 7

ust. 9 zdanie pierwsze

ust. 13

8.08 ust. 8

ust. 9

8.09, st. 2

8.10 ust. 3

Zbiorniki stalowe do paliwa cieklego

Automatyczne zamykanie zaworéw odwadniajacych

Brak zbiornikéw paliwa przed grodzia zderzeniowa

Brak zbiornikéw rozchodowych i ich obsad zlokalizowa-
nych bezposrednio nad maszynowniami lub przewodami
spalinowymi

Instalacja i pomiary rur wentylacyjnych i przewodéw
faczacych

Uruchamianie z pokladu urzadzenia odcinajacego przy
zbiorniku

Odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci mozliwy az do
poziomu maksymalnego napetnienia

Kontrola poziomu napelnienia nie tylko dla serwomo-
toréw, lecz réwniez dla innych silnikéw potrzebnych do
bezpiecznego prowadzenia statku

Proste urzadzenie zamykajace nie wystarcza do
polaczenia przestrzeni balastowych z rurami odwodniaja-
cymi w przypadku ladowni przystosowanych do przy-
jmowania balastu

Urzadzenia pomiarowe w z¢zach fadowni
Urzadzenia do zbierania wody zaolejonej i oleju przepra-
cowanego

Limit emisji hatasu 65 dB(A) dla statkow stojacych w
miejscu

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r. Do tego czasu
odpowiednie urzadzenia muszg zapewni¢ bezpieczne
usunigcie paliw.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

ROZDZIAL 8a

Por. przepisy przejsciowe do rozdzialu 8 a ,Przepisow
dotyczacych inspekgji statkéw na Renie”

9.01 ust. 1 zdanie drugie

ust. 2 akapit drugi

ust. 3

9.02 ust. 1 do 3

9.05 ust. 4

9.11 ust. 4

9.12 ust. 2 lit. d)

ust. 3 lit. b)

ROZDZIAL 9

Wymagane dokumenty nalezy przedtozy¢ komisji inspek-
cyjnej

Schematy gtéwnej, awaryjnej i rozdzielczej tablicy przela-
cznikowej musza znajdowac si¢ na pokladzie

Temperatury otoczenia wewnatrz i na pokladzie

Systemy zasilania w energi¢

Przekréj przewodow uziemiajacych

Wentylacja zamknigtych pomieszczen, szaf i skrzyn
mieszczacych akumulatory

Bezposrednie zasilanie odbiornikow koniecznych do
napedu statku i manewrowania

Urzadzenie monitorujgce doziemienie

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
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9.13

9.14 ust. 3 zdanie drugie

9.15 ust. 2

ust. 10

9.16 ust. 3 zdanie drugie

Wylaczniki awaryjne

Zakaz stosowania jednobiegunowych przelacznikow w
pralniach, fazienkach, umywalniach i innych pomieszcze-
niach wilgotnych

Minimalny przekrdj zyly 1,5 mm?

Kable podlaczone do steréwek ruchomych

Drugi obwdd

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

9.19 Systemy alarmowe i bezpieczenstwa urzadzen maszyno- | N.Z.P.,, najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
wych dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.20 Sprzet elektroniczny N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
9.21 Wymienno$¢ elektromagnetyczna N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ROZDZIAL 10
10.01 Wyposazenie kotwiczne N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

10.02, ust. 2 lit. a)

10.03 ust. 1

ust. 2

ust. 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 ust. 2

Certyfikat dla lin stalowych i innych lin

Norma europejska
Dostosowanie do klas pozarowych A, Bi C
Wielko$¢ napetnienia CO, i wielko$¢ pomieszczenia

Systemy gasnicze zainstalowane na stale w pomieszcze-
niach dla zalogi, steréwce i pomieszczeniach dla
pasazerow

Systemy gasnicze zainstalowane na stale w maszynow-
niach, kottowniach i pompowniach

Stosowanie norm europejskich w stosunku do todzi
towarzyszacych

Nadmuchiwane kamizelki ratunkowe

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Pierwsza lina do wymiany na statku: N.Z.P., najpdzniej
1.1.2008 r.

Druga i trzecia lina: 1.1.2013 r.

Przy wymianie, najpdzniej 1.1.2010 r.

Przy wymianie, najp6zniej 1.1.2010 r.

Przy wymianie, najp6zniej 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

()

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r. Kamizelki ratun-
kowe, ktére byly na pokladzie w dniu 30.9.2003 r. moga
by¢ uzywane az do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

() 1. Systemy gasnicze bazujace na CO, zainstalowane przed dniem 1 pazdziernika 1980 r. moga pozosta¢ w uzyciu az do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli sa zgodne z wymaganiami art. 7.03 ust. 5, zgodnie z rezolucjg 1975-1-23 Centralnej Komisji ds. Zeglugi po Renie

(CKZR).

2. Stale systemy gasnicze bazujace na CO, zainstalowane pomiedzy dniem 1 kwietnia 1992 r. a dniem 31 grudnia 1994 r. moga pozosta¢ w uzyciu az do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli s3 zgodne z wymaganiami art. 7.03 ust. 5 Przepiséw o kontroli statkow na Renie
obowigzujacych w dniu 31 grudnia 1994 r.

w

. Zalecenia CKZR wydane pomiedzy dniem 1 kwietnia 1992 r. a dniem 31 grudnia 1994 r. w odniesieniu do art. 7.03 ust. 5 Przepiséw o kontroli statkéw na Renie

obowigzujacych w dniu 31 grudnia 1994 r. pozostaja obowigzujace az do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po dniu 1 stycznia 2035 r.
4. Artykut 10.03b ust. 2 lit. a) ma zastosowanie tylko do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po dniu 1 stycznia 2035 r., jezeli te instalacje
zostaly zainstalowane na statkach wodowanych po dniu 1 pazdziernika 1992 r.
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1.02 ust. 4

11.04

11.05 ust. 1

ust. 213

ust. 4

11.06 ust. 2

11.07 ust. 1 zdanie drugie

ust. 213

11.10

11.11

11.12 ust. 2-6i 8-10

ROZDZIAL 11

Urzadzenie zewnetrznych krawedzi pokladéw, schodni
pokladowych bocznych, jak réwniez stanowisk robo-
czych

Schodnia pokladowa boczna

Dostep do stanowisk roboczych

Drzwi, jak i wejscia, wyjscia i przejscia, w ktorych
réznica poziomu jest wigksza niz 0,50 m

Schody w ciagle zajetych stanowiskach pracy

Wryjscia 1 wyjscia awaryjne

Urzadzenia do wchodzenia

Pokrywy lukéw

Weiagarki

Dzwigi: tabliczka producenta, maksymalne dopuszczalne
obciazenie, urzgdzenia zabezpieczajgce, dowdd oblicze-
niowy, inspekcja eksperta, §wiadectwa na pokladzie

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2015 r.

(") Pierwsze wystawienie lub wznowienie $wiadectwa
wspdlnotowego po 1.1.2035 r., kiedy wiclko$¢ przekracza
7,30 m.

N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

11.13 Przechowywanie tatwo palnych cieczy N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 12
12.01 ust. 1 Pomieszczenia dla zalogi dla os6b zwyczajowo miesz- | N.Z.P.,, najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
kajacych na pokladzie dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
12.02 ust. 3 Polozenie podtogi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 4 Pomieszczenia rekreacyjne i sypialne N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 6 Wysokos¢ pomieszezen dla zatogi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 8 Powierzchnia pomieszczen rekreacyjnych N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 9 Kubatura pomieszczen N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 10 Objetos¢ powietrza na osobe N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
ust. 11 Wymiary drzwi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

ust. 12 lit.) a) i b)

Rozmieszczenie schodow

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

(") To postanowienie ma zastosowanie do statkéw wodowanych po 31.12.1994 r. i statkow bedacych w eksploatacji pod nastepujgcym warunkiem:
wymagania art. 11.04 muszg by¢ spefnione przy odnowieniu calego rejonu fadowni.
Kiedy przebudowa, na skutek ktorej szerokos¢ w $wietle schodni pokladowej bocznej zostata zmodyfikowana, obejmuje calg dtugos¢ schodni poktadowej bocznej,

wowczas

a) artykul 11.04 musi by¢ respektowany, jezeli szerokos¢ w swietle schodni poktadowej bocznej ma by¢ zmniejszona do wysokosci 0,90 m lub jezeli szerokos¢ w
$wietle powyzej tej wysokosci ma by¢ zmniejszona,
b) szerokos¢ w $wietle schodni pokladowej bocznej przed przebudows az do wysokosci 0,90 m lub szerokos¢ w $wietle powyzej tej wysoko$ci musi by¢ nie mniejsza
niz wymiary podane w art. 11.04..
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ust. 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 ust. 1 zdanie drugie

Rury przenoszace niebezpieczne gazy lub ciecze

Urzgdzenia sanitarne

Kuchnie

Instalacje wody pitnej

Ogrzewanie i wentylacja

Pozostale wyposazenie pomieszczen dla zalogi

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najp6zniej do 31.12.2006 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.
N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

15.01 ust. 1 lit. d)

ust. 2 lit. ¢)
lit. €)
15.02 ust. 2

ust. 5 zdanie drugie

ust. 10 lit. ¢)

ust. 12

ust. 15

15.03 ust. 1-6

ust. 71 8

ust. 9

ust. 10-13

15.05 ust. 2 lit. a)

lit. b)

15.06, ust. 1 lit. a)

ust. 3 lit. ¢) zdanie pierwsze

ROZDZIAL 15

Niestosowanie art. 9.14 ust. 3 zdanie drugie
napieciu znamionowym powyzej 50 V

przy

Zakaz uzycia grzejnikéw na paliwo stale zgodnie z art.
13.07

Zakaz uzycia urzadzen na gaz plynny zgodnie z
rozdzialem 14

Liczba i usytuowanie grodzi

Linia graniczna w przypadku braku pokladu grodzio-
wego

Czas zdalnego zamykania
Urzadzenie w sterdwce ostrzegajace, ktére drzwi w
grodziach sg otwarte

Wysokos§¢ dna podwdjnego, szeroko$é zbiornikéw bocz-
nych pustych

Stateczno$¢ statku w stanie nieuszkodzonym

Stateczno$¢ statku w przypadku zalania

Status dwuprzedzialowy

Stateczno$¢ statku w przypadku zalania

Liczba pasazeréw, dla ktorych okreslono obszar
ewakuacji, zgodnego z art. 15.06 ust. 8

Liczba pasazeréw, ktéra uwzgledniono przy obliczeniu
stabilnosci zgodnie z art. 15.03

Pomieszczenia dla pasazeré6w na wszystkich pokladach
za grodzig zderzeniows, ale przed grodzig skrajnika rufo-
wego

Wolna wysoko$¢ wyjsé

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Postanowienie nie ma zastosowania do statkéw z silnikami
na paliwo stale (silnikow parowych).

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

W wypadku statkow pasazerskich, ktére byly wodowane
przed 1.1.1996 r., wymdg ma zastosowanie zgodnie z
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P. i kiedy zabierana jest maksymalna liczba pasazeréw,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.
N.Z.P.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.
N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.



C 166E/148

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

Zdanie drugie

15.06 ust. 3 lit. f) zdanie

pierwsze

lit. )

ust. 4 lit. d)

ust. 5

ust. 6 lit. b)

lit. d)

ust. 7

ust. 8

ust. 9

ust. 10 lit. a) zdanie

pierwsze

zdanie drugie

lit. b) zdanie drugie

ust. 13

ust. 14 zdanie pierwsze

ust. 15

ust. 16

ust. 17 zdanie drugie

ust. 18

ust. 19

15.07

Wolna s drzwi kabin pasazerskich i innych malych
pomieszczen

Wymiary wyj$¢ awaryjnych

Wyjscia z pomieszczeni przeznaczonych dla oséb z
dysfunkcja narzadu ruchu

Drzwi przeznaczone dla oséb z dysfunkcja narzadu
ruchu

Wymagania dotyczace korytarzy laczacych

Drogi ewakuacyjne do
ewakuacji

rejondéw  zbidrek  podczas

Brak stopni Sciennych z preta, drabin itp. temu podob-
nych na drodze ewakuacyjnej

Odpowiedni system instrukeji bezpieczenstwa

Wymagania dotyczace rejondéw zbidrek

Wymagania dotyczace schodéw i podestow w strefie
pasazerskiej

Barierki zgodne z norma europejskg EN 711: 1995

Wysokos§¢ nadbur¢ i barierek pokladéw przeznaczonych
dla 0s6b z dysfunkcja narzadu ruchu

Wolna szeroko$¢ otworéw uzywanych przez osoby z
dysfunkcjg narzadu ruchu

Obszary komunikacyjne i $ciany w obszarach komunika-
cyjnych, przeznaczone dla oséb z dysfunkcja narzadu
ruchu

Konstrukcja drzwi i Scian szklanych w obszarach komu-
nikacyjnych i szyby okienne

Wymagania dotyczace nadbudéwek lub ich dachéw
zbudowanych catkowicie z szyb panoramicznych

Instalacje wody pitnej, zgodnie z art. 12.05

Wymagania dotyczace toalet przeznaczonych dla oséb z
dysfunkcjg narzadu ruchu

Instalacja wentylacyjna dla kabin bez otwieralnych okien

Wymagania art. 15.06 dotyczace pomieszczen przezna-
czonych dla czlonkéw zalogi lub personelu pokladowy

Wymagania dotyczace ukladu napgdowego

Ma zastosowanie dla rozmiaru 0,7 m zgodnie z N.Z.P,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 31.12.2006 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.



18.7.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 166E/149

Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

15.08 ust. 2

ust. 3

ust. 4

ust. 5

ust. 6

ust. 8

15.09 ust. 3

15.09 ust. 4

ust. 5 lit. b) i ¢)

lit. f)

lit. i)

ust. 10

15.10 ust. 2

ust. 3

Wymagania dotyczace systeméw glosnikowych w obsza-
rach dla pasazeréw

Wymagania dotyczace instalacji alarmowej

Alarm poziomu w kazdym przedziale wodoszczelnym

Dwie silnikowe pompy zg¢zowe

System odwadniania z¢z zainstalowany na stale

System wentylacji dla instalacji wykorzystujacej CO, w

pomieszczeniach

Odpowiedni sprzet do przenoszenia

Osobiste $rodki ratunkowe dla dzieci

Rodzaj wyposazenia ratunkowego

Wystarczajaca siedzenia,

najmniej 750 N

przestrzen do wypoér  co

Stabilne polozenie na powierzchni wody, urzadzenia
umozliwiajace trzymanie si¢

Odpowiednie $rodki umozliwiajace przejicie z obszaréw
ewakuacji do tratw ratunkowych

L6dz towarzyszaca wyposazona w silnik i reflektor-szpe-
racz

Artykul 9.16 ust. 3 odnosi si¢ rowniez do przej$¢ i
pomieszczen rekreacyjnych dla pasazeréw

Odpowiednie o$wietlenie awaryjne

Dla statkow pasazerskich o LWL ponizej 40 m lub nie
wigcej niz 75 osOb postanowienie ma zastosowanie
zgodnie z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Dla statkéw wycieczkowych to postanowienie ma zastoso-
wanie zgodnie z N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Az do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspélnoto-
wego po 1.1.2010 r. ten sprzet jest uwazany za alterna-
tywe dla osobistych $rodkéw ratunkowych.

Dla statkow pasazerskich, ktore sa wyposazone w zbio-
rowe $rodki ratunkowe, zgodnie z art. 15.09, ust. 5, przed
1.1.2005 r., ten sprzgt jest uwazany za alternatywe dla
osobistych $rodkéw ratunkowych.

Dla statkow pasazerskich, ktore sa wyposazone w zbio-
rowe $rodki ratunkowe, zgodnie z art. 15.09, ust. 6, przed
1.1.2005 r., ten sprzet jest uwazany za alternatywe dla
osobistych $rodkéw ratunkowych, az do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspélnotowego po 1.1.2015 r.

Oswietlenie awaryjne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.



C 166E/150

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

15.10 ust. 4

lit. f)

lit. i)

ust.

6

15.11

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

1

10

11

12 zdanie drugie

Awaryjna sifownia

Zasilanie awaryjne reflektoréw zgodnie z art. 10.02 ust.
2 lit. i)

Zasilanie awaryjne wind i sprzetu dZzwigowego zgodnie z
art. 15.06 ust. 9, zdanie drugie

Wymagania dotyczace sitowni awaryjnej:

- przegrody zgodnie z art. 15.11 ust. 2

- instalacja kabli

- sitownia awaryjna powyzej linii granicznej

Ochrona przeciwpozarowa

Zgodno$¢ materiatéw i czesci skladowych z wymaga-
niami ochrony przeciwpozarowej

Konstrukgja przegrod

Srodki nakladane na powierzchnie jak réwniez pokrycie
pokladéw uzywane w pomieszczeniach oprécz maszy-
nowni i magazynéw musza mie¢ whasciwosci wstrzy-
mujgce plomieri

Stropy i okladziny Scienne z materialéw niepalnych
Umeblowanie i wyposazenie w obszarach zbiérek z
materialéw niepalnych

Kodeks procedur préb ogniowych

Materialy izolacyjne w pomieszczeniach mieszkalnych

Wymagania dotyczgce drzwi w przegrodach

Sciany

Przegrody

Ograniczniki ciggu

Schody wykonane ze stali lub innego réwnowaznego
materialu niepalnego

Dla statkéw wycieczkowych o LWL réwnym 25 m lub
mniej, postanowienie to ma zastosowanie zgodnie z
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

W statkach kabinowych bez instalacji tryskaczowej, konice
$cian migdzy kabinami: N.Z.P., najp6Zniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010
r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.



18.7.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 166E/151

Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

ust. 13

ust. 14

ust. 15

ust. 16

ust. 17

15.12 ust. 1

ust. 2

ust. 3

ust. 6

ust. 7

ust. 8 lit. b)

lit. ¢)

lit. d)

ust. 9

15.14 ust. 1

ust. 2

15.15 ust. 1

ust. 4

ust. 5

Obudowa schodéw wewngtrznych

Instalacje wentylacyjne i napowietrzajace

Instalacje wentylacyjne w kuchniach, kuchenki z wycia-
gami

Stanowiska kontrolne, klatki schodowe, obszary zbiorek i
instalacje odprowadzania wyciggéw dymu

Instalacja alarmowa przeciwpozarowa

Przenosne gasnice przeciwpozarowe

Instalacja hydrantowa

Wymagania dotyczace instalacji hydrantowej

Materialy, ochrona przed utratg sprawnosci

Uniemozliwienie zamarzania przewodéw i hydrantow

Niezalezne funkcjonowanie pomp pozarowych

Dlugo$¢ strumienia wody na wszystkich pokladach

Instalacja pomp pozarowych

Instalacja gasnicza w maszynowniach

Zbiorniki do odbioru Sciekéw lub oczyszczalnie pokla-
dowe

Wymagania dotyczace zbiornikéw do odbioru $ciekow

Stateczno$¢ w przypadku zalania

(Skreslone)

Dostepnos$¢ lodzi towarzyszacej, platformy lub réwno-
rzgdnego wyposazenia

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Dla statkéw wycieczkowych: N.Z.P., najpézniej do wysta-
wienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po
1.1.2010 r.

Gasnice i koce do tlumienia ognia w kuchniach, salonach
fryzjerskich i perfumeriach: N.Z.P., najpdzniej do wysta-
wienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego.

Drugie pompy ga$nicze: N.Z.P., najpdzniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Ci$nienie i dtugos¢ strumienia wody: N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najp6iniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Dla statkow kabinowych z nie wigcej niz 50 kojami i
statkéw wycieczkowych: N.Z.P., najpdzniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Dla statkéw kabinowych z nie wigcej niz 50 kojami i
statkéw wycieczkowych z nie wigcej niz 50 pasazerami:
N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Dla statkow pasazerskich majacych pozwolenie na
przew6z maksymalnej liczby 250 pasazeréow lub posia-
dajacych 50 koi: N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
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Artykut i ustep

Zawartos¢

Termin i uwagi

ust. 6 Dostepno$¢ lodzi towarzyszacej, platformy lub rowno- | Dla  statkéw pasazerskich majacych pozwolenie na
waznego urzadzenia przew6z maksymalnej liczby 250 pasazeréw lub posia-
dajacych 50 koi: N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
ust. 9 lit. a) Instalacje alarmowe dla instalacji gazu plynnego N.Z.P., najpbzniej przy wznowieniu $wiadectwa wspdlno-
towego zgodnie z Artykulem 14.15.
lit. b) Zbiorowe Srodki ratunkowe zgodne z art. 15.09 ust. 5 N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
ROZDZIAL 16
16.01, ust. 2 Specjalne weciagarki lub réwnowazne urzadzenia na | Ten wymdg ma zastosowanie do jednostek, ktére uzyskaty

16.01 ust. 3, ostatnie zdanie

jednostkach przeznaczonych do pchania

Wymagania dotyczgce urzadzeni napedowych

licencje przed 1.1.1995 r. na pchanie zestawéw bez
wlasnego urzadzenia sczepiajacego, tylko przy N.Z.P.,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspélnotowego po 1.1.2035 r.

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

ROZDZIAL 17

17.02 ust. 3 Dodatkowo obowigzujgce przepisye Takie same postanowienia przejsciowe jak podane w
majacym zastosowanie artykule.
17.03 ust. 1 Ogolny system alarmowy N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
ust. 4 Maksymalny obciazenie dzwigu N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
17.04 ust. 21 3 Pozostaly prze$wit bezpieczny dla otworéw N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
17.05 ust. 21 3 Pozostala wolna burta N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
17.06 17.07117.08 Proba przechyhu i dowdd statecznosci N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
17.09 Onakowanie zanurzenia i podziatki zanurzenia N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 20
Majg  zastosowanie postanowienia  przejSciowe  z
rozdzialu 20 ,Przepiséw dotyczacych inspekeji statkéw
na Renie”.
ROZDZIAL 21
21.01-21.02 Te wymagania maja zastosowanie do statkéw rekreacyj-

nych zbudowanych przed 1.1.1995 r., tylko N.ZP.,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspolnotowego po 1.1.2035 r.

Artykul 24.03

Odstepstwa w odniesieniu do jednostek, ktore byly wodowane w dniu 1 kwietnia 1976 r. lub wczesniej

1. Oprécz postanowien art. 24.02, jednostki, ktére byly wodowane w dniu 1 kwietnia 1976 r. lub wczesniej, podlegaja
nastepujacym postanowieniom.

Nastepujace definicje maja zastosowanie w tabeli ponizej:

— ,Z.P.”: To postanowienie nie ma zastosowania do jednostek, ktore sg obecnie eksploatowane, chyba ze odnosne
ich czgsci byly zastapione lub poddane przebudowie, to znaczy, ze to postanowienie ma zastosowanie tylko do
Zastgpienia lub Przebudowy odpowiednich czesci czy miejsc. Jezeli istniejgce czeSci s zamieniane na czesci
zamienne wykonane w tej samej technologii i sa one tego samego typu, nie stanowi to zamiany (,Z") w rozu-
mieniu postanowient przej$ciowych.

— ,Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego™ To postanowienie musi by¢ spelnione do czasu
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdélnotowego po nabraniu mocy obowigzujacej przez to postano-

wienie.
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Artykut i ust.

Zawartos¢

Termin i uwagi

3.03 ust. 1 lit. a)

3.04 ust. 2

ust. 7

ROZDZIAL 3

Usytuowanie grodzi zderzeniowej

Wspdlne powierzchnie odgraniczajgce zasobnikéw pali-
wowych oraz pomieszczen zalogi i pasazerow

Maksymalny dozwolony poziom ci$nienia akustycznego

Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia S$wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2035 r.

Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2015 r.

4.01 ust. 2, 4.021i 4.03

ROZDZIAL 4

Prze$wit bezpieczny, wolna burta, minimalna wolna
burta

Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2015 r.

ROZDZIAL 7
7.01 ust. 2 Poziom szuméw wlasnych Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odnowienia S$wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
7.05 ust. 2 Kontrola $wiatel nawigacyjnych Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 8
8.08 ust. 3i 4 Minimalna ~ wydajno§¢ ~ pompowania i  Srednica | Wystawienie lub wznowienie $§wiadectwa wspdolnotowego
wewnetrzna rur odwadniajacych po 1.1.2015 r.
8.10 ust. 2 Halas wytwarzany przez statek w ruchu Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
ROZDZIAL 9
9.01 Wymagania wzgledem urzadzen elektrycznych Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia S$wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.03 Zabezpieczenie przed dotykiem, przedostawaniem sie | Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
cial obcych i wody dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.06 Maksymalne dopuszczalne napigcia Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.10 Generatory i silniki Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.11 ust. 2 Ustawienie akumulatorow Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.12 Rozdzielnie Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.14 Material instalacyjny Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.15 Kable Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
9.17 Swiatta nawigacyjne Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2015 r.
ROZDZIAL 12
12.02 ust. 5 Halas i drgania w pomieszczeniach dla zalogi Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego

po 1.1.2015 r.

15.02 ust. 5, ust. 6 zdanie
pierwsze, ust. 7-11 i ust. 13
15.02 ust. 16

15.04

15.05

15.10 ust. 4, ust. 6, ust. 7,
ust. 8111

ROZDZIAL 15

Linia graniczna w przypadku braku pokladu grodzio-
wego

Wodoszczelne okna

Przes$wit bezpieczny, wolna burta, znaki zanurzenia

Liczba pasazerow

Awaryjna sitownia

Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2015 r.

Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.
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. Artykul 15.11 ust. 3 lit. a) ma zastosowanie do statkéw wycieczkowych wodowanych w dniu 1 kwietnia 1976 r. lub

wezesniej, az do pierwszego wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r., z postanowie-
niem, ze tylko farby, lakiery, powloki i inne materialy uzywane na powierzchniach od strony drég ewakuacyjnych i
inne materialy do powierzchniowego wykaficzania paneli musza by¢ ognioodporne i, ze dym lub toksyczne opary
nie beda wydzielaly si¢ w jakichkolwiek niebezpiecznych ilosciach.

. Artykut 15.09 ust. 4 zdania pierwsze i drugie, majg zastosowanie do statkéw wycieczkowych wodowanych w dniu 1

kwietnia 1976 r. lub wcze$niej, z postanowieniem, ze wystarczajace jest, jezeli, zamiast schodow w postaci nosnej
konstrukgji stalowej, schody stuzace jako droga ewakuacyjna beda zaprojektowane w taki sposob, ze pozostang
zdatne do uzytku w wypadku pozaru, przez w przyblizeniu taki sam czas jak schody w postaci no$nej konstrukeji
stalowe;.

Artykut 24.04

Inne odstepstwa

. Dla jednostek, ktorych minimalna wolna burta zostala okre§lona zgodnie z art. 4.04 ,Przepisow dotyczacych

inspekgji statkéw na Renie”, w wersji obowigzujacej w dniu 31 marca 1983 r., komisja inspekcyjna moze, na zadanie
armatora, okresli¢ wolng burte zgodnie z art. 4.03 ,Przepiséw dotyczacych inspekeji statkow na Renie” w wersji
obowigzujacej w dniu 1 stycznia 1995 r.

. Jednostki zwodowane przed 1 lipca 1983 r. nie musza by¢ zgodne z rozdzialem 9, lecz musza co najmniej by¢

zgodne z rozdzialem 6 ,Przepiséw dotyczacych inspekcji statkow na Renie”, w wersji obowigzujacej w dniu 31
marca 1983 r.

. Artykul 15.06 ust. 3 lit. a)—¢) oraz art. 15.12 ust. 3 lit. a), w odniesieniu do zasady dotyczacej dlugosci pojedynczego

weza, ma tylko zastosowanie wobec statkéw pasazerskich wodowanych po 30 wrzesnia 1984 r., oraz w przypadku
przebudowy odno$nych miejsc, najpdzniej kiedy Swiadectwo statku bedzie wznowione po 1 stycznia 2045 r.

. Jezeli jest trudno stosowal w praktyce postanowienia sformutowane w tym rozdziale po wygasnigciu postanowien

przejsciowych, albo jezeli ich zastosowanie pociaga za soba nieracjonalnie wysokie koszty, komisja inspekcyjna moze
zezwoli¢ na uchylenie tych postanowieni, stosownie do zalecefi Komitetu. Uchylenia te muszg by¢ wpisane do $wia-
dectwa wspdlnotowego.

. Kiedy to postanowienie nawigzuje, w zwigzku z wymaganiami projektowymi sprzetu, do normy europejskiej lub

miedzynarodowej, taki sprzet moze, po jakiejkolwiek zmianie tej normy, nadal by¢ uzywany przez dalsze 20 lat po
jej zmianie .

Artykut 24.05

(skreslony)

Artykut 24.06

Odstepstwa w odniesieniu do jednostek ni objetych przez art. 24.01

. Zastosowanie majg nastepujace postanowienia:

. Musi by¢ udowodnione, ze te jednostki sa zgodne z ,Przepisami dotyczacymi inspekeji statkéw na Renie”, w wersji

a) w odniesieniu do jednostek, dla ktérych $wiadectwo zgodne z ,Przepisami dotyczacymi inspekgji statkéw na
Renie”, bylo wydane po raz pierwszy miedzy 1 stycznia 1995 r. a .....(*), pod warunkiem, ze nie byly one
w trakcie budowy lub przebudowy w dniu 31 grudnia 1994 r,;

b) w odniesieniu do jednostek, ktéry uzyskaly inne licencje dopuszczajace do ruchu pomiedzy 1 stycznia 1995 r. a
- ).

obowigzujacej w dniu, kiedy przyznane bylo $wiadectwo statku lub inna licencja dopuszczajaca do ruchu.

. Jednostki te musza by¢ przystosowane tak, aby pozostawaé w zgodzie z postanowieniami, ktére nabierajg mocy

obowigzujacej po pierwszym przyznaniu $wiadectwa statku lub innej licencji dopuszczajacej do ruchu, zgodnie z
postanowieniami przejsciowymi sformulowanymi w tabeli ponizej.

. Artykul 24.04 ust. 4 i 5 stosuje si¢ odpowiednio.

. W tabeli ponizej maja zastosowanie nastgpujace definicje:

— ,N.Z.P.”: To postanowienie nie ma zastosowania do jednostek, ktére sa obecnie eksploatowane, chyba ze odpo-
wiednie ich czgéci zostaly zamienione lub poddane przebudowie, to znaczy, postanowienie to ma zastosowanie
tylko do Nowo budowanych statkéw oraz Zamian lub Przebudowy ich czeéci. Jezeli istniejace czesci sa zamie-
niane na czgSci zamienne wykonane w tej samej technologii i s3 one tego samego typu, nie stanowi to zamiany
(,Z") w rozumieniu postanowien przejSciowych.

Dwa lata po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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— ,Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego™ To postanowienie musi by¢ spelnione do czasu

wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po nabraniu mocy obowigzujacej przez to postano-

wienie.
Obowigzujgce dla
Artykut i ust. Zawartos§¢ Termin i uwagi Jedn;ztfﬁl Zli;vﬁ.l?j;ccjt;em
przewozowa przed
ROZDZIAL 3
3.03 ust. 7 Czesci dziobowe statkow z wnekami na | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.10.1999 r.
kotwice wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2041 r.
3.04 ust. 3 zdanie Material izolacyjny w maszynowniach N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odno- 1.4.2003 r.
drugie wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
ust. 3 zdania 3 i 4 Urzadzenia do otwierania i zamykania N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.10.2003 r.
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 8
8.02 ust. 4 Izolacja czg$ci maszyn N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odno- 1.4.2003 r.
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
8.03 ust. 3 Automatyczne zabezpieczenie przed | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.4.2004 r.
nadmierna predkoscig obrotows wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.
8.05 ust. 9 zdanie Odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.4.1999 .
pierwsze mozliwy az do poziomu maksymalnego | wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
napelnienia 1.1.2010 r.
ust. 13 Kontrola poziomu napelnienia nie tylko dla | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno- 1.4.1999 r.
serwomotoréw, lecz réwniez dla innych | wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
silnikéw  potrzebnych do  bezpiecznego | 1.1.2015 r.
prowadzenia statku
ROZDZIAL 8a
Por. przepisy przejSciowe dotyczace rozdziatu
8a ,Przepisow dotyczacych inspekeji statkow
na Renie”
ROZDZIAL 10
10.02 ust. 2 lit. a) Certyfikat dla lin stalowych i innych lin Pierwsza lina wymieniona na statku: NZ.P., 1.4.2003 r.
najpozniej 1.1.2008 r. Druga i trzecia lina:
1.1.2013 r.
10.03 ust. 1 Norma europejska W chwili wymiany, najpdzniej 1.1.2010 r. 1.4.2002 r.
ust. 2 Dostosowanie do klas pozarowych A, B i C W chwili wymiany, najpdzniej 1.1.2010 r. 1.4.2002 r.
10.03a Systemy gasnicze zainstalowane na stale w | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.4.2002 r.
pomieszczeniach dla zalogi, steréwkach i | wienia $wiadectwa wspdlnotowego po
pomieszczeniach dla pasazerow 1.1.2035r.
10.03b Systemy gasnicze zainstalowane na stale w | () , najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.4.2002 r.
maszynowniach, kotlowniach i pompowniach | wienia ~ $wiadectwa  wspélnotowego  po
1.1.2035 r.
10.04 Stosowanie norm europejskich w odniesieniu | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.10.2003 r.

do todzi towarzyszacych

wienia  $wiadectwa
1.1.2015 r.

wspdlnotowego  po

1) 1. Stale systemy gasnicze na CO, zainstalowane pomiedzy dniem 1 stycznia 1995 r. a dniem 31 marca 2003 r. pozostaja zatwierdzone do wystawienia lub odno-
ystemy g ! 2 pomigdzy ¥ ! p 43 wy:
wienia $wiadectwa wspélnotowego po 1.1.2035 r., jezeli s3 one zgodne z art. 10.03 ust. 5 ,Przepiséw o kontroli statkéw na Renie”, jak mialy one zastosowanie w

dniu 31 marca 2002 r.

2. Zalecenia ,Centralnej Komisji ds. Zeglugi po Renie” wydane pomiedzy dniem 1 stycznia 1995 r. a dniem 31 marca 2002 r., w odniesieniu do art. 10.03 ust. 5
Przepiséw o kontroli statkéw na Renie”, jak mialy one zastosowanie w dniu 31 marca 2002 r., pozostaja obowigzujace do wystawienia lub odnowienia §wiadectwa
wspolnotowego po 1.1.2035 r.

3. Artykul 10.03b ust. 2 lit. a) obowiazuje do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspélnotowego po 1.1.2035 r., tylko,jezeli te instalacje zostaly zainstalowane
na statkach zwodowanych po dniu 1 pazdziernika 1992 r.



C 166E/156

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

10.05 ust. 2 Nadmuchiwane kamizelki ratunkowe N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.10.2003 r.
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r. Kamizelki ratunkowe, ktére byly
na pokladzie dnia 30.09.2003 r. moga by¢
uzywane az do wystawienia lub odnowienia
$wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r.
ROZDZIAL 11
11.13 Przechowywanie latwo palnych cieczy N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno- 1.10.2002 r.
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
ROZDZIAL 15
15.01 ust. 1 lit. ¢) Niestosowanie art. 8.06 ust. 2 zdanie drugie N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
lit. d) Niestosowanie art. 9.14 ust. 3 zdanie drugie, | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
w odniesieniu do napig¢ znamionowych | wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
powyzej nad 50 V 1.1.2010 r.
ust. 2 lit. b) Zakaz uzycia piecow grzewczych z palnikiem | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
z odparowaniem oleju zgodnie z art. 13.04 wienia $wiadectwa wspdlnotowego.
lit. ¢) Zakaz uzycia grzejnikbw na paliwo stale | N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
zgodnie z art. 13.07 wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.
lit. e) Zakaz uzycia urzadzen na gaz plynny zgodnie | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
z rozdzialem 14 wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
15.02 ust. 2 Liczba i usytuowanie grodzi N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
ust. 5 zdanie drugie Linia graniczna w przypadku braku pokladu | Dla statkéw pasazerskich wodowanych przed 1.1.2006 r.
grodziowego 1.1.1996 r., wymdg ma zastosowanie zgodnie
z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
ust. 15 Wysoko$¢ dna podwdjnego, szeroko§¢ zbior- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
nikéw bocznych pustych wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
15.03 ust. 1-6 Stateczno$¢ statku w stanie nieuszkodzonym | N.Z.P. i kiedy maksymalna liczba pasazeréw 1.1.2006 r.
jest zwigkszona, najp6zniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2045 r.
15.03 ust. 711 8 Stateczno$¢ statku w przypadku zalania N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
ust. 9 Status dwuprzedzialowy N.Z.P. 1.1.2007 r.
ust. 10-13 Stateczno$¢ statku w przypadku zalania N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.
15.05 ust. 2 lit. a) Liczba pasazeréw, dla ktorych okreSlono | N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.

obszar ewakuacji, zgodnie z art. 15.06 ust. 8

wienia  $wiadectwa
1.1.2045 .

wspdlnotowego  po
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

lit. b)

15.06 ust. 1

ust. 2

ust. 3 lit. ¢), zdanie

pierwsze

zdanie drugie

15.06 ust. 3 lit. f),
zdanie pierwsze

lit. )

ust. 4, lit. d)

ust. 5

ust. 6, lit. b)

lit. ¢)

lit. d)

ust. 7

ust. 8

ust. 9, lit. a)—c), lit. €) i

zdanie ostatnie

ust. 10 lit. a), zdanie
pierwsze

zdanie drugie

lit. b) zdanie drugie

Liczba pasazeréw, ktorg uwzgledniono przy
obliczaniu statecznosci, zgodnie z art. 15.03

Pomieszczenia dla pasazeréw na wszystkich
pokladach przed grodzig skrajnika rufowego

Szafki i pomieszczenia, o ktérych mowa w
art. 11.13, przeznaczone do skladowania
tatwo palnych cieczy

Wysokos$¢ w Swietle wyjsé

Wolna szeroko$¢ drzwi kabin pasazerskich i
innych malych pomieszczen

Wymiary wyj$¢ awaryjnych

Wyjécia przeznaczone dla oséb z dysfunkcjg
narzadu ruchu

Drzwi przeznaczone dla oséb z dysfunkcja
narzgdu ruchu

Wymagania dotyczgce korytarzy laczacych

Drogi ewakuacyjne do stref zbidrek podczas
ewakuacji

Drogi ewakuacyjne nie
maszynownie ani kuchnie

prowadzg przez

Brak stopni Sciennych z preta, drabin itp.
zainstalowanych wzdtuz drég ewakuacyjnych

Odpowiedni system instrukcji bezpieczefistwa

Wymagania dotyczace miejsc zbidrek

Wymagania dotyczace schodéw i podestow w
strefie pasazerskiej

Barierki zgodne z normg EN 711: 1995

Wysokos$¢ nadbur¢ i barierek pokladéw prze-
znaczonych dla oséb z dysfunkcja narzadu
ruchu

Wolna szeroko$¢ otwordéw przeznaczonych
dla 0s6b z dysfunkcjg narzadu ruchu

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

Zastosowanie ma dla wymiaru 0,7 m N.Z.P,,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia
$wiadectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  §wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

12

13

14 zdanie pierwsze

15

16

17, zdanie drugie

18

15.07

15.08 ust. 2

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

3 lit. ¢)

Schodnie zgodne z normg EN 14206: 2003

Obszary komunikacyjne i $ciany w obszarach
komunikacyjnych przeznaczone dla oséb
z dysfunkcjg narzadu ruchu

Konstrukcja drzwi i $cian szklanych w obsza-

rach komunikacyjnych i szyby okienne

Wymagania dotyczace nadbudéwek lub ich
dachéw zbudowanych calkowicie z szyb
panoramicznych

Instalacje wody pitnej zgodne z art. 12.05

Wymagania dotyczace toalet przeznaczonych
dla 0s6b z dysfunkcja narzadu ruchu

Instalacja wentylacyjna dla kabin bez otwieral-
nych okien

Wymagania dotyczace ukladu napedowego

Wymagania dotyczace systeméw  gloéniko-
wych w obszarze dla pasazeréw

Wymagania dotyczace instalacji alarmowej

System alarmowy umozliwiajacy dowddztwu
statku na zaalarmowanie zalogi i personelu
pokladowego

Alarm poziomu kazdego przedzialu wodo-
szczelnego

Dwie silnikowe pompy z¢zowe

Zainstalowany na stale system odwadniania
z¢z zgodnie z art. 8.08, ust. 4

Otwieranie chlodni od wewnatrz

System wentylacyjny dla instalacji wykorzys-
tujacej CO, w pomieszczeniach

Zestawy pierwszej pomocy

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

Dla statkéw pasazerskich o LWL ponizej
40 m lub nie wigcej niz 75 oséb postano-
wienie to ma zastosowanie na zasadzie N.Z.P.,
najp6zniej do wystawienia lub odnowienia
$wiadectwa wspolnotowego po 1.1.2010 r.

Dla statkéw pasazerskich odbywajacych rejsy
dzienne postanowienie to ma zastosowanie na
zasadzie N.Z.P., najpézniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2010 r.

Dla statkow wycieczkowych postanowienie to
ma zastosowanie na zasadzie N.Z.P., najpdz-
niej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa ~ wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2007 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

15.09 ust. 1
zdanie pierwsze

ust. 2

ust. 3

ust. 4

ust. 5 lit. b) i ¢)

lit. f)

lit. i)

ust. 9

ust. 10

ust. 11

15.10 ust. 2

ust. 3

Kota ratunkowe

Osobiste $rodki ratunkowe

Odpowiedni sprzet do bezpiecznego przeno-
szenia

Osobiste $rodki ratunkowe dla 100 % liczby
pasazerow zgodne z normg europejska EN
395: 1998 lub EN 396: 1998

Osobiste $rodki ratunkowe dla dzieci

Rodzaj wyposazenia ratunkowego

Wystarczajgce miejsce do siedzenia, wypér co
najmniej 750 N

Stabilne polozenie na powierzchni wody,
odpowiednie urzgdzenia umozliwiajace trzy-
manie si¢

Odpowiednie $rodki umozliwiajace przejscie z
obszaréw ewakuacji do tratw ratunkowych

Sprawdzanie §rodkéw ratunkowych zgodnie z
instrukcjami producenta

Lodz towarzyszaca wyposazona w o silnik i
reflektor

Nosze

Instalacje elektryczne

Artykut 9.16 ust. 3 odnosi si¢ réwniez zasto-
sowanie do przej$¢ i pomieszczeni rekreacyj-
nych dla pasazeréw

Odpowiednie o$wietlenie awaryjne

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

Az do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2010 r. ten
sprzet jest uwazany za alternatywny w
stosunku do osobistych $rodkéw  ratunko-

wych.

Dla statkéw pasazerskich, ktore byly wypo-
sazone w zbiorowe $rodki ratunkowe zgodnie
z art. 15.09, ust. 5, przed 1.1.2005 r., te
urzgdzenia s3 uwazane za alternatywne w
stosunku do osobistych $rodkéw ratunko-
wych

Dla statkéw pasazerskich, ktore byly wypo-
sazone w zbiorowe $rodki ratunkowe zgodnie
z art. 15.09, ust. 6, przed 1.1.2005 r., s3 one
uwazane za alternatywne w stosunku do
osobistych  srodkéw ratunkowych, az do
wystawienia lub  odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

Oswietlenie awaryjne N.Z.P., najpézniej do
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspolnotowego po 1.1.2015 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

ust. 4

lit. f)

lit. i)

ust. 6

15.11

ust. 1

15.11 ust. 2

ust. 3

ust. 4

ust. 5

ust. 6

ust. 7

ust. 8 lit. a), b), ¢) zdanie
drugie i d)

Awaryjny sitownia

Zasilanie awaryjne reflektoréw zgodnie z art.
10.02 ust. 2 lit. i)

Zasilanie awaryjne wind i sprzgtu dZwigo-
wego zgodnie z art. 15.06 ust. 9 zdanie
drugie

Wymagania dotyczgce awaryjnej sifowni:

- Przegrody zgodne z art. 15.11 ust. 2

- Instalacja kabli

- Awaryjna sifownia powyzej linii granicznej

Ochrona przeciwpozarowa

Zgodno$¢ materiatéw i czgSci skltadowych z
wymaganiami ochrony przeciwpozarowej

Konstrukcja przegrod

Srodki nakladane na powierzchnie jak
réwniez pokrycie pokladéw uzywane w
pomieszczeniach oprécz maszynowni i maga-
zynéw musza mie¢ wlasciwosci wstrzymujace
plomien

Stropy i okladziny $cienne z materiatéw
niepalnych

Umeblowanie i wyposazenie w obszarach
zbidrek z materialéw niepalnych

Kodeks procedur préb ogniowych

Materialy ~ izolacyjne
mieszkalnych

w  pomieszczeniach

Wymagania dotyczace drzwi w przegrodach

Dla statkéw wycieczkowych o LWL 25 m lub
mniej, postanowienie ma  zastosowanie
zgodnie z N.Z.P., najpdzniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po 1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2015 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2007 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

9

10

12, drugie zdanie

13

14

15

16

17

15.12 ust. 1

ust.

ust.

ust.

ust.

ust.

Sciany zgodnie z ust.2 od pokladu do
pokladu

Przegrody

Schody wykonane ze stali lub innego réwno-
waznego materiatu niepalnego

Obudowa schodéw wewngtrznych

Instalacje wentylacyjne i napowietrzajace

Instalacje wentylacyjne w kuchniach, kuchenki
z wyciggami

Stanowiska  kontrolne, klatki schodowe,
obszary zbidrek i instalacje odprowadzania
wyciagdw dymu

Instalacja alarmowa przeciwpozarowa

Przeno$ne gasnice na pokladzie

Instalacja hydrantowa

Zawory hydrantow

Bebny do zwijania zamontowany na osi

Materialy, ochrona przed utratg sprawnosci

Uniemozliwienie zamarzania przewodéw i
hydrantéw

W statkach kabinowych bez instalacji tryska-
czowych, kofce $cian miedzy kabinami:
N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspélnotowego  po
1.1.2045 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

Dla statkéw wycieczkowych: N.Z.P., najpdz-
niej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego po 1.1.2010 r.

Gasnice i koce ga$nicze w kuchniach, salo-
nach fryzjerskich i perfumeriach: N.Z.P.,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia
$wiadectwa wspdlnotowego.

Drugie pompy gasnicze: N.Z.P., najpdzniej do
wystawienia lub  odnowienia $wiadectwa
wspélnotowego po 1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia $wiadectwa wspdlnotowego.

N.Z.P najpbzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.
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Artykul i ust.

Zawarto$¢

Termin i uwagi

Obowigzujace dla
jednostek ze $wiadectwem
statku lub licencja
przewozowg przed

ust. 8 lit. b)

lit. d)

ust. 9

15.12 ust. 9

15.13

15.14, ust. 1

ust. 2

15.15

ust. 1

ust. 4

ust. 5

ust. 6

Niezalezne funkcjonowanie pomp pozaro-

wych

Instalacja pomp pozarowych

System gasniczy w maszynowniach

System gasniczy w maszynowniach wykonany
ze stali lub innego materialu niepalnych o
réwnowaznych wlasciwosciach

Organizacja bezpieczenstwa

Zbiorniki do odbioru $cieckéw lub oczy-
szczalnie pokladowe

Wymagania dotyczace zbiornikéw do odbioru
Sciekow

Odstepstwa dla okreslonych statkow pasazer-

skich

Stateczno$¢ w przypadku zalania

(skreslone)

Wyposazenie w 16dZ towarzyszacy, platforme
lub réwnorzedng instalacje

Wyposazenie w 16dZ towarzyszaca, platforme
lub réwnowazng instalacje

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r. Okres przejsciowy nie ma zasto-
sowania do statkéw pasazerskich, ktore
zostaly zwodowane po 31.12.1995 r., kadlub
ktérych jest wykonany z drewna, aluminium
lub tworzyw sztucznych i ktérych maszy-
nownie nie sa wykonane z materiatu zgodnie
z art. 3.04, ust. 31 4.

Dla statkéw wycieczkowych: N.Z.P., najpdz-
niej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

Dla statkéw kabinowych o 50 lub mniej
kojach i statkéw wycieczkowych: N.Z.P.,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia
$wiadectwa wspolnotowego po 1.1.2045 r.

Dla statkéw kabinowych o 50 lub mniej
kojach i statkéw wycieczkowych zabierajg-
cych 50 lub mniej pasazeréw: N.Z.P., najpdz-
niej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po 1.1.2045 r.

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odno-
wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2045 r.

Dla statkéw pasazerskich dopuszczonych do
zabierania maksymalnej liczby 250 pasazeréw
lub posiadajacych 50 koi: N.Z.P., najpdzniej
do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

Dla statkéw pasazerskich dopuszczonych do
zabierania maksymalnej liczby 250 pasazeréw
lub posiadajacych 50 koi: N.Z.P., najpdzniej
do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po 1.1.2010 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 .

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 r.

1.1.2006 .

1.1.2006 r.
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Obowigzujace dla
Artykul i ust. Zawartos¢ Termin i uwagi Jednostek ze Swiadectwem

statku lub licencja
przewozowg przed

15.15 ust. 9 lit. a) Instalacje alarmowe dla instalacji gazu | N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
plynnego wienia $wiadectwa zgodnie z art. 14.15.
lit. b) Zbiorowe S$rodki ratunkowe zgodne z art. | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odno- 1.1.2006 r.
15.09 ust. 5 wienia  $wiadectwa  wspdlnotowego  po
1.1.2010 r.
Artykut 24.07
(skreslony)

ROZDZIAL 24a

DODATKOWE POSTANOWIENIA PRZE]§CIOWE DLA STATKOW NIEPLYWAJACYCH PO DROGACH

WODNYCH REJONU R

Artykut 24a.01

Stosowanie postanowiefi przejSciowych dla jednostek bedacych juz w eksploatacji i wazno$¢ poprzednich

1.

$wiadectw wspoélnotowych

Nastepujgce postanowienia maja zastosowanie dla:
a) jednostek, dla ktérych zostalo wystawione $wiadectwo wspdlnotowe po raz pierwszy przed... (¥); oraz
b) jednostek, ktére uzyskaly inna licencj¢ dopuszczajaca do ruchu przed ... (*);

nieplywajacych po drogach wodnych rejonu R.

. Musi by¢ udowodnione, ze te jednostki sa zgodne z postanowieniami rozdzialéw 1 do 13 zalgcznika II dyrektywy

82/714/EWG w dniu, w ktérym zostalo przyznane $wiadectwo statku lub inna licencja dopuszczajaca do ruchu.

. Swiadectwa wspélnotowe dostarczone przed ... (*) pozostaja wazne az do daty wygasniecia podanej na $wiadectwie.

Artykul 2.09 ust. 2 nadal ma zastosowanie.

Artykut 244.02

Odstepstwa dotyczace jednostek nadal pozostajacych w eksploatacji

. Bez uszczerbku dla art. 24a.03 i 24a.04 jednostki, ktore nie s3 w pelni zgodne z postanowieniami niniejszej dyrek-

tywy musza by¢ dostosowane tak, aby staly si¢ zgodne z postanowieniami przejéciowymi obowiazujacymi od dnia,
w ktérym zostalo im przyznane $wiadectwo wspoélnotowe lub inna licencja dopuszczajaca do ruchu, wymienionymi
w tabeli ponizej.

. W ponizszej tabeli termin:

— N.Z.P.”: postanowienie nie ma zastosowania do jednostek, ktore sa obecnie eksploatowane, chyba ze odpo-
wiednie ich czgsci zostaly zamienione lub poddane przebudowie, to jest, postanowienie to ma zastosowanie tylko
do Nowo budowanych statkéw oraz Zamian lub Przebudowy ich czesci. Jezeli istniejace czedci s zamieniane na
czesci zamienne wykonane w tej samej technologii i s3 one tego samego typu, nie stanowi to zamiany (,2") w
rozumieniu postanowien przejsciowych.

— ,Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego”™: ten wymog musi by¢ spelniony nastepnym razem,
kiedy $wiadectwo bedzie wystawiane lub wznawiane po... (*). Jednakze jezeli $wiadectwo wyga$nie pomiedzy
... () a dniem przed ... (*¥)), wymdg ten jest obowigzujacy tylko od ... (*¥).

(*) Dwa lata po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

(%)

Trzy lata po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.



C 166E[/164 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.7.2006
Artykut i ust. Zawarto$¢ Termin i uwagi
ROZDZIAL 3
3.03 ust. la Usytuowanie grodzi zderzeniowej N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (*).
3.03 ust. 2 Pomieszczenia dla zalogi N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (**).
3.03 ust. 2 Urzadzenia bezpieczenstwa N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (**¥).
3.03 ust. 4 Gazoszczelne odgrodzenie N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po (**).
3.03 ust. 5, drugi pkt Monitoring drzwi w grodziach rufowych
3.03 ust. 7 Czesci dziobowe statkéw z wnekami na kotwice N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (¥).
3.04 ust. 3, drugie zdanie Material izolacyjny uzywany w maszynowniach N.Z.P, najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
3.04 ust. 3, 3 i 4 zdanie Mozliwos¢ zamykania otworéw N.Z.P, najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
3.04 ust. 6 Wyjécia z pomieszczen sklasyfikowanych jako maszy- | N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
nownie przez niniejszg dyrektywe 2 dectwa wspdlnotowego po ... (¥).
ROZDZIAL 4
4.04 Znaczniki zanurzenia N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po.... (**).
ROZDZIAL 5
5.06 ust. 1 zdanie pierwsze | Minimalna predkosé N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po .... (¥).
ROZDZIAL 6
6.01 ust. 1 Wlasciwosci manewrowe wymagane w Rozdziale 5 N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po... (¥).
ust. 3 Przechyl i temperatury otoczenia N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po .. (**).
ust. 7 Przepusty walka trzonéw sterowych N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po.... (*¥) .
6.02, ust. 2 Uruchomienie drugiego systemu napedu jedna czyn- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
noscia dectwa wspdlnotowego po ... (*¥).
ust. 3 Osiaggnigcie  wlasciwosci  manewrowych — zgodnie z | N.Z.P., najpdZniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
rozdzialem 5 w razie pracy drugiego systemu napedo- | dectwa wspdlnotowego po.... (¥).
wego[napedu recznego
6.03 ust. 1 Podlgczenie innych odbiornikéw energii do hydraulicz- | N.Z.P., najpéZniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
nego systemu napedowego maszyny sterowej dectwa wspdlnotowego po .... (**).
ust. 2 Osobne zbiorniki hydrauliczne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (**¥).
6.05 ust. 1 Automatyczne odlaczanie recznego kola sterowego N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

(*) Czterdziesci trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Osiemnascie lat po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(***) Dwadziescia trzy lata po dacie wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.

dectwa wspdlnotowego po ... (*¥).
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Artykut i ust. Zawarto$¢ Termin i uwagi

6.06 ust. 1 Dwa niezalezne systemy sterowania N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... ().

6.07 ust. 2 lit. a) Alarm poziomu cieczy w zbiorniku hydraulicznym i | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

ci$nienie robocze dectwa wspdlnotowego po... (*¥).

lit. e) Monitoring systeméw buforowych N.Z.P., najpéiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego.

6.08 ust. 1 Wymagania wzgledem urzadzen elektrycznych zgodnie z | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

art. 9.19 dectwa wspdlnotowego po ... (***).
ROZDZIAL 7

7.02 ust. 2 do 7 Dobra widoczno$¢ ze sterowki za wyjatkiem ponizszych | N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

ustepow: dectwa wspdlnotowego po ... (¥).

7.02 ust. 3 pkt 2 Dobra widoczno§¢ w zwyklej osi widzenia sternika N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (***).

ust. 5 Minimalna przepuszczalno$é $wiatla N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (**).

7.03 ust. 7 Wylaczenie alarméw N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

ust. 8 Automatyczne przelaczenie na inne Zrédlo energii N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po...... (**).

7.04 ust. 1 Obsluga serwomotordw i urzadzen sterowych N.Z.P., najpéiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

7.04 ust. 2 Sterowanie silnika Jezeli steréwka zostala zaprojektowana jako jednoosobowe
stanowisko radarowe: N.Z.P., najp6zniej do wystawienia
lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego po ... (*),
jezeli kierunek ruchu moze by¢ uzyskany bezposrednio;
N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po.... (**) dla innych silnikéw.

7.09 Urzadzenie alarmowe N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... (*¥)

pkt 1 Steréwki o regulowanej wysokosci N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego. Bez automatycznego wyciggania:
N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... ().

pkt 213 N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

ROZDZIAL 8

8.01 ust. 3 Tylko silniki spalinowe o temp. zaptonu powyzej 55 °C | N.Z.P.,, najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (***).

8.02 ust. 1 Zabezpieczenie silnikéw przed niezamierzonym urucho- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

mieniem dectwa wspdlnotowego po .... (*¥)

ust. 4 [zolacja czg$ci maszyn N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

8.03 ust. 2 Urzadzenia monitorujace N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... (**)

ust. 3 Automatyczne zabezpieczenie przed nadmierng pred- | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

koscig obrotowa dectwa wspdlnotowego po ... (**).

ust. 5 Przepusty waléw systeméw napedéw N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

(*) Czterdziesci trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Osiemnascie lat po dacie wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(***) Dwadziescia trzy lata po dacie wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.

dectwa wspdlnotowego po .... (**¥)
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Artykut i ust.

Zawartos¢

Termin i uwagi

8.05 ust. 1

8.05 ust. 2

ust. 3

ust. 4

ust. 6 zdania 3 do 5

ust. 7

ust. 9 zdanie pierwsze

ust. 13

8.06

8.07

8.08 ust. 8

8.08 ust. 9

8.09 ust. 2

8.10 ust. 3

Zbiorniki stalowe do paliwa cieklego

Automatyczne zamykanie zaworéw odwadniajacych

Brak zbiornikow paliwa przed grodzia zderzeniowa

Brak zbiornikow rozchodowych i ich obsad zlokalizowa-
nych bezposrednio nad maszynowniami lub przewodami
spalinowymi

Instalacja i pomiary rur wentylacyjnych i przewodow
faczacych

Uruchamianie z pokladu urzadzenia odcinajacego przy
zbiorniku

Odczyt urzadzenia do pomiaru objetosci mozliwy az do
poziomu maksymalnego napelnienia

Kontrola poziomu napelnienia nie tylko dla serwomo-
toréw, lecz réwniez dla innych silnikéw potrzebnych do
bezpiecznego prowadzenia statku

Przechowywanie olejow smarowych, rur i osprzetu

Przechowywanie olejow uzywanych w systemach przeno-
szenia napedu, systemach sterowania i napedu oraz syste-
mach grzewczych, przewody i osprzet

Proste urzadzenie zamykajagce nie wystarcza do
polaczenia przestrzeni balastowych z rurami odwodniaja-
cymi w przypadku fadowni przystosowanych do przy-
jmowania balastu

Urzadzenia pomiarowe w z¢zach ladowni
Urzadzenia do zbierania wody zaolejonej i oleju przepra-
cowanego

Limit emisji hatasu 65 dB(A) dla statkéw stojacych w
miejscu

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po... (***).

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ... (**)

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po ... (**). Do tego czasu, odpo-
wiednie urzadzenia musza zagwarantowal bezpieczne

usunigcie wyplywajacego paliwa.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub
dectwa wspdlnotowego po ... (**).

odnowienia $wia-

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ... (**¥).

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ... (**).

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po..... (***).

—_

N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ..... ()
N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po..... (*)

N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ... (**).

—_

N.R.C., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po .... (*¥).

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ... (**¥).

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po..... (**) .

9.01 ust. 1 zdanie drugie

9.01 ust. 2 akapit drugi

ust. 3

9.02 ust. 1 do 3

9.03

9.05 ust. 4

9.11 ust. 4

ROZDZIAL 9

Wymagane dokumenty nalezy przedtozy¢ komisji inspek-
cyjnej

Schematy gtéwnej, awaryjnej i rozdzielczej tablicy przela-
cznikowej muszg znajdowac si¢ na pokladzie

Temperatury otoczenia wewnatrz i na pokladzie

Systemy zasilania w energi¢

Zabezpieczenie przed dotykiem, przedostawaniem si¢
cial obcych i wody

Przekréj przewodow uziemiajacych

Wentylacja zamknietych pomieszczen, szaf i skrzyn
mieszczacych akumulatory

(*) Czterdziesci trzy lata po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**)  Osiemnascie lat po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(***) Dwadziescia trzy lata po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po .... (¥).
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... (*¥).
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po..... (**).
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... (**)
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po.... (**). .
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po.... (**¥).
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.
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Artykut i ust.

Zawartos¢

Termin i uwagi

9.12

9.12 ust. 3 lit. b)

9.13

9.14

9.14 ust. 3 zdanie drugie

9.15 ust. 2

ust. 10

9.16 ust. 3 zdanie drugie

Rozdzielnie

Urzadzenie moniturujace uplyw do gruntu

Wylaczniki awaryjne

Material instalacyjny

Zakaz stosowania jednobiegunowych przelacznikow w
pralniach, tazienkach, umywalniach i innych pomieszcze-
niach wilgotnych

Minimalny przekréj zyly 1,5 mm?

Kable podlgczone do steréwek ruchomych

Drugi obwdd

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspolnotowego po..... (**) .
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspolnotowego po.... (**).
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po..... (**)..
N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po..... (***).

—_

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po..... (**).

N.Z.P., najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po.... (*¥)..
N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (**).
N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po..... (*¥)..

9.19 Systemy alarmowe i bezpieczenstwa urzadzen maszyno- | N.Z.P.,, najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
wych dectwa wspdlnotowego po ..... (**¥).
9.20 Sprzet elektroniczny N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... ().
9.21 Wymiennos¢ elektromagnetyczna N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ..... ().
ROZDZIAL 10
10.01 Wyposazenie kotwiczne N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

10.02 ust. 2 lit. a)

10.03 ust. 1
ust. 2
ust. 4

10.03a

10.03b

10.04

10.05 ust. 2

£)

%

Certyfikat dla lin stalowych i innych lin

Norma europejska

Dostosowanie do klas pozarowych A, Bi C

Wielkos¢ napelnienia CO, i wielkoSci pomieszczenia
Systemy gasnicze zainstalowane na stale w pomieszcze-
niach dla zalogi, steréwce i pomieszczeniach dla

pasazerow

Systemy gasnicze zainstalowane na stale w maszynow-
niach, kottowniach i pompowniach

Stosowanie norm europejskich w odniesieniu do todzi
towarzyszacych

Nadmuchiwane kamizelki ratunkowe

(*) Cuzterdziesci trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Osiemnascie lat po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.

(**¥) Dwadziescia trzy lata po dacie wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
( X

*¥%) Dwa lata po dacie wejcia w zycie niniejszej dyrektywy.

dectwa wspélnotowego po ....... (**).

Pierwsza lina musi by¢ wymieniona na statku: N.Z.P.,
najpézniej do wystawienia lub odnowienia $wiadectwa
wspdlnotowego po ..... (*¥).

Druga i trzecia lina: ... (**¥).

Przy wymianie, najpézniej ..... (*¥).
Przy wymianie, najp6zniej ..... (**).
Przy wymianie, najpdzniej... (**).

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po... (¥).

Systemy gasnicze bazujace na CO, zainstalowane przed 1
pazdziernika 1985 r. moga pozostaé w uzyciu az do
wystawienia lub odnowienia $wiadectwa wspdlnotowego
po ... ("), jezeli sa zgodne z wymaganiami art. 13.03
zalacznika 11 dyrektywy 82/714/EWG.

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... ().

N.R.C., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (**)

Kamizelki ratunkowe, ktére byly na pokladzie na dzien
przed ....... (**)moga by¢ uzywane az do odnowienia
$wiadectwa wspdlnotowego po ... (*¥).
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Artykut i ust. Zawarto$¢ Termin i uwagi

ROZDZIAL 11

11.02 ust. 4 Urzadzenie zewnetrznych krawedzi pokladéw, schodni | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
pokladowych bocznych i innych stanowisk roboczych dectwa wspdlnotowego po ... (**¥).
11.04 Schodnia pokladowa boczna (') Pierwsze wznowienie $wiadectwa po..... (), kiedy

szeroko$¢ jest wigksza niz 7,30 m.

11.05 ust. 1 Dostep do stanowisk roboczych N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... *).

ust. 213 Drzwi, jak i wejScia, wyjscia i przejécia, w ktorych | N.Z.P., najpdézniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

réznica poziomu jest wigksza niz 0,50 m dectwa wspdlnotowego.

ust. 4 Schody w ciagle zajetych stanowiskach roboczych N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... *).

11.06 ust. 2 Wyjscia i wyjScia awaryjne N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

11.07 ust. 1 zdanie drugie Urzadzenia do wchodzenia N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

ust. 23 N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego.

11.10 Pokrywy lukéw N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (**).

11.11 Weciggarki N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (**).

11.12 ust. 2-6 i 8-10 Dzwigi: tabliczka producenta, maksymalne dopuszczalne | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
obcigzenie, urzadzenia zabezpieczajgce, dowdd oblicze- | dectwa wspélnotowego po...... ().

niowy, inspekcja eksperta, dokumenty na pokladzie

11.13 Przechowywanie fatwopalnych cieczy N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego.

ROZDZIAL 12

12.01 ust. 1 Pomieszczenia dla zalogi dla os6b zwyczajowo miesz- | N.Z.P.,, najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
kajacych na pokladzie dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

12.02 ust. 3 Polozenie podtogi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po...... ().

ust. 4 Pomieszczenia rekreacyjne i sypialne N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

ust. 5 Halas i drgania w pomieszczeniach dla zalogi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... ().

ust. 6 Wysokos§¢ pomieszezen dla zatogi N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... ().

ust. 8 Powierzchnia podlogi w pomieszczeniach rekreacyjnych | N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

ust. 9 Kubatura pomieszczen N.Z.P., najp6zniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

ust. 10 Objetos¢ powietrza na osobe N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

(*) Czterdziesci trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**)  Osiemnascie lat po dacie wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**¥) Dwadziescia trzy lata po dacie wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(") To postanowienie ma zastosowanie do statkow zwodowanych po....”" i statkéw bedacych w eksploatacji pod nastepujacym warunkiem:
wymagania artykutu 11.04 muszg by¢ spelnione przy odnowieniu calego rejonu fadowni.
Kiedy przebudowa, na skutek ktérej szerokos¢ w $wietle schodni poktadowej bocznej zostata zmodyfikowana lub obejmuje cata dlugos¢ schodni pokladowej bocznej,
wowczas:
a) artykul 11.04 musi by¢ respektowany, jezeli szeroko$¢ w $wietle schodni pokladowej bocznej ma by¢ zmniejszona do wysokosci 0,90 m lub jezeli szerokos¢ w
Swietle powyzej tej wysokosci ma by¢ zmniejszona;
b) szerokos¢ w $wietle schodni poktadowej bocznej przed przebudows az do wysokosci 0,90 m lub szeroko$¢ w swietle powyzej tej wysoko$ci musi by¢ nie mniejsza
niz wymiary podane w art. 11.04.
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Artykut i ust.

Zawartos¢

Termin i uwagi

ust. 11

ust. 12 lit. a) i b)
ust. 13

12.03

12.04

12.05

12.06

12.07 ust. 1 zdanie drugie

Wymiary drzwi

Rozmieszczenie schodéw

Rury przenoszgce niebezpieczne gazy lub ciecze
Urzadzenia sanitarne

Kuchnie

Instalacje wody pitnej

Ogrzewanie i wentylacja

Pozostale wyposazenie pomieszczen dla zalogi

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po....... (*).

—_

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ...... *).

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ....... *)

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego.

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ...... (*).

N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-

dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

ROZDZIAL 15

Statki pasazerskie

Patrz: art. 8 niniejszej dyrektywy

ROZDZIAL 15a

Zaglowe statki pasazerskie

Patrz: art. 8 niniejszej dyrektywy

16.01 ust. 2

ust. 3 zdanie ostatnie

ROZDZIAL 16

Specjalne weciagarki lub réwnowazne urzadzenia na
jednostkach przeznaczonych do pchania

Wymagania dotyczgce urzadzeni napedowych

N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... *).

N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (*).

ROZDZIAL 17

Urzadzenia plywajace

Patrz: art. 8 niniejszej dyrektywy

ROZDZIAL 21

Statki rekreacyjne

Patrz: art. 8 niniejszej dyrektywy

22b.03

ROZDZIAL 22b

Drugi naped sterujacy

N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ....... (**).

Artykut 244.03

Odstepstwa w odniesieniu statkéw, pod ktore stepka zostata potozona przed dniem 1 stycznia 1985 r.

1. Oprécz postanowien z art. 24a.02, statki, pod ktére stepka zostala polozona przed dniem 1 stycznia 1985 r.,
powinny by¢ wylaczone spod nastepujacych postanowien, pod warunkami opisanymi w kolumnie 3 tabeli, jezeli
bezpieczenstwo statkow i ich zaldg jest zagwarantowane w inny stosowny sposéb:

2. W tabeli termin:

— ,N.Z.P.”: oznacza, ze ten wymdg postanowienia nie ma zastosowania do jednostek, ktore sa obecnie eksploato-
wane, chyba ze odpowiednie ich czgsci zostaly zamienione lub poddane przebudowie, to jest, postanowienie to
ma zastosowanie tylko do nowo budowanych statkow oraz zamian lub przebudowy ich czgsci. Jezeli istniejace
czedci sa zamieniane na czesci zamienne wykonane w tej samej technologii i s3 one tego samego typu, nie

stanowi to zamiany (,Z”) w rozumieniu postanowien przejéciowych.

(*) Czterdziesci trzy lata po dacie wejcia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Dwadziescia trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
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— ,Wystawienie lub wznowienie $wiadectwa wspdlnotowego™ oznacza, ze ten wymdg musi by¢ spelniony
nastepnym razem, kiedy $wiadectwo bedzie wystawiane lub wznawiane po...... (*). Jednakze jezeli $wiadectwo
wygasnie pomiedzy ...... (*) a dniem przed ...... (**), wymag ten jest obowiazujacy tylko od ...... (*%).

Artykul i ust. Zawarto$¢ Termin i uwagi
ROZDZIAL 3
3.03 ust. 1 Wodoszczelne grodzie poprzeczne N.Z.P.
3.03 ust. 2 Pomieszczenia zalogi, urzadzenia bezpieczenstwa N.Z.P.
3.03 ust. 5 Otwory w grodziach wodoszczelnych N.Z.P
3.04 ust. 2 Powierzchnie odgraniczajace zasobnikéw paliwa N.Z.P.
3.04 ust. 7 Poziom cis$nienia akustyczne w maszynowniach N.Z.P.
ROZDZIAL 4
4.01 Przeswit bezpieczny N.Z.P., najpbzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (%)
4.02 Wolna burta NR.C.
ROZDZIAL 6
6.01 ust. 3 Wymagania dotyczace systemu sterowego N.Z.P.
ROZDZIAL 7
7.01 ust. 2 Poziom cis$nienia akustycznego w steréwce N.Z.P.
7.05 ust. 2 Monitoring $wiatel nawigacyjnych N.Z.P.
7.12 Steréwki o regulowanej wysokosci N.Z.P.
ROZDZIAL 8
8.01 ust. 3 Zakaz uzycia pewnych paliw plynnych N.Z.P.
8.04 System odprowadzania spalin z silnikéw N.Z.P., najpdiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspélnotowego.
8.05 ust. 13 Urzadzenie alarmowe poziomu napehnienia paliwa N.Z.P.
8.08 ust. 2 Dostgpno$¢ pomp zezowych N.Z.P.
8.08 ust. 31 4 Srednica rur odwadniajacych i minimalna wydajnos¢ | N.Z.P.
pomp z¢zowych
8.08 ust. 5 Samozasysajgce pompy zezowe N.Z.P.
8.08 ust. 6 Dostepnos¢ urzadzen zasysajacych N.Z.P.
8.08 ust. 7 Automatycznie zamykany osprzet dla skrajnika rufowego | N.Z.P.
8.10 ust. 2 Halas wytwarzany przez statek N.Z.P.
ROZDZIAL 9
9.01 ust. 2 Dokumenty dotyczace sprzetu elektrycznego N.Z.P.
9.01 ust. 3 Wykonanie urzadzen elektrycznych N.Z.P.
9.06 Maksymalne dopuszczalne napiecia N.Z.P.
9.10 Generatory i silniki N.Z.P.
9.11 ust. 2 Akumulatory N.Z.P., najpbiniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ........ (**).
9.12 ust. 2 Przelgczniki, urzadzenia zabezpieczajace N.Z.P., najpdzniej do wystawienia lub odnowienia $wia-
dectwa wspdlnotowego po ...... (F*¥).

(*) Dwa lata po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

(**) Trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.

(***) Trzynascie lat po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

(****) Dwadzie$cia trzy lata po dacie wejécia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut i ust.

Zawartos¢

Termin i uwagi

9.14,ust. 3 Przelgczanie rownoczesne N.Z.P.

9.15 Kable N.Z.P.

9.16 ust. 3 Oswietlenie w maszynowniach N.Z.P.

9.17 ust. 1 Tablica rozdzielcza $wiatel nawigacyjnych N.Z.P.

9.17 ust. 2 Zasilanie $wiatel nawigacyjnych N.Z.P.
ROZDZIAL 10

10.01 ust. 9 Weiagarki kotwiczne N.Z.P.

10.04 ust. 1 Lodzie towarzyszace zgodne z norma N.Z.P.

10.05 ust. 1 Kota ratunkowe zgodne z normag N.Z.P.

10.05 ust. 2 Kamizelki ratunkowe zgodne z norma N.Z.P.
ROZDZIAL 11

11.11ust. 2 Zabezpieczenie wciggarek N.Z.P.
ROZDZIAL 12

12.02 ust. 13 Rury przenoszace niebezpieczne gazy lub ciecze N.Z.P.

Jezeli jest trudno w kategoriach praktycznych stosowaé postanowienia sformutowane w tym rozdziale po wygasnigciu
postanowienl przejSciowych, albo jezeli ich zastosowanie pociaga za soba nieracjonalnie wysokie koszty, organ inspek-
cyjny moze zezwoli¢ na odstepstwo od tych postanowien, stosownie do zaleceri Komitetu. Odstepstwa te musza by¢

wpisane do $wiadectwa wspdlnotowego.

Artykut 24a.04

Inne odstepstwa
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Dodatek I
Sygnaly bezpieczefistwa
Rysunek 1 Kolor: czerwony/bialy/czarny
Zakaz wejscia dla osob nieupowaznio-
nych
Rysunek 2 Kolor: czerwony/bialy/czarny

Zakaz  uzywania ognia, otwartego
plomienia i palenia tytoniu

Rysunek 3 Kolor: czerwony/bialy
Gasnica
Rysunek 4 Kolor: czarny|z6lty

Ostrzezenie o niebezpieczenstwie

Rysunek 5
Waz gasniczy

EHDSE®O®

Kolor: czerwony/bialy
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Rysunek 6

System gasniczy

Kolor: czerwony bialy

Rysunek 7

Nakaz uzycia ochrony stuchu

Kolor: niebieski/biaty

Rysunek 8

Zestaw pierwszej pomocy

Kolor: zielony/bialy

Symbole uzywane w rzeczywisto$ci moga nieco réznic si¢ lub mie¢ bardziej szczegdtowy rysunek, niz przedstawienia
graficzne pokazane w niniejszym dodatku, pod warunkiem ze ich znaczenie nie jest zmienione, a zadne réznice i mody-

fikacje nie czynig ich znaczenia trudnym do zrozumienia.
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Nr 1:
Nr 2:

Nr 3:

Nr 4:
Nr 5:
Nr 6:
Nr 7:
Nr 8:
Nr 9:

Nr 10:
Nr 11:
Nr 12:
Nr 13:
Nr 14:
Nr 15:
Nr 16:
Nr 17:

Dodatek IT

Instrukcje administracyjne

Wymagania w odniesieniu do zdolnosci wykonywania manewréw unikowych i zawracania.

Wymagania w odniesieniu do przypisanej predkosci minimalnej, zdolnosci zatrzymywania si¢ oraz zdolnosci
ruchu wstecz.

Wymagania w odniesieniu do systemoéw sprzegowych i urzadzen sprzggowych statkow pchajacych lub pcha-
nych w zestawach sztywnych.

Pomiary hatasow.

Specjalne kotwice o zmniejszonej masie.

Wytrzymalo$¢ wodoszczelnych iluminatoréw.

Wymagania w odniesieniu do instalacji tryskaczowej.

Wystawienie $wiadectwa wspdlnotowego.

Zbiorniki paliwa na statkach plywajacych.

Minimalna grubo$¢ kadtuba dla barek holowanych.

Instalacje do gromadzenia zuzytego oleju.

Ruch statku pod wlasnym napedem.

Odpowiedni system alarmu przeciwpozarowego.

Préba plywalnosci, przeglebienia i stabilno$ci osobnych czgsci statku.
Sprzet dla statkéw, ktére musza by¢ prowadzone przez minimalng liczbe cztonkéw zatogi.
Kable elektryczne.

Dobra widoczno$é.
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ZALACZNIK III

ZAKRESY MOZLIWYCH DODATKOWYCH ,PQSTANOWIEN TECHNICZNYCH MAJACYCH ZASTOSO-
WANIE DOSTATKOW PLYWAJACYCH PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 112

Wszelkie dodatkowe postanowienia techniczne przyjete przez Paistwo Czlonkowskie zgodnie z art. 5 ust. 1 niniejszej
dyrektywy, dotyczace statkéw plywajacych po rejonach 1 lub 2 terytorium tego Panistwa Czlonkowskiego, sa ograni-
czone do ponizszych zakresow:

1. Definicje

— Konieczne do zrozumienia dodatkowych postanowien
2. Wytrzymato$é

— Wzmocnienie konstrukgji

— Swiadectwo wydane przez uznane instytucje klasyfikacyjng
3. Prze$wit bezpieczny i wolna burta

— Wolna burta

— Prze$wit bezpieczny
4. Stan zamkniecia otwordw kadtuba i nadbudéwek

— Nadbudowki

— Drzwi

— Okna i $wietliki

— Luki fadunkowe

— Inne otwory (przewody wentylacyjne, odprowadzajace gazy spalinowe itp.)
5. Wyposazenie

— Kotwice i faficuchy kotwiczne

— Swiatla nawigacyjne

— Urzadzenia do nadawania sygnaléow dzwigkowych

— Kompas

— Radar

— Instalacje nadawczo-odbiorcze

— Wyposazenie ratunkowe

— Dostgpno$¢ map morskich
6. Postanowienia szczegétowe dla statkéw pasazerskich

— Stateczno$¢ (sita wiatru, kryteria)

— Wyposazenie ratunkowe

— Wolna burta

— Przeswit bezpieczny

— Dobra widocznos¢
7. Zestawy i transport konteneréw

— Polaczenie pchacz-barka pchana

— Stateczno$¢ jednostek [barek pchanych transportujacych kontenery
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ZALACZNIK IV

ZAKRESY MOZLIWYCH QGBANICZEN POSTANOWIEN TECHNICZNYCH DLA STATKOW PLYWAJACYCH
PO SRODLADOWYCH DROGACH WODNYCH REJONOW 31 4

Ograniczenia postanowien technicznych przyjete przez Paistwo Czlonkowskie, zgodnie z art. 5 ust. 7 niniejszej dyrek-
tywy, dotyczgce statkéw plywajacych wylacznie po drogach wodnych rejonu 3 lub rejonu 4 na terytorium tego Panstwa
Czlonkowskiego, powinny by¢ ograniczone do nastgpujacych zakreséw:

Rejon 3

— Wyposazenie kotwiczne, wlacznie z dtugoscia faficuchéw kotwicznych
— Predkosé (postgpowa)

— Zbiorowe $rodki ratunkowe

— Status dwuprzedzialowy

— Dobra widocznos¢

Rejon 4

— Wyposazenie kotwiczne, wlacznie z dtugoscia faficuchéw kotwicznych
— Predkosé (postgpowa)

— Wyposazenie ratunkowe

— Status dwuprzedziatlowy

— Dobra widocznosé

— Drugi niezalezny uklad napedowy
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ZALACZNIK V

WZORY WSPOLNOTOWYCH SWIADECTW ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE]

Czesé 1
WZOR WSPOLNOTOWEGO SWIADECTWA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE]

WSPOLNOTOWE SWIADECTWO ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
(Miejsce na godio panstwa)

NAZWA PANSTWA

(Miejsce) (Data)
JOCLELPI Komisja inspekcyjna
. .Q
. .
:' Pieczegé E
“\ 0:

(Podpis)

Uwagi:

Statek moze by¢ uzywany do zeglugi na podstawie niniejszego $wiadectwa, jesli spetnia warunki przedstawione ponizej.
W przypadku znaczacych przerdbek lub napraw statek musi przejs¢ specjalng inspekcje przed wyptynieciem w nowg podroz.

Armator statku lub jego przedstawiciel musi poinformowac komisje inspekcyjng o wszelkich zmianach w nazwie lub wtasnosci

statku, wszelkich nowych pomiarach i zmianach w numerze rozpoznawczym statku, numerze rejestracyjnym lub porcie
macierzystym. Przedkfada jednoczesnie $wiadectwo statku w celu jego zmiany.
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

1. Nazwa statku 2. Rodzaj statku 3. Numer rozpoznawczy

4. Nazwa i adres armatora

5. Miejsce rejestracji i numer rejestracyjny 6. Port macierzysty

7. Rok budowy 8. Nazwa i siedziba stoczni

9. Niniejsze swiadectwo zastepuje swiadectwo nr ...................c........ wydanednia ..........................
PIZEZ .o (Komisja inspekcyjna)

10. Wyzej wymieniony statek,
w nastepstwie inSpekcji przeprowadzone] ANIA (F) ........cooiiiiiii e
i po przedstawieniu swiadectwa Wystawionego ANIA (F) ......oioiiiiiii e
przez uznang iNStYIUCIE KIASYTIKACYING .......coi ittt e e e e e e
zostat uznany jako zdatny do ptywania
— po wspdlnotowych drogach wodnych w rejonie(ach) (*)
po drogach wodnych w rejonie(ach)) (*)
Wi, VA A = T T A G ) ISR PR
b A = LU= 1 PSP U SO UPR RPN
— po nastepujacych drogach wodnych w:... (Nazwa Panstwa (%)) ........ooooiiiiiiii e
przy podanym maksymalnym dopuszczalnym zanurzeniu, jak réwniez podanym wyposazeniem statku i zatodze.

11. Wazno$¢ niniejszego swiadectwa uptywa z dniem ................

(*)  Zmiana(=y) dO POZYCIi: ......oooiii i
Nl o] 1= 1= SO U ST PPRURPRRR

() oo e e

(*) Niepotrzebne skresli¢.

(Miejsce) (Data)
'o' " . ’.‘ ................................................................................................
K . Komisja inspekcyjna
:' Pieczeé .
l“ .: ................................................................................................
. '.' (Podpis)
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

12.  Numer $wiadectwa (1), numer rozpoznawczy (2), numer rejestracyjny (3) i numer $wiadectwa pomiarowego (4) sg zamocowane
z odpowiednimi oznaczeniami w nastepujgcych miejscach statku:

13. Maksymalne dopuszczalne zanurzenie jest oznaczone na kazdej burcie statku
— zapomocg dwdch —..............ccccciiiiii — oznaczen zanurzenia (*).
— za pomocg goérnych tabliczek pomiarowych (*).
Umieszczone zostaty dwie podziatki zanurzenia (*).

Tylne skale pomiarowe stuzg jako podziatki zanurzenia; dodatkowo umieszczono liczby dotyczace zanurzenia (*).

14. Uwzgledniajac ograniczenia (*) wspomniane w punktach 15 i 52, statek dziata jako jednostka

1. pchajgca (*) 4.  przemieszczana w zestawie sprzezonym (*)
1.1 w zestawie sztywnym (*) 5. holujaca (*)
1.2 sprzezonym elastycznie (*) 5.1 statek bez napedu (*)
2. pchana (*) 5.2 statek z napedem (*)
2.1 w zestawie sztywnym (*) 5.3 tylko pod prad wody (*)
2.2 na czele zestawu sztywnego (*) 6. holowana (*)
2.3 sprzezonym elastycznie (*) 6.1 jako statek z napedem (*)
3. przemieszczajgca zestaw sprzezony (*) 6.2 jako statek bez napedu (*)
(*)  Zmiana(=y) do POZYCHi ...
NOWE DIZIMIBNIE ... ettt et h e bttt ettt oottt ettt b et

(%) et

K . Komisja inspekcyjna

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skresli¢.
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Swiadectwo nr............ WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

15. Dopuszczone formacje

1. Statek jest dopuszczony do przemieszczania nastepujacych formagji:
Ograniczenia wynikajace z rozdziatow 5 i 16

Szkic Maksymalne wymiary w Kierunek zeglugi i stan obcigzenia
formaciji Przekréj poprzeczny w m? Uwagi
m pod prad z pragdem przy maksymalnym
zanurzeniu
Nr dtugosé | szeroko$é zatado- pusty zatado- pusty pod prad z pradem

wany w t wany w t

zz T - —
I T - 2
o : ;

Inne formacje

] -

Legenda: Pchacz Statek motorowy Barka

2. Sprzezenia:
Rodzaj sprzezenia ..o Liczba prowadnic lin stalowych ...............c.ccoooiiiiii
Liczba stalowych lin sprzggajacych: ..., Liczba sprzezen na kazdg burte: ... m
Sita rozrywajgca na sprzezenie wzdtuzne: ................ kKN Diugosé kazdej liny Sprzegajace]............ccocoooveeceeieeeeeeeeen o
Sita rozrywajaca na stalowg ling sprzegajaca; ........... kN

() Zmiana-y) A0 POZYCi ..o
Nowe brzmienie: ......

(*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

.................................. v |erce (Data)

-
- -
-

L *
L] . L, .
' Pieczeé :
= x
»

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skreslic.
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Swiadectwo nr............ WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)
16. Numer $wiadectwa pomiarowego .... Wydanego PrZE€Z ..........ccooveiiiiiieiiiaiieaeee e Urzad Pomiarowy) dnia
17 a. Diugos¢ catk. m 18 a. Szerokos¢ catk. m 19. Maks. zanurzenie m 20. Wolna burta cm
17 b. Diugosé L m 18 b. Szerokos¢ B m
21. Nosnosc/Wypornosce (*) 22. Liczba pasazerow 23. Liczba koi pasazerskich
t/m® (*)
24. Liczba wodoszczelnych grodzi 25. Liczba tadowni 26. Rodzaj pokryw lukow
poprzecznych
27. Liczba gtdéwnych silnikéw napedowych | 28. taczna moc nominalna gtéwnych 29. Liczba $rub gtéwnych
zrédet napedu
kw
30. Liczba wciggarek kotwicy dziobowej 31. Numero de molinetes de popa
z ktérych ............. z napedem silnikowym z ktérych ............ z napedem silnikowym
32. Liczba hakow holowniczych 33. Liczba wciggarek holowniczych
zktérych .......oocooooei, z napedem silnikowym
34. Urzadzenia sterowe
Liczba ptetw sterowych w [ Naped steru glbwnego — reczny (*) — elektryczno-hydrauliczny (*)
sterze giownym — elektryczny (*) — hydrauliczny (*)
Inne urzadzenia: tak/nie (*) Rodzaj:
Ster boczny: Naped steru bocznego: — reczny (%) — elektryczno-hydrauliczny (*)
tak/nie (*) — elektryczny (*) — hydrauliczny (*)
Instalacja steru — ster dziobowy (*) — sterowanie zdalne uruchomienie zdalne
dziobowego: — dziobowy ster strumieniowy (*) tak/nie (*) tak/nie (*)
tak/nie (%) — inna instalacja (*)
35. Sprzet pompowy
Obliczona catkowita Liczba pomp mechanicznych Wydajno$c¢ Liczba recznych pomp
wydajnosé zezowych zezowych
............................. I/min cre e M
* ZMIANA(=Y) GO POZYCIi .o
NOWE DIZIMIBNIE ...ttt e et h oot h et h et eh et ettt ettt
. leejs Za Stron a Zosta*a Zastqplo n a ...............................................................................................................................................
.............................. M,ejsce (Data)
:.o M ..“ ................................ Ko ml Sja I nsp ekCan a ................................
:' Pieczgé ':
‘.“.-"“,' ......................................... (POdeS) .........................................
mne skreslic.
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Swiadectwo nr............ WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)
36. Liczbailokalizacja zamknieé, o ktérych mowa w art. 8.08 ust. 101 11
37. Kotwice
Liczba kotwic dziobowych | Masa catkowita kotwic Liczba kotwic rufowych Masa catkowita kotwic
dziobowych rufowych
....................................................................... kg e KO
38. tancuchy kotwiczne

Liczba tancuchow kotwic
dziobowych

Liczba tancuchow kotwic
rufowych

Sita rozrywajgca kazdego
tancucha

Sita rozrywajgca kazdego
tancucha

...................................................................... m ceereereeeeneeeeeeeeeeee. KN
39. Liny cumownicze

Pierwsza lina o dtugosci................. m i sile rozrywajacej................... kN

Druga lina o dtugo$&ci.................... m i sile rozrywajacej.................... kN

Trzecia lina o dtugoséci................. m i sile rozrywajace;j.................... kN

40.

Liny holownicze

41.

Sygnaty $wietlne i dzwigkowe

Swiatta, flagi, kule, ptawy i urzadzenia dzwigkowe uzywane do sygnalizacji oraz do generowania sygnatéw $wietinych i
dzwiekowych, nakazanych przez przepisy wydane przez organ wiasciwy w sprawach zeglugi, obowigzujace w Panstwach
Cztonkowskich, znajdujg sie na pokfadzie, jak réowniez niezalezne od poktadowej sieci elektrycznej $wiatta rezerwowe dla
o$wietlenia cumowniczego nakazane przez przepisy wydane przez organ wiasciwy w sprawach zeglugi, obowigzujace w
Panstwach Cztonkowskich.

"

"

ZMIANA(=Y) O POZYCIi .ottt

N[O o] 4] (Y 1= SRR

Miejsce

AN

(*) Niepotrzebne skresli¢.

Komisja inspekcyjna

(Podpis)
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

42.

Pozostate wyposazenie

rzutka System komunikacji glosowej — naprzemienny (*)
schodnie z barierkg — dwupunktowy/telefon (*)
— wewnetrzne tgcze radiotelefoniczne (*)
bosak Urzadzenie radiotelefoniczne — w relacji statek-statek
zestaw pierwszej pomocy — w relacji informacji zeglugowych
— w relacji statek-wtadze portowe
lornetka
plansza na temat ratowania tongcych
zbiorniki ognioodporne Dzwigi — zgodnie z art. 11.12, ust. 9 (¥)

— inne dzwigi o obcigzeniu roboczym
nieprzekraczajgcym 2 000 kg (*)
Schody/Drabina zaburtowa (*)

43.  Sprzet Liczba gaénic przenosnych Whbudowana instalacja(-e) tryskaczowa Nie Liczba (*) .............
przeciwpozarowy
.............................................. Inne wbudowane systemy gasnicze Nie Liczba (*) ..ccc........
Liczba pomp pozarowych Liczba hydrantow Liczba wezy pozarniczych
Pompa zezowa zastepuje pompe pozarowg Tak/Nie (*)
44.  \Wyposazenie ratunkowe
Liczba két ratunkowych
Kamizelki ratunkowe dla kazdej osoby stale przebywajacej na poktadzie.
Inne osobiste Srodki ratunkowe na statkach pasazerskiCh () ... e
£ 6dz towarzyszaca z jednym zestawem wioset, jedng ling cumowniczg, jednym czerpakiem (*)
Zbiorowe $rodki ratunkowe na statkach pasazersKiCh (¥) .......c..ooiiiiii e
45.  Szczegdblne rozplanowanie sterowki do sterowania przez jedng osobe podczas zeglugi z uzyciem radaru
Statek posiada jednoosobowe stanowisko radarowe (*).
(*)  ZMIANA(-Y) DO POZYCIT woiiiiiiiieeiiie e
N oo o] 4 1 L= o L PSR PTRT
(*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

(*) Niepotrzebne skresli¢.

(Miejsce) (Data)
a Ky Komisja inspekcyjna
:' Pieczet .
. g
“~. ‘," ................................................................................................
Semant (Podpis)
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

46. Tryby pracy spetniajgce przepisy prawa krajowego lub miedzynarodowego w odniesieniu do zatogi (**)

Miejsce na wpisanie minimalnej zatogi dla statkow, ktdére nie nalezg do kategorii ogblnie objetych przepisami krajowymi lub

miedzynarodowymi (**)

47. \Wyposazenie statku zgodne z art. 23.09
Statek spetnia (*)/nie spetnia (*)/art. 23.09 ust. 1.1 (*)/art. 23.09 ust. 1.2 (*)
Miejsce na wpisanie minimalnej zatogi spetniajacej przepisy | Miejsce na wpisanie trybéw pracy zgodnie z pozycjg 46
prawa krajowego lub miedzynarodowego (**)

48. Minimalna zatoga

Miejsce na wpisanie trybdw pracy

() ZmMIANA(-Y) DO POZYCIT e

N[O o] prd 1 4 T 1= SO USSP PPPUT

(*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.

Komisja inspekcyjna
(Podpis)

(*) Niepotrzebne skresli¢.
(**) Panstwa Cztonkowskie mogg zdecydowac sie na stosowanie przepiséw krajowych lub migdzynarodowych lub nie stawiaé wymagan.
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci Swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu ..................cocoooiiii *).
Swiadectwo z dnia ... WYdANE Przez ......coccvevviiieiiieieeaee uznang instytucje klasyfikacyjng

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekgji / $wiadectwa (*)

(Miejsce)) (Data)

Piecze¢ Komisja inspekcyjna

(Podpis)

.. e

(*) Niepotrzebne skreslié.

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci Swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu.................cccooiiiii *).
Swiadectwo z dnia ... WYdaNE Przez .......occoeviiiieiieiieeeeeen uznang instytucje klasyfikacyjnag

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekgji / $wiadectwa (*)

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skreslié.

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznos$ci $wiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu................ocoooooiiiiiiiiii ™).
SWiadeCctwo Z dNia . ..o.veeeeeeeeeeeeeeeeees wydane przez ............ccccoeeeeeiiiiiiee uznang instytucje klasyfikacyjng

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekcji / swiadectwa (*)

(Miejsce) (Data)

Piecze¢ Komisja inspekcyjna

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skreslié.
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Swiadectwo nr .......... WYAANE PIZEZ ..o (Komisja inspekcyjna)

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci Swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu.................c.cocoociiii *).
Swiadectwo z dnia ... WYdANE Przez ......coccvevviiieiiieieeaee uznang instytucje klasyfikacyjng

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekgji / $wiadectwa (*)

(Miejsce)) (Data)

Piecze¢ Komisja inspekcyjna

(Podpis)

.. e

(*) Niepotrzebne skreslié.

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznosci Swiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu.................cccooiiiii *).
Swiadectwo z dnia ... WYdaNE Przez .......occoeviiiieiieiieeeeeen uznang instytucje klasyfikacyjnag

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekgji / $wiadectwa (*)

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skreslié.

49. Przedluzenie/potwierdzenie (*) waznos$ci $wiadectwa (*) Inspekcja okresowal/specjalna (*)
Komisja inspekcyjna skontrolowata statek w dniu................ocoooooiiiiiiiiii ™).
SWiadeCctwo Z dNia . ..o.veeeeeeeeeeeeeeeeees wydane przez ............ccccoeeeeeiiiiiiee uznang instytucje klasyfikacyjng

zostato przedstawione komisji inspekcyjnej (*)
Przyczyna inspekcji / swiadectwa (*)

(Miejsce) (Data)

Piecze¢ Komisja inspekcyjna

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skreslié.
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Swiadectwo nr

C 166E[187
........... wydane przez

50. Atest dla instalacji gazu ptynnego

(Komisja inspekcyjna)
Instalacja(e) gazu ptynnego na poktadzie statku zostata(-y) skontrolowana(-e) przez osobg upowazniong (*)

i zgodnie z jego protokotem odbioru z dnia .................. (*) spetnia(-jg) stawiane warunki.
Instalacja(-e) obejmuje(-g) nastepujace urzadzenia zasilane gazem:
Instalacja Nr seryjny Rodzaj Producent Typ Lokalizacja
Ninigjszy atest JEst WAZNY O GNIA .......oooiiiii ettt e
(Miejsce) (Data)
""""""" 6’5”0'55"L;'F;('J'\;\;;i};i"o'ﬁé"(;')'""""""'
Komisja inspekcyjna
! Pieczeé (Podpis)
(*)  ZMIANA(SY) O POZYCY .o
NSl o] 1 a1 =T = S PSSP S USRS PPPUPPRRNY
(*) Niniejsza strona zostata zastgpiona.
(Miejsce) (Data)
o o 's'j'é'i'h's”p;ékéy'j'ﬁ s
1 Pieczec '
(Podpls) ..........................................
(*) Niepotrzebne skresli¢.
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Swiadectwo nr wydane przez

(Komisja inspekcyjna)

51. Przedtuzenie atestu dla instalacji gazu plynnego

Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego

Z NI oo wazny do
— po przeprowadzeniu inspekcji okresowej przez osobg upowazniong,
— po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia

zostaje przedtuzony do dnia

(Podpis)

51. Przediuzenie atestu dla instalacji gazu ptynnego

Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego

Z AN e wazny do
— po przeprowadzeniu inspekcji okresowej przez osobe upowazniong
— po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia

zostaje przedtuzony do dnia

(Podpis)

51. Przedluzenie atestu dla instalacji gazu ptynnego

Okres obowigzywania atestu dla instalacji gazu ptynnego
— po przeprowadzeniu inspekcji okresowej przez osobe upowazniong

— po przedstawieniu protokotu odbioru z dnia
zostaje przedtuzony do dnia

Z AN wazny do .

(Podpis)
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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
(Komisja inspekcyjna)

Swiadectwo nr

wydane przez

52. Zatgcznik do $wiadectwa nr

@)

Poprawka(=i) dO POZYCI: .....coveiiioiiiieee e
N Lo LN o g4 12 1=T o 1= PPN

@)

Komisja inspekcyjna

(Podpis)

(*) Niepotrzebne skresli¢.
Ciag dalszy na stronie (*)
Koniec $wiadectwa inspekcji (*)
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Czes¢ 11
WZOR UZUPEENIAJACEGO WSPOLNOTOWEGO SWIADECTWA ZEGLUGI SRODLADOWE]

Zatacznik do swiadectwa inspekcji dla zeglugi Nna Renie NI ... Strona 1

UZUPELNIJACE WSPOLNOTOWE SWIADECTWO ZEGLUGI SRODLADOWEJ
(Miejsce na godto Panstwa Cztonkowskiego)
NAZWA PANSTWA

Nazwa i adres wtasciwego organu wystawiajgcego dodatkowe swiadectwo

1. N Eo VAT = =] €= Y (U SRS TSR
2. NUMET rOZPOZNAWCZY SEALKU: ... o ettt e ettt e e e et e e e e e st e e e e e e et aeeae e
3. MiejSCe rejestrac]i | MUM BT M) SITACYINY . ..o ittt et e e e
4. Kraj rejestracji IUD POTt MACIEIZYSTY (1) vvov oo oo oo oottt ettt ettt ettt ettt
5 Uwzgledniajac swiadectwo inspekcji dla Zzeglugi Na RENIE NI ...

ZANIA o WAZNE QO ..ottt
6 UwzgledniajaC WYNIKi INSPEKGCJI ...ttt ettt ettt ekt et e et e e et e e bt e en e et e e e e eaee s

.......................................................................................... NI e
7 Wyzej wymieniony statek zostaje uznany zdatnym do ptywania po drogach

.......................................................................................... wodnych Wspdlnoty Europejskiej rejonédw ...
8 Niniejsze dodatkowe Swiadectwo traCi WaZNOSC A8 ..........oooiiiiiiiiiiii et
9 WYStAWIONE W ... NI
10.

(Miejsce) (Data)

. -

o4 Y

K e
’ [}
y . o)
H Piecze¢ ! (Wiasciwy organ)
. :

\J L

Q‘ ‘.

(Podpis)

(") Niepotrzebne skreslié.
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Strona 2 Zatacznik do $wiadectwa inspekgji dla zeglugi na Renie nr
11. Rejon lub drogi wodne (")
4 3 2 1
Wolna burta z tadownig
(cm) zamknietg
z tadownig
otwartg
12.  Odstepstwa od $wiadectwa inspekgcji dla zeglugi Na RENIE NI ...t
13. Nie stosuje sie wpiséw dotyczgcych liczby cztonkdéw zatogi w Swiadectwie inspekcji dla zeglugi na Renie.

14. Uwzgledniajgc $wiadectwo inspekgji dla zeglugi na Renie nr
WAZNE QO AN ...

(Miejsce) (Data)
e i
:' Pieczec '
: (Podpis)

(" Niepotrzebne skreslic.
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Czesé 1M1
WZOR TYMCZASOWEGO WSPOLNOTOWEGO SWIADECTWA ZDOLNOSCI ZEGLUGOWE]

Tymczasowe $wiadectwo wspélnotowe (*)/Tymczasowe $wiadectwo dopuszczenia (*) 0] ST
1. Nazwa statku 2. Rodzaj statku 3. Numer rozpoznawczy statku
4. Nazwa i siedziba armatora
5. DHUGOSE LILWL (%) woeeeeie e Liczba pasazerOw ...........ccooooiiiiiiieeei e
Liczba KO (*) ..eeiieiieeee e
6. Miejsce Na INFOrMACIE O ZAOUZE ... e
6.1  Miejsce na wpisanie trybow pracy spetniajgcych wymagania prawa krajowego lub miedzynarodowego (**)
6.2 Wyposazenie statku zgodnie z art. 23.09
Statek (spetnia (*)/(nie spetia) (*)/(art. 23.09 ust. 1.1) (*) (art. 23.09 ust. 1.2) (*)
Miejsce na wpisanie powiekszenia minimalnej zatogi Miejsce na wpisanie trybdw pracy spetniajgcych
speftniajacej wymagania prawa krajowego lub wymagania prawa krajowego lub miedzynarodowego
miedzynarodowego (**)
6.3. Miejsce na wpisanie minimalnej zatogi dla statkébw, ktére nie nalezg do kategorii ogdlnie objetych przepisami
=1 TN A N i TR UPPRRRRRRRN
7. Instalacja(-e) gazu ptynnego
F N G A= 4 ) o Lo USSR PR
8. Warunki specjalne
9. Przewozenie niebezpiecznych towardw, patrz oddzielne pole (*)
10.  Waznosc
Swiadectwo tymczasowe (*)/Tymczasowe $wiadectwo dopuszczenia (*) WaZNe do.............oovooioeoooooeeoeeeeeeeeeeeeeeee
na zegluge (*)/na pojedynczy rejs (*) (Data)
Wyzej wymieniony statek zostal uznany za zdatny do zeglugi
— po wspodlnotowych drogach wodnych W rejoni€(ach) (*) ...ccccveeecrrrrerrrssserrsssssrsssssersssssessssnssssssesssssessssanssssssnsssssnsassssnssessnns
W ..... (NAZWY PANSEW (¥)) teeererrramerrrssmrissserasssersssssrssssssrsssssressansssssssesssansensssnssessanss sasnnsnassnssenssmnssesansssssnnsnesssnsssssnnssssansenssannesssns
AT 111 (= 1 4
— po nastepujacych drogach wodnych w:.... (NAZWa PANSTWA (*)) c.errreerrrrrscrrrssssrisssnersssnssssssnsrssssnsssssssessssssssssssssssssnssssssnssessnns
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(Miejsce)

dopuszczenia

(*) Niepotrzebne skresli¢.

(**) Wymogi wynikajace z prawa krajowego lub miedzynarodowego, o ktérych stosowaniu lub niestosowaniu moze zdecydowa¢ Panstwo
Cztonkowskie

Organ upowazniony do wystawienia tymczasowego $wiadectwa

By ( - ejs ce) ................ ,

(Data)

Lemaa

3

@

<]

N

<D

o

A

Przewozenie towarow niebezpiecznych

(Wskazac¢ odpowiednio, czy statek spetnia ewentualne wymagania stawiane przez przepisy prawa krajowego lub
miedzynarodowego.)
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ZALACZNIK VI

WZOR REJESTRU WSPOLNOTOWYCH SWIADECTW ZDOLNOSCI ZEGLUGOWEJ
Organ upowazniony/Komisja inSPekCyjNa...........coccooeiiiiiiiiiiiiiiiieceee

Rejestr wspdlnotowych swiadectw zdolnosci zeglugowej
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ZALACZNIK VII

INSTYTUCJE KLASYFIKACYJNE

SPIS TRESCI

Czes¢ It Kryteria uznawania instytugji klasyfikacyjnych

Czg$¢ I: Procedura uznawania instytugji klasyfikacyjnych

Czg$¢ I Wykaz uznanych instytucji klasyfikacyjnych

Czesé 1

Kryteria uznawania instytucji klasyfikacyjnych

Instytucja klasyfikacyjna zwracajaca si¢ o uznanie zgodnie z art. 10 niniejszej dyrektywy musi spelniaé nastepujace
kryteria:

1)

,_4
A=)

—
—

Instytucja klasyfikacyjna musi by¢ w stanie udokumentowa¢ szerokie doswiadczenie w ocenie projektu i wykonania
statkéw zeglugi $rédladowej, w tym statkéw przeznaczonych do przewozu materialéw niebezpiecznych. Instytucja
klasyfikacyjna musi posiadaé¢ calosciowy regulamin dotyczacy projektowania, budowy i okresowych przegladéw
statkow Zeglugi $rédladowej, w tym statkéw przeznaczonych do przewozu materialéw niebezpiecznych, ktdry jest
opublikowany co najmniej w jezyku angielskim, francuskim, niderlandzkim i niemieckim oraz jest na biezaco aktu-
alizowany oraz poprawiany w wyniku programéw badan i rozwoju. Regulamin ten nie moze by¢ sprzeczny z prze-
pisami prawa wspdlnotowego ani z obowiazujacymi umowami migedzynarodowymi.

Instytucja klasyfikacyjna publikuje corocznie swéj rejestr statkow.

Instytucja klasyfikacyjna jest niezalezna od armatoréw statkéw oraz od podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ w
zakresie projektowania, budowy, wyposazania, konserwacji, eksploatacji lub ubezpieczania statkéw. Dochody insty-
tucji klasyfikacyjnej nie mogg by¢ uzaleznione od jednego przedsigbiorstwa.

Siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub oddzialu uprawnionego do wydawania decyzji oraz dokonywania wszelkich
czynnosci, do ktérych jest uprawniony na mocy przepiséw dotyczacych zeglugi Srodladowej, znajduje si¢ w jednym
z Panstw Czlonkowskich.

Instytucja klasyfikacyjna oraz jej eksperci muszg cieszy¢ si¢ dobra reputacja w zakresie transportu srédladowego;
eksperci musza by¢ w stanie udokumentowac swoje kwalifikacje zawodowe. Dzialaja oni w imieniu instytucji klasy-
fikacyjnej.

Instytucja klasyfikacyjna zatrudnia znaczaca liczbe pracownikéw technicznych, pracownikéw kadry kierowniczej,
personelu pomocniczego, inspektoréw i personelu badawczego, stosownie do liczby zadan i sklasyfikowanych
statkéw, dbajac jednoczesnie o rozwoj kwalifikacji oraz o aktualizowanie regulaminu. Dysponuje ona inspektorami
przynajmniej w jednym Panstwie Czlonkowskim.

Instytucja klasyfikacyjna dziala zgodnie z kodeksem etycznym.

Kierownictwo i administracja instytucji klasyfikacyjnej dzialajg w sposob zapewniajacy poufno$¢ informacji wyma-
ganych przez Panstwo Czlonkowskie.

Instytucja klasyfikacyjna musi by¢ przygotowana do udzielania stosownych informacji Panistwu Czlonkowskiemu.

Zarzad instytucji klasyfikacyjnej okresla na piSmie swojg polityke, cele i zobowigzania dotyczace jakosci i zapewnia
zrozumienie, realizacje i aktualizacje tej polityki na wszystkich poziomach instytucji klasyfikacyjnej.

Instytucja klasyfikacyjna opracowuje, realizuje oraz utrzymuje efektywny wewnetrzny system jako$ci oparty na
whasciwych uznanych miedzynarodowych norm jakosci oraz zgodny z norma EN 45004 (inspekcje) i EN 29001, w
interpretacji przepiséw dotyczacych zasad certyfikacji systeméw jako$ci Zintegrowanego systemu zarzadzania i
kontroli (IACS). System jakosci musi posiada¢ certyfikat niezaleznego organu kontrolnego uznawanego przez admi-
nistracje panstwa, w ktérym znajduje si¢ siedziba gléwna instytucji klasyfikacyjnej lub oddziatu, zgodnie z przepi-
sami ust. 4, ktéry migdzy innymi zapewnia, ze:

a) przyjmowany jest regulamin instytucji klasyfikacyjnej oraz jest on systematycznie aktualizowany;
b) regulamin instytucji klasyfikacyjnej jest przestrzegany;

¢) przestrzegane sg przepisy dotyczace zadan statutowych, do wykonywania ktorych instytucja klasyfikacyjna jest
uprawniona;

d) zdefiniowane i dokumentowane sg zakres odpowiedzialnosci i kompetencji oraz wspélpraca poszczegdlnych
pracownikéw, ktérych dziatania wplywaja na jakos¢ ustug instytucji klasyfikacyjnej;

e) wszystkie prace wykonywane sg w warunkach kontrolowanych;
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f) istnieje system kontroli czynno$ci i pracy inspektoréw i personelu administracyjnego zatrudnionego bezpo-
$rednio przez instytucje klasyfikacyjng;

g) najwazniejsze zadania statutowe, do wykonywania ktorych instytucja klasyfikacyjna jest uprawniona, realizo-
wane s3 jedynie przez jego inspektoréw na wylaczno$¢ lub przez inspektoréw na wylaczno$é innych uznanych
instytucji klasyfikacyjnych albo pod bezposrednim nadzorem takich inspektoréw;

h) inspektorzy podlegaja systematycznym szkoleniom i podwyzszaja swoje kwalifikacje;

i) prowadzone sa rejestry wykazujace osiagnigcie wymaganych standardéw zadan objetych Swiadczonymi ustugami
oraz wykazujace skuteczne dzialanie systemu jakosci; oraz

j) istnieje catoSciowy system planowej i udokumentowanej wewnetrznej kontroli dzialari zwigzanych z jakoscig we
wszystkich lokalizacjach instytugji.

12) System jako$ci musi podlega¢ certyfikacji niezaleznego organu kontrolnego uznawanego przez administracje
panstwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba instytucji klasyfikacyjnej lub oddziatu, zgodnie z przepisami ust. 4.

13) Instytucja klasyfikacyjna zobowiazuje si¢ do dostosowywania swoich wymogéw do stosownych dyrektyw Unii
Europejskiej oraz do przedstawienia Komitetowi we wlasciwym terminie wszelkich istotnych informacji.

14) Instytucja klasyfikacyjna zobowiazuje si¢ do okresowych konsultacji z dotychczas uznanymi instytucjami klasyfika-
cyjnymi w celu zagwarantowania réwnowaznosci stosowanych przez nie norm technicznych i sposobéw ich
wdrazania oraz powinna zezwala¢ na uczestnictwo w opracowywaniu swojego regulaminu przedstawicielom
Pafistwa Cztonkowskiego i innym zainteresowanym stronom.

Czgs¢ 1T
Procedura uznawania instytucji klasyfikacyjnych
Decyzja dotyczaca uznania instytucji klasyfikacyjnej zgodnie z art. 10 niniejszej dyrektywy jest podejmowana przez

Komisje zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2 niniejszej dyrektywy. Ponadto przestrzegana musi by¢
nastepujaca procedura:

1) Wniosek o uznanie zostaje przedtozony Komisji przez przedstawicieli panistwa, w ktorym znajduje si¢ siedziba insty-
tucji klasyfikacyjnej lub oddzial uprawniony do wydawania decyzji oraz dokonywania wszelkich czynnosci, do
ktérych jest uprawniony na mocy przepiséw dotyczacych zeglugi srodladowej. Ponadto przedstawiciele tego panstwa
przesylaja wszelkie informacje oraz dokumentacje wymagana do ustalenia, czy spelnione sa kryteria uznania.

2) Kazdy czlonek Komitetu moze zwrécic si¢ o przedstawienie dodatkowych informacji lub dokumentacji oraz o prze-
stuchanie z udzialem zainteresowanego instytucji klasyfikacyjnej.

3) W podobny sposéb nastepuje cofniecie uznania. Kazdy czlonek Komitetu moze zwréci¢ si¢ o cofnigcie uznania.
Przedstawiciele panstwa zwracajacego si¢ o cofnigcie uznania przedstawiaja informacje oraz dokumentacje na
poparcie swojego wniosku.

4) Przy podejmowaniu decyzji Komisja uwzglednia decyzje podjete przez Centralng Komisje ds. Zeglugi na Renie
dotyczgce uznania danej instytucji klasyfikacyjnej. Przed uznaniem instytucji klasyfikacyjnej, ktora nie zostata uznana
przez Centralng Komisje ds. Zeglugi na Renie, Komisja konsultuje si¢ z sekretariatem Centralnej Komisji.

5) Po kazdej decyzji dotyczacej uznania instytucji klasyfikacyjnej lub cofnigcia uznania aktualizuje si¢ wykaz uznanych
instytucji.

6) Komisja informuje zainteresowane instytucje klasyfikacyjne o swoich decyzjach.

Czgsc I
Wykaz uznanych instytucji klasyfikacyjnych
Na podstawie kryteridw okreslonych w cze$ciach I 1 Il zgodnie z art. 10 niniejszej dyrektywy, obecnie uznane sg naste-
pujace instytucje klasyfikacyjne:
1) Bureau Veritas
2) Germanischer Lloyd
2) Lloyd’s Register of Shipping.

Do czasu uznania zgodnie z cz¢Sciami I i II instytucje klasyfikacyjne, ktére zostaly uznane, zatwierdzone i uprawnione
przez Panstwo Czlonkowskie na mocy dyrektywy Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych
regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dziatan admi-
nistracji morskich (') zostaja obecnie uznane zgodnie z art. 10 niniejszej dyrektywy tylko w odniesieniu do jednostek
plywajacych wylacznie na $rédladowych drogach wodnych tego Paristwa Cztonkowskiego.

(') Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa zmieniona ostatnio dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
324 7 29.11.2002, str. 53).



18.7.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 166E/199

ZALACZNIK VIII

PROCEDURA PRZEPROWADZANIA INSPEK(JI

Artykut 1

Jesli wlasciwe organy ustalg w trakcie inspekeji, Ze $wiadectwo znajdujace si¢ na statku jest niewazne lub ze statek nie
spelnia wymagan okreslonych w $wiadectwie, jednakze taka niewazno$¢ albo niezgodno$¢ nie stanowi oczywistego
zagrozenia, wiasciciel statku lub jego przedstawiciel podejmuje wszelkie Srodki niezbedne do zaradzenia tej sytuacji.
Organ, ktéry wystawit $wiadectwo lub ktéry ostatnio je odnowil, jest zawiadamiany o sprawie w ciagu siedmiu dni.

Artykut 2

Jesli w trakcie inspekcji, o ktorej mowa w art. 1, wlasciwe organy ustala, Ze na statku nie ma $wiadectwa lub Ze statek
stanowi oczywiste zagrozenie, moga one zabroni¢ kontynuacji Zeglugi do czasu podjecia Srodkéw niezbednych do zara-
dzenia tej sytuacji.

Organy te moga rowniez zaleci¢ §rodki, ktérych podjecie umozliwi bezpieczna kontynuacje zeglugi, w odpowiednich
przypadkach po zakoficzeniu przewozu, do miejsca, gdzie przeprowadzona zostanie inspekcja albo naprawa statku.
Organ, ktory wystawit §wiadectwo lub ktéry ostatnio je odnowil, jest zawiadamiany o sprawie w ciggu siedmiu dni.

Artykut 3

Panstwo Czlonkowskie, ktére przerwalo zegluge statku albo zawiadomilo wiasciciela o takim zamiarze, w przypadku
gdy stwierdzone usterki nie zostaly naprawione, zawiadamia w ciggu siedmiu dni o decyzji o podjetym lub zamie-
rzonym $rodku organ Panstwa Czlonkowskiego, ktéry wystawit Swiadectwo lub ostatnio je odnowit.

Artykut 4

Kazda decyzja o przerwaniu zZeglugi statku podjeta w zwiazku z realizacja przepiséw niniejszej dyrektywy jest szcze-
g6lowo uzasadniana. Jest ona niezwlocznie dorgczana zainteresowanym stronom wraz z pouczeniem o Srodkach
odwotawczych przystugujacych zgodnie z prawem danego Paristwa Czltonkowskiego oraz o terminach ich wniesienia.
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ZALACZNIK IX

WYMOGI MAJACE ZASTOSOWANIE DO SWIATEL NAWIGACYJNYCH, SPRZETU RADAROWEGO,

Czesc Ik

Cze$¢ II:

Czes¢ III:

Czes¢ IV:

Czesc V:

Czgs¢ VI:

WSKAZNIKOW PREDKOSCI KATOWE]

SPIS TRESCI

Przepisy dotyczace koloru i natgzenia $wiatel poktadowych oraz dopuszczania latarni nawigacyjnych w
zegludze $rédladowej

Przepisy dotyczace warunkow badania i dopuszczania latarni nawigacyjnych latarni nawigacyjnych dla
zeglugi $rodladowe;j

Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania sprzetu radarowego stosowanego w
zegludze $rodladowej

Przepisy dotyczace wymogéw minimalnych oraz warunkéw badania wskaznikéw skretu stosowanych w
zegludze $rodladowej

Przepisy dotyczace badania instalacji i dzialania sprz¢tu radarowego i wskaznikéw skretu stosowanych na
statkach zeglugi $rodladowej

Wzér wykazu instytucji badajzcych, dopuszczonego sprzetu i dopuszczonych firm instalujgcych

CZESC 1

PRZEPISY DOTYCZACE KOLORU I NATEZENIA SWIATEL. ORAZ DOPUSZCZANIA LATARNI NAWIGA-

Rozdziat 1
Artykut 1.01
1.02
1.03
1.04
1.05
1.06
Rozdziat 2
Artykut 2.01
2.02
2.03
Rozdziat 3
Artykut 3.01
Rozdziat 4
Artykut 4.01
4.02
4.03
4.04
4.05

Dodatek 1

CYJNYCH W ZEGLUDZE SRODLADOWE]J

SPIS TRESCI
Definicje
Latarnie nawigacyjne
Swiatta nawigacyjne
Zrédha $wiatha
Czes¢ optyczna
Filtry
Zalezno§¢ migdzy 1, 1, oraz t
Wymogi dla $wiatel nawigacyjnych
Kolory $wiatet nawigacyjnych
Natezenie i zasigg widzialnodci $wiatel nawigacyjnych
Prze$wiecanie $wiatel nawigacyjnych
Wymogi dla latarni nawigacyjnych
Wymogi techniczne
Badania, dopuszczanie i oznakowanie
Badania rodzaju
Procedura badania
Swiadectwo dopuszczenia
Inspekcje wyrywkowe

Oznaczenia

Wzér §wiadectwa dopuszczenia latarni nawigacyjnych dla statkow zeglugi $rédladowej



18.7.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 166E[201

ROZDZIAL 1

DEFINICJE

Artykut 1.01
Latarnie nawigacyjne

1. ,Latarnie” oznaczaja urzadzenia stuzace do wysylania $wiatla ze sztucznego zrédla $wiatla, lacznie z elementami
potrzebnymi do filtrowania lub przeksztalcania Swiatla oraz do mocowania Zrédla $wiatla i sterowania nim.

2. Latarnie przeznaczone do dawania sygnatow ze statku nazywa si¢ latarniami nawigacyjnymi.

Artykut 1.02
Swiatta nawigacyjne

1. ,Swiatta nawigacyjne” oznaczaja sygnaly $wietlne emitowane z latarni nawigacyjnej.

2. ,Swiatlo masztowe” oznacza $wiatto o barwie bialej, widoczne w tuku widnokregu o kacie 225° i wysylajace jednolite
nieprzerwane $wiatlo na 112°30’ z kazdej strony, tj. od kierunku prosto w przdd do 22°30" poza trawers kazdej
burty.

3. ,Swiatla burtowe” oznaczaja $wiatlo o barwie zielonej po prawej burcie i czerwonej po lewej burcie; kazde z tych
$wiatel jest widoczne w tuku widnokregu o kacie 112°30” i wysyla jednolity, nieprzerwany promien tj. od kierunku
prosto w przdd do 22°30" poza trawers burty.

4. Swiatto rufowe” oznacza $wiatlo o barwie bialej, widoczne w tuku widnokregu o kacie 135° i wysylajace jednolity
nieprzerwany promiefi od kierunku prosto w tyt do 67°30’ po kazdej stronie rufy.

5. ,Zole $wiatto rufowe” oznacza $wiatto o barwie zéltej, widoczne w tuku widnokregu o kacie 135° i wysylajace
jednolity nieprzerwany promieri od kierunku prosto w tyt do 67°30” po kazdej stronie rufy.

6. ,Swiatto widoczne ze wszystkich stron” oznacza $wiatto widoczne w tuku widnokregu o kacie 360° i wysylajace
jednolity nieprzerwany promief.

7. a) ,Swiatto migajace” oznacza $wiatto blyskajace z czgstotliwoicia 40 do 60 blyskoéw na minute.
b) ,Swiatlo szybko migajace” oznacza $wiatlo blyskajace z czestotliwoscig 100 do 120 blyskéw na minute.
Swiatlo migajace to seria regularnych blyskéw w jednostce czasu.
8. Swiatta nawigacyjne dzieli si¢ wedhug ich intensywnosci $wiecenia na:
— $wiatlo zwykle,
— $wiatlo jasne,

— Swiatlo jaskrawe.

Artykut 1.03
Zrédha $wiatta
Zrédha $wiatta” oznaczaja urzadzenia elektryczne lub inne przeznaczone do wytwarzania strumienia §wiatta w latar-
niach nawigacyjnych.
Artykut 1.04
Cze$¢ optyczna
1. ,Cze§¢ optyczna” oznacza urzgdzenie skladajace si¢ z elementéw zatamujacych, odbijajacych, lub zatamujacych i

odbijajacych, facznie z elementami mocujacymi. Rola tych elementow jest kierowanie strumienia $wiatla wysylanego
przez Zzrédlo $wiatla w okreslonych nowych kierunkach.

2. ,Czg8¢ optyczna barwiona” oznacza czg$¢ optyczng, ktéra zmienia barwe i natgzenie przepuszczanego $wiatla.

3. ,Czes$¢ optyczna neutralna” oznacza czg$¢ optyczng, ktéra zmienia natezenie przepuszczanego $wiatla.
Artykut 1.05
Filtry

1. Filtr barwny” oznacza filtr selekcyjny, ktory zmienia barwe i natezenie przepuszczanego $wiatla.

2. Filtr neutralny” oznacza filtr niebedacy filtrem selekcyjnym, ktéry zmienia natgzenie przepuszczanego Swiatla.
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nowym.

I, oznacza eksploatacyjne natezenie Swiatta w kandelach (cd).

Artykut 1.06

Zalezno$¢ miedzy I, I, oraz t

t oznacza zasieg widzialnosci w kilometrach (km).

o oznacza fotometryczne nat¢zenie Swiatla w kandelach (cd) mierzone dla $wiatel elektrycznych przy napigciu znamio-

Uwzgledniajac, na przyklad, starzenie si¢ Zrodla Swiatla, stopient zabrudzenia czgsci optycznej i wahania napigcia w sieci
elektrycznej statku, to I, przyjmuje si¢ o 25 procent mniejsze niz I,.

W rezultacie:

I, = 0,751,

Stosunek pomiedzy IB a t $wiatel nawigacyjnych wyraza nastepujacy wzor:

I,=02-t-q*

Wspoélezynnik przepuszczalnosci atmosferycznej q przyjeto jako 0,76, co odpowiada widocznosci meteorologicznej

14,3 km.

ROZDZIAL 2

WYMOGI DLA SWIATEL NAWIGACYJNYCH

Artykut 2.01

Kolory $wiatel nawigacyjnych

1. Dla $wiatel nawigacyjnych stosuje si¢ pieciokolorowy system sygnalowy, obejmujacy nastepujace kolory:

— bialy,

— czerwony,
— zielony,
— z6lty,

— niebieski.

System ten jest zgodny z zaleceniami Migdzynarodowej Komisji O$wietleniowej ,Kolory sygnatéw $wietlnych”, publi-
kacja CIE nr 2.2. (TC-1.6) 1975 r.

Powyzsze kolory maja zastosowanie do strumienia $wietlnego emitowanego przez latarni¢ nawigacyjna.

2. Granice obszaréw kazdego koloru okreslone sa wspotrzednymi punktéw naroznych na wykresie chromatycznosci
zawartym w publikacji CIE No 2.2 (TC-1.6) 1975 r. (zob. wykres chromatycznosci) zgodnie z nastepujaca tabela:

Kolor $wiatla nawigacyjnego Wspdlrzedne punktéw naroznych

X 0,310 0,443 0,500 0,500 0,453 0,310

Biala y 0,283 0,382 0,382 0,440 0,440 0,348
X 0,690 0,710 0,680 0,660
Czerwona y 0,290 0,290 0,320 0,320
X 0,009 0,284 0,207 0,013
Zielona y 0,720 0,520 0,397 0,494
X 0,612 0,618 0,575 0,575
Zéka y 0,382 0,382 0,425 0,406
X 0,136 0,218 0,185 0,102
Niebieska y 0,040 0,142 0,175 0,105
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Wykres chromatycznosci wg CIE

gdzie 2930 K odpowiada $wiathu zaréwki prézniowej.

2856 K odpowiada $wiatlu zaréwki wypelnionej gazem.

520
—
/7T
/ TNN\.530
08 /-
N
/ \\
at / N0
f/ N\
N
™\ \
0,7 NG N 550
N N\
\\
N
N \
N
™ 50
06 ‘\
NG
N\
NG 570
500 ZIELONA N N
0,5 7
g /
y /
|} /
\ \\\ / b
~ / 590
o 2000 1900 | OLT,
04 \ / /', ;%5 2360 <
\ B N
S w000 S
\ yd I A
\ / BIALA
\ 6000 o < i
03 \ I/ / N\, 2"’"1
490\ 10000/ / CZERWON 64
5
\ / \Gﬁs 0
\ // />s
7 690 bis 780
\ < 1
\ -
\ P
02 ~
/ a
gl
\ pd o
yd Y ~
/ y4 "
\/ (. L~
01 N LA -~
il \ "
\ / -
70\ ~
’/
4></ /
450\ -~
0 80 bis 410
430 420
0 01 2 0,3 0,4 05 0,6 0,7 0,8

Artykut 2.02

Natezenie i zasieg widzialno$ci Swiatel nawigacyjnych

Ponizsza tabela ukazuje dozwolone limity dla 1, I, oraz t dla réznych $wiatel nawigacyjnych do stosowania dziennego i
nocnego, przy czym podane warto$ci odpowiadaja strumieniowi $wiatta emitowanemu przez latarnie nawigacyjne.

I, oraz I, podane sa w kandelach (cd), a t w kilometrach (km).
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Wartosci graniczne

Kolor $wiatta nawigacyjnego

Rodzaj $wiatel nawigacyjnych Bialy Zielony|czerwony Zélty Niebieski
min. max. min. max. min. max. min. max.
I 2.7 10.0 1.2 4.7 1.1 3.2 0.9 2.7
zwykle I 2.0 7.5 0.9 3.5 0.8 2.4 0.7 2.0
t 2.3 3.7 1.7 2.8 1.6 2.5 1.5 2.3
I 12.0 33.0 6.7 27.0 4.8 20.0 6.7 27.0
jasne I 9.0 25.0 5.0 20.0 3.6 15.0 5.0 20.0
t 3.9 5.3 3.2 5.0 29 4.6 3.2 5.0
Iy 47.0 133.0 - - 47.0 133.0 - -
jaskrawe I, 35.0 100.0 - - 35.0 100.0 - -
t 5.9 8.0 - - 5.9 8.0 - -

Jednakze do stosowania za dnia z6ltych $wiatel migajacych przyjmuje si¢ minimalne natgzenie $wiatla (I,) o wartosci
900 cd.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Artykut 2.03
Prze$wiecanie $wiatel nawigacyjnych

Przeswiecanie w plaszczyZnie poziomej

Natezenia $wiecenia okreslone w art. 2.02 stosuja si¢ dla wszystkich kierunkéw w plaszczyZnie poziomej prze-
chodzacych przez ogniskowa czgici optycznej albo przez wysokos¢ srodka elementu Swiecacego wlasciwie ustawio-
nego w pionowo zamocowanej latarni nawigacyjnej.

Dla $wiatel masztowych, rufowych i burtowych wskazane wartosci nat¢zenia $wiecenia musza by¢ utrzymywane w
tuku widnokregu wskazanych sektoréw, przynajmniej do 5° poza granice tych sektorow.

0Od 5° wewnatrz wskazanych sektoréw do granicy sektoréw natg¢zenie $wiecenia moze spas¢ o 50 procent; dalej
moze ono stopniowo spada¢ w taki sposéb, aby od 5° poza granicami sektoréw pozostawala juz jedynie znikoma
ilo§¢ $wiatla rozproszonego.

Swiatla burtowe musza utrzymywac wskazane wartosci natg¢zenia $wiecenia w kierunku prosto w przdd. Wartosci
natezenia muszg spada¢ praktycznie do zera w przedziale pomiedzy 1° a 3° poza granicami wskazanych sektoréw
$wiecenia.

Dla latarni nawigacyjnych dwu- i tréjkolorowych latarni nawigacyjnych prze$wiecanie moze rozklada¢ si¢ jedno-
licie w taki sposob, aby w przedziale 3° po kazdej stronie sygnatu zerowego maksymalne dozwolone natgzenie
$wiecenia nie bylo przekraczane, a minimalne wymagane natezenie $wiecenia bylo osiggane.

Prze$wiecanie w plaszczyZnie poziomej §wiecenia latarni nawigacyjnych powinno by¢ jednolite w calym sektorze
$wiecenia w taki sposob, aby obserwowane warto$ci minimalne i maksymalne fotometrycznego natgzenia $wiatla
nie roznily si¢ od siebie bardziej niz o wspélezynnik 1,5.

Prze$wiecanie w plaszczyZnie pionowej

W przypadku odchylenia latarni nawigacyjnej do + 5° w stosunku do plaszczyzny poziomej natezenie $wiatta musi
wynosic jeszcze co najmniej 80 procent, a w przypadku odchylenia do + 7,5° jeszcze co najmniej 60 procent
nat¢zenia $wiatla odpowiadajacego odchyleniu o 0°. W tych przypadkach natezenie Swiatla nie moze przekraczaé
nat¢zenia odpowiadajacego odchyleniu o 0° o wigcej niz 1,2 razy.
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ROZDZIAL 3

WYMOGI DLA LATARNI NAWIGACYJNYCH

Artykut 3.01
Wymogi techniczne

1. Konstrukcja latarni nawigacyjnych i Zrodel Swiatta oraz materialy, z ktérych s wykonane, muszg zapewnia¢ ich
bezpieczenstwo oraz trwalosc.

2. Poszczegdlne elementy latarni nawigacyjnych (np. wzmocnienia) nie mogg mie¢ wplywu na nat¢zenie i kolor $wiatla,
lub na przes$wiecanie latarni nawigacyjnych .

3. Instalacja latarni nawigacyjnych na pokladzie musi by¢ prosta i jednoznaczna.

4. Wymiana Zr6dla $wiatta musi by¢ tatwa.

ROZDZIAL 4

BADANIA, DOPUSZCZANIE I OZNAKOWANIE

Artykut 4.01
Badania rodzaju
Badania dla typu, zgodnie z ,Warunkami badania i dopuszczania latarni nawigacyjnych na statkach zeglugi srédladowej”
majg na celu stwierdzenie, czy latarnie nawigacyjne i ich Zrédla $wiatta odpowiadaja wymogom powyzszych przepisow.
Artykut 4.02
Procedura badania

1. Wniosek o badanie dla typu zostaje ztozony przez wnioskodawce do wiasciwego organu wykonujacego badania. Do
wniosku nalezy dolaczy¢ co najmniej dwa egzemplarze planéw oraz dwa prébne egzemplarze latarni i wymaganych
zrodet wiatla.

2. Jesli przebieg badania nie daje podstaw do sprzeciwu, jeden z egzemplarzy plandéw zalaczonych do wniosku,
opatrzony informacja o dopuszczeniu, oraz jeden z probnych egzemplarzy dopuszczonej lampy zostaja zwrdcone
wnioskodawcy. Drugi egzemplarz planéw i drugi prébny egzemplarz lampy organ wykonujacy badanie zatrzymuje.

3. Wytwoérca musi zlozy¢ przed organem wykonujacym badanie deklaracje, ze wszystkie elementy latarni w produkeji
seryjnej odpowiadajg elementom w latarniach poddanych badaniu dla typu.

Artykut 4.03
Swiadectwo dopuszczenia

1. Jesli badanie dla typu wykazuje, ze wymagania niniejszego przepisu zostaly spelnione, dany rodzaj latarni nawigacyj-

nych zostaje dopuszczony, a wnioskodawcy zostaje wystawione $wiadectwo dopuszczenia zgodne ze wzorem w

dodatku 1 oraz opatrzone oznaczeniami, o ktérych mowa w art. 4.05.

2. Posiadacz $wiadectwa dopuszczenia:
— jest uprawniony do opatrywania poszczegdlnych czesci oznaczeniami, o ktérych mowa w art. 4.05,

— jest zobowigzany do wytwarzania dalszej produkcji wylacznie zgodnie z planami dopuszczonymi przez organ
wykonujacy badanie i technika zastosowana do wytworzenia latarni nawigacyjnych poddanych badaniu dla typu,

— moze wprowadzaé odstgpstwa od dopuszczonych planéw i modeli latarni nawigacyjnych jedynie za zgoda
organu wykonujacego badania. Organ ten zdecyduje réwniez, czy wystawione juz $wiadectwo dopuszczenia
wymaga jedynie uzupelnienia, czy tez potrzebny jest nowy wniosek o dopuszczenie.

Artykut 4.04
Inspekcje wyrywkowe

1. Organowi wykonujacemu badanie przystuguje prawo pobierania do badan prébek latarni nawigacyjnych z serii
produkcyjnych.

2. Jesli inspekcja wyrywkowa wykaze powazne braki, dopuszczenie moze zostaé wycofane.
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Artykut 4.05
Oznaczenia

1. Dopuszczone latarnie nawigacyjne, czesci optyczne oraz Zrédla $wiatla bedg nosi¢ oznaczenia ukazane ponizej:

QB e. X. YY. nnn

gdzie ,, % ¢” jest oznaczeniem dopuszczenia,

X" wskazuje pafstwo, dopuszczenia, przy czym:

1 = Niemcy 18 = Dania

2 = Frangja 20 = Polska

3 = Wiochy 21 = Portugalia
4 = Niderlandy 23 = Grecja

5 = Szwecja 24 = Irlandia
6 = Belgia 26 = Stowenia
7 = Wegry 27 = Slowacja
8. = Republika Czeska 29 = Estonia
9 = Hiszpania 32 = bLotwa
11 = Zjednoczone Krélestwo 36 = Litwa
12 = Austria 49 = Cypr

13 = Luksemburg 50 = Malta
17 = Finlandia

,YY” to dwie ostatnie cyfry roku dopuszczenia, a
,ann” oznacza numer dopuszczenia przyznany przez organ wykonujacy badanie.

2. Oznaczenia muszg by¢ fatwo czytelne i trwale przymocowane.

3. Oznaczenia na obudowie musza by¢ umieszczone w taki sposob, zeby ich znalezienie bylo mozliwe na pokladzie
bez demontazu latarni nawigacyjnej. Jesli czg$¢ optyczna i obudowa sg nierozdzielne, wystarcza oznaczenia umie-
szczone na obudowie.

4. Oznaczenia, o ktrych mowa powyzej w ust. 1, moga by¢ umieszczane jedynie na dopuszczonych latarniach sygnali-
zacyjnych, optyce i Zrédlach Swiatla.

5. Organ wykonujacy badanie informuje bezzwlocznie Komitet o nadanych oznaczeniach.
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Dodatek

Wzér Swiadectwa dopuszczenia latarni nawigacyjnych dla zeglugi $rodlgdowe;j

Latarnia nawigacyjna

Opis rodzaju, modelu i znaku pochodzenia)

jest dopuszczona do uzytku w zegludze $rodlgdowej w zakresie regulowanym postanowieniami
dyrektywy 2006/..../WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgcej wymagania techniczne dla
statkow zeglugi $rédlgdowej i uchylajgcej dyrektywe Rady 82/714/EWG.

Nadaje sie jej oznaczenie 37 e

Elementy lampy winny nosi¢ oznaczenia zgodne z postanowieniami zatgcznika I1X cze$¢ | art. 4.05
dyrektywy 2006/..../WE

Posiadacz niniejszego dopuszczenia jest zobowigzany zapewnié, zgodnie z art. 4.03 ,Przepisow
dotyczacych koloru i natezenia swiatet poktadowych oraz dopuszczania latarni nawigacyjnych w zegludze
srodlgdowej”, ze produkcja prowadzona jest wytgcznie zgodnie z planami dopuszczonymi przez organ
wykonujacy badanie i technikg zastosowang do wytworzenia latarni nawigacyjnych poddanych badaniu
dla typu. Modyfikacje sg dopuszczalne wytgcznie za zgoda organu wykonujacego badanie.

Uwagi szczegdtowe:

(Miejscowos¢) (Data)

(Podpis)
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CZESC 11

PRZEPISY DOTYCZACE WARUNKOW BADANIA T DOPUSZCZANIA LATARNI NAWIGACYJNYCH DLA
ZEGLUGI SRODLADOWE]
SPIS TRESCI
Rozdziat 1 Postanowienia ogdlne
Artykul 1.01  Napigcia znamionowe
1.02  Wymogi eksploatacyjne
1.03  Mocowanie
1.04 Wymogi fotometryczne
1.05 Czesci skladowe
1.06 Konserwacja
1.07 Wymogi bezpieczenstwa
1.08  Akcesoria
1.09 Latarnie nawigacyjne inne niz elektryczne
1.10 Latarnie podwdjne
Rozdzial 2 Wymogi fotometryczne i kolorymetryczne
Artykul 2.01  Wymogi fotometryczne
2.02 Wymogi kolorymetryczne
Rozdzial 3~ Wymogi produkcyjne
Artykul 3.01  Elektryczne latarnie nawigacyjne
3.02 Filtry i soczewki optyczne
3.03  Elektryczne zrodla $wiatla
Rozdzial 4  Procedura badania i dopuszczania
Artykul 4.01  Ogodlne zasady postgpowania
4.02  Wniosek
4.03 Badanie
4.04 Dopuszczenie
4.05 Utrata waznosci dopuszczenia
Dodatek Badania $rodowiskowe
1. Badanie w zakresie ochrony przed zalewaniem i pylem
Badanie w $rodowisku wilgotnym
Badanie na niska temperature
Badanie na wysoka temperature
Badanie wibracyjne

Przyspieszone badanie wytrzymato$ci na warunki atmosferyczne

N RN

Badanie odpornosci na wodg stong i warunki atmosferyczne (préba komory solnej).

ROZDZIAL 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 1.01
Napigcia znamionowe

Napigcia znamionowe dla latarni nawigacyjnych uzywanych w zegludze $rédladowej wynosza 230 V, 115 V, 110 V,
24 Voraz 12 V. W przypadkach gdy jest to mozliwe, stosowane powinny by¢ urzadzenia na napiecie 24 V.
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Artykut 1.02
Wymogi eksploatacyjne
Warunki panujgce zwykle na pokladzie nie mogg wywiera¢ wplywu na uzytkowanie latarni nawigacyjnych oraz ich
akcesoriow zgodnie z ich ustalonym przeznaczeniem. W szczegdlno$ci wszystkie zastosowane elementy optyczne oraz
podstawowe cze¢sci do ich montazu i regulacji musza by¢ wykonane w taki sposdb, aby ich ustalone polozenie nie
moglo si¢ zmieni¢ w trakcie uzytkowania.
Artykut 1.03
Mocowanie
Elementy latarni nawigacyjnych stuzace do mocowania ich na pokladzie muszg by¢ wytworzone w taki sposéb, aby raz
ustalona pozycja latarni po dokonaniu ich regulacji nie mogla zosta¢ zmieniona w trakcie uzytkowania.
Artykut 1.04
Wymogi fotometryczne
Latarnie nawigacyjne muszg spetniaé wymagania prze$wiecania, musi by¢ zapewniona identyfikacja koloru $wiatla, a
wymagane natgzenie $wiatla musi by¢ osiagana niezwlocznie po whaczeniu $wiatla.
Artykut 1.05
Cze¢sci skladowe
W latarniach nawigacyjnych stosowane musza by¢ jedynie czgSci wytworzone do tego celu, odpowiednio do ich
konstrukgji.
Artykut 1.06
Konserwacja
Konstrukcja latarni nawigacyjnych i ich akcesoriéw musi pozwala¢ na ich regularng konserwacj¢ oraz, w razie koniecz-
nosci, umozliwia¢ tatwg wymiang Zrodet $wiatla, nawet w ciemnosci.
Artykut 1.07
Wymogi bezpieczefistwa
Latarnie nawigacyjne i ich akcesoria musza by¢ wytwarzane w taki sposéb i w takich rozmiarach, aby ich uzytkowanie,
obstuga i utrzymanie nie stwarzaly zagrozenia dla czlowieka.
Artykut 1.08
Akcesoria
Akcesoria latarni nawigacyjnych musza by¢ projektowane i wytwarzane w taki sposéb, aby ich lokalizacja, montaz i
podlaczenie nie utrudnialy normalnej pracy ani wlasciwego funkcjonowania lamp.
Artykut 1.09
Latarnie nawigacyjne inne niz elektryczne
Latarnie nawigacyjne inne niz elektryczne musza by¢ projektowane i wytwarzane zgodnie z przepisami art. 1.02-1.08
niniejszego rozdzialu oraz w taki sposob, aby spelnia¢ wymogi rozdzialu 3. Wymogi zawarte w rozdziale 2 niniejszych
warunkéw badania i dopuszczania stosuje si¢ odpowiednio.
Artykut 1.10
Latarnie podwdjne
Mozliwe musi by¢ uzytkowanie dwoch latarni nawigacyjnych zamontowanych jedna nad druga w tej samej obudowie

jako jednej latarni (latarnia podwéjna). W zadnym razie dwa Zrédla $wiatla latarni podwdjnej nie moga by¢ uzytkowane
réwnoczesnie.
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ROZDZIAL 2

WYMOGI FOTOMETRYCZNE I KOLORYMETRYCZNE

Artykut 2.01

Wymogi fotometryczne

. Fotometryczne specyfikacje latarni nawigacyjnych zawarte sg w czgsci L.

. Konstrukcja latarni nawigacyjnych musi zapewni¢, ze $wiatlo nie bedzie moglo ulec zakléceniu w postaci odbicia lub

zalamania. Stosowanie reflektoréw nie jest dozwolone.

. W przypadku latarni nawigacyjnych burtowych dwukolorowych i latarni tréjkolorowych musi zostaé skutecznie

uniemozliwiona projekcja $wiatta o innym kolorze réwniez wewnatrz szkla.

. Niniejsze wymogi stosuja si¢ odpowiednio do latarni nawigacyjnych innych niz elektryczne.

Artykut 2.02

Wymogi kolorymetryczne

. Kolorymetryczne specyfikacje latarni nawigacyjnych zawarte sa w czgsci L.

. Kolor $wiatla emitowanego przez latarnie nawigacyjne musi si¢ miesci¢, dla roboczej temperatury barwowej zrédla

$wiatla, w odpowiednim przedziale chromatycznym okreslonym w wyznaczonej w ,Przepisach dotyczacych koloru i
natezenia $wiatel pokladowych oraz dopuszczania latarni nawigacyjnych w zegludze $rédladowe;”.

. Kolor $wiatla latarni nawigacyjnych powinien by¢ nadawany wylacznie przez barwione w masie pryzmaty (soczewki

pryzmatyczne, szkla) oraz soczewki optyczne, przy czym pojedyncze wspélrzedne punktéw chromatycznych wysyla-
nego $wiatla nie réznig si¢ migdzy soba o wigcej niz 0,01 na diagramie chromatycznosci IEC. Barwione zaréwki nie
s dozwolone.

. Laczna przezroczysto$é barwionych szkiet (filtréw) musi by¢ taka, aby osiagnigte byto wymagane natgzenie $wiatla

przy roboczej temperaturze barwowej Zrédla $wiatla.

. Odbicia $wiatta pochodzacego ze Zrédla Swiatla na czgdciach latarnii nawigacyjnej nie moga by¢ selektywne, tzn.

wspolrzedne tréjbarwne x i y Zrodla $wiatla zastosowanego w latarni nawigacyjnej nie moga mie przesunigcia wigk-
szego niz 0 0,01 w roboczej temperaturze barwowe;j.

. Szklo bezbarwne nie moze temperaturze barwowej wywieral selektywnego wplywu na $wiatlo emitowane przez

zrodlo $wiatla w roboczej temperaturze barwowej. Nawet po dtuzszym okresie uzytkowania wspélrzedne trojbarwne
x 1y zrédla $wiatla zastosowanego w latarni nawigacyjnej nie mogg wykazywaé przesunigcia o wigcej niz 0,01 po
przejsciu $wiatla przez szklo.

. Kolor §wiatta emitowanego z latarni nawigacyjnych innych niz elektryczne w temperaturze roboczej Zrédla Swiatta

musi miesci¢ si¢ w odpowiednim przedziale chromatycznym okreslonym w czgsci L.

. Kolor $wiatla z kolorowych latarni nawigacyjnych innych niz elektryczne powinien pochodzi¢ wylacznie ze szkla

krzemianowego barwionego w catosci. W przypadku barwnych latarni nawigacyjnych innych niz elektryczne cale
barwione szklo krzemowe musi by¢ tak zaprojektowane, aby w temperaturze barwowej najblizszej Zrodhu $wiatta
innemu niz elektryczne osiggane bylo wymagane natgzenie $wiatla.

ROZDZIAL 3

WYMOGI PRODUKCY]JNE

Artykut 3.01
Elektryczne latarnie nawigacyjne

1. Wszystkie cz¢sci latarni nawigacyjnych musza by¢ odporne na szczeg6lne warunki operacyjne zwigzane z ruchem
statku, wibracjami, korozja, zmianami temperatury, uderzeniami w trakcie zaladunku i Zeglugi w warunkach
pokrywy lodowej oraz innymi czynnikami, ktére moga wystapi¢ na pokladzie.

2. Konstrukcja, materialy i wykonanie latarni nawigacyjnych musza gwarantowaé stabilno$¢ oraz zapewnié, ze pod
wplywem czynnikéw mechanicznych i termicznych oraz ekspozycji na promienie ultrafioletowe, zgodnie z niniej-
szymi wymogami, ich skuteczno$¢ pozostanie bez zmian; w szczegdlnosci za$, zachowane musza zosta¢ wlasnosci
fotometryczne i kolorymetryczne.

3. Elementy wystawione na korozj¢ musza by¢ wykonane z materialéw na nig odpornych lub posiadaé skuteczng
ochrong antykorozyjng.
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4. Zastosowane materialy nie moga by¢ higroskopijne jesli miatoby to szkodliwy wplyw na dzialanie instalacji,
urzadzen i akcesoriow.

5. Zastosowane materialy nie moga by¢ fatwo palne.

6. Organ wykonujacy badania moze dopuszczal odstgpstwa w zakresie wlasciwosci zastosowanych materialéw pod
warunkiem, ze konstrukcja gwarantuje wymagany poziom bezpieczeristwa.

7. Latarnie nawigacyjne sa poddawane testom sprawdzajacym ich przydatno$¢ do zastosowania na pokladzie statkow.
Badania sa podzielone na badania stwierdzajace spelnianie wymogéw $rodowiskowych i spelnianie wymogéw
eksploatacyjnych.

8. Spelnianie wymogéw Srodowiskowych:
a) Klasyfikacja Srodowiskowa
— Klasy klimatu:
X Urzgdzenia przeznaczone do zastosowan w miejscach wystawionych na warunki atmosferyczne.

S Urzadzenia przeznaczone do zalewania lub dlugotrwalego kontaktu ze stong woda.

— Klasy wibragji:

V Urzadzenia i podzespoly przeznaczone do instalacji na masztach i w innych miejscach szczegélnie narazo-
nych na wibragje.

— Klasy trudnosci:
Warunki srodowiskowe dzieli si¢ na trzy klasy trudnosci:
1) Normalne warunki $rodowiskowe:
Moga one wystepowaé na pokladzie regularnie przez dlugi okres.
2) Ekstremalne warunki Srodowiskowe:
Moga one wystepowaé na pokladzie wyjatkowo w konkretnych przypadkach.
3) Transportowe warunki Srodowiskowe:

Moga one wystepowal w trakcie transportu i skladowania w innych przypadkach niz w trakcie uzytkowania
instalacji, urzadzeni i akcesoriow.

Badania w normalnych warunkach $rodowiskowych okresla si¢ jako ,badania w §rodowisku normalnym”,
badania w ekstremalnych warunkach srodowiskowych — jako ,badania w Srodowisku ekstremalnym”, a badania
w transportowych warunkach $rodowiskowych — jako ,badania w srodowisku transportowym”.

b) Wymogi

Latarnie nawigacyjne i ich akcesoria musza by¢ dostosowane do ciaglej pracy w warunkach ruchéw morza oraz
wibracji, wilgotnosci i zmian temperatury, jakich mozna oczekiwaé na pokladzie statku.

Latarnie nawigacyjne i ich akcesoria poddane dzialaniu warunkéw $rodowiska, wymienionych w dodatku, musza
spetnia¢ warunki odpowiadajace ich klasie klimatycznej, zgodnie z definicja w ust. 8 lit. a).

9. Spelnianie wymogéw eksploatacyjnych

a) Zasilanie energig elektryczna: przy odchyleniach napigcia i czgstotliwosci dostarczanej energii elektrycznej od
wartosci normalnej (') w granicach okreslonych w ponizszej tabeli, oraz przy przepigciach zasilania pradem
zmiennym wynoszacych 5 %, latarnie nawigacyjne i ich akcesoria musza funkcjonowaé w dopuszczalnych
granicach tolerangji okreslonych dla nich na podstawie warunkéw badania i dopuszczania dla normalnej pracy
na pokladzie. Z zasady napiccie zasilania latarni nawigacyjnych nie moze odbiegal o wigcej niz 5 % od
wybranej warto$ci znamionowej.

Odchylenia napigcia i czgstotliwosci zasilania latarni
Zasilanie nawigacyjnych i ich akcesoriéw
(Napigcie znamionowe) Odchylenia Odchylenia c .
S . 4. zas trwania
napiecia czestotliwosci
Prad staly powyzej 48 V +10 % 5% ciagly
oraz prad zmienny £20 % +10 % max. 3 s
Prad staly do 48 V wlacznie +10 % - ciagly

(') Znamionowe napiecie i czgstotliwos¢ sa oznaczone przez wytworce na tablicy znamionowej.
Oznaczone moga by¢ réwniez zakresy napigcia lub czestotliwosci.
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10.

Udary napigcia do +1 200 V o okresach wystepowania miedzy 2 a 10 ps oraz maksymalnej dtugosci wynoszacej
20 ps ani zmiany biegunowosci napigcia zasilania nie moga uszkodzi¢ latarni nawigacyjnych ani akcesoriéw.
Jezeli po ich wystapieniu moglo zadziata¢ urzadzenie zabezpieczajace, latarnie nawigacyjne i ich akcesoria musza
funkcjonowa¢ w ramach tolerancji dozwolonych na pokladzie okreslonych si¢ dla nich w warunkach badania i
dopuszczania.

b) Zgodnos¢ elektromagnetyczna: nalezy przedsigwzia¢ wszystkie stosowne i praktycznie wykonalne $rodki w celu
wyeliminowania lub ograniczenia wzajemnego oddzialywania elektromagnetycznego latarni nawigacyjnych i ich
akcesoriéw oraz innych instalacji i urzadzen wchodzgcych w sklad wyposazenia statkow.

Warunki §rodowiskowe na pokladach statkéw

Normalne, ekstremalne i transportowe warunki srodowiskowe, o ktorych mowa w ust. 8 lit. a), oparte sa na propo-
nowanych dodatkach do publikacji I[EC 92-101 oraz 92-504. Pozostale wartosci od nich odbiegajace oznaczone s3
znakiem*.

Normalne Ekstremalne Transportowe

warunki $rodowiskowe

a) Temperatura powietrza w Srodowisku:

Klasa klimatu: -25do -25do -25do

Klasa klimatu X i S zgodnie z ust. 8 lit. a) | + 55 °C* + 55 °C* + 70 °C*
b) Wilgotno$¢ powietrza w Srodowisku:

Stala temperatura + 20 °C + 35°C + 45 °C

Maksymalna wilgotnos¢ wzgledna 95 % 75 % 65 %

Wahania temperatury Mozliwe osiagnigcie punktu rosy

¢) Warunki meteorologiczne na pokladzie:

Nastonecznienie 1120 W/m?2
Ruch powietrza 50 mfs
Opady 15 mm/min
Predko$é wody w ruchu (fale) 10 m/s
Zasolenie wody 30 kg/m’

d) Pole magnetyczne:

Natezenie  pola  magnetycznego w | 80 A/m
dowolnym kierunku

¢) Wibracje:
Wibracje sinusoidalne w dowolnym kierunku

Klasa wibracji V zgodnie z ust. 8 lit. a) (powazne oddzialywanie, np. na masztach)

Zakres czestotliwosci 2do 10 Hz 2 do 13,2 Hz*
Amplituda wychylenia t 1,6 mm + 1.6 mm
Zakres czestotliwosci 10 do 100 Hz 13,2 do 100 Hz*

Amplituda przyspieszenia t 7 m/s? 11 m[s?”
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Latarnie nawigacyjne musza z pozytywnym wynikiem przej$¢ okre$lone w dodatku badania srodowiskowe.

Elementy latarni nawigacyjnych wykonane z materialéw organicznych musza by¢ w znacznym stopniu odporne na
promieniowanie ultrafioletowe.

Po 720 godzinach badan zgodnych z pkt 6 dodatku nie moze wystapi¢ pogorszenie jakosci, a wspolrzedne troj-
barwne x i y nie mogg przesunaé si¢ o wigcej niz 0,01 w stosunku do czesci emitujacych $wiatlo, ktére nie byly
wystawione na dzialanie promieniowania ani wody.

Czgsci emitujace $wiatlo oraz ekrany latarni nawigacyjnych musza zostal zaprojektowane i wytworzone w taki
sposdb aby ciagla praca w warunkach normalnego obcigzenia na pokladzie, napiecia zwigkszonego o 10 % oraz
temperatury otoczenia wynoszacej + 45 °C, nie powodowato ich odksztalcenia, zmiany lub zniszczenia.

Przy pracy ciaglej w warunkach napigcia zwigkszonego o 10 % oraz temperatury otoczenia wynoszacej + 60 °C,
latarnie sygnalizacyjne muszg pozostawal nienaruszone w swoich elementach mocujacych pod obcigzeniem sitg
1000 N (Newton6w) przez osiem godzin.

Lampy musza by¢ odporne na czasowe zalanie. Przy pracy ciaglej na napigciu zwigkszonym o 10 % oraz przy
temperaturze otoczenia wynoszacej + 45 °C, musza pozostaé nienaruszone po zalaniu pelng zawartosciag naczynia o
pojemnosci 10 litréw wodg o temperaturze + 15 ° to + 20 °C.

Nalezy zagwarantowal wytrzymato$¢ przetworzonych materiatéw w warunkach eksploatacyjnych; w szczegdlnosci
materialy moga w trakcie uzytkowania rozgrzewac si¢ co najwyzej do temperatur, ktére odpowiadajg ich tempera-
turom pracy ciaglej.

Jesli lampy zawieraja elementy niemetalowe, nalezy okresli¢ ich temperature pracy ciaglej w warunkach poktado-
wych jako + 45 °C.

Jesli tak ustalona temperatura pracy ciaglej materialéw niemetalowych przekracza temperatury maksymalne okres-
lone w tabelach X oraz XI w publikacji IEC nr 598, cz¢$¢ 1, nalezy przeprowadzi¢ specjalne badanie majace na celu
ustalenie odpornosci tych czedci latarni nawigacyjnych na dlugotrwale oddzialywanie czynnikéw mechanicznych,
termicznych i klimatycznych.

W celu przeprowadzenia badan odpornosci czgéci na odksztalcenia w temperaturze pracy ciaglej latarnie uruchamia
si¢ w pozycji roboczej przy niewielkim ciaglym ruchu powietrza (v = okolo 0,5 m/s) w temperaturze otoczenia
wynoszacej + 45 °C w warunkach pokladowych. Podczas rozgrzewania oraz po osiggnigciu temperatury roboczej
niemetalowe czg$ci operacyjne poddaje si¢ obcigzeniu mechanicznemu odpowiadajacemu warunkom konstruk-
cyjnym lub mozliwym manipulacjom. Przezroczyste cz¢sci latarni nawigacyjnych wykonane z materialéw innych
niz szklo krzemianowe poddaje si¢ dzialaniu stempla metalowego o wymiarach 5 mm x 6 mm wywierajgcego
ciagly nacisk 6,5 N (odpowiednik nacisku palca) w polowie odcinka pomiedzy gérnym a dolnym brzegiem czesci
przezroczystej.

W wyniku takiego oddzialywania mechanicznego badana cz¢$¢ nie moze ulec jakiemukolwiek trwalemu odksztat-
ceniu.

W celu przeprowadzenia badan odpornosci komponentéw na starzenie pod wplywem czynnikéw atmosferycznych,
lampy z elementami niemetalowymi wystawionymi w warunkach uzytkowania na dzialanie takich czynnikéw umie-
szczane sa w komorze klimatycznej i uzytkowane w cyklach 12-godzinnych na przemian w warunkach 45 °C
i 95 % wilgotnosci wzglednej oraz — 20 °C w warunkach pokladowych, tak aby dzialaly w cyklach goraco-
wilgotnym i zimnym oraz przy zmianach temperatur z niskich na wysokie przez okresy odpowiadajace ich funkcjo-
nalnie okreslonemu czasowi dzialania.

Badanie to powinno trwa¢ ogdlem przynajmniej 720 godzin. W czasie badania w niemetalowych cze$ciach nie
moga zaj$¢ zadne zmiany, ktére wywieralyby wplyw na funkcjonalnos¢ urzadzenia.

Czgsci latarni nawigacyjnych znajdujace si¢ w tatwym zasiggu nie moga w temperaturze otoczenia wynoszacej + 45
°C osigga¢ temperatur przekraczajacych + 70 °C, jesli sa wykonane z metalu, lub + 85 °C, jesli nie sa wykonane z
metalu.
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

Latarnie nawigacyjne muszg by¢ projektowane i wykonywane zgodnie z przyjetymi standardami. W szczegdlnosci
nalezy przestrzega¢ zgodnosci z publikacja IEC nr 598, cze$¢ 1, ,Oprawy oé$wietleniowe — wymagania ogdlne i
badania”. Spelnione musza zosta¢ wymogi nastepujacych sekcji:

— Uziemienia (nr 7.2),

— Ochrona przed porazeniami elektrycznymi (nr 8.2),

— Izolacyjnos¢ i napigcie wytrzymywane (nr 10.2 i nr 10.3),

— Drogi uplywu i odstgpy izolacyjne powietrzne (nr 11.2),

— Trwalo$¢ i nagrzewanie (nr 12.1, tabele X, XI i XII),

— Odpornos¢ na temperature, ogient i prady pelzajace (nr 13.2, nr 13.3 i nr 13.4),
— Zaciski $srubowe (nr 14.2, nr 14.3 i nr 14.4).

Okablowanie elektryczne powinno normalnie mie¢ przekrdj nie mniejszy niz 1,5 mm? Przewody polaczeniowe
powinny by¢ co najmniej rodzaju HO 7 RN-F lub poréwnywalnego.

Rodzaj ochrony latarni nawigacyjnych w rejonach zagrozonych eksplozja musi zosta¢ okreslony i potwierdzony
$wiadectwem przez wlasciwe organy prowadzace badania.

Konstrukgja latarni nawigacyjnych powinna przewidywac:

1) fatwe czyszczenie, w tym rowniez wnetrza latarni, lampy oraz fatwa wymiang Zrédla $wiatla, nawet w ciem-
nosci;

2) zapobieganie gromadzeniu skraplajacej si¢ wody;
3) stosowanie wylacznie trwatych elastycznych uszczelek migdzy czeSciami rozbieralnymi;
4) ze latarnia nie bedzie wysylala Swiatla o barwie innej niz przewidziana.

Do wszystkich latarni, ktére maja zosta¢ zainstalowane na stale, dotaczona musi by¢ instrukcja montazu i instalacji
wskazujaca miejsce montazu, przeznaczenie oraz rodzaj czeSci wymiennych latarni. Ustawianie latarni nawigacyj-
nych ruchomych musi by¢ latwe ale jednocze$nie bezpieczne.

Nalezy zapewni¢ takie rozwigzania mocowania, aby kierunek sygnatu zerowego latarni byt zgodny z oznaczeniem
kierunku sygnatu zerowego statku.

Na kazdej latarni musza by¢ umieszczone w sposéb wyrazny i trwaly i w miejscu widocznym nawet po zainstalo-
waniu na poklfadzie, nastepujace oznaczenia:

1) moc znamionowa Zrédla $wiatla, o ile rézne moce znamionowe moga skutkowaé uzyskaniem réznych zasiegéw
widzialnoci;

2) rodzaj latarni dla $wiatel sektorowych;

3) kierunek sygnalu zerowego dla $wiatel sektorowych za pomoca oznaczenia bezposrednio nad lub pod czgscig
emitujacy $wiatlo;

4) rodzaj $wiatla, np. ,silne”;
5) znak pochodzenia;

6) puste miejsce na oznaczenie, na przyklad .F.91.235.
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Artykut 3.02

Filtry i soczewki optyczne

. Filtry (optyka i szkla) i soczewki optyczne moga by¢ wykonywane ze szkla organicznego (syntetycznego) lub nieorga-

nicznego (krzemianowego).

Filtry i soczewki optyczne musza by¢ wykonywane ze szkla przynajmniej klasy hydrolitycznej IV wedlug 1SO 719,
aby zagwarantowac trwala wodoodpornosé.

Filtry i soczewki optyczne ze szkla syntetycznego muszg cechowaé si¢ trwala wodoodpornoscia poréwnywalna z
filtrami i soczewkami wykonanymi ze szkla krzemianowego.

Soczewki optyczne musza by¢ wytwarzane ze szkla bez naprezen.

. Hltry i soczewki optyczne musza w jak najwigkszym stopniu by¢ wolne od pecherzy, skaz i zanieczyszczen. Ich

powierzchnie nie moga mie¢ oznak jakichkolwiek wad, jak zmatowania, glebokich rys itd.

. Filtry i soczewki optyczne musza spelniaé wymogi art. 3.01. Ich wlasciwosci fotometryczne i kolorymetryczne nie

mogg si¢ zmienia¢ w warunkach okreslonych w powyzszym artykule.

. Czerwone i zielone soczewki optyczne latarni burtowych nie moga by¢ migdzy sobg wymienialne.

. Na filtrach i soczewkach optycznych musza by¢ umieszczone w sposéb czytelny i trwaly oraz widoczny nawet po

zamontowaniu ich w latarniach, oprécz oznaczenia wytwércy, réwniez znak dopuszczenia i oznaczenie rodzaju.

Takie oznakowanie nie moze powodowaé pogorszenia parametréw fotometrycznych i kolorymetrycznych ponizej

wymogow minimalnych.

Artykut 3.03

Elektryczne Zrédta $wiatla

. W latarniach nawigacyjnych uzywane moga by¢ wylacznie zaréwki, ktérych konstrukcja kwalifikuje je do tego celu.

Musza by¢ one dostepne dla napie¢ znamionowych. W szczegdlnych przypadkach dozwolone moga by¢ wyjatki.

. Instalacja zaréwek w latarniach nawigacyjnych powinna by¢ mozliwa jedynie w przewidzianym w tym celu

polozeniu. W latarniach nawigacyjnych dopuszczalne sg najwyzej dwa rézne polozenia. Niezamierzone przekrecenia
lub potozenia posrednie musza by¢ wykluczone. Dla potrzeb badan wybierane jest najmniej korzystne polozenie.

. Zaréwki nie moga mie¢ cech wplywajacych niekorzystnie na ich wydajno$é, jak zadrapania czy plamy na szkle lub

bledne ustawienie zarnika.

. Robocza temperatura barwowa zaréwek nie moze by¢ nizsza niz 2360 K.

. Stosowane oprawki i cokoly zaréwek musza spelnia¢ konkretne wymogi ukladu optycznego i by¢ odporne na

warunki mechaniczne panujace na pokladzie.

. Cokdt zaréwki musi by¢ na tyle mocno zespolony z banka, aby zaréwka po 100 godzinach pracy funkcjonowania w

warunkach napigcia zwigkszonego o 10 % wytrzymywala bez zmian i uszkodzer jednostajny moment skrecajacy
25 kglem.

. Na cokole lub barice zaréwki musza by¢ w sposéb czytelny i trwaly umieszczone: znak pochodzenia, napigcie

znamionowe, moc znamionowa lub nominalne nat¢zenie $wiatla oraz numer dopuszczenia.
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a) Zaréwki na napiecia znamionowe 230 V, 115 V, 110 Vi24 V

8. Zaréwki musza si¢ miesci¢ w nastepujgcych zakresach tolerancji:

Dopuszczalne
odchylenie osi elementu

Swiecgcego od osi
oprawki w punkcie
wysokosci srodka ™

elementu $wiecacego ]
1.5 mm A
Wysokos$¢ srodka elementu $wiecgcego / : E
- 1 N
Cze$6 przezroczysta | i +l
[ <
Oznaczenia \\:%‘
I
i
Bt
Potozenie oprawki: L (%) :
1
Oprawka zaréwki np. P 28s  E—
Wartosci mierzone w Wymiary elementu
badaniach? $wiecacego w mm
o . Maksymalny , o
Naplgae Moc znamio- pobor Zywqusc Natezenie
znamionowe nowa 3) nominaina P *
v W mocy h Swiatia w Temperatura b 1
w plaszczyznie barwowa
. i4) K mm mm
poziome)
cd
24 40 43 45 2360 0,72 101 | 13,5 {1
110 lub 60 69 1000 do do 15527 11,5 37
115
230 65 69 65 2856 15 §%° 11,5 3
Komentarz:

1) Tolerancja wysokosci srodka elementu $wiecacego w lampie 24 V[40 W: £ 1,5 mm.

2) L: szersza czg$C cokotu P 28 S zaréwki ustawionej w pozycji pionowej znajduje si¢ zawsze po lewej stronie, patrzac w

kierunku przeciwnym do kierunku emisji $wiatla.

3) Przed pomiarem wartosci poczatkowej zarowki musza pracowal przez 60 minut przy napieciu znamionowym.
4) Wartosci te nie moga by¢ przekroczone w gére ani w dét po obroceniu zaréwki o 360° wokét jej osi w obszarze obejmujacym

+10° po obu stronach linii poziomej przechodzacej przez punkt srodkowy elementu $wiecgcego.
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b) Zaréwki na napiecia znamionowe 24 Vi 12 V

Dopuszczalne odchylenie osi elementu
Swiecacego od osi oprawki w punkcie

wysokosci $rodka elementu ~
Swiecacego 1 mm

I A
* h
Wysokos$¢ $rodka elementu $wiecacego — !
| i
Cze$¢ przezroczysta — | i E
T
= (o]
1 (52
1
L— i
Oprawka zarowki np. BAY 15d — ; v
1

Wystep referencyjny

Wartosci mierzone w
badaniach (!) Wymiary
Napiecie Moc znamio- Maksymalny Zywotno$¢ elementu
zZnamionowe nowa pobdr mocy (') nominalna Natezenie Swiecgcego w
\% w W h $wiatla w Temperatura mm
plaszczyznie barwowa K I mm
poziomej (3) cd
12 12 do 20 9do 13
5 10 18 d
4 2360 do 9 dol7
1000 2856
12 30 do 48 9do13
25 26.5
24
Komentarz:

(") Przed pomiarem warto$ci poczatkowej zarowki musza pracowac przez 60 minut przy napieciu znamionowym.
() Wartosci te nie moga by¢ przekroczone w gore ani w dot po obréceniu zaréwki o 3600 wokol jej osi w obszarze obej-
mujgcym * 300 po obu stronach linii poziomej przechodzacej przez punkt srodkowy elementu §wiecacego.

¢) Zaréwki s oznakowane na oprawce z zaznaczeniem odpowiednich rozmiaréw. Jesli oznaczenia te znajduja sie
na barice, nie moze to wywiera¢ wplywu na dziatanie zaréwki.

d) Jesli w latarniach nawigacyjnych w miejsce zarowek stosowane sg lampy wyladowcze, stosuje si¢ te same wymogi,
co dla zaréwek.

ROZDZIAL 4

PROCEDURA BADANIA I DOPUSZCZANIA

Artykut 4.01
Ogélne zasady postgpowania

Do procedury badania i dopuszczania stosuje przepisy czesci L.

Artykut 4.02
Whniosek

1. Do wniosku o dopuszczenie skladanego przez wytworce lub jego pelnomocnika zalgcza si¢ nastgpujace dane i doku-
menty wraz z probkami latarni nawigacyjnych i ich ewentualnych akcesoriow:

a) rodzaj $wiatla (np. ,silne”);

b) nazwa handlowa oraz opis typu lampy, jej Zrédla $wiatla oraz, jesli to ma zastosowanie, akcesoriow;
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¢) dla elektrycznych latarni nawigacyjnych — napigcie znamionowe, na jakim pracujg latarnie zgodnie z przeznacze-
niem;

d) specyfikacje wszelkich danych technicznych i osiaggdw;

e) krotka charakterystyka techniczna zawierajgca nazwy materiatéw, z ktérych wykonana zostata probka latarni oraz
schemat ukladéw wraz z krétka charakterystyka techniczng, jesli latarnia wspélpracuje z akcesoriami, ktére moga

mie¢ wplyw na jej pracg;

f) dla probek latarni nawigacyjnych oraz, jesli stosowne, ich akcesoriow, dwa egzemplarze:

(i) instrukeji instalacji lub montazu z danymi dotyczacymi zZrédta Swiatla i elementéw mocujacych;

(ii) rysunkow z wymiarami i przynaleznymi nazwami i opisami typu niezbednymi do identyfikacji latarni nawi-

gacyjnych wykonanych wedlug probki badanej wzglednie zainstalowanych na pokladzie, wraz z akcesoriami,
jesli to ma zastosowanie;

(ili) innych dokumentdw, takich jak rysunki, wykazy czesci, schematy ukladéw elektrycznych, instrukcje uzytko-

wania i fotografie, ktére dotycza lub moga dotyczy¢ wszystkich waznych szczegéléw, wobec ktérych jest to
istotne zgodnie z rozdzialami 1-3 niniejszych warunkéw badania i dopuszczania oraz, o ile jest to niezbedne
do weryfikacji zgodnosci zamierzonej seryjnej produkcji z badang probka latarni. Szczegdlnie chodzi tu o
nastepujace dane i rysunki:

— przekrdj podtuzny ukazujacy szczegdly struktury filtra i profil Zrédla $wiatla (Zaréwki z Zarnikiem) oraz
ich uloZenie i zamocowanie,

— przekrdj poprzeczny latarni sygnalizacyjnej w polowie wysokosci filtra ukazujacy szczegdly polozenia
zrodla $wiatla, filtra oraz kat obszaru o$wietlania latarniami sektorowymi w plaszczyZnie poziome;j,

— widok z tytu dla $wiatet sektorowych, ze szczeg6tami elementéw podtrzymujacych badZ mocujacych,

— widok $wiatel widocznych ze wszystkich stron ze szczegdtami elementéw podtrzymujacych badZz mocuja-
cych;

dane dotyczace zakresu tolerancji wymiaréw produkowanych masowo Zrédet $wiatla, filtréw, soczewek
optycznych, urzadzen mocujgcych lub podtrzymujacych oraz zrédla Swiatla umieszczanego w latarni nawiga-
cyjnej w stosunku do wbudowanego filtra;

(v) dane dotyczace natezenia Swiatla w plaszczyznie poziomej produkowanych masowo przy napigciu znamio-

nowym;

(vi) dane dotyczace uwarunkowanych masowa produkcja tolerancji szkiel barwionych w zakresie rodzaju koloru i

przejrzystosci dla $wiatla znormalizowanego A 2856 K) lub $wiatla przewidywanego zZrédta Swiatla.

2. Wraz z wnioskiem musza zosta¢ dostarczone dwie gotowe do uzycia probki, kazda z dziesigcioma zZrédtami $wiatta
dla kazdego napigcia znamionowego oraz, gdzie stosowne, piecioma barwnymi filtrami dla kazdego koloru sygnatu,
wraz z urzadzeniem montujacym badZ podtrzymujacym.

Na zadanie udostgpnione musza réwniez zosta¢ okreslone dodatkowe akcesoria wymagane do badan dopuszczenio-

wych.

3. Probka odpowiada pod kazdym wzgledem modelom przewidzianym do produkeji i zawiera wszystkie akcesoria
wymagane do montazu i ustawienia jej w normalnej pozycji roboczej, w ktdrej ma byé uzywana na pokladzie
zgodnie z jej przeznaczeniem. Niektére akcesoria moga zosta¢ pominiete, jesli organ wykonujacy badania wyrazi na
to zgode.

4. Dodatkowe prébki, dokumenty i dane powinny by¢ dostarczone na zadanie.

5. Dokumenty muszg zostal przedstawione w jezyku kraju organu prowadzgcego badania i dopuszczajgcego.

6. Jesli wniosek o dopuszczenie dotyczy jedynie urzadzenia dodatkowego, zastosowanie majg odpowiednio przepisy
ust. 1-5, przy czym czedci dodatkowe moga zostaé dopuszczone jedynie w polaczeniu z dopuszczonymi latarniami
nawigacyjnymi.

7. Swiatta sektorowe muszg co do zasady by¢ przedstawiane jako kompletny zestaw.
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Artykut 4.03
Badanie

. Badania nowej lub poprawionej wersji dopuszczonej latarni nawigacyjnej lub akcesoriéw maja na celu stwierdzenie,

czy probka spelnia wymogi tych badan oraz warunki dopuszczenia i czy odpowiada dokumentom, o ktérych mowa
w art. 4.02 ust. 1 lit. f).

. Badania dopuszczajace muszg by¢ prowadzone w warunkach wystepujacych na pokladzie statkéw. Badaniu musza

zosta¢ poddane wszystkie Zrodla $wiatla, soczewki optyczne i akcesoria, ktore majg zostaé dostarczone oraz ktore sa
przeznaczone do uzycia wraz z lampa sygnalizacyjna.

. Badania fotometryczne i kolorymetryczne sa przeprowadzane przy napieciu znamionowym.

Ocena latarni nawigacyjnej przeprowadzana jest z uwzglednieniem roboczego natgzenia $wiatta w plaszczyznie
poziomej I, oraz roboczej temperatury barwowej.

. Czgici lub akcesoria zostang poddane badaniu jedynie z tym rodzajem lampy, do ktdrego sa przeznaczone.

. Badania wykonane przez inne wlasciwe organy mogg by¢ przyjmowane w charakterze dowodu spelnienia wymogéw

wynikajacych z przepiséw rozdziatu 3, pod warunkiem ze zostaly uznane za rownowazne badaniom okreslonym w

dodatku.

Artykut 4.04

Dopuszczenie

. Dopuszczenie latarni nawigacyjnych nastepuje w oparciu o art. 4.01-4.05 czgsci L.

. Dla latarni nawigacyjnych i akcesoriéw, ktore sg lub beda produkowane masowo dopuszczenie moze zostaé wysta-

wione wnioskodawcy w nastepstwie badania na koszt wnioskodawcy, jesli wnioskodawca zagwarantuje, ze bedzie
czynié wlasciwy uzytek z praw wynikajacych z dopuszczenia.

. W przypadku wydania decyzji o dopuszczeniu dla danego rodzaju latarni nawigacyjnych zostanie wydane $wia-

dectwo dopuszczenia zgodnie z art. 4.03 czgsci 1, a dla danego typu latarni nawigacyjnych przyznany zostanie znak
dopuszczenia zgodny z art. 4.05 czgsci 1.

Znak dopuszczenia oraz numer seryjny muszg zosta¢ w sposéb czytelny i trwaly umieszczone na kazdej wyproduko-
wanej latarni nawigacyjnej zgodnej z probka, w miejscu, ktore pozostaje w pelni widoczne réwniez po instalacji na
pokladzie. Znaki pochodzenia oraz opisy rodzaju muszg by¢ wyraZnie czytelne i umieszczone na trwale. Na latar-
niach nawigacyjnych nie moga by¢ umieszczane znaki, ktére moga by¢ mylone ze znakami dopuszczenia.

. Dopuszczenie moze zosta¢ przyznane na okres oznaczony oraz zosta¢ obwarowane warunkami.

. Zmiany w dopuszczonych latarniach nawigacyjnych oraz dodatki do dopuszczonych latarni nawigacyjnych

wymagaja zgody organu badajacego.

. W przypadku wycofania dopuszczenia lampy, wnioskodawca zostaje o tym bezposrednio poinformowany.

. Jedna probka kazdego rodzaju dopuszczonej lampy pozostaje w organie badajacym, ktéry ja dopuscit.

Artykut 4.05

Utrata wazno$ci dopuszczenia

1. Dopuszczenie traci wazno$¢ na skutek wygasnigcia, odwolania lub cofnigcia.
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2. Dopuszczenie moze zostaé odwolane, jesli:

— po jego wydaniu trwale przestaja istnie¢ przestanki, na podstawie ktérych zostalo ono wydane,

— warunki badania i dopuszczania przestaly by¢ speniane,

— latarnia nawigacyjna nie odpowiada dopuszczonej prébee,

— nie sg spelniane warunki, na jakich wydano dopuszczenie, lub

— posiadacz dopuszczenia okazatl si¢ nierzetelny.

Dopuszczenia zostaja cofniete, jesli warunki jego wydania nie byly spenione.

3. W przypadku wstrzymania produkcji dopuszczonego rodzaju latarni nawigacyjnej, organ badajacy, ktéry wystawit
dopuszczenie, zostaje o tym niezwlocznie poinformowany.

4. Cofnigcie lub odwolanie dopuszczenia oznacza, ze zabronione jest stosowanie przyznanego numeru dopuszczenia.

5. W przypadku utraty waznosci dopuszczenia nalezy przedlozy¢ Swiadectwo dopuszczenia organowi badajacemu,
ktory wydat dopuszczenie, w celu naniesienia wzmianki o utracie waznosci.

1.1.

1.2.

2.1.

Dodatek

Badania srodowiskowe

Badanie w zakresie ochrony przed zalewaniem i pylem

Klasa ochrony probki latarni spelnia warunki dla klasy ochrony IP 55 wedtug publikacji IEC cz. 598-1.

Badanie w zakresie ochrony probki przed zalewaniem i pylem oraz ocena jego wynikéw odbywaja si¢ zgodnie
z klasyfikacja IP 55 publikacji IEC nr 529.

Pierwsza cyfra ,5” oznacza ochrong przed pylem. Oznacza to: pelna ochrona przeciwpylowa czesci znajduja-
cych si¢ pod napigciem. Ochrona przeciwko szkodliwemu gromadzeniu si¢ pylu. Penetracji pylu nie zapobiega
sie calkowicie.

Druga cyfra ,5” oznacza ochrong przed zalewaniem. Oznacza to, Ze strumiefl wody z dyszy skierowany na nig
z dowolnego kierunku nie moze wywola¢ szkodliwych skutkdw.

Ochrona prébki przed wodg oceniana jest nastgpujaco: ochrong uwaza si¢ za odpowiednia, jesli woda, ktora sig
do niej dostata, nie wywiera szkodliwego wplywu na dziatanie probki.

Na materiale izolacyjnym nie moze si¢ gromadzi¢ woda, jezeli z tego powodu mialyby nie zostaé osiagnigte
minimalne warto$ci drogi uplywu. Elementy pozostajace pod napigciem czynne nie moga zosta¢ zmoczone, a
jakkolwiek woda gromadzaca si¢ w latarni nie moze mie¢ z nimi kontaktu.

Badanie w $rodowisku wilgotnym

Cel i zastosowanie

Badanie to ma na celu ustalenie oddzialywania wilgoci w podwyzszonej temperaturze oraz wilgoci przy waha-
niach temperatury, zgodnie z opisem w art. 3.01 ust. 10 lit. b), w trakcie uzytkowania, transportu lub przecho-
wywania, na instalacje nawigacyjne, urzadzenia oraz instrumenty, przez poddawanie ich powierzchni konden-
sacji wilgoci.

Kondensacja ta jest w przypadku podzespoléw nieobudowanych podobna do oddzialywania zgromadzonego
pylu lub powloki soli higroskopijnej tworzacej si¢ w trakcie uzytkowania.

Ponizsze specyfikacje opieraja si¢ na publikacji IEC nr 68, cz. 2-30 w polaczeniu z art. 3.01 ust. 10 lit. a) i b).
Dodatkowe informacje mozna w razie potrzeby znaleZé w powyzszej publikacji.

Elementy i podzespoly przedstawiane do dopuszczenia jako prébki bez obudowy musza zostaé poddane
badaniu w stanie bez obudowy lub, jesli nie jest to mozliwe, uwzgledniwszy natur¢ komponentéw, po zapew-
nieniu minimalnego zabezpieczenia, jakie wnioskodawca uznaje za niezbedne do uzytkowania na pokladzie.
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2.2.

Przeprowadzenie badania

1) Badanie prowadzone jest w komorze badawczej, w ktdrej zastosowanie — w razie potrzeby — obiegu
powietrza gwarantuje, ze temperatura i poziom wilgotnosci sa praktycznie takie same w kazdym punkcie.
Ruch powietrza nie moze jednak w sposéb zauwazalny ochtodzi¢ badanej prébki, ale powinien wystarczaé
do zapewnienia, aby w jej bezpoSrednim poblizu utrzymywaly si¢ wymagane wartoéci temperatury i
wilgotno$ci powietrza.

Skropliny sa na biezaco usuwane z komory badawczej. Skropliny nie mogg wykrapla¢ si¢ na prébce. Moga
one zosta¢ ponownie wykorzystane do nawilzania jedynie po uzdatnieniu, szczegdlnie po usunigciu z nich
substancji chemicznych pochodzacych z prébki.

2) Prébka nie moze by¢ wystawiona na dzialanie promieniowania cieplnego z instalacji ogrzewajacej komore.

3) Bezposrednio przed badaniem prébka nie powinna by¢ uzytkowana na tyle dugo, aby wszystkie jej czedci
osiggnely temperature otoczenia.

4) Prébke zabudowuje si¢ w komorze badawczej w temperaturze otoczenia +25 + 10 °C w warunkach odpo-
wiadajacych warunkom jej normalnego uzytkowania na pokladzie.

5) Komor¢ zamyka si¢. Temperaturg powietrza ustawia si¢ na -25 * 3 °C, a wilgotno$¢ wzgledng na 45 % do
75 % i warunki takie utrzymywane s, dopdki prébka nie osiagnie jednakowej temperatury.

6) Wzgledna wilgotno§¢ powietrza podnosi si¢ nastepnie do przynajmniej 95 % w maksymalnym okresie
jednej godziny, przy zachowaniu dotychczasowej temperatury powietrza. Takie podniesienie wilgotnosci
moze mie¢ miejsce juz w ostatniej godzinie wyréwnywania temperatury probki.

7) Temperatura w komorze podnoszona jest stopniowo do +40 = 2 °C przez okres 3 h + 0,5 h. W miare
wzrostu temperatury wilgotno$¢ wzgledna powietrza utrzymywana jest na poziomie nie mniejszym niz
95 % oraz nie mniejszym niz 90 % podczas ostatnich 15 minut. Wraz ze wzrostem temperatury prébka

pokrywa sig rosa.

8) Temperatura powietrza utrzymywana jest na poziomie + 40 £ 2 °C przez okres 12 h £ 0,5 h, poczawszy
od poczatku fazy 7), przy wzglednej wilgotnosci 93 % * 3 %. Podczas pierwszych 15 i ostatnich 15 minut
okresu, w ktorym temperatura wynosi + 40 * 2 °C, wzgledna wilgotno$¢ powietrza moze wynosi¢
pomiedzy 90 % a 100 %.

9) Temperaturg powietrza obniza si¢ do + 25 + 3 °C przez okres trzech do szeSciu godzin. Wilgotnos¢
wzgledna powietrza musi by¢ stale utrzymywana na poziomie wyzszym niz 80 %.

10) Temperatura powietrza utrzymywana jest na poziomie + 25 + 3 °C przez okres 24 godzin od poczatku
fazy 7), przy wilgotnosci wzglednej wynoszacej stale powyzej 95 %.

11) Fazg 7) powtarza si¢.
12) Faze 8) powtarza si¢.

13) Nie weczedniej niz 10 godzin po rozpoczeciu fazy 12) wlacza sie ewentualne wyposazenie klimatyzacyjne
probki. Po uplywie podanego przez wytwércee czasu wymaganego dla klimatyzacji prébki uruchamia si¢ ja
zgodnie z instrukcjami wytwércy przy znamionowym napieciu sieci poktadowej z tolerancja + 3 %.

14) Po uplywie czasu okreslonego przez wytworce jako niezbedny do osiagnigcia normalnej zdolnosci do
uzytkowania sprawdzane sa poszczegdlne funkgje, a istotne dla uzytkowania na pokladzie dane funkcjo-
nalne s3 mierzone i zapisywane. Jesli trzeba w tym celu otworzy¢ komore, musi to trwaé jak najkroce;.

Jezeli czas potrzebny do osiggnigcia normalnej zdolnoéci do uzytkowania wynosi wigcej niz 30 minut, faza
ta musi zostaé wystarczajaco wydluzona, aby po osiggni¢ciu normalnych warunkéw roboczych pozostato
przynajmniej 30 minut na badanie dziatania i pomiar danych funkcjonalnych.

15) W przeciagu 1 do 3 godzin temperatura powietrza obnizana jest przy dzialajacej w dalszym ciagu probee
do temperatury otoczenia, z tolerancjg + 3 °C, a wzgledna wilgotno$¢ powietrza — do poziomu ponizej
75 %.

16) Komorg otwiera si¢, a probke wystawia na normalng temperature i wilgotno$¢ powietrza w otoczeniu.



C 166E/222

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.7.2006

2.3.

3.1.

3.2.

17) Po 3 godzinach, ale nie wcze$niej niz po wyparowaniu calej wilgoci widocznej na probee, funkcje probki
sa ponownie poddawane badaniu i mierzone oraz rejestrowane sg dane funkcjonalne wazne dla uzytko-
wania na pokladzie.

18) Probka poddawana jest inspekcji wzrokowej. Obudowe otwiera si¢ i bada wngtrze pod katem oddzialy-
wania badania klimatycznego oraz pod katem obecnosci resztek skroplin.
Wymagane wyniki

Prébka musi dziataé prawidlowo w warunkach opisanych w fazach 12) do 18). Nie moze doj$¢ do powstania
jakichkolwiek uszkodzen.

Dane funkcjonalne uzyskane w fazach 12) i 18) muszg miesci¢ si¢ w ramach tolerancji dozwolonych dla prébki
niniejszymi warunkami badania i dopuszczania.

Wewngtrz prébki nie moze by¢ korozji ani resztek skroplin, ktére daja podstawy do oczekiwania nieprawidto-
wego funkcjonowania w warunkach dlugoterminowego oddzialywania wysokiej wilgotnosci atmosferycznej.
Badanie na niska temperature

Cel

Badanie to ma ustali¢ oddzialywanie niskiej temperatury w trakcie uzytkowania lub transportu lub przechowy-
wania, zgodnie z art. 3.01 ust. 8 i 10. Dodatkowe informacje mozna w razie potrzeby znalez¢ w publikacji IEC
nr 68, cz. 3-1.

Przeprowadzenie badania

1) Badanie przeprowadzane jest w komorze badawczej, w ktérej zastosowanie — w razie potrzeby — obiegu
powietrza gwarantuje, ze temperatura i poziom wilgotnosci sg praktycznie takie same w kazdym punkcie.
Wilgotnos¢ powietrza musi by¢ wystarczajaco niska, aby zapewnié, ze probka nie pokryje sie rosa w ktérej-
kolwiek fazie badania.

2) Prébke zabudowuje si¢ w komorze badawczej w temperaturze otoczenia +25 + 10 °C w warunkach odpo-
wiadajacych warunkom jej normalnego uzytkowania na pokladzie.

3) Temperatur¢ w komorze obniza si¢ do -25 £ 3 °C w tempie nieprzekraczajacym 45 °C/h.

4) Temperatura w komorze utrzymywana jest na poziomie -25 + 3 °C do momentu, kiedy prébka osiagnie
jednakows temperature i dodatkowo przez co najmniej kolejne 2 godziny.

5) Temperatur¢ w komorze podnosi si¢ do 0 + 2 °C w tempie nieprzekraczajacym 45 °C/h.
Do wszystkich prébek, o ktérych mowa w art. 3.01 ust. 10 lit. a), stosuje si¢ rowniez, co nastepuje:

6) Podczas ostatniej godziny fazy 4) w przypadku klasy klimatu X probke uruchamia si¢ zgodnie z instrukcja
wytwércy, przy napigciu znamionowym sieci pokladowej z tolerancja * 3 %. Zrddla ciepla zawarte w
probce muszg zosta¢ uruchomione.

Po uplywie czasu niezbe¢dnego do osiagni¢cia normalnej zdolnosci do uzytkowania sprawdzane s poszcze-
gblne funkcje, a wazne dla uzytkowania na pokladzie dane funkcjonalne sa mierzone i zapisywane.

7) Temperatur¢ w komorze podnosi si¢ do temperatury otoczenia w tempie nieprzewyzszajacym 45 °C/h.
8) Po osiagnigciu przez prébke jednakowej temperatury komore otwiera sig.

9) Poszczegolne funkcje probki sa ponownie sprawdzane, a wazne dla uzytkowania na pokladzie dane funkcjo-
nalne s3 mierzone i zapisywane.
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Wymagane wyniki

Probka musi dziala¢ prawidlowo w warunkach opisanych w fazach 7), 8) i 9). Nie moze doj$¢ do powstania
jakichkolwiek uszkodzen.

Dane funkcjonalne uzyskane w fazach 7) i 9) musza si¢ miesci¢ w ramach tolerancji dozwolonych dla prébki
niniejszymi warunkami badania i dopuszczania.

Badanie na wysoka temperature

Cel i zastosowanie

Badanie to ma ustali¢ oddzialywanie wysokiej temperatury w trakcie uzytkowania, transportu i przechowywania,
zgodnie z art. 3.01 ust. 8 lit. a) i ust. 10 lit. a). Ponizsze specyfikacje opieraja si¢ na publikacji IEC nr 68, cz. 2-2
w polaczeniu z art. 3.01 ust. 10 lit. a). Dodatkowe informacje mozna w razie potrzeby znalezé w publikacji
IEC.

Normalne Ekstremalne

Badania srodowiskowe

Klasy klimatu X i S +55°C +70 °C

Dozwolona tolerancja + 2 °C

Badanie $rodowiskowe w ekstremalnych warunkach powinno co do zasady zostaé przeprowadzone jako
pierwsze. Jesli dane operacyjne mieszczg si¢ w przedzialach tolerancji przewidzianych dla normalnych
warunkéw Srodowiskowych, mozna pomina¢ badanie w otoczeniu normalnym.

Przeprowadzenie badania

1) Badanie przeprowadzane jest w komorze badawczej, w ktérej zastosowanie — w razie potrzeby — obiegu
powietrza gwarantuje, ze temperatura i poziom wilgotnosci sa praktycznie takie same w kazdym punkcie.
Ruch powietrza nie moze jednak w sposéb zauwazalny chlodzi¢ badanej probki. Prébka nie moze by¢
wystawiona na promieniowanie ciepla z instalacji ogrzewajacej komore. Wilgotno$¢ powietrza musi by¢
wystarczajgco niska, aby zapewnié, ze probka pokryje si¢ rosa w ktorejkolwiek fazie badania.

N
—

Prébke zabudowuje si¢ w komorze badawczej w temperaturze otoczenia +25 + 10 °C w warunkach odpo-
wiadajagcych warunkom jej normalnego uzytkowania na pokladzie. Probke uruchamia si¢ zgodnie z
instrukcja wytworcy przy napigciu znamionowym sieci pokladowej z tolerancja + 3 %.

Po uplywie czasu niezbg¢dnego do osiagni¢cia normalnej zdolnosci do uzytkowania sprawdzane s poszcze-
gblne funkcje, a wazne dla uzytkowania na pokladzie dane funkcjonalne sg mierzone i zapisywane.

n
=

Temperatura powictrza w komorze podnoszona jest do temperatury badawczej, o ktérej mowa w art. 3.01
ust. 10 lit. a), w tempie nieprzekraczajacym 45 °C/h.

4) Temperatura powietrza utrzymywana jest na poziomie badawczym do momentu, kiedy probka osiagnie
jednakowg temperature i dodatkowo przez co najmniej kolejne 2 godziny.

W trakcie ostatnich dwéch godzin poszczegélne funkcje sa ponownie sprawdzane, a wazne dla uzytkowania
na pokladzie dane funkcjonalne s mierzone i zapisywane.

1
~

Temperatur¢ obniza si¢ do temperatury otoczenia przez okres nie krétszy niz jedna godzina. Nastgpnie
komore otwiera si¢.

Po wyréwnaniu temperatury probki funkcje sa ponownie sprawdzane, a wazne dla uzytkowania na pokla-
dzie dane funkcjonalne sg mierzone i zapisywane.
Wymagane wyniki

Probka musi dziala¢ prawidlowo w warunkach opisanych dla wszystkich faz proby. Nie moze dojs¢ do
powstania jakichkolwiek uszkodzen. Dane funkcjonalne uzyskane w fazach 2), 4) i 5) musza si¢ miesci¢ w
ramach tolerancji dozwolonych dla probki niniejszymi warunkami badania i dopuszczania.
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Badanie wibracyjne
Cel i zastosowanie

Badanie to ma ustali¢ funkcjonalne i strukturalne oddzialywanie wibracji, o ktérych mowa w art. 3.01 ust. 10
lit. e). Oddzialywania strukturalne dotycza zachowania elementéw mechanicznych, szczegdlnie drgania rezonan-
sowe i zmeczenie materialu, ktore nie musza by¢ zwigzane z bezposrednim oddzialywaniem na funkcje i zmia-
nami danych funkcjonalnych.

Oddzialywania funkcjonalne dotycza bezposrednio sposobu dzialania i danych funkcjonalnych prébki. Moga
one by¢ powigzane z oddzialywaniami strukturalnymi.

Ponizsze specyfikacje opieraja si¢ na publikacji IEC nr 68, cz. 2-6 w polaczeniu z art. 3.01 ust. 10 lit. e).
Wartosci odbiegajace od warto$ci wymienionych w wyzej wymienionych przepisach oznaczone sg *. Dodat-
kowe informacje mozna w razie potrzeby znalezé w publikacji IEC nr 68, cz. 2-6.

Wymogi badania:

Badanie zostanie przeprowadzone w warunkach wibracji sinusoidalnych w nastepujacych przedziatach czgstotli-
wosci i o ponizszych amplitudach:

Normalne Ekstremalne

Badanie srodowiskowe

Klasa wibracji V:

Przedzial czgstotliwosci 2do 10 Hz 2 do 13,2 Hz*
Amplituda +1,6 mm +1,6 mm
Przedzial czestotliwosci 10 do 100 Hz 13,2 do 100 Hz*
Amplituda przy$pieszenia + 7 mfs? + 11 mfs?

Badanie w ekstremalnych warunkach otoczenia powinno co do zasady zostal przeprowadzona jako pierwsze.
Jesli dane funkcjonalne mieszcza si¢ w przedziatach tolerancji dla normalnych warunkéw $rodowiska, mozna
pomina¢ badanie dla Srodowiska normalnego.

Probki przeznaczone do pracy z elementami pochlaniajgcymi drgania musza zosta¢ poddane badaniu wraz z
tymi elementami. Je$li w wyjatkowych przypadkach niemozliwe jest przeprowadzenie badan z elementami
pochfaniajacymi drgania przeznaczonymi do normalnej pracy, urzadzenia musza zosta przebadane bez
elementéw pochlaniajacych drgania w warunkach zmienionych w taki sposéb, aby odpowiadaly przenoszeniu
drgan przez elementy pochlaniajace.

Badanie bez elementéw pochtaniajacych drgania dopuszczalne jest rowniez dla okreslenia czestotliwosci charak-
terystycznych.

Badanie wibracji powinno zostal przeprowadzone w trzech wzajemnie prostopadtych podstawowych kierun-
kach. Dla probek, ktére w zwigzku ze swoja konstrukcja moga podlegaé szczegblnym oddzialywaniom wibracji
pod katem innym niz prosty w stosunku do gtéwnych kierunkéw, nalezy dodatkowo przeprowadzi¢ badanie
réwniez w kierunkach specjalnej podatnosci.

Przeprowadzenie badania
1) Urzadzenie do badai

Badanie prowadzi si¢ przy uzyciu urzadzenia wibrujacego zwanego stolem wibracyjnym, ktére umozliwia
poddanie probki wibracjom mechanicznym przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:

— Podstawowy ruch powinien by¢ sinusoidalny oraz przebiega¢ w taki sposéb, aby punkty mocowania
probki na stole wibracyjnym poruszaly si¢ zasadniczo w jednakowej fazie i po liniach réwnoleglych.

— Maksymalna amplituda wibracji ruchu poprzecznego dowolnego punktu mocowania nie moze przekra-
cza¢ 25 % podanej amplitudy ruchu podstawowego.

— Udziat wibragji falszywych, wyrazony wzorem

2
d:\/atot —a

2
L 100 (w %)
al

gdzie al oznacza warto$¢ skuteczng przy$pieszenia wytwarzanego przez czestotliwos¢ wzbudzajaca,

i gdzie atot oznacza warto$¢ skuteczna catkowitego przyspieszenia, acznie z al, mierzonego w zakresie
czestotliwoéei < 5 000 Hz,

w punkcie mocowania przyjetym za punkt odniesienia do pomiaru przyspieszenia nie moze przekroczy¢
25 %.
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— Amplituda wibracji nie moze odbiega¢ od wartosci wymaganej o wigcej niz:
t 15 % w punkcie mocowania przyjetym za punkt odniesienia oraz
t 25 % w dowolnym innym punkcie mocowania.

W celu ustalenia czgstotliwosci charakterystycznych mozliwe musi by¢ ustawianie amplitudy wibragji
skokowo w wystarczajaco malych przedzialach pomiedzy zerem a wartoscia wymagana.

— Czestotliwo$¢ wibracji nie moze odbiegaé od warto$ci wymaganej o wigcej niz

+ 0,05 Hz dla czestotliwosci do 0,25 Hz,

+20 % dla czestotliwosci od 0,25 Hz do 5 Hz,
+1 Hz dla czestotliwosci od 5 Hz do 50 Hz,
£2 % dla czgstotliwosci wyzszych niz 50 Hz.

W celu poréwnania czestotliwosci charakterystycznych mozliwe musi by¢ ustawianie ich na poczatku i
koricu badania wibracyjnego z odchyleniem nieprzekraczajacym:

+ 0,05 Hz dla czestotliwosci do 0,5 Hz,
+10 % * 0,5 Hz dla czestotliwosci do 5 Hz,
+(,5 Hz dla czestotliwoéci od 5 Hz do 100 Hz,

+ 0,5 % dla czestotliwosci wyzszych niz 100 Hz.

W celu badania poszczegblnych przedzialow czestotliwosci mozliwe musi by¢ zmienianie czestotliwosci
wibracji wykladniczo i w sposéb ciagly w obu kierunkach pomiedzy dolng i gérng granica zakresu czestotli-
wosci okre$lonego w sekcji 5.1 jako wymog badania, z predkoscia 1 oktawy na minute + 10 %.

W celu ustalenia czestotliwosci charakterystycznych mozliwe musi by¢ dowolne zmniejszanie predkosci
zmiany czestotliwo$ci wibragji.

— Natgzenie pola magnetycznego wytwarzanego przez urzadzenie wibracyjne w poblizu prébki nie moze
przekraczaé 20 kA/m. Dla niektérych prébek organ badajacy moze wymagad nizszych dopuszczalnych
wartosci.

Badanie wstgpne, montaz i uruchomienie

Prébke poddaje si¢ badaniu wzrokowemu w celu ustalenia, Ze jej wykonanie jest wolne od zauwazalnych
wad, zwlaszcza, o ile mozliwe jest takie stwierdzenie, ze wszystkie czgsci i podzespoly zostaly prawidlowo
zmontowane pod wzgledem konstrukcyjnym.

Prébke mocuje si¢ na stole wibracyjnym w sposéb przewidziany do zamocowania urzadzenia na pokladzie.
Probki, ktorych funkcjonowanie i zachowanie pod wplywem wibracji zaleza od ich polozenia wzgledem
kierunku sily cigzko$ci, musza zosta¢ poddane testom w normalnym polozeniu roboczym. Elementy i
rozwigzania uzyte do zamocowania nie mogg w sposéb istotny zmienia¢ amplitudy ani ksztattu ruchu
probki w zakresie czgstotliwo$ci zastosowanym uzytym do badania.

Prébke uruchamia si¢ zgodnie z instrukcjg wytwoércy przy napigciu znamionowym sieci pokladowej z tole-
rancjg + 3 %.

Po okresie niezbednym do osiagnigcia normalnej zdolnosci uzytkowej sprawdzane sa poszczegélne funkdje,
a dane funkcjonalne wazne dla uzytkowania na pokladzie sa mierzone i zapisywane.

Wstepne badanie zachowania w warunkach wibracji

Te faz¢ badania nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich probkach. W przypadku prébek, ktore moga przy
réznych sposobach uzytkowania by¢ poddawane réznym oddzialywaniom wibracyjnym, badanie nalezy
przeprowadzi¢ dla wigkszej liczby lub wszystkich tych sposobéw uzytkowania.

Cykl czestotliwosci wzbudzany jest przez st6t wibracyjny w taki sposéb, aby zakres czestotliwosci okreslony
w sekcji 5.1 jako wymogi badania, wraz z odpowiadajacymi mu amplitudami, by} realizowany od najnizszej
czestotliwosci do najwyzszej i odwrotnie, w tempie jednej oktawy na minute. Probka poddawana jest
w trakcie tego badania dokladnej obserwacji przy zastosowaniu odpowiednich $rodkéw pomiaru oraz wzro-
kowo, a jesli to konieczne — z zastosowaniem stroboskopu, pod katem zaktdcen funkcjonalnych, zmiany
danych funkcjonalnych oraz zjawisk mechanicznych, jak drgania rezonansowe czy grzechot, wystepujacych
przy konkretnych czestotliwo$ciach. Czgstotliwosci te okresla si¢ mianem ,charakterystycznych”.
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Jesli konieczne jest ustalenie czestotliwosci charakterystycznych oraz wplywu wibracji, mozna zmniejszy¢,
zatrzymac lub odwrdci¢ szybko$¢ zmian czestotliwosci i zmniejszy¢ amplitude drgan. Jezeli zmiany danych
funkcjonalnych zachodza stopniowo, konieczne jest odczekanie do momentu osiggnigcia wartosci konicowej
przy jednoczesnym utrzymywaniu czestotliwo$ci wibracji na tym samym poziomie, jednak nie dluzej niz
przez pie¢ minut.

Podczas badania poszczegdlnych przedzialéw czestotliwosci rejestrowane sg przynajmniej czestotliwodei i
dane funkcjonalne wazne dla uzytkowania na pokladzie, a wszystkie czestotliwosci charakterystyczne wraz z
ich oddzialywaniami s3 protokotowane dla pdzniejszego porownania w fazie 7).

Jesli nie mozna w sposéb odpowiedni ustali¢c zachowania w warunkach wibracji mechanicznych podczas
dzialania, nalezy dodatkowo przeprowadzi¢ badanie zachowania prébki pod dziataniem wibracji mechanicz-
nych bez uruchamiania prébki.

Podczas badania poszczegdlnych przedzialéw czestotliwosci dane funkcjonalne znaczaco przekraczajg
dozwolone tolerangje, funkcjonowanie prébki zostaje w sposéb niedopuszczalny zaklécone lub jesli poja-
wiajg si¢ strukturalne drgania rezonansowe grozace prawdopodobnym zniszczeniem w razie kontynuacji
badania wibracyjnego, badanie moze zostaé przerwane.

Badanie funkcji obwodéw elektrycznych

Ta faza badania powinna zosta¢ przeprowadzona dla wszystkich probek, jesli oddzialywanie wibracji moze
mie¢ wplyw na funkcje obwoddw, na przyklad na funkcje przekaznikow.

Prébka poddawana jest wibracjom w zakresach czestotliwosci okreslonych w sekgji 5.1 jako wymogi
badania, o czgstotliwosci zmienianej skokowo zgodnie z szeregiem E-12 (') oraz o odpowiadajacych im
amplitudach. Na kazdym stopniu czgstotliwosci wszystkie funkcje obwodow, ktére moga by¢ podatne na
wibracje, w odpowiednich okoliczno$ciach réwniez wraz z funkcja wlaczania/wylaczania, poddawane sa
badaniu przynajmniej dwukrotnie.

Funkcje obwodéw moga by¢ réwniez poddawane badaniu w czestotliwo$ciach wystepujacych pomiedzy
warto$ciami szeregu E-12.

Przedluzone badanie przy zmiennej czestotliwosci

Te faz¢ badania nalezy przeprowadzi¢ na wszystkich probkach. W przypadku prébek, ktore moga przy
réznych sposobach uzytkowania by¢ poddawane réznym oddzialywaniom wibracyjnym, pierwsza czes¢ tej
fazy (kiedy probka jest wlaczona) nalezy przeprowadzi¢ dla wigkszej liczby lub wszystkich tych sposobéw
uzytkowania.

Prébka wlaczona zgodnie z punktem 2) poddawana jest pigciu cyklom, w trakcie ktérych zakres czgstotli-
wosci okre$lony w sekcji 5.1 jako wymogi badania, wraz z odpowiadajacymi mu amplitudami, zmieniany
jest za kazdym razem od najnizszej czestotliwo$ci do najwyzszej i odwrotnie, w tempie jednej oktawy na
minute.

Po pigtym cyklu stét wibracyjny zostaje zatrzymany, funkcje sa sprawdzane, a istotne dla uzytkowania na
pokladzie dane funkcjonalne s mierzone i zapisywane.

Przedluzone badanie przy stalej czgstotliwosci

Ta faza badania jest przeprowadzona, jesli przy badaniu zachowania w warunkach wibracji w trakcie fazy 3),
w czasie badania w zakresie czestotliwosci powyzej 5 Hz obserwowane s3 rezonanse mechaniczne, ktére
wedlug wytworcy lub jego pelnomocnika sg dopuszczalne przy dlugotrwalym uzytkowaniu na pokladzie,
jednak dla ktérych wytrzymalo$¢ danych czesci nie moze zostaé przyjeta jako oczywista. W szczeg6lnosci
faza ta dotyczy urzadzen wyposazonych w urzadzenia pochlaniajace drgania, ktérych czestotliwos¢ rezo-
nansu lezy w przedziale czestotliwosci okreslonym w sekgji 5.1 jako wymogi badania oraz przekracza 5 Hz.

Probka wlaczona zgodnie z punktem 2) poddawana jest w kazdej czestotliwosci rezonansu, w kazdym
kierunku drgan odpowiadajacym warunkom praktycznego uzytkowania, w ktorych dane czesci pracowalyby
w najtrudniejszych warunkach, przez dwie godziny wibracjom o amplitudzie, ktorej wymaga badanie w
srodowisku ekstremalnym, oraz o odpowiadajacej jej czestotliwosci zgodnie z sekcjg 5.1. W odpowiednich
przypadkach czestotliwo$¢ wzbudzajaca jest regulowana w taki sposéb, aby drgania rezonansowe stale utrzy-
mywaly si¢ na poziomie nie nizszym niz 70 % amplitudy maksymalnej, lub aby czestotliwo$¢ nieustannie
zmieniata si¢ w sposéb ciagly w zakresie od 2 % ponizej do 2 % powyzej poczatkowo zaobserwowanej
czestotliwosci rezonansowej, z predkoScig wynoszaca przynajmniej 0,1 oktawy na minutg, ale nie wigcej niz
1 oktawe na minutg. Podczas oddzialywar wibracyjnych funkcje prébki monitoruje si¢ w taki sposéb, aby
mozna bylo wykry¢ zaklécenia funkcjonowania, bedace wynikiem poluzowania lub przemieszczenia czgsci
mechanicznych lub przerwania polaczen elektrycznych badz zwarcia.

(") Wartoéci bazowe szeregu E-12 IEC: 1,0; 1,2; 1,5; 1,8; 2,2; 2,7; 3,3; 3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2.
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Prébki, dla ktérych bardziej celowe jest przeprowadzenie tej fazy badania w stanie wylaczonym, moga zostaé
poddane badaniu w takim stanie, z zastrzezeniem, ze oddzialywanie mechaniczne na odnosne czgsci nie jest
mniejsze niz w trakcie normalnego uzytkowania.
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Koncowe badanie zachowania w warunkach wibracji
Faza ta jest przeprowadzana, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Badanie zachowania w warunkach wibracji, o ktérym mowa w fazie 3), powtarza si¢ przy zastosowaniu
czestotliwosci i amplitud stosowanych w tej fazie. Obserwowane czestotliwosci charakterystyczne i obserwo-
wane wplywy oddzialywan wibracyjnych poréwnywane sa z wynikami fazy 3) w celu ustalenia wszelkich
zmian, jakie nastapily podczas badania wibracyjnego.

Zakonczenie badania

oo
=~

Po zatrzymaniu stolu wibracyjnego oraz po uplywie czasu koniecznego do osiagniecia stanu roboczego bez
oddzialywan wibracyjnych funkcje sa sprawdzane, a wazne dla uzytkowania na pokladzie dane funkcjonalne
s3 mierzone i zapisywane.

Na zakonczenie probke poddaje si¢ inspekeji wzrokowej w celu weryfikacji, czy znajduje si¢ ona w stanie
nienaruszonym.

Wymagane wyniki

Prébka i jej elementy oraz grupy komponentéw nie mogg wykazywac zadnych mechanicznych drgaf rezonan-
sowych w przedzialach czestotliwosci okreslonych w sekgji 5.1 jako wymogi badania. Jesli drgan rezonanso-
wych tego rodzaju nie da si¢ unikna¢, nalezy zastosowal rozwigzania konstrukcyjne, ktére zapewnia, ze w
prébee, jej elementach i podzespotach nie wystapia zadne uszkodzenia.

W trakcie oraz w nastgpstwie badania wibracyjnego nie moze wystapi¢ zaden widoczny skutek oddzialywan
wibracyjnych, w szczegdlnosci nie moga wystapi¢ zadne réznice pomiedzy czestotliwosciami charakterystycz-
nymi obserwowanymi w fazie 7) a warto$ciami ustalonymi w fazie 3), ktére dawalyby podstawy do przypusz-
czania, ze przy trwale wystepujacych drganiach moglyby wystapi¢ uszkodzenia lub bledy w funkcjonowaniu.

Dane funkcjonalne zarejestrowane w fazach 3) do 8) musza w przypadku badania w $rodowisku normalnym
utrzymywal si¢ w granicach tolerancji dozwolonych na podstawie niniejszych warunkéw badania i dopusz-
czania.

Podczas badan funkcji obwodéw w fazie 4) nie moze wystapi¢ zadne zaktdcenie ani uszkodzenie tych funkgji.

Przyspieszone badanie wytrzymalosci na warunki atmosferyczne
Cel i zastosowanie

Przyspieszone badanie wytrzymalosci na warunki atmosferyczne (symulacja wystawienia na poszczegdlne
zywioly poprzez wystawienie na promieniowanie z lamp ksenonowych z filtrami oraz przez spryskiwanie)
prowadzi si¢ zgodnie z czgsciami 2-3, 2-5 oraz 2-9 publikacji IEC nr 68, z nast¢pujacymi uzupelnieniami:

Zgodnie z tg publikacja przyspieszone badanie wytrzymatosci na warunki atmosferyczne ma na celu wywoly-
wanie przyspieszonych pozadanych zmian wlasciwosci przedmiotéw z tworzyw sztucznych przez wywolywanie
w urzadzeniu badawczym konkretnych powtarzalnych warunkéw symulujacych naturalne warunki atmosfe-
ryczne.

Przyspieszone badanie prowadzone jest w aparacie testowym za pomoca filtrowanego promieniowania lamp
ksenonowych oraz okresowego spryskiwania. Po wystawieniu na czynniki atmosferyczne, mierzone jako iloczyn
nat¢zenia promieniowania i jego czasu trwania, wlasciwosci probek pordéwnuje si¢ z whasciwosciami probek
tego samego pochodzenia, ktore nie zostaly wystawione na czynniki atmosferyczne. W pierwszej kolejnosci
ustala si¢ whasciwosci kluczowe dla praktycznego uzytkowania, jak barwa, jako§¢ powierzchni, udarnosc,
wytrzymalo§¢ na rozcigganie i rozciggnigcie przy zerwaniu.

Aby poréwnaé wyniki z wynikami wystawienia na naturalne warunki atmosferyczne, zaklada si¢, Ze zmiana
wlasno$ci pod wplywem wystawienia na naturalne warunki atmosferyczne powodowana jest przede wszystkim
przez naturalne promieniowanie i jednoczesne dzialanie na material tlenu, wody i temperatury.



C 166E/228

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

W probie przyspieszonej nalezy w szczegdlnosci zwrdci¢ uwage na to, aby promieniowanie w urzadzeniu bylo
najbardziej zblizone do promieniowania naturalnego (zob. publikacj¢ IEC). Promieniowanie z lampy ksenonowej
ze specjalnym filtrem ma oddziatywanie, ktére symuluje promieniowanie naturalne.

Dotychczasowe doswiadczenie wskazuje, ze jezeli dotrzymane sa opisane warunki badania, istnieje korelacja
rang pomi¢dzy odpornoscia na warunki atmosferyczne w badaniu przyspieszonym a odpornoscig na normalne
warunki pogodowe. Badanie przyspieszone posiada t¢ przewage nad naturalnymi warunkami atmosferycznymi,
ze jest powtarzalne ze wzgledu na to, ze jest niezalezne od miejsca, klimatu czy pory roku, a takze umozliwia
skrocenie okresu trwania badania, poniewaz nie zalezy od przemiennosci dnia i nocy ani por roku.

Liczba prébek

Dla badania odpornosci na warunki atmosferyczne, jesli nie zostanie uzgodnione inaczej, uzywana jest wystar-
czajgca liczba probek. Dla potrzeb pordéwnania wymagana jest odpowiednia liczba probek niepoddanych
wplywowi warunkow atmosferycznych.

Przygotowanie probek

Probki poddaje si¢ badaniom w stanie, w jakim zostang dostarczone, chyba Ze zostanie uzgodnione inaczej.
Probki, ktére majg zostal zastosowane do pordwnania, s3 trzymane przez caly czas badania w ciemnosci w
temperaturze otoczenia.

Urzgdzenie badawcze

Urzadzenie badawcze sklada si¢ zasadniczo z wentylowanej komory badawczej ze Zrédlem promieniowania w
centrum. Dookofa zZrédla promieniowania umieszczone sa filtry optyczne. Aby zachowaé wymagang odlegtosé
od ukladu 7rédla promieniowania i filtréw, konieczng do uzyskania nat¢zenia promieniowania opisanego w
sekgji 6.4.1, elementy mocujace prébki obracaja si¢ sa wokdt podiuznej osi ukladu.

Natezenie promieniowania w zadnym punkcie powierzchni wystawionej na promieniowanie prébki nie moze
odbiega¢ o wigcej niz + 10 % od $redniej arytmetycznej natgzenia promieniowania w poszczegdlnych punk-
tach.

Zr6dto promieniowania

Jako Zrédlo promieniowania stosuje si¢ lampe ksenonowa. Strumiefi promieniowania powinien zosta¢ dobrany
w taki sposdb, aby natezenie promieniowania na powierzchni prébki wynosito 1 000 + 200 W - m? w przed-
ziale dtugosci fali od 300 do 830 nm (patrz: sekcja 6.9 dla urzadzenia do pomiaru na$wietlania).

Jesli stosowane sa lampy ksenonowe chlodzone powietrzem, zuzyte powietrze zawierajace ozon nie moze
dosta¢ si¢ do komory badawczej; musi ono by¢ oddzielnie usuwane.

Wartosci doswiadczalne wskazuja, ze strumiefi promieniowania z lampy ksenonowej zmniejsza si¢ do 80 %
warto$ci poczatkowej po okolo 1 500 godzinach dzialania; po tym okresie zauwazalnie zmniejsza si¢ rowniez
udzial promieniowania ultrafioletowego w stosunku do innych skladnikéw promieniowania. Lampa ksenonowa
musi wige zostaé po tym okresie wymieniona (patrz réwniez: dane dostarczone przez wytworce lampy kseno-
nowej).

Filtry optyczne

Filtry optyczne musza zosta¢ ustawione pomigdzy zrédlem promieniowania a elementami mocujacymi probek
w taki sposdb, aby filtrowane promieniowanie z lamp ksenonowych bylo mozliwie najblizsze promieniowaniu
naturalnemu (patrz: publikacja IEC nr 68, cz. 2 do 9).

Wszelkie filtry szklane musza by¢ regularnie czyszczone, aby unikng¢ niepozadanego obnizenia natgzenia
promieniowania. Filtry musza zosta wymienione, jezeli filtrowane promieniowanie lampy ksenonowej nie jest
juz zblizone do promieniowania naturalnego.

W odniesieniu do dopuszczalnych filtrow optycznych nalezy przestrzegal danych dostarczonych przez
wytworce urzadzenia badawczego. Przy dostawie urzadzenia badawczego wytworca musi zagwarantowad, ze
spelnia ono wymogi sekgji 6.4.
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6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

Urzgdzenie zraszajgce i zwilzajgce powietrze

Prébka musi by¢ zwilzana w taki sposéb, aby oddzialywanie na nig bylo identyczne jak w przypadku natural-
nego deszczu i rosy. Urzadzenie zraszajace probke powinno by¢ skonstruowane w taki sposéb, aby podczas
zraszania wszystkie badane zewnetrzne powierzchnie préobek zostaly zmoczone wodg. Urzadzenie sterowane
jest za pomoca programowalnego obwodu sterujacego w taki sposéb, aby zachowac cykl zraszanie/okres suchy,
zgodnie z sekcja 6.10.3. Aby utrzymaé wilgotno$¢ wzgledna opisana w sekgji 6.10.3 powietrze w komorze
badawczej musi by¢ w odpowiedni sposob nawilzane. Do zraszania i nawilzania powietrza stosowana jest woda
destylowana lub w pelni odsolona (przewodnictwo < 5 pSfcm).

Zbiorniki, przewody i dysze zraszajace wody destylowanej lub w pelni odsolonej musza by¢ wykonane z mate-
rialéw odpornych na korozje. Wzgledna wilgotno$¢ powietrza w komorze badawczej mierzy si¢ oraz reguluje
za pomocg higrometru chronionego przed opryskaniem i bezposrednim promieniowaniem.

W przypadku stosowania wody w pelni odsolonej lub wody w obiegu zamknigtym istnieje znane z badania
powlok ryzyko tworzenia si¢ na powierzchni probek osadu lub $cierania powierzchni przez zawiesiny.

Urzgdzenie wentylujgce

Temperatura czarnej plytki opisanej w sekgji 6.10.2 utrzymywana jest w komorze badawczej poprzez obieg nad
probkami czystego, filtrowanego, nawilzonego powietrza, w odpowiednich przypadkach o regulowanej tempe-
raturze. Obieg i predkos¢ powietrza musza by¢ dobrane w taki sposob, aby zapewni¢ jednakowa temperature
wszystkich zewngtrznych powierzchni elementéw mocujacych probek w uktadzie.

Elementy mocujgce prébek

Uzywane moga by¢ wszelkie elementy mocujgce ze stali nierdzewnej umozliwiajace zamocowanie probki
zgodnie z sekcja 6.10.1 .

Termometr czarnej plytki

W celu pomiaru temperatury czarnej plytki podczas suchego okresu cyklu w plaszczyZnie probki stosuje sig
termometr czarnej plytki. Termometr ten sklada si¢ z plytki ze stali nierdzewnej odizolowanej termicznie od
elementéw mocujgcych, majacej te samy wymiary co elementy mocujace probki i grubos¢ 0,9 + 0,1 mm. Obie
powierzchnie plytki pokryte sa blyszczaca czarna powloka, ktéra jest wysoce odporna na warunki atmosfe-
ryczne i przy dlugosci fali powyzej 780 nm ma maksymalng zdolno$¢ odbijania 5 %. Temperatura panelu
mierzona jest z wykorzystaniem termometru bimetalowego, ktérego czujnik umieszczony jest na $rodku plytki
z zachowaniem dobrego kontaktu termicznego.

Nie zaleca si¢ pozostawiania termometru w urzadzeniu podczas badania opisanego w sekeji 6.10. Wystarczy,
aby byl umieszczany w urzadzenia urzadzeniu co 250 godzin, na okres okolo 30 minut w celu odczytania
temperatury czarnej plytki w czasie okresu suchego.

Urzgdzenie do pomiaru napromienienia

Napromienienie (jednostka miary: W - s m-2) jest iloczynem nat¢zenia napromienienia (jednostka: W - m-2) i
okresu napromienienia (jednostka: s). Napromienienie powierzchni prébki w urzadzeniu badawczym mierzy si¢
odpowiednim urzadzeniem do pomiaru napromienienia, dostosowanym do funkcji promieniowania ukladu
zrédto promieniowania — filtr. Urzadzenie do pomiaru napromienienia powinno by¢ tak wyskalowane i skali-
browane, aby nie uwzglednialo promieniowania podczerwonego powyzej 830 nm.

Przydatno$¢ urzadzenia do pomiaru napromienienia zalezy zasadniczo od tego, czy jego czujnik jest wysoce
odporny na warunki atmosferyczne i starzenie oraz czy ma widmo jego czuloéci na promieniowanie wystar-
czajgco pokrywa promieniowanie naturalne.

Urzadzenie do pomiaru napromienienia moze zawiera¢ na przyklad nastepujace czesci:

a) krzemowa komorke fotoelektryczng jako czujnik promieniowania;

b) filtr optyczny umieszczony przed komérka fotoelektryczng; oraz

¢) kulometr obliczajacy iloczyn (jednostka: C = A-s) natezenia pradu wytwarzanego w komérce fotoelektrycznej
proporcjonalnie do natgzenia promieniowania (jednostka: A) i okresu promieniowania (jednostka: s).

Skale urzadzenia do pomiaru napromienienia nalezy skalibrowal. Kalibracja powinna by¢ sprawdzana po
rocznym uzytkowaniu i w razie konieczno$ci — korygowana.
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Natezenie napromienienia na powierzchni probki zalezy od odleglosci od Zrédta promieniowania. Powierzchnie
probki musza wigc, w miar¢ mozliwosci, znajdowaé si¢ w takiej samej odleglosci od zrédla jak czujnik
urzadzenia mierzacego napromienienie. Jeli nie jest to mozliwe, odczyt napromienienia na aparacie mierzacym
powinien zosta¢ pomnozony o wspdtezynnik korekeji.

6.10.  Przeprowadzenie badania

6.10.1. Probki umieszcza si¢ w elementach mocujacych tak, aby uniemozliwi¢ gromadzenie si¢ wody na powierzchni
tylnej. Elementy mocujace musza powodowaé mozliwie najmniejsze oddzialywanie mechaniczne na probke.
Aby zapewni¢ réwnomierne napromienienie i spryskiwanie, probki w trakcie badania obraca si¢ z predkoscia
jednego do pigciu obrotéw na minute dookota uktadu zZrédlo-filtr oraz urzadzenia spryskujacego. Normalnie na
warunki atmosferyczne wystawiona jest tylko jedna strona prébki. Zaleznie od odpowiednich postanowien
publikacji IEC lub, jesli uzgodniono inaczej, moze réwniez by¢ wystawiona powierzchnia przednia i tylna tej
samej probki. W takim przypadku kazda z powierzchni wystawiona jest na takie samo promieniowanie oraz
takie samo spryskiwanie.

Wystawienie powierzchni przedniej i tylnej danej prébki na takie samo promieniowanie oraz spryskiwanie
moze zostal uzyskane dzigki okresowej rotacji probki. Moze to odbywaé si¢ automatycznie przy zastosowaniu
urzadzenia wykonujacego ruch obrotowo-zwrotny, jesli element mocujacy ma postaé otwartej ramy.

6.10.2. Temperatura czarnej plytki w punkcie, w ktérym prébki umieszczone sg w okresie suchym, ustawiana jest i
regulowana zgodnie z publikacjami IEC stosujacymi si¢ dla danego urzadzenia. Jesli nie zostanie ustalone
inaczej, $rednia temperatura czarnej plytki musi by¢ utrzymywana na poziomie + 45 °C. Srednia temperatura
czarnej plytki oznacza $rednig arytmetyczng temperatury czarnej plytki osiagnietej pod koniec okresu suchego.
W okresie suchym dozwolone jest odchylenie lokalne +5 °C, za§ w przypadkach granicznych — 3 °C.

W celu utrzymania wymaganej temperatury czarnej plytki oraz, w odpowiednich przypadkach, zapewnienia
promieniowania o jednakowym natgzeniu na przedniej i tylnej powierzchni probki (patrz: sekcja 6.10.1 ),
probki moga by¢ obracane automatycznie o 180° po kazdym zwrocie kierunku. W takim przypadku termometr
czarnej plytki oraz urzadzenie mierzace napromienienie musza by¢ w ruchu obrotowo-zwrotnym.

6.10.3. Prébki zainstalowane w elementach mocujacych oraz czujnik urzadzenia mierzacego napromienienie, o ktérym
mowa w sekcji 6.9, sa wystawione na promieniowanie z jednoczesnym spryskiwaniem w okreslonym ponizej,
ciagle powtarzanym cyklu:

Spryskiwanie: 3 minuty

Okres suchy: 17 minut

W okresie suchym wzgledna wilgotno$¢ powietrza musi wynosi¢ 60 do 80 %.

6.11.  Czas trwania i procedura badania

Badanie odbywa si¢ zgodnie z procedurg badawcza B okre$long w publikacji IEC nr 68, cz. 2-9. Czas trwania
badania wynosi 720 godzin, z cyklem spryskiwania okreslonym w sekcji 6.10.3.

Zaleca sig, aby badanie odpornosci na warunki atmosferyczne prowadzone bylo przy uzyciu jednej i tej samej
probki (w przypadku nieniszczacego badania na ewentualna zmiang wlasnosci, jak na przyklad badanie odpor-
nosci na warunki atmosferyczne) lub tez przy uzyciu kilku probek (w przypadku badania niszczacego, jak na
przyklad badanie udarnosci), w ustalonych przedziatach napromienienia. W taki spos6b mozna okresli¢ prze-
bieg zmian danej wlasciwosci urzadzenia w ciggu calego badania odpornosci na warunki atmosferyczne.

6.12.  Ocena

Po ukoniczeniu wystawiania probki na warunki atmosferyczne probka trzymana jest przez 24 godziny w ciem-
nosci w temperaturze powietrza +23 °C, temperaturze punktu rosy +12 °C, wzglednej wilgotnosci powietrza
50 %, predkosci przeplywu powietrza 1 mfs oraz ci$nieniu powietrza od 860 do 1060 hPa. (Dopuszczalne
odchylenie wynosi 2 °C dla temperatury powietrza i £6 % dla wilgotnosci wzglednej.)

Probki te oraz prébki do pordwnania, o ktorych mowa w sekcjach 6.2 i 6.3 poddawane s3 badaniu w celu usta-
lenia wlasciwosci zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 2.01 ust. 1 i 2 oraz w art. 3.01 ust. 12.
7. Badanie odporno$ci na wode stong i warunki atmosferyczne

(proba komory solnej)
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7.1.

7.2

Cel i zastosowanie

Badanie to ma okresli¢ dzialanie wody stonej oraz stonej atmosfery w trakcie uzytkowania oraz w trakcie trans-
portu i przechowywania zgodnie z art. 3.01.

Moze ogranicza¢ si¢ do prébki wyrobu lub do prébek uzytych w nim materialow.

Ponizsze specyfikacje opieraja si¢ na publikacji IEC nr 68, cz. 2-52. Dodatkowe informacje mozna w razie
potrzeby znalezé si¢ w publikacji.

Przeprowadzenie testu

1)

N
—

N
=

Urzgdzenie badawcze

Badanie prowadzone jest w komorze badawczej z wykorzystaniem urzadzenia rozpylajacego i roztworu soli
spetniajacych nastepujace warunki:

— Materialy uzyte do budowy komory badawczej i urzadzenia rozpylajacego nie moga wplywaé na
oddzialywania korozyjne mgly solnej.

— Wewngtrz komory rozprowadzona musi zosta¢ jednorodnie drobna, wilgotna i gesta mgla, przy czym
ruch wody ani obecnos¢ prébki nie moga wplywac na jej rozprowadzenie. Rozpylany strumiert nie moze
padaé bezposrednio na probke. Wykluczona musi zosta¢ mozliwo$¢ spadania na probke kropli tworza-
cych si¢ wewnatrz komory.

— Komora badawcza musi by¢ odpowiednio wentylowana, a ujécie wentylacyjne by¢ odpowiednio chro-
nione przed naglymi zmianami ruchu powietrza, tak aby zapobiec powstawaniu wewnatrz komory
silnych pradéw powietrza.

— Zastosowany roztwor soli musi zawiera¢ masowo 5 * 1 czesci czystego chlorku sodu, przy maksymalnej
zawarto$ci 0,1 % jodku sodu i 0,3 % zanieczyszczen w stanie suchym oraz 95 + 1 czesci destylowanej
lub w pelni odsolonej wody. Jego pH musi miesci¢ si¢ w przedziale 6,5 do 7,2 w temperaturze +20 = 2
°C i by¢ utrzymywane w tych granicach podczas uzytkowania. Roztwor raz uzyty nie moze zosta¢ wyko-
rzystany ponownie.

— Sprezone powietrze zastosowane do rozpylania musi by¢ wolne od zanieczyszczen, jak np. olej czy pyl,
oraz musi mie¢ wilgotno$¢ nie nizsza niz 85 %, aby unikna¢ zatkania dyszy.

— Mgta rozprowadzana w komorze musi mie¢ taka gesto$¢, aby w czystym zbiorniku o otwartej
powierzchni poziomej wynoszacej 80 cm?, umieszczonym w dowolnym miejscu komory, Sredni opad
przez caly czas utrzymywal si¢ pomiedzy 1,0 ml a 2,0 ml na godzing. W celu monitorowania gestosci
mgly w komorze umieszcza si¢ przynajmniej dwa zbiorniki, w taki sposéb, aby prébka ich nie zastaniata
i aby nie mogly do nich spada¢ skropliny. W celu kalibracji ilo$ci rozpylanego roztworu nalezy przepro-
wadzi¢ rozpylanie przez okres przynajmniej 8 godzin.

Prébe komory wilgotnosciowej pomig¢dzy fazami zraszania przeprowadza si¢ w klimatyzowanej
komorze, w ktérej powietrze moze by¢ utrzymywane w temperaturze + 40 * 2 °C i wilgotnosci
wzglednej 93 £ 3 %.

Badanie wstepne

Prébke poddaje si¢ inspekcji wzrokowej w celu ustalenia, czy jest wolna od wad, zwlaszcza zas, czy jest
poprawnie zmontowana i czy wszelkie otwory zostaly wlasciwie zamknigte. Powierzchnie zewngtrzne
pokryte tluszczem, olejem lub blotem czysci sie. Wszelkie elementy regulacyjne i czeci ruchome sg urucha-
miane i sprawdzane pod katem wlasciwego funkcjonowania. Wszelkie zamkniecia, pokrywy i czesci
o zmiennym polozeniu, ktére w czasie uzytkowania lub konserwacji moga by¢ przemieszczane lub wymon-
towywane s3 badane pod katem mozliwosci przemieszczenia lub demontazu, a nastgpnie s3 ponownie
mocowane w sposéb poprawny.

Prébke uruchamia si¢ zgodnie z instrukcjg wytworcy przy napieciu znamionowym sieci pokladowej z tole-
rancjg £ 3 %.

Po uplywie czasu niezbe¢dnego do osiagni¢cia normalnej zdolnosci do uzytkowania sprawdzane s poszcze-
gélne funkcje, a dane funkcjonalne, ktore sa wazne dla uzytkowania na pokladzie oraz do okreslenia
oddzialywania mgly solnej, sa mierzone i zapisywane. Nastgpnie probke wylacza si¢ i poddaje si¢ ja spryski-
waniu.

Faza spryskiwania

Prébke umieszcza si¢ w komorze solnej i wystawia na dzialanie mgly solnej przez okres dwéch godzin w
temperaturze od +15 °C do +35 °C.
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4) Préba komory wilgotnosciowej

7.3.

Probke umieszcza si¢ w klimatyzowanej komorze w taki sposdb, aby Sciekla z niej mozliwie najmniejsza
ilo§¢ roztworu soli. Probke trzyma si¢ w klimatyzowanej komorze przez siedem dni w temperaturze powie-
trza +40 + 2 °C i wilgotnosci wzglednej 93 + 3 %. Prébka nie moze si¢ przy tym stykal z zadna inng
prébka ani przedmiotem metalowym. W przypadku wigkszej liczby prébek nalezy je ulozy¢ w taki sposéb,
aby wykluczy(¢ jakiekolwiek wzajemne oddzialywania.

Powtérzenie cyklu badania
Cykl badania obejmujacy fazy 3) i 4) powtarza si¢ trzy razy.
Czynnosci koficowe

Po czwartym cyklu testu prébka wyjmowana jest z klimatyzowanej komory i natychmiast sptukiwana przez
pie¢ minut w strumieniu biezacej wody, a nastgpnie ptukana w wodzie destylowanej lub odsolonej. Krople
utrzymujgce si¢ na probce sg usuwane strumieniem powietrza lub strzasane.

Zanim prébka zostanie poddana badaniu koficowemu wystawia si¢ ja na warunki atmosferyczne otoczenia
pokojowego przez nie mniej niz trzy godziny, a w kazdym razie na tyle dlugo, aby wyparowaly z niej
wszelkie widoczne $lady wilgoci. Po ptukaniu prébke suszy si¢ przez godzing w temperaturze + 55 £ 2 °C.

Badanie koficowe

Wyglad zewnetrzny probki bada si¢ wzrokowo. Charakter i zakres zmian w stosunku do stanu poczatko-
wego opisuje si¢ w protokole badania, w razie koniecznosci dolaczajac odnosne fotografie.

Prébke uruchamia si¢ zgodnie z instrukcjg wytworcy przy napieciu znamionowym sieci pokladowej z tole-
rancjg £ 3 %.

Po uplywie czasu niezbednego do osiagniecia normalnej zdolnosci do uzytkowania sprawdzane s3 funkcje, a
dane funkcjonalne, ktére s3 wazne dla uzytkowania na pokladzie oraz dla oceny oddzialywania atmosfery
mgly solnej, s3 mierzone i zapisywane.

Wszelkie elementy regulacyjne i czgsci ruchome sg uruchamiane i sprawdzane pod katem wlasciwego funk-
cjonowania. Wszelkie zamknigcia, pokrywy i cz¢ci o zmiennym polozeniu, ktore w czasie uzytkowania lub
konserwacji moga by¢ przemieszczane lub wymontowywane sa badane pod katem mozliwosci przemie-
szczenia lub demontazu, a nastgpnie s3 ponownie mocowane w sposéb poprawny.

Wymagane wyniki

Prébka nie moze wykazywaé zadnych zmian, mogacych:

— mie¢ ujemny wplyw na jej uzytkowanie lub funkcjonowanie,

— utrudnia¢ w jakikolwiek znaczacy sposéb demontaz zamknig¢ i pokryw, albo przemieszczanie elementéw

ruchomych w zakresie koniecznym podczas uzytkowania lub konserwacji,

— zmniejszac obnizaé szczelno$¢ obudéw,

— przy dluzszym oddzialywaniu powodowa¢ nieprawidlowe funkcjonowanie.

Dane funkcjonalne zarejestrowane w fazach 3) i 7) muszg miesci¢ si¢ w granicach tolerancji ustanowionych w
niniejszych warunkach badania i dopuszczania.

Rozdzial 1

CZESC 1

PRZEPISY DOTYCZACE WYMOGOW MINIMALNYCH ORAZ WARUNKOW BADANIA SPRZETU RADA-

ROWEGO STOSOWANEGO W ZEGLUDZE SRODLADOWE]

SPIS TRESCI

Przepisy og6lne

Artykul 1.01  Zakres stosowania

Artykut 1.02
Artykul 1.03
Artykul 1.04
Artykut 1.05
Artykul 1.06
Artykut 1.07
Artykul 1.08

Przeznaczenie sprzgtu radarowego
Badanie przed dopuszczeniem

Whiosek o przeprowadzenie badania
Dopuszczenie

Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia
Deklaracja wytworcy

Zmiany w dopuszczonym sprzecie
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Rozdzial 2 Ogdlne wymogi minimalne dotyczgce sprzetu radarowego

Artykut 2.01
Artykut 2.02
Artykut 2.03
Artykul 2.04
Artykut 2.05
Rozdzial 3

Artykut 3.01
Artykul 3.02
Artykul 3.03
Artykul 3.04
Artykut 3.05
Artykul 3.06
Artykut 3.07
Artykul 3.08
Artykut 3.09
Artykut 3.10
Artykut 3.11
Artykut 3.12
Artykut 3.13
Artykut 3.14
Artykut 3.15
Artykul 3.16
Artykut 3.17
Rozdzial 4

Artykut 4.01
Artykul 4.02
Artykul 4.03
Artykul 4.04
Artykul 4.05
Artykul 4.06
Artykut 4.07
Artykul 4.08
Rozdzial 5

Artykut 5.01
Artykut 5.02
Artykut 5.03
Artykul 5.04
Dodatek 1

Dodatek 2

Konstrukgja, projekt

Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Uzytkowanie

Instrukcja obstugi

Instalacja i badanie dziatania

Minimalne wymogi operacyjne sprz¢tu radarowego
Gotowos¢ operacyjna sprzetu radarowego
Rozdzielczo$¢

Skala zasiggu

Znacznik zasiggu zmiennego

Kreska kursowa

Asymetryczna prezentacja obrazu

Skala namiaru

Urzadzenia namiarowe

Urzadzenia redukujgce zaktécenia powodowane przez morze i deszcz

Redukgja interferencji z innym sprzetem radarowym
Kompatybilno$¢ z nadajnikami radarowymi
Kontrola wzmocnienia

Dostrajanie czgstotliwoci

Linie orientacji zeglugowej i informacje ekranowe
Czulo$¢ systemu

Szlak celu

Wskazniki urzadzen typu slave

Minimalne wymogi techniczne sprz¢tu radarowego
Uzytkowanie

Wyswietlacz

Cechy charakterystyczne obrazu radaru

Barwa wySwietlacza

Stopieft od$wiezania i czas utrzymywania obrazu
Linearno$¢ wyswietlacza

Precyzja zasiggu i pomiaréw azymutowych
Cechy charakterystyczne anteny i spektrum emisji
Warunki i metodologia badania sprzetu radarowego
Bezpieczenstwo, zasilanie i interferencje

Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Procedura badania

Pomiary anteny

Rozdzielczos¢ katowa w zasiegach do 1 200 m wlacznie

Pole testowe dla ustalania rozdzielczosci sprz¢tu radarowego
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ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1.01

Zakres stosowania

Niniejsze przepisy ustanawiaja minimalne wymogi techniczne i operacyjne dla sprzetu radarowego stosowanego w nawi-
gacji na statkach zeglugi $rédladowej oraz warunki badania zgodnosci z tymi wymogami minimalnymi. Srédladowy
sprzet systemu ECDIS, ktéry moze by¢ stosowany w trybie zeglugi, zaliczany jest do zeglugowego sprzetu radarowego
w rozumieniu niniejszych przepisow.

Artykut 1.02

Przeznaczenie sprzetu radarowego

Sprzet radarowy musi ulatwiaC zegluge statku, dostarczajac czytelnego obrazu radarowego jego pozycji wzgledem boi
(ptaw), linii brzegowych i struktur nawigacyjnych, jak réwniez umozliwia¢ rzetelne i odpowiednio wezesne rozpoznanie
innych statkéw i przeszk6d wystajacych ponad powierzchni¢ wody.

Artykut 1.03
Badanie przed dopuszczeniem
Sprzet radarowy moze zostaé zainstalowany na pokladzie statkéw wylacznie wtedy, kiedy badanie przed dopuszczeniem
sprzetu radarowego wykaze, ze sprzet ten spelnia wymogi minimalne ustanowione w niniejszych przepisach.
Artykut 1.04

Whiosek o przeprowadzenie badania

1. Wnioski o przeprowadzenie badania przed dopuszczeniem sprzetu radarowego nalezy sklada¢ do whasciwego organu
badajacego w jednym z Panstw Czlonkowskich.

O wiasciwych organach badajacych nalezy powiadomi¢ Komitet.

2. Do kazdego wniosku nalezy zalaczy¢ nastgpujace dokumenty:
a) dwa egzemplarze szczegblowego opisu technicznego;
b) dwa kompletne zestawy dokumentacji instalacji i serwisu;
¢) dwa egzemplarze szczegdtowej instrukeji obstugi; oraz
d) dwa egzemplarze skréconej instrukeji obstugi.

3. W drodze badania wnioskodawca jest zobowiazany do ustalenia badz zlecenia ustalenia, czy sprzet radarowy spelnia
wymogi minimalne niniejszych okre$lone w niniejszych przepisach.

Wyniki badania i sprawozdania pomiarowe z wzorami promieniowania poziomego i pionowego anteny nalezy
zalaczy¢ do wniosku.

Dokumenty te i informacje uzyskane w trakcie badania przechowuje wlasciwy organ badajacy.

4. Dla potrzeb badania przed dopuszczeniem ,wnioskodawca” oznacza kazda osobg prawng lub naturalna, pod ktérej
nazwiskiem, nazwa, znakiem handlowym, lub dowolng inng forma identyfikacji sprz¢t przedstawiony do badania jest
wytwarzany lub wprowadzany do obrotu handlowego.
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Artykut 1.05
Dopuszczenie

1. Jesli sprzet uzyska pozytywny wynik badania przed dopuszczeniem, wlaiciwy organ badajacy wystawia certyfikat

dopuszczenia.

Jesli sprzgt nie spelnia wymogdéw minimalnych, wnioskodawca zostaje pisemnie poinformowany o powodach odrzu-
cenia wniosku.

Dopuszczenie przyznaje wlasciwy organ.

Wiadciwy organ informuje Komitet o sprzecie, ktéry dopuscil.

. Kazdy organ badajacy jest upowazniony do doboru sprzetu z serii produkcyjnej dla potrzeb badania w dowolnym

momencie.
Jesli badanie ujawni defekty w sprzecie, dopuszczenie moze zostaé wycofane.

Dopuszczenie zostaje wycofane przez organ, ktéry je wystawil.

. Dopuszczenie jest wazne przez 10 lat i na Zadanie moze zosta¢ odnowione.

Artykut 1.06

Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia

. Kazdy komponent sprzetu nalezy oznaczyé w sposéb nieusuwalny nazwa wytworcy, okreleniem handlowym

sprzetu, rodzajem sprzetu oraz numerem seryjnym.

. Numer dopuszczenia przyznany przez wlasciwy organ nalezy przytwierdzi¢ w sposéb nieusuwalny na wyswietlaczu

w taki sposéb, aby byt wyraznie widoczny po instalacji sprzgtu.

Elementy sktadowe numeru dopuszczenia:

e-NN-NNN
(¢ = Unia Europejska
NN = kod kraju dopuszczenia, gdzie
1 = Niemcy 18 = Dania
2 = Frangja 20 = Polska
3 = Wiochy 21 = Portugalia
4 = Niderlandy 23 = Grecja
5 = Szwecja 24 = TIrlandia
6 = Belgia 26 = Slowenia
7 = Wegry 27 = Slowacja
8 = Republika Czeska 29 = Estonia
9 = Hiszpania 32 = Lotwa
11 = Zjednoczone Krélestwo 36 = Litwa
12 = Austria 49 = Cypr
13 = Luksemburg 50 = Malta

17 = Finlandia

NNN = numer trzycyfrowy, ustalany przez wlasciwy organ).

. Numeru dopuszczenia uzywa si¢ wylacznie w polaczeniu z powigzanym z nim dopuszczeniem.

Wytworzenie i przytwierdzenie numeru dopuszczenia lezy w zakresie odpowiedzialnosci wnioskodawcy.

4. Wlasciwy organ bezzwlocznie informuje Komitet o przyznanym numerze dopuszczenia.
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Artykut 1.07
Deklaracja wytwércy

Do kazdej jednostki sprzetu nalezy dotaczy¢ deklaracje wytwércy stwierdzajaca, ze jednostka ta spelnia obowiazujace
wymogi minimalne oraz Ze jest identyczna pod kazdym wzgledem ze sprzetem przedstawionym do badania.
Artykut 1.08
Zmiany w dopuszczonym sprzecie

1. Wszelkie zmiany wprowadzone do sprzetu juz dopuszczonego powoduja wycofanie dopuszczenia. O planowanych
zmianach nalezy pisemnie zawiadomi¢ wlasciwy organ badajacy.

2. Wlasciwy organ badajacy decyduje, czy dopuszczenie stosuje si¢ nadal, czy tez konieczna jest inspekcja lub nowe
badanie przed dopuszczniem.

W razie przyznania nowego dopuszcznia przypisuje mu si¢ nowy numer dopuszczenia.

ROZDZIAL 2

OGOLNE WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE SPRZETU RADAROWEGO

Artykut 2.01
Konstrukgja, projekt
1. Sprzet radarowy musi by¢ przystosowany do uzytkowania na pokladzie statkow Zeglugi srédladowe;.

2. Konstrukeja i projekt sprzgtu muszg by¢ zgodne z aktualnym stanem wiedzy technicznej zaréwno pod wzgledem
ukladéw mechanicznych, jak i elektrycznych.

3. W razie braku konkretnych przepiséw w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy i w niniejszych przepisach, wymogi i
metody badania zawarte w publikacji [EC nr 945 ,Wymogi ogélne dla sprzetu nawigacji morskiej” stosuje sie do zasi-
lania, bezpieczenstwa, wzajemnych interferencji sprz¢tu na statku, bezpiecznej odleglosci kompasu, odpornoséci na

wplywy klimatu, wytrzymato$ci mechanicznej, wplywéw otoczenia, emisji dzwigkéw styszalnych oraz oznaczen
sprzetu.

Ponadto stosuje si¢ wymogi regulacji radiowych Miedzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej (ITU). Sprzet musi
spetnia wszelkie wymogi tych postanowien dla temperatur otoczenia wyswietlacza radarowego pomigdzy 0 °C a 40
°C.
Artykut 2.02
Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

1. W zakresie czgstotliwosci 30 do 2 000 MHz, sita pola emisji ubocznych nie moze przekracza¢ 500 pV/m.

W zakresach czgstotliwosci 156 do 165 MHz, 450 do 470 MHz i 1,53 do 1,544 GHz sila pola emisji ubocznych
nie moze przekracza¢ wartosci 15 pV/m. Podane sily pola stosuje si¢ w odleglosci testowej 3 metréw od badanego
sprzetu.

2. Sprzet musi spetnia¢ wymogi minimalne przy sile pola elektromagnetycznego do 15 V/m w bezposrednim sasiedz-
twie badanego sprzetu w zakresie czestotliwosci 30 do 2 000 MHz.
Artykut 2.03
Uzytkowanie

1. Sprzet nie powinien posiadaé¢ wigkszej liczby elementéw regulacyjnych, niz jest to konieczne dla wlasciwego uzytko-
wania.

Projekt, oznaczenia i manipulacja elementami regulacyjnymi musza umozliwia¢ ich proste, jednoznaczne i szybkie
uzycie. Ich ulozenie powinno zapobiega¢ w miar¢ mozliwosci bledom uzytkownika.

Elementy regulacyjne, ktére nie sa konieczne do normalnego uzytkowania, nie moga by¢ bezposrednio dostgpne.
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2. Wszelkie elementy regulacyjne i wskazniki muszg by¢ zaopatrzone w symbole lub oznaczenia po angielsku. Symbole
muszg spelnia¢ wymogi rezolucji IMO nr A.278 (VIII) ,Symbole dla elementéw regulacyjnych na sprzecie radarowym
do zeglugi morskiej” lub wymogi zawarte w publikacji IEC nr 417; wszelkie liczby i litery musza by¢ wielkosci przy-
najmniej 4 mm.

Jesli moze zostaé wykazane, ze z przyczyn technicznych niemozliwe jest osiggnigcie wielko$ci 4 mm dla liczb i liter
oraz jedli dla celow operacyjnych mniejsze liczby i litery moga zostal przyjete, dozwolone bedzie ich zmniejszenie
do 3 mm.

3. Sprzet musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby bledy w uzytkowaniu nie powodowaly jego zawodnosci.
4. Wszelkie funkcje przekraczajace wymogi minimalne, jak rowniez mozliwosci potaczen z innym sprzetem, musza by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby sprzet spelnial wymogi minimalne w kazdych warunkach.
Artykut 2.04
Instrukcja obstugi

1. Do kazdej urzadzenia musi by¢ dostarczona szczegblowa instrukcja obstugi. Musi by¢ ona dostepna w jezykach
angielskim, francuskim, niderlandzkim i niemieckim oraz musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace informacje:

a) aktywacja i uzytkowanie;
b konserwacja i serwis;

¢) ogélne instrukcje bezpieczenistwa (zagrozenie zdrowia przez promieniowanie elektromagnetyczne, np. wplyw na
zastawki sercowe itp.);

d) instrukcje poprawnej instalacji technicznej.

2. Do kazdej jednostki nalezy dolaczy¢ skrocong instrukcje obstugi w trwalej formie.

Musi by¢ ona dostepna w jezykach angielskim, francuskim, niderlandzkim i niemieckim.

Artykut 2.05
Instalacja i badania dziatania

Instalacja, wymiana oraz badanie dzialania sa zgodne z czgscig V.

ROZDZIAL 3

MINIMALNE WYMOGI OPERACYJNE SPRZETU RADAROWEGO

Artykut 3.01
Gotowo$¢ operacyjna sprzetu radarowego

1. Od wlaczenia radar musi by¢ w pelni operacyjny najpdzniej po czterech minutach od wlaczenia. Po tym okresie
mozliwe musi by¢ natychmiastowe przerwanie i aktywacja transmisji.

2. Pojedyncza osoba musi by¢ w stanie operowac sprzgtem radarowym i obserwowac jednocze$nie wyswietlacz.

Jesli panel kontrolny jest odrgbng jednostka, musi on zawieraé wszystkie elementy regulacyjne uzywane bezposrednio
w nawigacji radarowe;.

Piloty bezprzewodowe nie sg dozwolone.

3. Mozliwe musi by¢ odczytanie wyswietlacza rowniez w przypadku, kiedy wystepuje znaczna jasno$¢ otoczenia. Jesli
konieczne, dostgpne musi by¢ dodatkowe wspomaganie widzenia dajace si¢ fatwo montowac i demontowac.

Wspomaganie wzroku musi by¢ mozliwe do wykorzystania przez osoby noszace okulary.



C 166E/238

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

18.7.2006

Artykut 3.02

Rozdzielczo$é

1. Rozdzielczo$¢ katowa

Rozdzielczo$¢ katowa zwigzana jest ze skalg zasiegu i dystansem. Wymagana minimalna rozdzielczo$¢ dla krétszych
zasiggéw do 1 200 m. wlgcznie przedstawiona jest w zalgczniku 1.

Minimalna rozdzielczo$¢ rozumiana jest jako minimalna odlegto$¢ azymutowa pomiedzy dwoma standardowymi
reflektorami (patrz: art. 5.03 ust. 2), przy ktérej s3 one ukazane na obrazie radaru w sposob wyraznie odrebny.

. Minimalny zasigg i rozdzielczo§¢ zasiegu

We wszystkich dystansach pomigdzy 15 a 1200 m w skali zasiggu do 1 200 m wlacznie standardowe reflektory
znajdujace si¢ w odlegloéci 15 m od siebie na tym samym namiarze musza na ekranie radaru by¢ ukazane w sposéb
wyraznie odrebny.

. Funkcje mogace spowodowaé obnizenie rozdzielczosci nie moga by¢ mozliwe do przelaczenia w skali zasiegu do

2000 m.

Artykut 3.03

Skala zasiegu

. Sprzet radarowy musi by¢ wyposazony w nastepujace skale zasiggu i okregi przetaczalne kolejno:

Skala zasiggu 1 500 m jeden okrag co 100 m
Skala zasiggu 2 800 m jeden okrag co 200 m
Skala zasiggu 3 1200 m jeden okrag co 200 m
Skala zasiggu 4 1 600 m jeden okrag co 400 m
Skala zasiggu 5 2000 m jeden okrag co 400 m

. Dalsze kolejno przelaczalne skale zasiggu sa dozwolone.

. Wybrana skala zasiegu, odlegtos¢ miedzy okregami zasiggu i dystans znacznika zasiegu zmiennego podaje si¢ w

metrach lub kilometrach.

. Szeroko$¢ okregéw zasiegu oraz znacznika zasiggu zmiennego nie moga, przy normalnych ustawieniach jaskrawosci,

przekracza¢ 2 mm.

. Wyswietlacz podsektora i powigkszenia nie sa dozwolone.

Artykut 3.04

Znacznik zasiegu zmiennego

. Sprzgt radarowy musi by¢ wyposazony w znacznik zasiggu zmiennego.
. Nastawienie znacznika na dowolng odleglos¢ musi by¢ mozliwe w ciggu o$miu sekund.

. Odleglos¢, na ktéra ustawiony zostal znacznik zasiggu zmiennego, nie moze ulega¢ zmianie réwniez po przelaczeniu

na inng skale zasiggu.

. Zasieg musi wyswietla¢ si¢ jako liczba trzycyfrowa badz czterocyfrowa.

Precyzja dla zasiggow do 2 000 m musi mieci¢ si¢ w 10 metrach. Promien znacznika zasiggu musi odpowiadaé
wyswietlaczowi cyfrowemu.
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Artykut 3.05
Kreska kursowa

1. Kreska kursowa musi prowadzi¢ od pozycji na wyswietlaczu radaru odpowiadajacej pozycji anteny do brzegu ekranu
radaru.

2. Szeroko$¢ kreski kursowej na brzegu ekranu nie moze by¢ wigksza niz 0,5°.

3. Jednostka radarowa musi mie¢ urzadzenie regulujace stuzace do korygowania wszelkich bledow kata azymutu w
montazu anteny.

4. Po skorygowaniu bledu kata i wlaczeniu urzadzenia radarowego, odchylenie kreski kursowej od linii stepki nie moze
przekraczaé 0,5°.
Artykut 3.06
Asymetryczna prezentacja obrazu

1. W celu uzyskania rozszerzonego widoku do przodu we wszystkich skalach zasiggu opisanych w art. 3.03 ust. 1
mozliwa musi by¢ asymetryczna prezentacja obrazu radaru.

Asymetryczna prezentacja obrazu powinna powodowal wylacznie rozszerzenie widoku do przodu, a jego regulacja
musi by¢ mozliwa do nie mniej niz 0,25 i nie wiecej niz 0,33 rzeczywistej Srednicy ekranu.

2. W zasiggu o rozszerzonym widoku do przodu okregi zasiggu musza by¢ rozszerzone, a znacznik zasiggu zmiennego
musi by¢ mozliwy do regulowania i odczytywania do maksymalnego punktu wyswietlanego zasiggu.

3. Stale rozszerzenie widoku do przodu w zasiggu wyswietlone zgodnie z ust. 1 jest dozwolone, o ile — dla centralnej
czgsci obrazu — rzeczywista Srednica nie jest mniejsza niz okreSlona w art. 4.03 ust. 1 oraz o ile skala namiaru
zaprojektowana jest w taki sposob, ze mozna odczytaé namiar zgodnie z art. 3.08.

W takim przypadku funkcja asymetrycznej prezentacji obrazu, o ktérej mowa w ust. 1, nie jest wymagana.

Artykut 3.07
Skala namiaru
1. Sprzet radarowy na brzegu ekranu musi posiada¢ skalg namiaru.

2. Skala namiaru musi dzieli¢ si¢ przynajmniej na 72 czedci, z ktérych kazda odpowiada 5 stopniom. Oznaczenia odpo-
wiadajace 10 stopniom musza by¢ wyraznie dluzsze niz te, ktore odpowiadaja 5 stopniom.

Oznaczenie 000 na skali namiaru musi miesci¢ si¢ po $rodku gérnego brzegu ekranu.

3. Skala namiaru musi by¢ opisana liczbami trzycyfrowymi od 000 do 360 stopni w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara. Liczby wyrazone cyframi arabskimi rozmieszczone powinny by¢ co 10 lub co 30 stopni.

Liczba 000 moze zostaé zastgpiona wyraznie widoczng strzalka.

Artykut 3.08
Urzgdzenia namiarowe
1. Dozwala si¢ korzystanie z urzadzen ulatwiajacych odczytywanie namiaru celu.

2. Jesdli urzadzenia takie zostang dodane, musza one by¢ w stanie namierzy¢ kazdy cel w przeciagu okolo 5 sekund, z
maksymalnym bledem * 1 stopien.
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3. Jesli stosuje si¢ elektroniczng lini¢ namiaru, musi ona:

a) by¢ wyraznie rézna od kreski kursu;

b) by¢ wyswietlana niemal bez przerwy;

¢) méc bez przeszkdd obracaé si¢ 0 360 stopni w lewo i prawo;

d) mie¢ szeroko$¢ nie wigksza niz 0,5 stopnia na brzegu ekranu;

e) rozciggac si¢ od punktu poczatkowego do samej skali namiaru;

f) oraz uzupelnial si¢ z trzy- lub czterocyfrowym dziesi¢tnym odczytem stopnia.
4. Jesli stosuje si¢ mechaniczng lini¢ namiaru, musi ona:

a) moc bez przeszkdd obracad si¢ o 360 stopni w lewo i prawo;

b) rozciagac si¢ od oznaczonego punktu poczatkowego do samej skali namiaru;

¢) nie posiada¢ innych oznaczen; oraz

d) by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby odczyty echa nie byly zbednie thumione.

Artykut 3.09
Urzadzenia redukujgce zaklécenia powodowane przez morze i deszcz
1. Sprzet radarowy musi posiada¢ manualne urzgdzenia redukujace zaktécenia powodowane przez morze i deszcz.

2. Redukcja zaklocen od deszczu (sensitivity time control — STC) musi, w ustawieniu maksymalnym, skutecznie dziataé
do dystansu okoto 1 200 m.

3. Sprzet radarowy nie moze by¢ wyposazony w automatyczne urzadzenia redukujace zakldcenia powodowane przez
morze i deszcz.
Artykut 3.10
Redukcja interferencji z innym sprzetem radarowym
1. Musi istnie¢ mozliwe do przelaczenia urzadzenie redukujace interferencje powodowane przez inny sprzet radarowy.

2. Uruchomienie tego urzadzenia nie moze usuwaé z wyswietlacza uzytecznych celow.

Artykut 3.11
Kompatybilno$¢ z nadajnikami radarowymi
Sygnaly z nadajnikoéw radarowych zgodnie z rezolucja IMO nr A.423 (XI) musza by¢ wyswietlane wyraznie przy
wylaczonej redukgji zaktocen pochodzacych od deszczu (fast time constant — FTC).
Artykut 3.12
Nastawnik wzmocnienia

Zasigg kontroli wzmocnienia musi by¢ taki, aby — przy minimalnych ustawieniach redukcji zaklocen od deszczu —
ruch powierzchniowy wody byl wyraznie widoczny oraz aby potezne echa radarowe z obszarem echa odpowiadajacym
10 000 m? mogly zosta¢ odcigte na kazdym dystansie.

Artykut 3.13

Dostrajanie czestotliwosci

Wyswietlacz musi posiada¢ wskaznik dostrojenia. Skala dostrojenia musi mie¢ dtugo$¢ przynajmniej 30 mm. Wskaznik
musi funkcjonowal przy wszystkich zasiggach, nawet przy braku ech radarowych. Wskaznik musi dziala¢ réwnie
dobrze, kiedy wlaczone jest wzmocnienie lub usuwanie bliskiego echa.

Dostgpna musi by¢ manualny element regulacyjny pozwalajacy na korygowanie dostrojenia.



18.7.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 166E/241

Artykut 3.14
Linie orientacji zeglugowej i informacje ekranowe
1. Na ekran radarowy nalozone moga by¢ jedynie nastepujace elementy: kreska kursu, linie namiaru i okregi zasiggu.

2. Poza obrazem radaru i oprdcz informacji o funkcjonowaniu sprzgtu radarowego, wyswictlane moga by¢ jedynie
informacje zeglugowe takie, jak wymienione ponizej:

a) predko$¢ zmiany kursu;
b) predkos¢ statku;

) pozycja steru;

d) glebokos¢ wody;

e) kurs wg kompasu.

3. Wszelkie informacje ekranowe z wyjatkiem obrazu radaru musza by¢ wyswietlane niemal statycznie, a stopien
od$wiezania powinien spelnia¢ wymogi operacyjne.

4. Wymogi dotyczace wyswietlania i precyzji informacji zeglugowych sa te same jak te, ktore stosuje si¢ do sprzetu
podstawowego.
Artykut 3.15
Czulo$¢ systemu

Czulo$¢ systemu musi by¢ taka, aby standardowy reflektor znajdujacy si¢ w odleglosci 1 200 m byt wyraznie widoczny
na obrazie radaru przy kazdym obrocie anteny. W przypadku reflektora 0 1 m? w tej samej odleglosci wspétczynnik
liczby obrotéw anteny z echem radaru w okreslonym okresie do liczby obrotéw anteny ogélem w tym samym okresie
wyliczony dla 100 obrotéw (blip-scan rate) nie moze by¢ mniejszy niz 0,8.

Artykut 3.16

Szlak celu

Poprzednie pozycje celéw muszg by¢ ukazane w postaci szlaku.

Odwzorowanie szlaku celu musi by¢ wyswietlane w sposob niemal nieprzerwany, a jego jaskrawo$¢ musi by¢ mniejsza
niz jaskrawo$¢ zwigzanego z nim celu; szlak celu oraz obraz radaru musza by¢ tej samej barwy. Czas utrzymywania si¢
szlaku powinien by¢ mozliwy do regulowania zaleznie od wymogow operacyjnych, ale nie moze by¢ dluzszy niz dwa
obroty anteny.

Szlak celu nie moze zaktdcaé obrazu radaru.

Artykut 3.17
Wskazniki urzqdzer typu slave

Wskazniki urzadzen typu slave musza spelnia¢ wszystkie wymogi stosujace si¢ dla zeglugowego sprzetu radarowego.

ROZDZIAL 4

MINIMALNE WYMOGI TECHNICZNE SPRZETU RADAROWEGO

Artykut 4.01
Uzytkowanie

1. Wszelkie elementy regulacyjne musza by¢ rozmieszczone w taki sposéb, aby podczas ich uzytkowania zadna infor-
macja nie byla niewidoczna oraz aby nawigacja radarowa odbywala si¢ bez zakl6cer.

2. Elementy regulacyjne, ktére moga zosta¢ uzyte do wylaczenia sprzetu lub, jesli zostang uruchomione, moga prowa-
dzi¢ do bledow w funkcjonowaniu, musza posiada¢ ochrong przed przypadkowym uzyciem.
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3. Wszelkie elementy regulacyjne i wskazniki muszg by¢ wyposazone w zrédto oéwietlenia nie razace wzroku i dosto-
sowane do wszelkich warunkéw o$wietleniowych otoczenia, a takze dajace si¢ regulowaé az do zera za pomoca
niezaleznego nastawnika.

4. Nastepujace funkcje musza posiadaé wlasne elementy regulacyjne z dostgpem bezposrednim:
a) stan czuwania/wlaczony;
b) zasieg;
¢) dostrajanie;
d) wzmacnianie;
e) redukcja zakl6cen pochodzacych od morza (STC);
f) redukcja zaklécen pochodzacych od deszczu (FTC);
g) znacznik zasiggu zmiennego (VRM);
h) kursor elektronicznej linii namiaru (EBL) (jesli istnieje);
i) usuwanie znacznika kursu statku (SHM).

Jesli do wymienionych powyzej funkgji zastosowane zostaly pokretta, koncentryczne ulozenie pokretet jednego nad
drugim jest zabronione.

5. Przynajmniej funkcje wzmocnienia, redukgji zaklécen pochodzacych od morza oraz redukeji zakloceri pochodzg-
cych od deszczu musza by¢ regulowane za pomoca pokretla ze skutkiem proporcjonalnym do kata obrotu.

6. Operowanie elementami regulacyjnymi musi odbywac si¢ w taki sposdb, ze przesunigcie w prawo lub do géry ma
pozytywny skutek dla zmiennej, a przesunigcie w lewo lub w dét — negatywny.

7. Jesli zastosowane zostaly przyciski, musi by¢ mozliwe dotykowe ich zlokalizowanie i uruchomienie. Muszg mie¢
one réwniez wyraznie wyczuwalny punkt wlaczania.

8. Mozliwe musi by¢ odrgbne dostosowanie jaskrawosci nastgpujacych zmiennych od zera do wymaganej wartosci dla
celow operacyjnych:

a) obraz radaruy;

b) stale okregi zasiegu;

¢) zmienne okregi zasiggu;

d) skala namiaru;

e) linia namiaru;

f) informacje zeglugowe okreslone w art. 3.14 ust. 2.

9. Jesli roznica w jaskrawosci poszczegdlnych zmiennych jest niewielka, a stale okregi zasiegu, zmienne okregi zasiggu
i linia namiaru moga by¢ wylaczane niezaleznie od siebie, moga by¢ uzywane cztery nastawniki jaskrawosci, kazdy
dla jednej z nastepujacych grup wartosci:

a) obraz radaru i kreska kursowa;

b) stale okregi zasiegu;

¢) zmienne okregi zasiegu;

d) linia namiaru i skala namiaru oraz informacje zeglugowe, okreslone w art. 3.14 ust. 2.

10. Jaskrawos¢ kreski kursowej musi by¢ mozliwa do regulowania, ale nie moze by¢ mozliwa jej redukcja do zera.
11. Aby wylaczy¢ kreske kursows, musi istnie¢ przycisk z automatyczna funkcja ponownego uruchamiania.

12. Urzadzenia do redukgji zaktocen muszg by¢ mozliwe do regulowania w sposob ciagly, poczawszy od zera.
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Artykut 4.02
Wyswietlacz

1. ,Obraz radaru” oznacza zeskalowane odzwierciedlenie ech radarowych otoczenia oraz ich ruchu wzgledem statku na
ekranie wy$wietlacza pochodzace z jednego obrotu anteny, przy czym linia stepki statku i kreska kursowa sg we
wszystkich momentach zbiezne.

2. ,Wyswietlacz” oznacza t¢ cz¢$¢ urzadzenia, ktora obejmuje ekran.

3. ,Ekran” oznacza niskorefleksyjng cze$¢ wyswietlacza, na ktérej pokazywany jest albo sam obraz radaru, albo obraz
radaru wraz z dodatkowymi informacjami zeglugowymi.

4. ,Rzeczywista §rednica obrazu radaru” oznacza §rednice najwigkszego catkowicie okraglego obrazu radaru, ktéry
moze by¢ pokazany w granicach skali namiaru.

5. ,Odwzorowanie rasterowe” oznacza niemal statyczne odwzorowanie obrazu radaru pochodzace z pelnego obrotu
anteny, w formie obrazu telewizyjnego.
Artykut 4.03
Cechy charakterystyczne obrazu radaru
1. Rzeczywista $rednica obrazu radaru nie moze by¢ mniejsza niz 270 mm.

2. Srednica zewnetrznego okregu zasiegu w skalach zasiegu okreslonych w art. 3.03 musi wynosi¢ przynajmniej 90 %
rzeczywistej Srednicy obrazu radaru.

3. Dla wszystkich skali zasiggu — pozycja anteny musi by¢ widoczna na obrazie radaru.

Artykut 4.04
Barwa wyswietlacza

Barwa wyswietlacza powinna by¢ dobrana na podstawie czynnikéw fizjologicznych. Jesli na ekranie moga zosta¢ odwzo-
rowane rozne barwy, rzeczywisty obraz radarowy powinien by¢ jednobarwny. Odtwarzanie réznych barw nie moze
prowadzi¢ w zadnej czesci ekranu do mieszania barw przez ich nakladanie.

Artykut 4.05

Stopieft od$wiezania i czas utrzymywania obrazu

1. Obraz radaru pokazywany na wy$wietlaczu musi by¢ zastgpowany aktualnym obrazem radaru najpdzniej w ciagu
2,5 sekundy.

2. Kazde echo na ckranie musi utrzymywacl si¢ przynajmniej przez okres jednego obrotu anteny, ale nie diuzej niz
przez okres dwdch obrotéw anteny.

Utrzymywanie si¢ obrazu radaru moze zosta¢ osiggnigte na dwa sposoby: albo poprzez ciagle wyswietlanie, albo
poprzez okresowe od$wiezanie obrazu. Takie okresowe od$wiezanie obrazu musi odbywac si¢ na poziomie przynaj-
mniej 50 Hz.

3. Réznice w jaskrawoséci pomigdzy zapisem echa a jego $ladem podczas dalszego obrotu anteny powinny by¢ mozliwie
najmniejsze.
Artykut 4.06
Linearno$¢ wys$wietlacza
1. Blad linearny obrazu radaru nie moze przekraczaé 5 %.

2. We wszystkich zasiggach do 2 000 m stala prosta linia brzegowa w odleglosci 30 m od anteny radaru musi by¢
wyswietlana jako prosta ciggla struktura echa bez zauwazalnych zaklocen.
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Artykut 4.07
Precyzja zasiegu i pomiaréw azymutowych

1. Okreslenie odleglosci od celu za pomocy statych lub zmiennych okregéw zasiggu musi odbywa¢ si¢ z dokladnoscig
do wigkszej z wartosci + 10 m lub + 1,5 %.

2. Warto$¢ katowa namiaru obiektu nie moze réznic si¢ o wigcej niz 1 stopien od warto$ci rzeczywistej.

Artykut 4.08
Cechy charakterystyczne anteny i spektrum emisji

1. System napedu anteny oraz antena muszg umozliwia¢ wlasciwe uzytkowanie przy predkosci wiatru do 100 km na
godzine.

2. System napedu anteny musi mie¢ wylacznik bezpieczefistwa, za pomoca ktérego wylaczone moga zostaé przekaznik
oraz naped obrotowy.

3. Poziomy wzOr promieniowania anteny, mierzony w jednym kierunku, musi spelnia¢ nastgpujace wymogi:
a) -3 dB, szeroko$¢ gtéwnego listka: max. 1,2 stopnia;
b) -20 dB, szeroko$¢ gtéwnego listka: max. 3,0 stopni;
¢) cieniowanie listka bocznego w granicach * 10 stopni wokét listka bocznego: przynajmniej -25 dB;
d) cieniowanie listka bocznego poza granicami + 10 stopni wokoét listka bocznego: przynajmniej -32 dB.
4. Pionowy wzér promieniowania anteny, mierzony w jednym kierunku, musi spelnia¢ nastepujace wymogi:
a) -3 dB, szerokos¢ gtéwnego listka: max. 30 stopni;
b) maksimum gléwnego listka musi leze¢ w osi poziome;j;
¢) cieniowanie listka bocznego: przynajmniej -25 dB.

5. Wypromieniowywane energie wysokich czestotliwosci musza mie¢ polaryzacje pozioma.

6. Czestotliwo$¢ operacyjna sprzetu musi znajdowac sie w zakresie powyzej 9 GHz, ktdry przyznawany jest na mocy
dominujacych regulacji radiowych ITU Zeglugowemu sprzgtowi radarowemu.

7. Spektrum czestotliwosci wypromieniowywanych przez antene energii wysokich czestotliwosci musi byé zgodne z
regulacjami radiowymi ITU.
ROZDZIAL 5

WARUNKI I METODOLOGIA BADANIA SPRZETU RADAROWEGO

Artykut 5.01
Bezpieczefistwo, zasilanie i interferencje

Zasilanie, bezpieczefistwo, interferencje ze sprzetem pokladowym, bezpieczna odleglos¢ kompasu, odpornoé¢ na
warunki klimatyczne, wytrzymalo$¢ mechaniczna, wplyw na §rodowisko naturalne oraz emisja styszalnych dzwigkéw
poddaje si¢ badaniu zgodnie z publikacja IEC nr 945 ,Wymogi ogélne dla morskiego sprzetu nawigacyjnego”.

Artykut 5.02

Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

1. Pomiary emisji ubocznych przeprowadza si¢ zgodnie z publikacja IEC nr 945 ,Interferencje morskiego sprz¢tu nawi-
gacyjnego” w zakresie czestotliwosci 30 do 2 000 MHz.

Wymogi art. 2.02 ust. 1 muszg zosta spelnione.

2. Wymogi art. 2.02 ust. 2 dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej musza zostaé spelnione.
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Artykut 5.03

Procedura badania

1. Pole testowe dla badania sprzetu radarowego ukazane w zalaczniku 2 organizuje si¢ na spokojnej powierzchni wody

o dlugosci przynajmniej 1,5 km i szerokosci 0,3 km, lub na terenie o poréwnywalnych wlasnosciach refleksyjnych.

. Standardowy reflektor jest reflektorem radarowym, ktéry, na dtugosci fali 3,2 cm, posiada ekwiwalentny przekrdj

radarowy 10 m2.

Ekwiwalentny przekrdj radarowy (sigma) trzyosiowego reflektora radarowego z powierzchniami tréjkatnymi dla czgs-
totliwosci 9 GHz (3,2 cm) oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem:

4emeat

°7370,0322

a = dlugo$¢ brzegu w metrach
Dla standardowego reflektora z powierzchniami tréjkatnymi, dtugos¢ brzegu a = 0,222 m.

Wymiary reflektorow stosowanych do badania zasiegu i dyskryminacji na dlugosci fali 3,2 cm wykorzystuje si¢
rowniez wtedy, kiedy badany sprzet radarowy ma dlugo$¢ fali inng niz 3,2 cm.

. Standardowe reflektory ustawia si¢ w odlegtosci 15 m, 30 m, 45 m, 60 m, 85 m, 300 m, 800 m, 1170 m,

1185 moraz 1 200 m od pozycji anteny.

Obok standardowego reflektora w odleglosci 85 m, standardowe reflektory ustawia si¢ w odleglosci 5 m po obu
jego stronach, pod katem prostym do linii namiaru.

Obok standardowego reflektora w odlegtosci 300 m, ustawia si¢ reflektor o ekwiwalentnym przekroju radarowym
300 m? w odleglosci 18 m, pod katem prostym do linii namiaru.

Dalsze reflektory o ekwiwalentnym przekroju radarowym 1 m? i 1000 m? ustawia si¢ pod katem azymutu
wzgledem siebie wynoszacym co najmniej 15 stopni, w jednakowej odleglosci 300 m od anteny.

Obok standardowego reflektora w odleglosci 1 200 m, reflektory standardowe oraz reflektor o przekroju radarowym
1 m? ustawia si¢ w odleglosci 30 m po obu stronach, pod katami prostymi do linii namiaru.

. Urzadzenie radarowe powinno zosta¢ dostrojone do obrazu o najwyzszej jakosci. Wzmocnienie musi zosta¢ dostro-

jone w taki sposob, aby — w obszarze bezposrednio poza zasiggiem dzialania redukcji zaklécenn — zaklocenia prze-
staly by¢ widoczne.

Nastawnik redukeji zaktocen pochodzacych od morza (STC) powinien zostaé ustawiony na minimum, a nastawnik
redukeji zakl6cenn pochodzacych od deszczu (FTC) — wylaczony.

Wszelkie elementy regulacyjne majace wplyw na jako$¢ obrazu muszg by¢ pozostawione bez zmian przez caly okres
trwania badania dla danego poziomu anteny i zosta¢ ustawione w odpowiedni sposéb.

. Antena powinna zosta¢ ustawiona na dowolnym wybranym poziomie pomiedzy 5 a 10 m nad powierzchnig wody

lub gruntu. Reflektory musza zosta¢ ustawione na takim poziomie nad powierzchnig wody lub gruntu, aby ich
rzeczywiste odbicie radarowe odpowiadalo wartosciom okreslonym w ust. 2.

. Wszystkie reflektory ustawione w wybranym zasiegu, we wszystkich odleglosciach do 1200 m wlacznie, musza

ukaza¢ si¢ na ekranie jednocze$nie jako wyraznie odrebne cele, niezaleznie od pozycji azymutowej pola testowego
wzgledem kreski kursowej.

Sygnaly z nadajnikéw radarowych, zgodnie z art. 3.11, musza zosta¢ wyraznie wyswietlone.

Wszelkie wymogi opisane w niniejszych przepisach muszg by¢ spelniane na kazdym poziomie anteny migdzy 5 a
10 m, przy czym dozwolone sg jedynie niezbg¢dne regulacje elementéw regulacyjnych.
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Artykut 5.04
Pomiary anteny
Pomiar anteny musi zosta¢ dokonany zgodnie z publikacja IEC nr 936 ,Radar pokladowy”.
Dodatek 1

Rozdzielczo$¢ katowa w zasiggach do 1200 m wijcznie

Dodatek 2

Pole testowe dla ustalenia rozdzielczosci sprzetu radarowego

CZESC IV

PRZEPISY DOTYCZACE WYMOGOW MINIMALNYCH ORAZ WARUNKOW BADANIA WSKAZNIKOW
SKRETU STOSOWANYCH W ZEGLUDZE SRODLADOWE]

SPIS TRESCI
Rozdziat 1 Przepisy ogdlne
Artykul 1.01  Zakres stosowania
Artykul 1.02  Przeznaczenie wskaznika skretu
Artykul 1.03  Badanie przed dopuszczeniem
Artykul 1.04 Wniosek o przeprowadzenie badania
Artykul 1.05 Dopuszcznie
Artykul 1.06  Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia
Artykul 1.07  Deklaracja wytworcy
Artykul 1.08  Zmiany w dopuszczonym sprzecie
Rozdzial 2 Ogdlne wymogi minimalne dla wskaznikéw skretu
Artykul 2.01  Konstrukeja, projekt
Artykul 2.02  Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Artykul 2.03  Uzytkowanie
Artykul 2.04  Instrukcja obstugi
Artykut 2.05 Instalacja i badanie dziatania
Rozdzial 3~ Minimalne wymogi operacyjne wskaznikdw skretu
Artykul 3.01  Gotowos¢ operacyjna dla wskaznika skretu
Artykul 3.02  Wskazania predkosci zmiany kursu
Artykul 3.03  Zakresy pomiaru
Artykul 3.04  Precyzja wskazywanej predkosci zmiany kursu
Artykut 3.05  Czulosé
Artykut 3.06 Monitorowanie dzialania
Artykul 3.07  Obojetno$¢ na pozostate normalne ruchy statku
Artykul 3.08 Obojetno$¢ na pola magnetyczne
Artykut 3.09  Wskazniki urzadzen typu slave
Rozdzial 4 ~ Minimalne wymogi techniczne wskaznikéw skretu
Artykul 4.01 Uzytkowanie
Artykul 4.02  Urzadzenia amortyzujace
Artykul 4.03  Podlaczanie dodatkowego sprzetu
Rozdzial 5 Warunki i metodologia badania wskaznikéw skretu
Artykul 5.01 Bezpieczenistwo, zasilanie i interferencje
Artykul 5.02  Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Artykut 5.03  Procedura badania

Dodatek: Maksymalne tolerancje bledéow wskaznikéw skretu
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ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1.01

Zakres stosowania

Niniejsze przepisy ustanawiaja minimalne wymogi techniczne i operacyjne dla wskaznikéw predkosci zmiany kursu
stosowanych na statkach zeglugi $rodladowej oraz warunki zbieznosci badania z tymi wymogami minimalnymi.

Artykut 1.02

Przeznaczenie wskaznika skretu

Wskaznik skretu przeznaczony jest do wspomagania nawigacji radarowej oraz wskazania stopnia obrotu statku w
kierunku lewej lub prawej burty.

Artykut 1.03

Badania przed dopuszczeniem

Wskazniki skretu moga zostal zainstalowane na pokladzie statkéw wylacznie wtedy, kiedy badanie przed dopuszcze-
niem sprzetu wykaze, ze sprzet ten spelnia wymogi minimalne ustanowione w niniejszych przepisach.

Artykut 1.04

Whiosek o przeprowadzenie badania

1. Whnioski o badanie rodzaju wskaznikéw skretu nalezy sktada¢ do wlasciwego organu badajacego w jednym z Panistw
Czlonkowskich.

O wiasciwych organach badajacych nalezy powiadomi¢ Komitet.

2. Do kazdego wniosku nalezy zalaczy¢ nastgpujace dokumenty:
a) dwa egzemplarze szczegétowego opisu technicznego;
b) dwa kompletne zestawy dokumentacji instalacyjnej i serwisowej;
¢) dwa egzemplarze instrukeji obstugi.

3. W drodze badania, wnioskodawca jest zobowigzany do ustalenia badz zlecenia ustalenia, czy sprzgt radarowy spelnia
wymogi minimalne okre$lone w niniejszych przepisach.

Wyniki badania i sprawozdania pomiarowe nalezy zalaczy¢ do wniosku.
Dokumenty te i informacje uzyskane w trakcie badania przechowuje wlasciwy organ badajacy.

4. Dla potrzeb badania przed dopuszczeniem ,wnioskodawca” oznacza kazda osobg prawng lub naturalna, pod ktérej
nazwiskiem, nazwa, znakiem handlowym lub dowolng inng forma identyfikacji sprzet przedstawiony do badania jest
wytwarzany lub wprowadzany do obrotu rynkowego.

Artykut 1.05

Dopuszczenie

1. Jesli sprzet uzyska pozytywny wynik badania przed dopuszczeniem rodzaju, wlasciwy organ badajacy wystawia certy-
fikat zgodnosci.

Jesli sprzgt nie spetnia wymogdéw minimalnych, wnioskodawca zostaje pisemnie poinformowany o powodach odrzu-
cenia wniosku.

Dopuszczenie przyznaje whasciwy organ.

Wlasciwy organ informuje Komitet o sprzecie, ktory dopuscil.
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2. Kazdy organ badajacy jest upowazniony do doboru sprzgtu z serii produkcyjnej dla potrzeb badania w dowolnym

momencie.

Jesli badanie ujawni defekty w sprzecie, dopuszczenie moze zostaé wycofane.

Dopuszczenie zostaje wycofane przez organ, ktory je wystawit.

3. Dopuszczenie jest wazne przez 10 lat i na zadanie moze zosta¢ odnowione.

Artykut 1.06

Oznaczenia sprzetu i numer dopuszczenia

1. Kazdy komponent sprzetu nalezy oznaczy¢ w sposob nieusuwalny nazwa wytwércy, okreleniem handlowym

sprzetu, rodzajem sprzgtu oraz numerem seryjnym.

2. Numer dopuszczenia przyznany przez wlasciwy organ nalezy przytwierdzi¢ w sposob nieusuwalny na wyswietlaczu

w taki sposéb, aby byt wyraznie widoczny po instalacji sprzgtu.

Elementy skfadowe numeru dopuszczenia:

e-NN-NNN
(¢ = Unia Europejska
NN = kod kraju dopuszczenia, gdzie
1 = Niemcy 18
2 = Frangja 20
3 = Wiochy 21
4 = Niderlandy 23
5 = Szwecja 24
6 = Belgia 26
7 = Wegry 27
8 = Republika Czeska 29
9 = Hiszpania 32
11 = Zjednoczone Krélestwo 36
12 = Austria 49
13 = Luksemburg 50

17 = Finlandia

NNN = numer trzycyfrowy, ustalany przez wlasciwy organ).

Dania
Polska
Portugalia
Grecja
Irlandia
Stowenia
Stowacja
Estonia
Lotwa
Litwa
Cypr

Malta

3. Numeru dopuszczenia uzywa si¢ jedynie w polaczeniu z powigzanym z nim dopuszczeniem.

Wytworzenie i przytwierdzenie numeru dopuszczenia lezy w zakresie odpowiedzialnosci wnioskodawcy.

4. Wlasciwy organ bezzwlocznie informuje Komitet o przyznanym numerze dopuszczenia.

Artykut 1.07

Deklaracja wytwércy

Do kazdej jednostki sprzetu musi by¢ dotaczona deklaracja wytworcy stwierdzajaca, ze jednostka ta spetnia obowia-
zujace wymogi minimalne oraz ze jest identyczna pod kazdym wzgledem ze sprzgtem przedstawionym do badania.
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Artykut 1.08

Zmiany w dopuszczonym sprzecie

. Wszelkie zmiany wprowadzone do sprzetu juz dopuszczonego powoduja wycofanie dopuszczenia.

O planowanych zmianach nalezy pisemnie zawiadomi¢ wlasciwy organ badajacy.

. Wiasciwy organ badajacy decyduje, czy dopuszczenia stosuje si¢ nadal, czy tez konieczna jest inspekcja lub nowe

badanie przed dopuszczeniem. W razie przyznania nowego dopuszczenia przypisuje si¢ mu nowy numer dopusz-
czenia.

ROZDZIAL 2

OGOLNE WYMOGI MINIMALNE DLA WSKAZNIKOW SKRETU

Artykut 2.01

Konstrukgja, projekt

. Wskazniki skretu musza by¢ dostosowane do dzialania na statkach zeglugi $rodladowe;j.

. Konstrukcja i projekt sprzetu musza by¢ zgodne z aktualnym stanem wiedzy technicznej, zaréwno pod wzgledem

ukladéw mechanicznych, jak i elektrycznych.

. W razie braku konkretnych przepiséw w zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy lub w niniejszych przepisach, wymogi

i metody badania zawarte w publikacji IEC nr 945 ,Wymogi ogélne dla sprzetu nawigacji morskiej” stosuje si¢ do
zrodla energii elektrycznej, bezpieczenstwa, wzajemnych interferencji sprzetu na statku, bezpiecznej odleglosci
kompasu, odpornosci na wplywy klimatu, wytrzymato$ci mechanicznej, wplywow otoczenia, emisji dZwigkow
styszalnych oraz oznaczen sprzgtu.

Ponadto sprzet musi spetniaé wszelkie wymogi niniejszych przepiséw dla temperatur otoczenia pomigdzy 0 °C a 40

Artykut 2.02

Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

. W zakresie czestotliwosci 30 do 2 000 MHz sifa pola emisji ubocznych nie moze przekraczaé

500 pV/m. W zakresach czestotliwosci 156 do 165 MHz, 450 do 470 MHz i 1,53 do 1,544 GHz sila pola emisji
ubocznych nie moze przekraczad wartosci 15 pV/m. Podane sily pola stosuje si¢ na odleglosci testowej 3 metréw od
badanego sprzetu.

. Sprzet musi spetnia¢ wymogi minimalne przy sile pola elektromagnetycznego do 15 V/m w bezposrednim sasiedz-

twie badanego sprzetu w zakresie czestotliwosci 30 do 2 000 MHz.

Artykut 2.03

Uzytkowanie

. Sprzet nie powinien mie¢ wigkszej liczby elementdéw regulacyjnych, niz jest to konieczne dla wlasciwego uzytko-

wania.

Projekt, oznaczenia i manipulacja elementami regulacyjnymi musza umozliwia¢ ich proste, jednoznaczne i szybkie
uzycie. Ich ulozenie powinno zapobiega¢ w miar¢ mozliwosci bledom uzytkownika.

Elementy regulacyjne, ktére nie sg konieczne do normalnego uzytkowania, nie moga by¢ bezposrednio dostepne.

. Wszelkie elementy regulacyjne i wskazniki musza by¢ zaopatrzone w symbole lub oznaczenia po angielsku. Symbole

musza spetniaé wymogi zawarte w publikacji [EC nr 417.

Wszelkie liczby i litery musza by¢ wielkosci przynajmniej 4 mm. Je$li moze zostaé wykazane, ze z przyczyn tech-
nicznych niemozliwe jest osiagnigcie wielkosci 4 mm dla liczb i liter oraz jedli dla celow operacyjnych mniejsze
liczby i litery moga zostaé przyjete, dozwolone bedzie ich zmniejszenie do 3 mm.
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3. Sprzet musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby bledy w uzytkowaniu nie powodowaly jego zawodnosci.
4. Wszelkie funkcje przekraczajace wymogi minimalne, jak réwniez mozliwosci polaczen z innym sprzetem, muszg by¢
zaprojektowane w taki sposob, aby sprzet spelnial wymogi minimalne w kazdych warunkach.
Artykut 2.04
Instrukcja obstugi

Do kazdej jednostki musi by¢ dostarczona szczegétowa instrukcja obstugi. Musi by¢ ona dostgpna w jezykach angiel-
skim, francuskim, niderlandzkim i niemieckim oraz musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace informacje:

a) aktywacja i uzytkowanie;

b) konserwacja i serwis;

¢) ogdlne przepisy bezpieczenstwa.

Artykut 2.05
Instalacja i badanie dzialania

1 Instalacja, wymiana oraz badane dzialania powinny by¢ zgodne czgscia V.

2. Kierunek instalacji w stosunku do linii stgpki powinien by¢ oznaczony na jednostce czujnika wskaznika skretu.
Nalezy dostarczy¢ instrukcje takiej instalacji sprzetu, aby zapewni¢ najwigksza mozliwg obojetno$¢ na normalne
ruchy statku.

ROZDZIAL 3
MINIMALNE WYMOGI OPERACYJNE WSKAZNIKOW SKRETU

Artykut 3.01
Gotowos¢ operacyjna wskaznika skretu

1. Od momentu wlaczenia wskaznik skretu musi by¢ w pelni operacyjny w ciggu czterech minut i powinien funkcjo-
nowa¢ w wymaganych granicach tolerancji dla precyzji wskazan.

2. Sygnal ostrzegawczy powinien informowaé, ze wskaznik jest wlaczony. Mozliwe musi by¢ jednoczesne obserwo-
wanie i manipulowanie wskaZnikiem.

3. Piloty bezprzewodowe nie s3 dozwolone.

Artykut 3.02
Wskazania predko$ci zmiany kursu

1. Predkos¢ zmiany kursu musi by¢ wskazywana na skali linearnej z punktem zero umieszczonym po srodku. Mozliwe
musi by¢ odczytanie kierunku i stopnia predkosci zmiany kursu z niezbednag precyzja. Dozwolone sa wskazniki
iglowe oraz tabele stupkowe.

2. Skala wskaznika musi mie¢ dtugo$¢ przynajmniej 20 cm; moze by¢ okragla lub liniowa.
Skale liniowe moga mie¢ wylacznie polozenie poziome.

3. Wskazniki wylacznie cyfrowe nie s3 dozwolone.

Artykut 3.03
Zakresy pomiaru

Wskazniki skretu moga byé wyposazone przynajmniej w jeden zakres pomiaru. Zalecane s3 nastgpujace zakresy
pomiaru:

30°/minute
60°[minute
90°/minute
180°/minute
300°/minute.

Artykut 3.04
Precyzja wskazywanej predkosci zmiany kursu

Wskazana warto$¢ nie moze odbiegaé wigcej niz o 2 % od konicowej wartosci zakresu, wzglednie wigcej niz o 10 % od
warto$ci rzeczywistej. Kazdorazowo dopuszcza si¢ wyzsza z tych wartosci (Patrz: dodatek).
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Artykut 3.05
Czuloéé

Prég operacyjny musi by¢ mniejszy lub rowny zmianie predkosci katowej odpowiadajacej 1 % wartosci wskazywanej.

Artykut 3.06
Monitorowanie dziatania
1. Jesli wskaznik skretu nie funkcjonuje w wymaganym zakresie precyzji, musi to zosta¢ wskazane.
2. Jedli uzywany jest zyroskop, kazdy krytyczny spadek stopnia rotacji zyroskopu musi by¢ przez wskaznik sygnalizo-
wany. Krytyczny spadek stopnia rotacji zyroskopu to taki spadek, ktéry obniza precyzj¢ o 10 %.
Artykut 3.07
Obojetnos¢ na pozostate normalne ruchy statku

1. Kolysanie poprzeczne statku z katami przechytu do 10° przy predkosci katowej do 4° na sekunde nie moze powo-
dowa¢ bledéw pomiarowych przekraczajacych przewidziane zakresy tolerancji.

2. Podobne czynniki, ktére mogg wystapi¢ w czasie cumowania, nie mogg powodowac trwatych bledéw pomiarowych
przekraczajacych przewidziane zakresy tolerancji.
Artykut 3.08
Obojetnos¢ na pola magnetyczne

Wskaznik skretu musi obojetny na pola magnetyczne zazwyczaj wystepujace na pokladzie statku.

Artykut 3.09
Wskazniki urzqdzer typu slave

Wskazniki urzadzen typu slave musza spelnia¢ wszystkie wymogi odnoszace si¢ do wskaznikow skretu.

ROZDZIAL 4

MINIMALNE WYMOGI TECHNICZNE WSKAZNIKOW SKRETU

Artykut 4.01
Uzytkowanie

1. Wszelkie elementy regulacyjne muszg by¢ ulozone w taki sposob, aby podczas ich uzytkowania zadna informacja nie
byla niewidoczna oraz aby nawigacja radarowa odbywala si¢ bez przeszkod.

2. Wszelkie elementy regulacyjne i wskazniki musza by¢ wyposazone w o$wietlenie nierazace wzroku, dostosowane do
warunkéw oéwietleniowych otoczenia i dajace si¢ regulowad do zera za pomoca odrgbnego nastawnika.

3. Operowanie elementami regulacyjnymi musi odbywal si¢ w taki sposob, ze przesunigcie w prawo lub do géry ma
pozytywny skutek dla zmiennej, a przesuniecie w lewo lub w dét — negatywny.

4. Jesli zastosowane zostang przyciski, musi by¢ mozliwe dotykowe ich zlokalizowanie i uruchomienie. Musza mie¢ one
réwniez wyraznie wyczuwalny punkt wlaczania.
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Artykut 4.02
Urzadzenia amortyzujace

1. System czujnikéw powinien by¢ amortyzowany dla wartoéci krytycznych. Stala amortyzacji (63 % wartosci
granicznej) nie moze przekraczac 0,4 sekundy.

2. Wskaznik musi by¢ amortyzowany dla wartosci krytycznych.
Powinien istnie¢ element regulacyjny stuzacy do dodatkowego zwigkszania amortyzacji wskaznika.

W Zadnym razie stala amortyzacji nie moze przekroczy¢ pieciu sekund.

Artykut 4.03
Podlaczanie dodatkowego sprzetu

1. Jesli wskaznik skretu moze zosta¢ podlaczony do wskaznikéw typu slave lub podobnego sprzetu, sygnat predkosci
zmiany kursu musi by¢ dostepny w formie sygnatu elektrycznego.

Sygnal ten musi by¢ wskazywany przy galwanicznej izolacji od ziemi i ekwiwalencie napigcia analogowego 20 mV/
stopiefi + 5 % oraz maksymalnym oporze wewngtrznym 100 omow.

Polaryzacja musi by¢ dodatnia, jesli statek skreca w kierunku prawej burty i ujemna, kiedy skreca w kierunku lewe;.
Prég operacyjny nie moze przekroczy¢ 0,3°/minutg.

Blad zera nie moze przekracza¢ 1°/minute w temperaturze 0 °C do 40 °C.

Kiedy wskaznik skretu jest wlaczony, a jego czujnik nie jest wystawiony na oddzialywanie ruchu, uboczne napigcie
na sygnale wychodzacym mierzone niskozakresowym (low pass) filtrem zakresu pasma (pass band) o czestotliwosci

10 Hz nie moze przekracza¢ 10 mV.

Sygnal predkosci zmiany kursu musi by¢ odbierany bez zadnej dodatkowej amortyzacji poza granicami wyznaczo-
nymi w art. 4.02 ust. 1.

2. Sprzet musi by¢ wyposazony w zewngtrzny przycisk alarmowy. Przycisk ten musi by¢ zainstalowany w postaci prze-
rywnika izolacji galwaniczne;.

Alarm zewngtrzny powinien by¢ kazdorazowo uruchamiany przez zamknigcie kontaktu:
a) jesli wskaznik skretu jest wylaczony; lub
b) jesli wskaznik skretu nie jest w trybie gotowosci do dzialania; lub

¢) jesli kontrola funkgji zareagowala na niedopuszczalnie duzy blad (art. 3.06).

ROZDZIAL 5

WARUNKI I METODOLOGIA BADANIA WSKAZNIKOW SKRETU

Artykut 5.01
Bezpieczefistwo, zasilanie i interferencje

Zasilanie, bezpieczeristwo, interferencje ze sprzetem pokladowym, bezpieczna odleglos¢ kompasu, odpornos¢ na

warunki klimatyczne, wytrzymalo$¢ mechaniczna, wplyw na $rodowisko naturalne oraz emisja slyszalnych dzwigkéw

zostang poddane badaniu zgodnie z publikacja IEC nr. 945 ,Wymogi ogélne dla morskiego sprzetu nawigacyjnego”.
Artykut 5.02

Emisje uboczne i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

1. Pomiary emisji ubocznych przeprowadza si¢ zgodnie z publikacja IEC nr 945 ,Interferencje morskiego sprz¢tu nawi-
gacyjnego” w zakresie czgstotliwosci 30 do 2 000 MHz.

Wymogi art. 2.02 ust. 1 muszg zosta spelnione.

2. Wymogi art. 2.02 ust. 2 dotyczace kompatybilnosci elektromagnetycznej musza zostaé spelnione.



18.7.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 166E[253

Artykut 5.03
Procedura badania

1. Wskazniki skretu uruchamia si¢ i bada w warunkach nominalnych i granicznych. W tym kontekscie, az do obowig-
zujacej wartosci granicznej, badaniu poddaje si¢ wplyw napigcia operacyjnego i temperatury otoczenia.

Ponadto za pomoca nadajnikéw radiowych ustala si¢ maksymalne pole magnetyczne w poblizu wskaznikéw.

2. W warunkach opisanych w ust. 1, bledy wskaznika musza utrzymywaé si¢ w ramach tolerancji wyznaczonych w
dodatku.

Wszelkie pozostate wymogi musza zosta spelnione.
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Dodatek

Maksymalne tolerancje bledéw dla wskaznikéw skretu

100 %

Wzgledne wskazanie wskaznika skretu
wyrazone jako % warto$ci granicznej

B
T T Lt

4 6 8 10 —»

Wzgledne odchylenie wartosci
wskazanej wyrazone jako %
wartosci zmierzonegj
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CZESCV

PRZEPISY DOTYCZACE BADANIA INSTALACJI I DZIALANIA SPRZETU RADAROWEGO I WSKAZNIKOW
SKRETU STOSOWANYCH NA STATKACH ZEGLUGI SRODLADOWE]

SPIS TRESCI
Artykut 1 Cel przepiséw
Artykul 2 Dopuszczenie sprzgtu
Artykul 3 Dopuszczone firmy specjalistyczne
Artykut 4 Wymogi dla zasilania pokladowego
Artykul 5 Instalacja anteny radaru
Artykul 6 Instalacja wySwietlacza i jednostki kontrolnej
Artykut 7 Instalacja wskaznika skretu
Artykul 8 Instalacja czujnika pozycji
Artykul 9 Badanie instalacji i dzialania
Artykut 10 Swiadectwo instalacji i dziatania

Dodatek Wzér instalacji i $wiadectwa dzialania sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu

Artykut 1
Cel przepiséw

Niniejsze postanowienia majg na celu zapewnienie aby, w interesie bezpieczefistwa i uporzadkowanej nawigacji rada-
rowej na wodach $rédladowych Wspdlnoty, sprzet do nawigacji radarowej i wskazniki skretu byly instalowane zgodnie
z optymalnymi standardami technicznymi i ergonomicznymi oraz aby po instalacji przeprowadzany bylo badanie
dziatania. Srédladowy sprzet systemu ECDIS, ktéry moze by¢ stosowany w trybie zeglugi, zaliczany jest do zeglugowego
sprzetu radarowego w rozumieniu niniejszych przepisow.

Artykut 2

Dopuszczenie sprzetu

Dla potrzeb nawigacji radarowej na wodach srédlagdowych Wspélnoty dozwolony do instalacji jest wylgcznie sprzet
dopuszczony zgodnie ze stosownymi przepisami niniejszej dyrektywy lub Centralnej Komisji do spraw Zeglugi na Renie
i opatrzony numerem dopuszczenia.

Artykut 3

Dopuszczone firmy specjalistyczne

1. Instalacja, wymiana, naprawa lub konserwacja sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu moze by¢ przeprowadzana
wylacznie przez specjalistyczne firmy dopuszczone przez whasciwy organ zgodnie z art. 1.

2. Dopuszczenie przez wlasciwy organ moze zostal przyznane na okres ograniczony oraz moze zosta wycofane przez
wlasciwy organ w kazdym momencie, jedli nie sg juz spelniane warunki art. 1

3. Whasciwy organ bezzwlocznie informuje Komitet o firmach specjalistycznych, ktére dopuscitl.

Artykut 4
Wymogi dla zasilania pokladowego

Wszystkie zrodla zasilania pokladowego dla sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu musza by¢ wyposazone w odrgbne
przypisane im urzadzenia bezpieczefistwa i, jeli to mozliwe, by¢ bezusterkowe.
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Artykut 5

Instalacja anteny radaru

1. Anteng radaru instaluje si¢ mozliwie najblizej osi podtuznej statku. W poblizu anteny nie powinny wystgpowal

zadne przeszkody prowadzace do powstawania falszywego echa lub niepozadanych cieni; jesli jest to niezbedne,
antena musi zosta¢ zamontowana w czesci dziobowej statku. Elementy montazowe oraz mocujgce anteny radaru w
pozycji operacyjnej musza by¢ wystarczajaco stabilne, aby umozliwi¢ sprzetowi radarowemu dzialanie w wymaga-
nych przedziatach doktadnosci.

2. Po korekgji bedu katowego w montazu i uruchomieniu sprzgtu, roznica migdzy kreska kursowa a linig osi podluznej

statku nie moze przekracza¢ 1 stopnia.

Artykut 6

Instalacja wyswietlacza i jednostki kontrolnej

1. Wyswietlacz i jednostka kontrolna muszg zosta¢ zainstalowane w steréwce w taki sposob, aby ocena obrazu radaru i

uzytkowanie sprzetu odbywaly si¢ bez zadnych trudnosci. Orientacja azymutowa obrazu radaru musi by¢ zgodna z
normalng sytuacjg otoczenia. Zaciski i regulatory powinny by¢ skonstruowane w sposob umozliwiajacy ich zabloko-
wanie w dowolnej pozycji z wyeliminowaniem wibracji.

2. Podczas nawigacji radarowej sztuczne o$wietlenie nie moze by¢ odbijane w kierunku operatora radaru.

3. Jesli jednostka kontrolna nie jest cz¢Scia wySwietlacza, musi ona by¢ zlokalizowana w obudowie znajdujacej si¢ w

promieniu 1 metra od jednostki wy$wietlacza. Piloty bezprzewodowe nie s3 dozwolone.

4. Jesli zainstalowane sa wskazniki typu slave, powinny one by¢ zgodne z przepisami odnoszacymi si¢ do sprzetu do

nawigacji radarowej.

Artykut 7

Instalacja wskaznika skretu

1. System czujnikéw powinien zostal zainstalowany w miar¢ mozliwosci na $rédokreciu, w sposéb poziomy oraz

wyréwnany do osi podluznej statku. Miejsce instalacji powinno by¢ w miar¢ mozno$ci pozbawione wibracji i
podlega¢ umiarkowanym wahaniom temperatury. Jednostka wskaznika powinna by¢ w miar¢ mozliwosci zainstalo-
wana powyzej wyswietlacza radaru.

2. Jesli zainstalowane sg wskazniki typu slave, powinny one by¢ zgodne z przepisami odnoszacymi si¢ do wskaznikow

skretu.

Artykut 8

Instalacja czujnika pozycji

Czujnik pozycji (np. antena DGPS) musi zosta¢ zainstalowany w sposob zapewniajacy jego dzialanie z najwyzsza
mozliwa precyzja i bez niekorzystnych wplywéw struktur lezacych powyzej i sprzetu nadawczego na pokladzie statku.

Artykut 9

Badanie instalacji i dziatania

Przed pierwszym uruchomieniem sprzetu po instalacji albo po odnowieniu lub rozszerzeniu $wiadectwa kontroli statku
(z wyjatkiem sytuacji, o ktérych mowa w art. 2.09 ust. 2 zalacznika II) oraz po kazdej zmianie wprowadzonej na statku,
ktéra moze mie¢ wplyw na warunki operacyjne sprzgtu wlasciwy organ lub firma dopuszczona na podstawie art. 3 musi
przeprowadzi¢ badanie instalacji i dziatania. W tym celu spelnione musza zosta¢ nast¢pujace wymogi:

a) zasilanie powinno posiada¢ odrebne urzadzenie zabezpieczajace;

b) napigcie operacyjne miesci si¢ w ramach tolerancji (czg$¢ 111 art. 2.01);
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¢) okablowanie i jego instalacja sa zgodne z przepisami zalacznika Il oraz, jesli konieczne, ADNR;
d) liczba obrotéw anteny wynosi przynajmniej 24 na minute;

¢) w sasiedztwie anteny nie znajduja si¢ przeszkody zakldcajace nawigacje;

f) wylacznik bezpieczenstwa anteny gotowy do dziatania;

g) rozklad wyswietlaczy, wskaznikdéw skretu oraz jednostek kontroli/elementéw regulacyjnych jest ergonomiczny i
przyjazny dla uzytkownika;

h) kreska kursu sprzetu radarowego nie odchyla si¢ od osi podtuznej statku o wigcej niz 1 stopiery;
i) precyzja wyswietlaczy zasiegu i azymutu spelnia wymogi (pomiar w oparciu o znane cele);

k) linearno$¢ w krétkim zasiegu jest poprawna.
1) wyswietlany zasieg minimalny powinien by¢ nie wigkszy niz 15 metréw;

m) centrum obrazu jest widoczne, a jego $rednica nie przekracza 1 mm;

n) falszywe echo wywolane odbiciami i niepozadanymi cieniami na kresce kursowej nie wystepuje lub nie naraza
bezpieczenstwa zeglugi;

o) redukgcje zakl6cenn pochodzacych od morza i deszczu (STC i FTC w ustawieniach domyslnych) oraz powigzane z
nimi instrumenty kontrolne funkcjonuja poprawnie;

p) regulacja wzmocnienia jest sprawna;
q) ostro§¢ oraz definicja obrazu sg poprawne;

1) kierunek skretu statku jest zgodny ze wskazaniami wskaznika skretu, a pozycja zero w kierunku naprzéd jest
poprawna;

s) sprzgt radarowy nie jest czuly na przekaz ze sprzgtu radiowego statku ani na interferencje z innymi Zrédtami na
pokladzie;

t) sprzet radarowy lub wskaznik skretu nie powinny wchodzi¢ w interferencje z innym sprzetem poktadowym.
Ponadto, w przypadku ladowego sprzgtu ECDIS:
u) statystyczny blad pozycji wplywajacy na mape nie moze przekroczy¢ 2 m;

v) statystyczny blad fazy kata wplywajacy na mape nie moze przekroczy¢ 1 stopnia.

Artykut 10

Swiadectwo instalacji i dzialania

Po pomyélnym ukoficzeniu badania zgodnie z art. 8 wiasciwy organ lub dopuszczona firma wystawia $wiadectwo
zgodne ze wzorem w dodatku. Swiadectwo to nalezy stale przechowywaé na pokladzie.

Jesli warunki badania nie zostaly spelnione, sporzadza si¢ wykaz usterek. Zatwierdzona firma wycofuje wzglednie
przesyla wszelkie istniejace $wiadectwa do wiasciwego organu.
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Dodatek

WZOR SWIADECTWA INSTALACJI | DZIALANIA SPRZETU RADAROWEGO | WSKAZNIKOW SKRETU

ROAZAJNAZWA STAtKU: ... ..o e

Oficjalny NUMET reJeStraCyjNy STAtKU: ... ..o e

Wihasciciel statku

LIV E= A= (USSR PP PRSP

e = OSSR

=11 o] T SO O TSSO TP OO OSSO P SO PR UPOS PR UT OO PRPPRP

Urzgdzenia radaroWe.............ooouuiiiiiiiiiee e NUMET e
Nr porzadkowy Opis Rodzaj Nr dopuszczenia Nr seryjny

Wskazniki Skretu ... NUMET e
Nr porzadkowy Opis Rodzaj Nr dopuszczenia Nr seryjny

Niniejszym zaswiadcza sie, ze sprzet radarowy i wskaznik skretu statku wymienionego powyzej spetniajg wymogi badania instalacji
i dziatania dla sprzetu radarowego i wskaznikéw skretu stosowanych na statkach zeglugi $rédlgdowe).

Dopuszczona firma
NBZWISKO ...ttt R h et a4 Rttt en ettt e et e

Fae | (=T S PRSP PSSR

Pieczeé MI€JSCE ... Data ...

Organ dopuszczajacy
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CZESC VI

WZOR WYKAZU INSTYTUCJI BADAJACYCH, DOPUSZCZONEGO SPRZETU I DOPUSZCZONYCH FIRM
INSTALUJACYCH

zgodny z przepisami czesci IV 1V

A. WLASCIWE ORGANY BADAJACE

na mocy czesci I art. 1.04 ust. 1

B. DOPUSZCZONY SPRZET RADAROWY

na mocy czgsci IV art. 1.06 ust. 4

Data i panstwo Nr Nr

Nr Rodzaj Wytworca Wiasciciel dopuszczenia dopuszczenia dok.

C. DOPUSZCZONE WSKAZNIKI PREDKOSCI ZMIANY KURSU

na mocy czgci IV art. 1.06 ust. 4

Data i panstwo Nr Nr

Nr Rodzaj Wytworca Wiasciciel dopuszczenia dopuszczenia dok.
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D. FIRMY SPECJALISTYCZNE DOPUSZCZONE DO INSTALACJI LUB WYMIANY SPRZETU RADAROWEGO [ WSKAZ-

NIKOW SKRETU

na mocy czgsci V art. 3

Uwaga: Litery w kolumnie 4 odnoszg sie do okreslen w kolumnie 1 czesci B (sprzet radarowy) i C (wskazniki

predkosci zmiany kursu).

Firma

Adres

Dopuszczone rodzaje sprzetu
wymienione w kolumnie 1
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UZASADNIENIE RADY
WSTEP

W grudniu 1997 r. Komisja przedlozyla wniosek dotyczacy dyrektywy Rady zmieniajacej dyrektywe
82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi
srodladowej. Celem wniosku jest dostosowanie wspdlnotowych wymagan technicznych do zaawanso-
wanych norm regulujacych zegluge na Renie i w perspektywie ustanowienie jednego systemu dla calej
sieci europejskich drég wodnych.

W dniu 20 pazdziernika 1998 r. Parlament Europejski w pierwszym czytaniu przyjal pewna liczbe
poprawek.

W dniu 1 maja 1999 r. zmieniono podstaw¢ prawng w nastepstwie wejScia w zycie traktatu
z Amsterdamu, ktéry wprowadzil procedure wspéldecyzji dla sektora transportowego. W dniu 16
wrze$nia 1999 r. Parlament Europejski potwierdzit opini¢ przyjeta w pierwszym czytaniu.

W zwigzku z tymi wydarzeniami w lipcu 2000 r. Komisja przedstawita zmieniony wniosek skladajacy
si¢ z czgSci pierwotnego wniosku, w ktérych dokonano zmian wynikajacych z poprawek Parlamentu
Europejskiego.

Prace organéw Rady nad tym wnioskiem na dtugi czas utknely w martwym punkcie z powodu kwestii
mozliwoici dopuszczenia do Zeglugi na Renie jednostek posiadajacych $wiadectwo wspdlnotowe.
Mozliwo$¢ t¢ poczatkowo wykluczano zgodnie z zasadami ustalonymi przez Centralng Komisje ds.
Zeglugi na Renie (CKZR), jednak sytuacja ulegla zmianie, kiedy w dniu 27 listopada 2002 r. CKZR
przyjeta zmiang konwencji z Mannheim (protokét dodatkowy 7), i tym samym wprowadzita podstawe
prawna Zeglugi na Renie dopuszczajacg $wiadectwa wystawiane przez organy inne niz CKZR, np.
Wspdlnote Europejska. Po ratyfikowaniu wspomnianego dodatkowego protokotu przez wszystkich
pie¢ pafistw nalezacych do CKZR wszedt on w zycie w dniu 1 grudnia 2004 r.

W Swietle tego faktu mozliwe stalo si¢ wznowienie analizy tekstu i w dniu 10 grudnia 2004 r. Rada
osiagnela czesciowe polityczne porozumienie w odniesieniu do cz¢sci normatywnej projektu dyrek-
tywy. Kilka miesigcy pdzZniej organy Rady osiagnely porozumienie réwniez w sprawie tekstu
zalgcznikow.

Po weryfikacji calego tekstu przez prawnikéw lingwistow, w dniu 23 lutego 2006 r. Rada przyjeta
wspélne stanowisko. Przyjmujac je, Rada odpowiednio uwzglednita opini¢ Parlamentu Europejskiego
wyrazong podczas pierwszego czytania.

Rada odnotowata réwniez opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego.

ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Rada osiggnela porozumienie w sprawie gtownych elementéw merytorycznych wniosku Komisji. W
niektérych punktach Rada postanowila jednak zmieni¢ tekst, gléwnie w celu osiagniecia wigkszej
przejrzystosci, prostoty i zrozumialosci.

Najwazniejsza zmiana dotyczy art. 3 odnoszacego si¢ do ,Obowigzku posiadania $wiadectwa”. Tekst tego
artykutu, ktory zapewnia réwnowaznos$¢ wspolnotowego $wiadectwa zdolnosci zeglugowej i Swiadectw
wydanych przez CKZR, jest wynikiem doglebnych dyskusji przygotowawczych prowadzonych przez
Komisje i pafstwa cztonkowskie CKZR. Artykul ten jest podstawowym elementem dyrektywy,
poniewaz gwarantuje, ze $wiadectwa wydane zgodnie z dyrektywa wspdlnotowa przyznaja upraw-
nienia do zeglugi na Renie réwnowazne uprawnieniom wynikajacym ze $wiadectw wydanych przez
CKZR.

Artykut 5 dotyczacy ,Dodatkowych lub ograniczonych wymagar technicznych dla niektérych rejondw” zostat
zmieniony i obecnie spelnia Zyczenie niektorych pafstw czlonkowskich, aby mozliwe bylo niestoso-
wanie przepisow przejciowych zawartych w rozdziale 24a zalgcznika II, w przypadkach gdy ich
stosowanie skutkowaloby ograniczeniem obowiazujacych krajowych norm bezpieczenstwa.

Tekst art. 27 dotyczacy ,Adresatow” zostal zmieniony w sposéb gwarantujacy, ze dyrektywa bedzie
adresowana tylko do 13 panstw czlonkowskich posiadajacych s$rédladowe drogi wodne, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 1.
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W $wietle postepu technicznego i zmian wynikajacych z prac innych organizacji migdzynarodowych,
w szczegolnosci CKZR, wszystkie obszerne zataczniki zostaly przeredagowane przez grupe ekspertow,
do ktérej weszli zaréwno eksperci ze Wspélnoty i jej Pafistw Cztonkowskich, jak i eksperci z CKZR i
jej panstw czlonkowskich. Podczas tych prac dodano trzy nowe zalaczniki — obecnie oznaczone
numerami 7, 81 9.

POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

W zmienionym wniosku Komisja uwzglednila prawie wszystkie poprawki przyjete przez Parlament
Europejski w pierwszym czytaniu; patrz: uzasadnienie do przedmiotowego wniosku, str. 2 i 3.

Rada, ktéra prowadzila prace na podstawie zmienionego wniosku Komisji, catkowicie dostosowala si¢
do podejscia Komisji i w zwigzku z tym przyjela takie samo pozytywne stanowisko, jak Komisja w
odniesieniu do poprawek Parlamentu Europejskiego.

WNIOSEK

Rada stwierdza, ze tekst jej wspolnego stanowiska jest wlasciwy i wywazony. W odniesieniu do
poprawek wniesionych przez Parlament Europejski w pierwszym czytaniu Rada zauwaza, ze poprawki
te zostaly prawie w calosci przyjete, z zastrzezeniem pewnych nieznacznych zmian redakcyjnych. W
zwiazku z tym Rada uwaza, ze tekst jej wspdlnego stanowiska zapewnia osiggniecie celu, ktéremu
majg stuzy¢ poprawki Parlamentu.




