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— wykazacé si¢ znajomoscig dostepnych Srodkéw zabezpieczenia i tacznosci;
— dokona¢ inspekeji pociggu w celu wykrycia wszelkich drobnych nieprawidtowosci;
— prébowad usung¢ takie nieprawidtowosci.
7. Postepowanie w razie nieprzewidzianych zdarzen i wypadkéw, pozaré6w oraz wypadkéw z
udzialem ludzi
Maszynisci musza potrafic:

— podejmowac kroki w celu zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z udzialem
ludzi znajdujacych si¢ w pociagu;

— ustalié, czy pocigg przewozi towary niebezpieczne i rozpoznaé je na podstawie dokumentéw
pociagu i wykazu wagondw.

8. Warunki okreslajace kontynuowanie jazdy po wypadku z udzialem taboru
Po wystapieniu nieprzewidzianego zdarzenia maszyni$ci musza potrafic:
— podja¢ decyzje, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd moze kontynuowad jazde;
— poinformowaé mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajacg infrastruktura.
9. Unieruchomienie pociagu

Maszynisci musza potrafi¢ podejmowac kroki w celu zapewnienia, Ze nie dojdzie do niespodziewanego
uruchomienia pociggu, nawet w najtrudniejszych warunkach.

ZALACZNIK VII

EGZAMIN Z WIEDZY ZAWODOWE] DOTYCZACE]
INFRASTRUKTURY

Zagadnienia dotyczace infrastruktury

1. Proby hamulcow

MaszyniSci musza potrafi¢ sprawdzi¢ przed odjazdem pociggu, czy faktyczna moc hamowania
pociggu odpowiada mocy hamowania wymaganej dla danej linii zgodnie z warto$ciami wyszczegodl-
nionymi w dokumentach pojazdu.

2. Sposéb funkcjonowania i predkos¢ maksymalna pociggu w odniesieniu do charakterystyki linii
Maszynisci musza potrafic:

— zapisywa¢ informacje przekazane im przed odjazdem pociagu, takie jak ograniczenia predkosci
lub jakiekolwiek zmiany w urzadzeniach sygnalizacyjnych,

— ustali¢ rodzaj przejazdu i predko$¢ maksymalng pociagu na podstawie charakterystyki linii.
3. Znajomos¢ linii

MaszyniSci muszg potrafi¢ przewidywaé problemy i odpowiednio reagowaé w zakresie bezpieczen-
stwa i wywigzania si¢ z obowiazkéw. Musza zatem posiadaé wyczerpujacg wiedz¢ na temat linii i
urzadzen na swojej trasie oraz wszelkich uzgodnionych tras zastepczych.

Istotne sg nastepujace aspekty:

— warunki eksploatacyjne (zmiany toru, ruch na liniach z jednokierunkowa blokada liniows itp.);
— okreslenie toréw, ktére moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozoéw;

— warunki eksploatacyjne;

— system blokady samoczynnej i zwigzane z nim przepisy;



21.9.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 227 E[489

Sroda, 28 wrzeénia 2005 r.

— nazwy stacji kolejowych oraz polozenie i widocznos¢ stacji i nastawni, aby odpowiednio dosto-
sowa¢ prowadzenie pociagu;

— sygnalizacja posrednia pomigedzy réznymi ukladami eksploatacyjnymi lub uktadami zasilania;
— ograniczenia predkosci dla réznych kategorii prowadzonych pociagéw;

— profile topograficzne;

— szczegdlne warunki hamowania, na przyklad na liniach o stromym nachyleniu;

— szczegdlne whasciwosci eksploatacyjne: specjalne sygnaly, znaki, warunki odjazdu itp.

4. Przepisy bezpieczeristwa
Maszyni$ci muszg potrafic:

— uruchamia¢ pociag jedynie wtedy, gdy spelnione sa wszystkie zalecane warunki (rozklad jazdy,
nakaz lub sygnal odjazdu, obstuga urzadzen sygnalizacyjnych, jezeli jest to wymagane itp.);

— obserwowaé sygnaly urzadzen przytorowych i znajdujacych si¢ w kabinie, interpretowad je
niezwlocznie i bezblednie oraz dziala¢ wedlug ustalonych procedur;

— prowadzi¢ pocigg w sposob bezpieczny zgodnie z okreSlonym rodzajem przewozu: stosowaé, w
razie otrzymania takiego polecenia, specjalne sposoby prowadzenia przewozdw, czasowe ograni-
czenia predkosci, prowadzenie w przeciwnym kierunku, rozkaz szczegdlny zezwalajacy w razie
niebezpieczenstwa na przejazd obok semafora podajgcego sygnal zabraniajacy jazdy, praca
manewrowa, zmiany kierunku jazdy, przejazd przez place budowy itp.;

— przestrzegaé terminowosci postojow wynikajacych z rozkladu i dodatkowych, a w razie potrzeby
sprawowa¢ dodatkowe obowiazki obstugi pasazeréw, zwlaszcza otwieranie i zamykanie drzwi.

5. Prowadzenie pociggu
Maszynisci musza:
— zna¢ w kazdym momencie polozenie pociagu na linii;
— uzywaé hamulcow do zwalniania i zatrzymywania pociggu, z uwzglednieniem taboru i instalacji;

— regulowad predkos¢ jazdy pociggu zgodnie z rozkladem jazdy i wszelkimi wydanymi poleceniami
majgcymi na celu oszczedno$¢ energii, z uwzglednieniem charakterystyki jednostki trakcyjnej,
pociagu, linii i otoczenia.

6.  Nieprawidlowosci
Maszynisci musza potrafic:

— zwraca¢ uwage, na tyle na ile pozwala prowadzenie pociggu, na nadzwyczajne wydarzenia
dotyczace infrastruktury i otoczenia: urzadzenia sygnalizacyjne, droga kolejowa, zasilanie energia,
przejazdy kolejowe, otoczenie toréw, inny ruch;

— zwraca¢ uwage na nadzwyczajne wydarzenia zwigzane z zachowaniem si¢ pociagu;
— oceniaé poszczegdlne odleglosci dzielace ich od wyraznych przeszkdd;

— mozliwie najszybciej informowal instytucje zarzadzajaca infrastrukturg o miejscu i charakterze
zaobserwowanych nieprawidlowosci z upewnieniem si¢, ze informacja ta zostala zrozumiana;

— zapewni¢ lub podjaé kroki w celu zapewnienia bezpieczefistwa ruchu i oséb, ilekro¢ jest to
konieczne.

7. Postgpowanie w razie nieprzewidzianych zdarzeri i wypadkéw, pozaréw oraz wypadkéw z udziatem ludzi
Maszyni$ci muszg potrafié:

— podejmowaé kroki w celu zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z
udzialem ludzi;

— ocenié, gdzie zatrzymal pociag w razie pozaru i w razie konieczno$ci ulatwi¢ ewakuacje
pasazerow;

— dostarczy¢ przydatnych informacji dotyczacych pozaru mozliwie jak najszybciej, jezeli pozar nie
moze by¢ opanowany przez maszyniste dzialajacego samodzielnie;

— po zdarzeniu podjaé decyzje, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw tabor moze kontynuowaé
jazde;

— poinformowaé mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajacy infrastruktura.




