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P6_TC2-COD(2003)0189B

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 26 pazdziernika 2005 r.
w celu przyjecia dyrektywy 2005/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszacej si¢ do emisji
z system6w klimatyzacji w pojazdach silnikowych oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspodlnote Europejska, w szczeg6lnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Traktatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Rynek wewnetrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrznych, w ktérym musi by¢ zapewniony swo-
bodny przeplyw towaréw, oséb, ustug i kapitatu; w tym celu istnieje wspélnotowy system homologa-
Gji typu dla pojazdéw silnikowych. Wymogi techniczne dla homologagji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do systeméw klimatyzacji powinny zosta¢ zharmonizowane w celu uniknigcia przy-
jmowania réznych wymogéw w poszczegélnych Pafistwach Czlonkowskich i zapewnienia popraw-
nego dzialania rynku wewnetrznego.

Rosnaca liczba Pafistw Czlonkowskich zamierza uregulowaé kwestie stosowania systeméw klimatyza-
¢ji w pojazdach silnikowych w wyniku decyzji Rady 2002/358/WE z dnia 25 kwietnia 2002 r.
dotyczacej zatwierdzenia w imieniu Wspdlnoty Europejskiej Protokotu z Kioto do Ramowej Konwen-
¢ji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu i wspélnej realizacji wynikajacych z niego
zobowigzan (}). Decyzja ta zobowiazuje Wspdlnote i jej Pafistwa Czlonkowskie do zredukowania w
latach 2008 — 2012 ich zagregowanych antropogenicznych emisji gazéw cieplarnianych wyszcze-
g6lnionych w zalagczniku A do Protokolu z Kioto o 8% w poréwnaniu do pozioméw z 1990 r.
Nieskoordynowane wykonanie tych zobowigzan niesie ze soba ryzyko stworzenia barier dla swobod-
nego przeplywu pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie. Dlatego tez wlasciwym jest ustalenie wymo-
g6w, jakie maja spelniaé systemy klimatyzacji instalowane w pojazdach aby mogly by¢ wprowadzone
do obrotu, oraz wprowadzenie od okreslonej daty zakazu dotyczacego systeméw klimatyzacji zapro-
jektowanych w ten sposdb, ze bedg zawieral fluorowane gazy cieplarniane o wspélczynniku ocieple-
nia globalnego wyzszym niz 150.

Emisje wodorofluoroweglowodoru-134a (HFC-134a), ktdérego wspdlczynnik ocieplenia globalnego
wynosi 1300, z systeméw klimatyzacji w pojazdach silnikowych stanowia coraz powazniejszy prob-
lem ze wzgledu na ich wplyw na zmiany klimatyczne. Przewiduje si¢, ze oplacalne i bezpieczne
alternatywy dla wodorufluoroweglowodoru-134a (HFC-134a) beda dostgpne w niedalekiej przysz-
losci. W Swietle postepéw w zakresie potencjalnego ograniczania emisji fluorowanych gazéw cieplar-
nianych z takich systeméw lub zastgpienia tych gazéw powinno si¢ dokonaé przegladu, czy zakres
niniejszej dyrektywy powinien zostaé rozszerzony na inne kategorie pojazdéw silnikowych i czy
powinny zosta¢ zmienione przepisy dotyczace wspdtczynnika ocieplenia globalnego tych gazéw, bio-
rac pod uwage rozwoj technologiczny i naukowy oraz potrzebe przestrzegania ram czasowych pla-
nowania produkgji przemystowej.

W celu zapewnienia przestrzegania zakazu dotyczacego niektérych fluorowanych gazéw cieplarnia-
nych e, istnieje potrzeba ograniczenia mozliwosci modernizowania pojazdéw silnikowych z wyko-
rzystaniem systeméw klimatyzacji zaprojektowanych w ten sposob, ze beda zawieral fluorowane
gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150 oraz wprowadzenia
zakazu napelniania systeméw klimatyzacji takimi gazami.

W celu ograniczenia emisji niektorych fluorowanych gazéw cieplarnianych z systeméw klimatyzacji
w pojazdach silnikowych, konieczne jest ustalenie wartosci granicznych wskaznika wycieku i proce-
dury diagnostycznej do oceny wycieku w systemach klimatyzacji zaprojektowanych w ten sposéb, ze
beda zawiera¢ fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150, ktére sa instalowane w pojazdach silnikowych.

Dz.U. C 108 z 30.4.2004, str. 62.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 31 marca 2004 r. (Dz.U. C 103 E z 29.4.2004, str. 600), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 21 czerwea 2005 r. (Dz.U. C 183 E z 26.7.2005, str. 17) oraz stanowisko Parlamentu Euro-
pejskiego z dnia 26 pazdziernika 2005 r.

Dz.U. L 130 z 15.5.2002, str. 1.
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(6) W celu przyczynienia si¢ do wykonania zobowiazati Wspdlnoty i jej Paristw Czlonkowskich wynika-
jacych z Ramowej Konwencji NZ w sprawie zmian klimatu, Protokotu z Kioto i decyzji 2002/358/
WE, rozporzadzenie (WE) nr .../2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... w sprawie niektdrych
fluorowanych gazéw cieplarnianych (') oraz niniejsza dyrektywa, ktére wspélnie przyczyniaja sie do
redukgji emisji fluorowanych gazéw cieplarnianych, powinny by¢ przyjete i opublikowane w tym
samym czasie w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

(7)  Kazdy producent pojazdéw powinien udostepni¢ organowi przyznajagcemu homologacje wszystkie
odpowiednie informacje techniczne dotyczace zainstalowanych systeméw klimatyzagji i stosowanych
w nich gazéw. W przypadku systeméw klimatyzacji zaprojektowanych w ten sposéb, ze beda zawie-
ra¢ fluorowane gazy cieplarniane o wspétczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150, produ-
cent powinien udostepni¢ réwniez informacje na temat wskaznika wycieku w takich systemach.

(8)  Srodki konieczne do realizacji niniejszej dyrektywy powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgcg warunki wykonywania uprawnienn wykona-
wezych przyznanych Komisji (3).

(9)  Niniejsza dyrektywa jest jedng z osobnych dyrektyw dotyczacych procedury homologacji typu WE,
wprowadzonej dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (?). Dlatego tez nalezy odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 70/156/EWG.

(10)  Ze wzgledu na fakt, Ze cele niniejszej dyrektywy, mianowicie kontrola wyciekéw okreslonych fluoro-
wanych gazéw cieplarnianych z systeméw klimatyzacji zainstalowanych w pojazdach oraz wprowa-
dzenie od okre$lonej daty zakazu dotyczacego systeméw klimatyzacji zaprojektowanych w ten spo-
sob, ze beda zawieraé do fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym niz 150, nie moga zostal osiggniete w zadawalajacy sposob przez Pafistwa Czlonkowskie
dzialajace indywidualnie, a ze wzgledu na skale i skutki niniejszej dyrektywy mozliwe jest lepsze ich
osiggniecie na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyjal Srodki zgodnie z zasada pomocni-
czodci, przewidziang w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym arty-
kule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne dla osiggnigcia tych celéw.

(11) Zgodnie z ust. 34 Porozumienia Migdzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa (%),
zacheca si¢ Pafistwa Czlonkowskie do sporzadzenia, dla wlasnych potrzeb i w interesie Wspélnoty,
ich wlasnych tabel, ktére beda odzwierciedlaé, w mozliwie najszerszym zakresie, zwigzek miedzy
niniejsza dyrektywa a Srodkami transponujgcymi, oraz do podania ich do wiadomosci publiczne;j,

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa okre$la wymogi dla homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu pojazdéw w
odniesieniu do emisji z systeméw klimatyzacji instalowanych w pojazdach i ich bezpiecznego dzialania.
Ponadto okresla ona przepisy dotyczace modernizowania pojazdoéw z zastosowaniem takich systeméw i
ich ponownego napelniania.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw silnikowych kategorii M1 i N1, jak okreslono w zalacz-
niku II do dyrektywy 70/156/EWG. Do celéw niniejszej dyrektywy pojazdy kategorii N1 sa ograniczone do
pojazdéw klasy I, jak okreslono w pierwszej tabeli w pkt. 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy Rady 70/220/
EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszgcych si¢
do dzialan, jakie majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z pojazdéw
silnikowych (°), umieszczonej przez dyrektywe 98/69/WE Rady (%).

() DzU.L ...

() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2005/49/WE (Dz.U. L 194 z
26.7.2005, str. 12).

( Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

() Dz.U. L 76 z 6.4.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2003/76/WE (Dz.U. L 206 z
15.8.2003, str. 29).

() Dz.U.L 350 z 28.12.1998, str. 1.
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Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:
1)  ,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy objety zakresem niniejszej dyrektywy;
2)  ,typ pojazdu” oznacza typ zdefiniowany w sekcji B zalacznika Il do dyrektywy 70/156/EWG;

3)  ,system klimatyzacji” oznacza kazdy system, ktérego gléwnym celem jest obnizenie temperatury i
wilgotnosci powietrza w kabinie pasazerskiej pojazdu;

4)  ,system podwdjnego parownika” oznacza system, w ktérym jeden parownik jest zamontowany w
komorze silnikowej, a drugi w innej komorze pojazdu, natomiast wszystkie inne systemy sg uwazane
za ,Systemy pojedynczego parownika”;

5)  ,fluorowane gazy cieplarniane” oznaczaja wodorofluoroweglowodory (HFC), perfluoroweglowodory
(PFC) i heksafluorek siarki (SF6), okreslone w zalaczniku A do Protokotu z Kioto oraz preparaty
zawierajgce te substangje, ale nie obejmuja substancji kontrolowanych na podstawie rozporzadzenia
(WE) nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie substan-
¢ji zubozajacych warstwe ozonowg (1);

6) ,wodorofluoroweglowoddr” oznacza zawigzek organiczny zlozony z wegla, wodoru i fluoru, ktérego
czasteczka zawiera nie wigcej niz sze$¢ atoméw wegla;

7)  .perfluoroweglowodér” oznacza zwigzek organiczny skladajacy sie jedynie z wegla i fluoru, ktérego
czasteczka zawiera nie wigcej niz sze$¢ atoméw wegla;

8)  ,wspdlczynnik ocieplenia globalnego” oznacza stosunek sily oddzialywania gazu cieplarnianego na
ocieplenie klimatu do sily oddzialywania dwutlenku wegla. Wspélczynnik ocieplenia globalnego
(WOG) obliczany jest na podstawie skutkéw oddziatywania jednego kilograma danego gazu na ocie-
plenie klimatu w ciggu 100 lat w poréwnaniu do oddzialywania jednego kilograma CO,. Odpowied-
nie wielko$ci WOG pochodzg z trzeciego sprawozdania z oceny (TAR) przyjetego przez Migdzyrza-
dowy Zesp6t do spraw Zmian Klimatu (,warto$ci WOG 2001, IPCC”) (%);

9)  ,preparat” oznacza mieszaning zlozona z dwdch lub wiecej substancji, z ktérych przynajmniej jedna
jest fluorowanym gazem cieplarnianym. Catkowity wspélczynnik ocieplenia globalnego (*) dla danego
preparatu okrelany jest zgodnie z czeScig 2 zalacznika;

10) ,modernizowanie” oznacza zainstalowanie systemu klimatyzacji w pojezdzie po jego rejestracji.

Artykul 4

Obowigzki Panstw Czlonkowskich

1.  Panstwa Czlonkowskie przyznaja, w zaleznosci od przypadku, homologacje typu WE lub krajowa
homologacje typu, w odniesieniu do emisji z systeméw klimatyzacji wylacznie typom pojazdéw, ktére

spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy.

2. W celu przyznania homologacji typu dla calego pojazdu, zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) dyrektywy 70/
156/EWG, Panstwa Czlonkowskie zapewniaja przekazywanie przez producentéw informacji dotyczacych
typu czynnika chlodniczego wykorzystywanego w systemach klimatyzacji instalowanych w nowych pojaz-
dach silnikowych.

3. W celu przyznania homologacji typu pojazdom wyposazonym w systemy klimatyzacji, zaprojekto-
wane w ten sposob, ze bedg zawieral fluorowane gazy cieplarniane o wspéiczynniku globalnego ocieplenia
wyzszym niz 150, Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze zgodnie ze zharmonizowanym testem wykrywania
wyciekéw, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1, wskaznik wycieku takich gazéw nie przekracza maksymalnych
dozwolonych pozioméw okreslonych w art. 5.

(') Dz.U.L 244 z 29.9.2000, str. 1 Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2077/2004
(Dz.U. L 359 z 4.12.2004, str. 28).

() Trzecia Ocena Zmian Klimatu IPCC, 2001. Sprawozdanie Mig¢dzyrzadowego Zespotu do spraw Zmian Klimatu (http://
www.ipcc.ch/pub/reports.htm).

(®) Do obliczania WOG niefluorowanych gazéw cieplarnianych w preparatach maja zastosowanie wartosci opublikowane
w Pierwszej ocenie IPCC, patrz: Climate Change, The IPCC Scientific Assessment, J.T. Houghton, G.J. Jenkins, JJ.
Ephraums (ed.), Cambridge University Press, Cambridge (UK) 1990.
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Artykut 5

Homologacja typu

1. Ze skutkiem od dnia uplywu 6 miesiecy od daty przyjecia zharmonizowanego testu wykrywania
wyciekéw, Panstwa Czlonkowskie, z powodéw zwigzanych z emisjami z systeméw klimatyzacji, nie moga:

a) odméwié, w odniesieniu do nowego typu pojazdu, przyznania homologacji typu WE lub krajowej
homologacji typu, lub

b) zakazal rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu nowych pojazdéw,

jezeli pojazd wyposazony w system klimatyzacji zaprojektowany w ten sposéb, ze bedzie zawieral fluoro-
wane gazy cieplarniane o wspétczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150 spelnia wymogi niniejszej
dyrektywy.

2. Ze skutkiem od dnia uplywu 12 miesiecy od daty przyjecia zharmonizowanego testu wykrywania
wyciekéw lub od 1 stycznia 2007 r., w zaleznosci od tego, ktéry z tych termindéw nastapi pozniej, Pafistwa
Czlonkowskie zaprzestajg przyznawania homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu
do typu pojazdu wyposazonego w system klimatyzacji, zaprojektowany w ten sposob, ze bedzie zawieraé
fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150, o ile wskaznik
wycieku z tego systemu nie przekroczy 40 graméw fluorowanych gazéw cieplarnianych rocznie dla systemu
pojedynczego parownika lub 60 graméw rocznie dla systemu podwdjnego parownika.

3. Ze skutkiem od dnia uplywu 24 miesigcy od daty przyjecia zharmonizowanego testu wykrywania
wyciekéw lub od 1 stycznia 2008 r., w zaleznosci od tego, ktéry z tych terminéw nastgpi pdZniej, w
odniesieniu do nowych pojazdéw wyposazonych w systemy klimatyzacji zaprojektowane w taki sposob, ze
beda zawiera¢ fluorowane gazy cieplarniane o wspotezynniku globalnego ocieplenia wyzszym niz 150, o ile
wskaznik wycieku z tego systemu nie przekroczy 40 graméw fluorowanych gazéw cieplarnianych rocznie
dla systemu pojedynczego parownika lub 60 graméw rocznie dla systemu podwdjnego parownika, Panstwa
Czlonkowskie:

a)  uznajg Swiadectwa zgodnosci za niewazne do celéw art. 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, oraz

b) odmawiajg rejestracji oraz zakazuja sprzedazy i dopuszczenia do ruchu.

4. Ze skutkiem od 1 stycznia 2011 r. Pafstwa Czlonkowskie nie przyznaja dtuzej homologacji typu WE
lub krajowej homologacji typu dla typu pojazdu wyposazonego w system klimatyzacji, zaprojektowany w
taki sposdb, ze bedzie zawiera¢ fluorowane gazy cieplarniane o wspélczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym niz 150.

5. Ze skutkiem od 1 stycznia 2017 r., w odniesieniu do nowych pojazdéw wyposazonych w systemy
klimatyzacji zaprojektowane w taki sposob, ze beda zawiera¢ fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczyn-
niku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150, Pafistwa Czlonkowskie:

a) uznajg Swiadectwa zgodnosci za niewazne do celéw art. 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, oraz

b) odmawiaja rejestracji oraz zakazujg sprzedazy i dopuszczenia do ruchu.

6.  Pafistwa Czlonkowskie moggq, ze skutkiem natychmiastowym, promowa¢ instalowanie systemow kli-
matyzacji wykorzystujgcych gaz, taki jak CO,, charakteryzujgcy si¢ wydajnoscig i majgcy niski wspdl-
czynnik ocieplenia globalnego. W przypadku gdy Paristwa Czlonkowskie wprowadzajg bodZce podatkowe
lub inne bodZce, majgce zachgci¢ do instalowania systemow o nizszym wspdlczynniku ocieplenia global-
nego, powiadamiajg o tych srodkach Komisje.

Artykul 6

Modernizowanie i ponowne napelnianie

1. Ze skutkiem od 1 stycznia 2011 r., systemy klimatyzacji zaprojektowane w taki sposéb, ze beda
zawieral fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku globalnego ocieplenia wyzszym niz 150 nie s3
instalowane w pojazdach, ktére otrzymaly homologacje typu po tej dacie. Ze skutkiem od 1 stycznia 2017
r., zadne pojazdy nie s3 modernizowane z zastosowaniem takich systeméw klimatyzaciji.
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2. Systemy klimatyzacji zainstalowane w pojazdach, ktére otrzymaly homologacje typu w dniu 1 sty-
cznia 2011 r. lub pdzniej nie s3 napelniane fluorowanymi gazami cieplarnianymi o wspétczynniku global-
nego ocieplenia wyzszym niz 150. Ze skutkiem od 1 stycznia 2017 r. systemy klimatyzacji we wszystkich
pojazdach nie sa napelniane fluorowanymi gazami cieplarnianymi o wspélczynniku globalnego ocieplenia
wyzszym niz 150, z wyjatkiem ponownego napelniania systeméw klimatyzacji zawierajacych te gazy, ktore
zostaly zainstalowane w pojazdach przed tg datg.

3. Zaklady ustugowe oferujace ustugi serwisowe i naprawcze systeméw klimatyzacji nie napelniajg tych
system6w fluorowanymi gazami cieplarnianymi, jezeli z systemu wyciekta odbiegajaca od normalnej ilosé
czynnika chlodniczego, do momentu zakonczenia koniecznej naprawy.

Artykut 7

Srodki wykonawcze

1. Do ... () Komisja przyjmuje Srodki w celu wykonania art. 4 i 5, a w szczegdlnosci:
a)  przepisy administracyjne w odniesieniu do homologacji typu WE pojazddw; i

b) zharmonizowany test wykrywania wyciekéw w celu zmierzenia wskaznika wycieku z systeméw klima-
tyzacji fluorowanych gazéw cieplarnianych o wspélczynniku globalnego ocieplenia wyzszym niz 150.

2. Komisja przyjmuje te Srodki zgodnie z procedurg zawarta w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.
3. Komisja publikuje te Srodki w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

4. Procedura, o ktérej mowa w ust. 2, ma zastosowanie do przyjmowania, w stosownych przypadkach:

a)  $rodkéw niezbednych do zapewnienia bezpiecznego dzialania i wlasciwego serwisowania czynnikéw
chlodniczych w ruchomych systemach klimatyzacji;

b) Srodkéw odnoszacych si¢ do modernizowania juz uzytkowanych pojazdéw w systemy klimatyzacji
oraz do ponownego napelniania systeméw klimatyzacji w zakresie nieobjetym art. 6;

¢) dostosowywania metody okreslania odpowiedniego wspélczynnika ocieplenia globalnego preparatéw.

Artykut 8

Przeglad

1. W $wietle postepéw w zakresie potencjalnego ograniczania emisji fluorowanych gazéw cieplarnianych
z systeméw klimatyzacji zainstalowanych w pojazdach silnikowych lub zastgpowania tych gazéw, Komisja

bada czy:

— obecne prawodawstwo powinno zostaé rozszerzone na inne kategorie pojazdow, w szczegélnosci na
kategorie M, i Ms, jak réwniez klasy II i III kategorii N;, oraz

—  przepisy Wspdlnoty dotyczace wspolczynnika ocieplenia globalnego fluorowanych gazéw cieplarnia-
nych powinny zosta¢ zmienione; wszelkie zmiany powinny uwzglednial rozwdj technologii i nauki
oraz potrzebe przestrzegania ram czasowych planowania produkgji przemystowej,

oraz opublikuje sprawozdanie do ... ("). W stosownych przypadkach przedstawia odpowiednie wnioski legi-
slacyjne.

() 12 miesigcy od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(") Pigé lat po dacie wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. W przypadku gdy fluorowany gaz cieplarniany o wspélczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150, ktéry nie zostal jeszcze objety sprawozdaniem IPCC, o ktérym mowa w art. 3 ust. 8, zostanie uwz-
gledniony w przyszlym sprawozdaniu IPCC, Komisja dokona oceny czy celowe jest dokonanie zmiany
niniejszej dyrektywy w celu uwzglednienia takiego gazu. Jezeli Komisja uzna to za konieczne, zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 13 dyrektywy 70/156/EWG:

— podejmie niezbedne $rodki, oraz

—  okresli okresy przejsciowe dla stosowania tych Srodkéw. Podejmujac takie dzialanie, Komisja zapewnia

zachowanie réwnowagi pomiedzy potrzebg zapewnienia odpowiedniego okresu wdrazania a zagroze-
niem dla Srodowiska, jakie ten gaz stwarza.

Artykut 9
Zmiany do dyrektywy 70/156/EWG

Dyrektywa 70/156/EWG zostaje zmieniona zgodnie z czeécig 1 zalacznika do niniejszej dyrektywy.

Artykul 10

Transpozycja

1.  Panstwa Czlonkowskie przyjmuja i publikuja do ... () przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.

Pafistwa Czlonkowskie stosujg te $rodki od ... ().

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez
Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyje-

tych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykul 11

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie w dniu jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskie;j.

Artykut 12

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() 18 miesigcy od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(") 18 miesiecy i jeden dziert od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.



