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k) przewodniczacy-elekt Komisji przedstawia caly sklad Komisji na posiedzeniu Parlamentu. Po prezentacji
ma miejsce debata. W ramach podsumowania debaty grupa polityczna lub grupa trzydziestu siedmiu
postéw moze przedlozy¢ projekt rezolugji. Po glosowaniu nad projektami rezolucji, Parlament przyste-
puje do glosowania w sprawie udzielenia badZ nie zgody na nominacje w charakterze organu Przewod-
niczgcego, i innych cztonkéw Komisji. Parlament podejmuje decyzje wigkszoscia oddanych glosow, w
glosowaniu imiennym. Glosowanie moze zosta¢ odroczone na nastgpne posiedzenie;

2. przyjmuje nastepujace postanowienia na wypadek zmian skladu badZ przydzialu obowiazkéw w
Komisji w trakcie trwania jej mandatu:

a) jezeli w nastepstwie dymisji, odwolania lub zgonu nastepuje konieczno$¢ obsadzenia wakatu, Parlament
podejmujac szybkie dzialanie, zaprasza kandydata na stanowisko komisarza do udzialu w przestuchaniu
na warunkach wymienionych w ust.1;

b) w przypadku akcesji nowego Panstwa Czlonkowskiego Parlament zaprasza jego komisarza desygnowa-
nego do udzialu w przestuchaniu na warunkach wymienionych w ust.1;

¢) w przypadku znacznej redystrybucji portfeli zainteresowani komisarze przed objeciem nowych obo-
wiazkéw sa zapraszani do stawienia si¢ przed odpowiednimi komisjami;

3. w celu ulatwienia przygotowania procesu zatwierdzania Komisji, wnosi do Rady o przesunigcie na
wczeSniejszy termin wyboréw parlamentarnych, z czerwca na maj 2009 r.

4. wzywa Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji komisji odpowiedzialnej za Regulamin w
celu zaproponowania poprawek do regulaminu, odpowiednio wczesnie, przed nastgpnymi wyborami parla-
mentarnymi;

5. wzywa Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Komisji, Radzie Europejskiej i Radzie.

P6_TA(2005)0466

Stosowanie wspélnotowych regut konkurencji do transportu morskiego

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie stosowania wspdlnotowych regul konkurencji do
transportu morskiego (2005/2033 (INI))

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac art. 80, 81, 82, 83, 85 oraz 86 Traktatu WE,

— uwzgledniajac Biala Ksigge dotyczaca przegladu rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 w sprawie stosowa-
nia regut konkurencji WE do transportu morskiego (COM(2004)0675),

— uwzgledniajac Bialg Ksiege ,Europejska polityka transportowa w horyzoncie do 2010 r.: czas wyboréw”
(COM(2001)0370),

— uwzgledniajac wnioski Prezydencji przyjete na posiedzeniu Rady Europejskiej w Lizbonie w dniach 23 i
24 marca 2000 r., zawierajace prosbe do Komisji o ,przyspieszenie liberalizacji w takich dziedzinach,
jak energia gazowa, elektryczno$¢, ustugi pocztowe oraz transport”,

— uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 954/79 ('), ktére przewiduje ramy stosowania kodeksu
postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych zgodnie z Traktatem WE,

— uwzgledniajgc rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4056/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. ustanawiajgce szcze-
gélowe zasady stosowania art. 85 i 86 (nowe art. 81 i 82) Traktatu do transportu morskiego (3),

() Dz.U.L 121 z 17.5.1979, str. 1.
(3 Dz.U.L 378 z 31.12.1986, str. 4.
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uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania
zasady swobody $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrebie Panstw Czlonkowskich (kabotaz
morski) (),

uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 823/2000 z dnia 19 kwietnia 2000 r. w sprawie stoso-
wania art. 81 ust. 3 Traktatu do okre$lonych grup porozumien, decyzji i praktyk uzgodnionych migedzy
towarzystwami Zeglugi liniowej (konsorcja) (3),

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1/2003 z dnia 16 grudnia 2002 r. w sprawie wprowadze-
nia w zycie regul konkurencji ustanowionych w art. 81 i 82 Traktatu (),

uwzgledniajac przygotowany przez Komisje dokument do dyskusji z dnia 13 lipca 2005 r. w sprawie
przegladu rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86,

uwzgledniajac sprawozdanie koficowe ,Studium wsparcia gospodarczego dotyczacego Zeglugi liniowej”,
przygotowanego przez ICF Consulting w imieniu Dyrekcji Generalnej ds. Energii i Transportu Komisji i
opublikowanego w maju 2005 r.,

majac na uwadze badanie ,Stosowanie zasad konkurencji w transporcie morskim” przeprowadzone
przez Global Insight na zlecenie DG ds. Konkurencji Komisji i opublikowane w dniu 8 listopada
2005 .,

uwzgledniajac dokument konsultacyjny Komisji z dnia 27 marca 2003 r. w sprawie przegladu rozpo-
rzadzenia (EWG) nr 4056/86,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego () i Komitetu Regionéw (%)
dotyczacy Bialej Ksiegi w sprawie rewizji rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86,

uwzgledniajac kodeks postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych przyjety przez Konferencje
Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju w 1974 r.,

uwzgledniajac sprawozdanie Sekretariatu OECD ,Polityka konkurencyjnosci w zegludze liniowej” z dnia
16 kwietnia 2002 r.,

uwzgledniajac list Europejskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Liniowych (ELAA) dotyczacy przegladu
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86: ,Projekt nowej struktury regulacyjnej” z dnia 6 sierpnia 2004 r.,

uwzgledniajac sprawozdanie Uniwersytetu Erasmus w Rotterdamie z dnia 12 listopada 2003 r. doty-
czace pomocy Uniwersytetu w analizie informacji otrzymanych w zwigzku z dokumentem konsultacyj-
nym Komisji w sprawie przegladu rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86,

uwzgledniajac art. 45 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0314/2005),

majac na uwadze, ze zegluga europejska jest stale rozwijajacym si¢ sektorem, funkcjonujacym na szcze-
gllnie zglobalizowanym i konkurencyjnym rynku, ktéry charakteryzuje si¢ nowymi formami wspot-
pracy, fuzji i sojuszy, powodujacymi bezustanne zmiany okolicznosci i warunkéw rynku transportu
morskiego, a szereg duzych przedsigbiorstw zeglugowych wykazuje tendencje do koncentracji,

majac na uwadze, ze transport morski dzielil si¢ dotychczas na dwie gtéwne kategorie: a) rynek ustug
liniowych, tj. ustug o stalych rozkladach rejséw oraz b) rynek ustug $wiadczonych z wykorzystaniem
statkéw trampowych, tj. ustug nieregularnych oraz majac na uwadze, ze organizacja pierwszej kategorii
ustug liniowych od 1875 r. opiera si¢ na systemie konferencji linii zeglugowych, natomiast kategoria
druga funkcjonuje w sposdb nieregularny, a stawki przewozowe ustalane s3 swobodnie w drodze nego-
cjacji wedlug podazy i popytu,
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Dz.U. L 364 z 12.12.1992, str. 7.
Dz.U. L 100 z 20.4.2000, str. 24.
Dz.U.L 1 z 41.2003, str. 1.

Dz.U. C 157 z 28.6.2005, str. 130.
Dz.U. C 231 z 20.9.2005, str. 38.
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C. majac na uwadze, ze kodeks postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych opracowany przez Kon-
ferencje Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju uznat stabilizacyjng role konferendji,

D. majac na uwadze, Ze rozporzadzenie (EWG) nr 4056/86 zwolnilo konferencje z regut polityki konku-
rencji (art. 81 i 82 Traktatu), lecz dopuscilo wolny handel, co oznacza zapewnienie znaczacej konku-
rencji ze strony podmiotéw zewnetrznych, natomiast miedzynarodowe ustugi trampowe oraz kabota-
zowe (ustugi w zakresie transportu morskiego, ktore $wiadczone s3 wylacznie pomiedzy portami
jednego Pafistwa Czlonkowskiego) nie sa objete wspdlnotowymi regutami dotyczacymi konkurencji

(rozporzadzenie (WE) nr 1/2003),

E. majgc na uwadze, Ze pojawiaja si¢ nowe formy wspdlpracy, takie jak konsorcja towarzystw zeglugi
liniowej, ktére réwniez podlegaja wylaczeniu grupowemu (rozporzadzenie (WE) nr 823/2000 zmie-
nione m.in. rozporzadzeniem (WE) nr 611/2005 ('), lecz ich zakres ma charakter odmienny ze wzgledu
na niemozno$¢ ustanowienia wskaznikow referencyjnych w ramach rozporzadzenia,

F.  majgc na uwadze, Ze wylgczenie konferencji linii zeglugowych, pozostajace w mocy od dziewigtnastu
lat, odgrywa znaczaca role regulacyjng w rozwoju handlu miedzynarodowego, a obecny system konfe-
rencji wydaje si¢ bardziej ,liberalny” niz w przesztosci, przy jednoczesnym zachowaniu zalet w postaci
rzetelnego $wiadczenia ustug liniowych po konkurencyjnych stawkach,

G. majac na uwadze, ze w okresie 1997 — 2004 nastapit nadzwyczajny wzrost wielkosci migdzynarodowej
wymiany handlowej obslugiwanej przez najwazniejsze systemy konferencji liniowych oraz znaczny
wzrost wielkosci tego rodzaju wymiany obslugiwanej przez mniejsze systemy konferencji (przy pew-
nych wahaniach),

H. majac na uwadze, ze w odniesieniu do przegladu rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 Komisja stwierdza,

a) wylaczenie konferencji zeglugi liniowej nie znajduje juz uzasadnienia,

b) wylaczenie ustug trampowych i kabotazu z przepiséw wykonawczych w zakresie konkurencji jest
bezzasadne,

¢) nie istnieja uzasadnione przyczyny dla utrzymania przepiséw dotyczacych porozumien technicz-
nych lub kolizji przepiséw prawnych i proponuje ich uchylenie;

. majgc na uwadze, ze wigkszo$¢ zainteresowanych stron opowiada si¢ za przegladem obecnego systemu
w celu osiggniecia stabilno$ci cen, efektywnosci i wysokiej jakosci ustug oraz trwalej konkurencyjnosci
towarzystw zeglugi liniowej oraz malych i $rednich towarzystw zeglugi,

J.  majagc na uwadze, ze zostaly przeprowadzone przez firme¢ konsultingowa Global Insight, na zlecenie
Komisji, badania nad oddzialywaniem majace na celu ocen¢ konsekwencji mogacych zaistnie¢ w przy-
padku zniesienia grupowego wylaczenia konferengji linii zeglugowych, przewidzianego w rozporzadze-
niu (EWG) nr 4056/86, i zastgpienia go systemem opartym na alternatywnej propozycji ELAA.

Kwestie ogdlne

1. wzywa Komisj¢ i wszystkie zainteresowane strony do przyjecia do wiadomosci, ze celem przegladu
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 powinno by¢ zachowanie i promowanie wzrostu oplacalnego i konku-
rencyjnego europejskiego sektora zeglugi w ramach Strategii Lizboniskiej, w polaczeniu ze strategig polityki
w zakresie transportu, zgodnie z podsumowaniem zawartym w Bialej Ksiedze oraz programami Marco Polo
[ 1 Marco Polo I, oraz Ze ma to istotne znaczenie, zwlaszcza w Swietle powstania nowych poteg morskich, a
mianowicie Chin, Korei Potudniowej i Tajwanu;

2. wzywa Komisj¢ do dokladnego rozwazenia skutkéw ewentualnego wprowadzenia systemu alternatyw-
nego dla caloici sektora transportu morskiego, a mianowicie przewoznikéw bedacych i niebedacych czton-
kami konferencji liniowych oraz ich konkurentéw (podmiotéw niezaleznych), ich klientéw (zaladowcy) oraz
klientéw koficowych;

(') Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 611/2005 z dnia 20 kwietnia 2005 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 823/
2000 w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do okreslonych grup porozumien, decyzji i praktyk uzgodnionych
miedzy towarzystwami linii zeglugowych (konsorcja) (Dz.U. L 101 z 21.4.2005, str. 10).
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3. zauwaza, zZe wnioski z badania przeprowadzonego przez Global Insight, nie daja solidnego uzasadnie-
nia zniesienia wylaczen blokowych dla konferencji linii zeglugowych, poniewaz braki wykazane w poprzed-
nich badaniach w zakresie zastosowan i danych nie byly takze rozwigzane w tym ostatnim badaniu; wzywa
Komisje, aby wzigla to pod uwage w ramach nowego projektu, a takze aby przeprowadzila konsultacje z
zainteresowanymi stronami, Parlamentem i Radq;

4. wzywa Komisje do uwzglednienia, w przypadku rewizji rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86, systeméw
prawnych i systeméw dzialania istniejacych w innych krajach (USA, Australii, Japonii i Kanadzie), bowiem
wszelkie niezgodnosci systemu europejskiego z tymi systemami moga powodowal destabilizujace skutki
spoteczno-gospodarcze na skale $wiatowg oraz doprowadzi¢ do stosowania Srodkéw protekcjonistycznych;

5. podkresla prawdopodobienistwo wystapienia niekorzystnych skutkéw w przypadku catkowitej rewizji
systemu, w mniejszym stopniu dla duzych, za§ w wigkszym dla malych i $rednich linii zeglugi handlowej
oraz podkresla, ze nie istniejag dowody wskazujace na to, Ze zniesienie konferencji spowoduje obnizenie cen;

6. stwierdza, ze pelna liberalizacja zwigzana ze zniesieniem wylaczenia przyznanego konferencjom linii
zeglugowych przewidzianego w rozporzadzeniu (EWG) nr 4056/86 pociagnie za soba konieczno$¢ dokona-
nia odpowiednich zmian w rozporzadzeniu (WE) nr 823/2000, zmienionym rozporzadzeniem (WE) nr
611/2005, ktére przewiduje wylaczenia grupowe obejmujace konsorcja towarzystw zeglugi liniowej;

7. utrzymuje, ze wszelkie uregulowania w tym sektorze muszg uwzgledniaé charakter regionéw podlega-
jacych szczegblnym ograniczeniom, np. rodzaje regionéw okreslone w art. 299 ust. 2 Traktatu, ktére
zalezne s od cigglosci $wiadczenia ustug o szczegdlnych cechach;

8.  podkresla znaczenie wzrastajacej liczby form wspélpracy, np. w zakresie porozumient ramowych, o ile
sa one zgodne ze wspolnotowym prawem dotyczacym konkurencji, na mocy ktérych przewoznicy, nieza-
leznie od tego, czy sa czlonkami konferencji, mogg elastycznie koordynowaé swoja konkurencyjnosé¢ na
rynku pod wzgledem taryf przewozowych i innych warunkéw $wiadczenia ustug.

Konferencje linii Zeglugowych

9.  na podstawie orzecznictwa Sadu Pierwszej Instancji (potaczone sprawy T/191/98, T-212/98 do T-214/
98 Atlantic Container Line AB i inni przeciwko Komisji('), ,sprawa TACA”) stwierdza, ze regulowanie
fadownosci statkéw jest dopuszczenie jedynie pod warunkiem braku sztucznego popytu zwigzanego ze
wzrostem stawek przewozowych i znacznego ograniczenia prawa konferencji do ustalania stawek, co sta-
nowi cze$ciowe spelnienie czterech warunkéw kumulatywnych okreslonych w art. 81 ust. 3 Traktatu;

10.  wskazuje, ze chociaz rozporzadzenie (EWG) nr 4056/86 zatwierdza system zamknietych konferencji,
umozliwia ono réwniez wolny handel, co oznacza zapewnienie istotnej konkurencji ze strony innych przed-
sichiorstw 1 niedopuszczalno$¢ dalszych ograniczen konkurencji ze strony konferencji linii Zeglugowych;

11.  popiera zamiar dokonania przez Komisj¢ przegladu — a nie uchylenia — rozporzadzenia (EWG) nr
4056/86 w celu zapewnienia zgodnosci z regutami konkurencji, gléwnie w drodze wykluczenia mozliwosci
bezposredniego ustalania cen i w drodze zezwolenia na ustanawianie cen odniesienia lub wskaznika cen
przez konferencje w ramach systemu alternatywnego zgodnie z orzecznictwem Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwosci i w drodze zapewnienia, aby obliczanie dodatkowych stawek przewozowych i zwigzanych
z nimi wydatkéw odbywalo si¢ w sposdb przejrzysty i po rozmowach z zaladowcami oraz podkresla, ze
przeglad taki winien zagwarantowaé wszystkim przedsigbiorstwom, niezaleznie od ich rozmiaru, stabilno$¢
stawek przewozowych, wysoka jakos$¢ ustug oraz rzetelng konkurencje;

12.  jest zdania, ze propozycja ELAA zawiera interesujgce kwestie, szczegdlnie dotyczace ustanowienia
wskaznika cen oraz utworzenia forum dyskusyjnego dla przedsigbiorstw transportowych, zaladowcow i
innych podmiotéw tego sektora; kwestie te moglyby zosta¢ wykorzystane przez Komisj¢, zgodnie z regu-
tami konkurencji, podczas przygotowywania projektu rozporzadzenia zmieniajacego i ze takie nowe rozpo-
rzadzenie mogloby obowigzywaé w ograniczonym okresie wynoszacym pig¢ lat, po uplywie ktorego zos-
talaby przeprowadzona ocena; jest takze zdania, Ze Komisja winna dokonaé analizy zgodnosci
wspomnianych kwestii z czterema warunkami kumulatywnymi okreslonymi w art. 81 ust. 3 Traktatu;

() Zb. Orz. [2003] 1I-3275.
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13.  jest zdania, ze niezaleznie od przyjetego rozwigzania alternatywnego powinien zostaé przewidziany
okres przejsciowy umozliwiajacy wszystkim operatorom (przedsigbiorstwom transportowym, zatadowcom i
innym podmiotom tego sektora) przystosowanie si¢ do nowych przepiséw;

14.  wzywa Komisje do przeprowadzenia, w ramach jej uprawnien i na podstawie postanowien Kodeksu
Postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych, przed przedtozeniem propozycji zmiany badZ uchylenia
rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86, dyskusji z pozostalymi stronami umowy; wyraza przekonanie, ze
wspomniane dyskusje winny umozliwi¢ wypracowanie jak najbardziej odpowiedniego sposobu dostosowa-
nia si¢ przez Pafistwa Czlonkowskie posiadajace nadal zobowigzania dwustronne wynikajace z Kodeksu
Postepowania do ewentualnego nowego statusu prawnego, w celu unikniecia jakichkolwiek niepozadanych
konsekwencji.

Migdzynarodowe ustugi trampowe i kabotazowe

15.  wskazuje, ze sektor trampowy w ogromnej wigkszoéci dziala w oparciu o deregulacje i reguly uczci-
wej konkurencji; popiera wniosek Komisji dotyczacy objecia tych ustug zakresem rozporzadzenia (WE) 1/
2003;

16. uwaza, ze w interesie pewnosci i jasnoSci prawnej pozadane byloby ustalenie przez Komisje, w
ramach jednego procesu, wytycznych dotyczacych zgodnosci konsorcjéw armatoréw do przewozu ladun-
kéw masowych i wyspecjalizowanych przedsiebiorstw okolozeglugowych z regulami konkurencji, z tym
jednakze zastrzezeniem, Ze nastapi to po publikacji projektéw i przeprowadzeniu konsultacji wraz z zainte-
resowanymi kregami;

17.  wskazuje, Ze na mocy rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92 nastapita deregulacja sektora ustug kabota-
zowych; wyraza poglad, Ze poniewaz ustugi te realizowane s3 pomiedzy portami jednego Panstwa Czlon-
kowskiego, nie maja one wplywu na handel wewnatrzwspdlnotowy pomiedzy Pafistwami Czlonkowskimi
(art. 81 i 82 Traktatu), a zatem nie ma potrzeby badZ prawnego obowigzku obejmowania tego sektora
zakresem rozporzadzenia (WE) nr 1/2003.

Porozumienia dotyczqgce wylgcznie aspektéw technicznych

18.  wzywa Komisje do wstrzymania projektu zniesienia ustalefi zawartych w art. 2 rozporzadzenia
(EWG) nr 4056/86 okreslajacych zgodnos¢ z prawem porozumieni technicznych, bowiem uwaza, Ze zacho-
wanie ram o wylacznie prawnym charakterze, regulujgcych porozumienia techniczne, przyczyni si¢ do pew-
nosci prawnej i lepszej orientacji ustugodawcow.

Kolizja przepiséw prawnych

19.  wzywa Komisje do wstrzymania projektu uchylenia art. 9 rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86, ktéry
przewiduje przeprowadzenie negocjacji w przypadku sprzeczno$ci prawa wspdlnotowego z prawem panstw

trzecich, zwlaszcza w $wietle zamiaru dokonania przez Komisje rewizji prawa dotyczacego konkurencji
dotyczacego transportu morskiego;

* *

20.  zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

P6_TA(2005)0467

Europejskie przepisy regulacyjne i rynki lacznosci elektronicznej w Europie w
2004 r.

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie europejskich przepiséw regulacyjnych i rynkéw
Iacznosci elektronicznej w 2004 r. (2005/2052(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Europejskie przepisy regulacyjne i rynki facznosci elek-
tronicznej w 2004 r.” (COM(2004)0759),

— uwzgledniajac konkluzje Rady Europejskiej z dni 22-23 marca 2005 r.,



