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Czwartek 15 grudziefi 2005
P6_TC2-COD(2003)0175

Stanowisko Parlamentu Europejskiegoprzyjete w drugim czytaniu w dniu 15 grudnia 2005 r. w celu

przyjecia dyrektywy 2006/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgca dyrektywe 1999/

62/WE w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typéw infrastruktury przez pojazdy
ciezarowe

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 71 ust. 1,
uwzgledniajac dyrektywe 1999/62/WE (1), w szczegdlnosci jej art. 7,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (3),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Usunigcie zakl6cent konkurencji miedzy przedsi¢biorstwami transportowymi w Panstwach Czlonkow-
skich, wlasciwe funkcjonowanie rynku wewnetrznego i poprawa konkurencyjnosci sg uzaleznione od
ustanowienia sprawiedliwych mechanizméw obcigzania przewoznikéw kosztami korzystania z infras-
truktury. Harmonizacje osiagnieto juz w pewnym stopniu dzigki dyrektywie 1999/62/WE.

(2)  Niezbednym elementem wspierania zrownowazonego rozwoju transportu we Wspdlnocie jest spra-
wiedliwszy system pobierania oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej, ktdrego podstawe sta-
nowig zasady ,uzytkownik placi” oraz ,zanieczyszczajgcy placi”, na przyklad poprzez wprowadze-
nie zroznicowanych oplaty za przejazd w zaleinosci od wplywu pojazdu na srodowisko. Oparty na
solidnych podstawach wzrost gospodarczy oraz wlasciwe funkcjonowanie rynku wewnetrznego, z
uwzglednieniem regiondw peryferyjnych, wymagaja, aby cel, jakim jest optymalne wykorzystanie
istniejacej sieci drogowej oraz znaczne zmniejszenie negatywnych skutkéw korzystania z niej, zostat
osiagniety w sposob pozwalajgcy na uniknigcie podwdjnego opodatkowania oraz bez nakladania
dodatkowych obcigzeft na podmioty gospodarcze.

(3)  Swoj zamiar przedstawienia wniosku w sprawie dyrektywy dotyczacej oplat za korzystanie z infras-
truktury drogowej Komisja zapowiedziala w bialej ksiedze pt. ,Europejska polityka transportowa na
rok 2010: Czas na decyzje”. W swojej rezolugji z dnia 12 lutego 2003 r. w sprawie wnioskéw na temat
bialej ksiggi (°) Parlament Europejski potwierdzit konieczno$¢ pobierania oplat za korzystanie z infras-
truktury. Po tym jak na szczycie Rady Europejskiej w Goteborgu dnia 15 i 16 czerwca 2001 r.
szczegblng uwage zwrdcono na kwestie zrownowazonego rozwoju transportu, takze podczas szczy-
téw Rady Europejskiej w Kopenhadze w dniach 12 i 13 grudnia 2002 r. oraz w Brukseli w dniach 20
i 21 marca 2003 r. z aprobata przyjeto zamiar Komisji, aby przedstawi¢ nowa dyrektywe dotyczaca
tzw. eurowiniet.

(4) W punkcie 29 konkluzji Prezydencji z posiedzenia Rady Europejskiej w Géteborgu w dniach 15 i
16 czerwca 2001 r. Rada Europejska stwierdzila, ze polityka zréwnowazonego rozwoju transportu
powinna przeciwdzialaé wzrostowi liczby uczestnikéw ruchu drogowego oraz poziomu zatloczenia
na drogach, halasu i zanieczyszczenia Srodowiska, a takze zachgca do korzystania z przyjaznych
dla $rodowiska $rodkéw transportu oraz do pelnej internalizacji kosztow spolecznych i Srodowisko-

wych.

(5) W kontekscie ustalania oplat za przejazd dyrektywa 1999/62/WE uwzglednia koszty budowy, eks-
ploatacji, utrzymania oraz rozwoju infrastruktury. Potrzebny jest konkretny przepis, aby zagwaranto-
wac jasno$¢ w odniesieniu do rodzaju kosztéw budowy, ktére mozna uwzglednic.

() Dz.U.L 187 z 20.7.1999, str. 42. Dyrektywa zmieniona Aktem Przystapienia z 2003 r.

() Dz.U. C 241 z 28.9.2004, str. 58.

() Dz.U. C 109 z 30.4.2004, str. 14.

(*) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 20 kwietnia 2004 r. (Dz.U. C 104 E z 30.4.2004, str. 372), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 6 wrzesnia 2005 r. (Dz.U. C 275 E z 08.11.2005, str. 1) i stanowisko Parlamentu Europejskiego z
dnia 15 grudnia 2005 r.

() Dz.U. C 43 E z 19.2.2004, str. 250.
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Miedzynarodowy transport drogowy koncentruje si¢ na transeuropejskiej sieci transportu drogowego.
Ponadto prawidlowe funkcjonowanie rynku wewnetrznego jest nieodzowne w transporcie zarobko-
wym. Z tych powodéw transport zarobkowy na transeuropejskich sieciach drogowych powinien by¢
objety ramami wsp6lnotowymi, jak to zostalo okreslone w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej ('). Pafistwa Czlonkowskie powinny, zgodnie z zasadg pomocni-
czodci, mie¢ wybor stosowania, zgodnie z Traktatem, oplat za przejazd lub oplat za korzystanie z
infrastruktury drég niewchodzacych w sklad transeuropejskiej sieci drogowej. Jezeli Paristwo Czlon-
kowskie zdecyduje o utrzymaniu lub wprowadzeniu oplat za przejazd i/lub oplat za korzystanie z
infrastruktury jedynie na niektorych odcinkach transeuropejskiej sieci drogowej na swoim teryto-
rium, ale nie na innych odcinkach, ze wzgledéw takich jak ich izolacja lub stabe natgzenie ruchu
lub niski poziom zanieczyszczenia lub jezeli ma to podstawowe znaczenie przy wprowadzaniu
nowych systeméw pobierania oplat za przejazd, wybér odcinkow na ktorych pobiera sig oplaty za
przejazd lub za korzystanie z infrastruktury nie moze by¢ dyskryminujgcy dla ruchu migdzynaro-
dowego i nie moze powodowal zakloceri konkurencji dla podmiotéw gospodarczych. Takie same
wymagania dotyczqg przypadkow, w ktorych Patistwo Czlonkowskie utrzymuje lub wprowadza
oplaty za przejazd iflub oplaty za korzystanie z infrastruktury, w celu lepszego zarzqdzania ruchem
drogowym, na odcinkach drog nie nalezgcych do transeuropejskiej sieci drogowej, na przyklad na
drogach réwnoleglych.

Jezeli Patistwo Czlonkowskie zdecyduje objgé oplatami za przejazd i oplatami za korzystanie z
infrastruktury drogi nie nalezgce do transeuropejskiej sieci drogowej, na przyklad obejmujqc nimi
drogi réwnolegle, na ktdre czgsciowo moze zostaé skierowany ruch z transeuropejskiej sieci drogo-
wej lub ktdre stanowig bezposrednig konkurencje dla niektorych czesci tej sieci, nalezy zapewnic
koordynacje z wladzami odpowiedzialnymi za te drogi.

Ze wzgledu na optymalizacje kosztéw przy wdrazaniu systemu oplat za przejazd, infrastruktura
objeta takimi oplatami nie musi koniecznie w catosci podlegaé ograniczeniom dostgpu polegajacym
na kontroli pobierania tych oplat. Paristwa Czlonkowskie moga wdrozy¢ niniejsza dyrektywe w taki
sposéb, aby oplaty za przejazd pobierane byly tylko w okreslonym punkcie infrastruktury objetej ta
oplata. Nie powinno to dyskryminowaé nielokalnego ruchu drogowego.

Oplaty za przejazd powinny opieral si¢ na zasadzie zwrotu kosztéw infrastruktury. Jezeli taka infras-
truktura wspolfinansowana byla z budzetu ogélnego Unii Europejskiej, wklad ze $rodkéw wspélno-
towych nie powinien podlega¢ zwrotowi z oplat za przejazd, chyba ze w majacych zastosowanie
instrumentach wspdlnotowych postanowiono, ze kwota dofinansowania ze $rodkéw wspdlnotowych
ustalana jest przy uwzglednieniu przyszlych wplywow z oplat za przejazd.

Fakt, ze uzytkownik poprzez wybér pojazdéw najmniej zanieczyszczajacych Srodowisko oraz pér czy
tras 0 mniejszym natezeniu ruchu ma mozliwo$¢ podejmowania decyzji, ktére bedg wplywaly na
wysoko$¢ obcigzajacych go oplat za przejazd, jest waznym elementem systemu pobierania oplat.
Dlatego Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ réznicowania oplat za przejazd zaleznie
od: kategorii pojazdu pod wzgledem emisji zanieczyszczen (klasyfikacja ,EURO”) i rozmiaréw szkod
przez niego powodowanych na drodze, miejsca, czasu oraz natezenia ruchu. Takie zrdznicowanie
oplat za przejazd powinno by¢ proporcjonalne do wyznaczonego celu.

Ustalanie cen rynkowych za korzystanie z infrastruktury drogowej, w zakresie nieuregulowanym
niniejsza dyrektywa, powinno odbywac si¢ zgodnie z postanowieniami Traktatu.

Niniejsza dyrektywa nie ogranicza swobody Panstw Czlonkowskich wprowadzajacych system oplat za
przejazd lub system oplat za korzystanie z infrastruktury, w zapewnieniu, bez uszczerbku dla art. 87
i 88 Traktatu, odpowiedniego wyréwnania za powyzsze oplaty. Takie wyréwnanie nie powinno
zakl6caé konkurencji na rynku wewnetrznym i powinno podlegaé¢ odpowiednim przepisom prawa
wspolnotowego, ze szczegblnym uwzglednieniem minimalnych stawek podatkéw pobieranych od
pojazdéw zawartych w zalgczniku I do dyrektywy 1999/62/WE oraz przepiséw dyrektywy Rady
2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych przepisow
ramowych dotyczacych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej (2).

Dz.U. L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzjg nr 884/2004/WE (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, str.
1).
Dz.U. L 283 z 31.10.2003, str. 51. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2004/75/WE (Dz.U. L 157 z 30.4.2004,
str. 100).
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Jezeli Pafistwa Czlonkowskie pobieraja oplaty za przejazd lub oplaty za korzystanie z drég naleza-
cych do transeuropejskiej sieci drogowej, drogi podlegajace takim optatom powinny mie¢ status prio-
rytetowy w planach konserwacji drég opracowywanych przez Paristwa Czlonkowskie. Wplywy uzys-
kane z takich oplat zostang przeznaczone na konserwacje odnosnej infrastruktury i calego sektora
ruchu drogowego celem zapewnienia zréwnowazonej rozbudowy sieci transportowe;.

Szczegblnej uwagi wymagaja rejony gorskie, np. Alpy czy Pireneje. Wazniejsze nowe przedsiewziecia
infrastrukturalne czgsto nie dochodzily do skutku, gdyz brak bylo znacznych zasobéw finansowych
niezbednych przy takich przedsiewzigciach. Dlatego tez mozliwe jest, ze w takich rejonach od uzyt-
kownikéw wymagana bedzie doplata na finansowanie podstawowych przedsiewzieé o bardzo duzym
znaczeniu dla Europy, w tym przedsigwzig¢ pozwalajacych na zastosowanie jeszcze jednego $rodka
transportu w tym samym ciggu. Wysoko$¢ takiej doplaty powinna zaleze¢ od potrzeb finansowych
przedsigwzigcia. Powinna ona zaleze¢ takze od podstawowego poziomu oplat za przejazd, tak aby w
zadnym ciggu komunikacyjnym nie powstawaly oplaty sztucznie zawyzone, gdyz mogloby to prowa-
dzi¢ do przelozenia ruchu na inne ciggi, a tym samym do lokalnych zatoréw komunikacyjnych oraz
nieefektywnego wykorzystywania sieci.

Oplaty nie powinny powodowaé dyskryminacji, a ich pobieranie — nadmiernych formalnosci lub
barier na granicach wewnetrznych. Dlatego powinno si¢ przyjaé odpowiednie $rodki w celu ulatwie-
nia uiszczania oplat uzytkownikom nieregularnie korzystajacym z sieci, zwlaszcza tam, gdzie oplaty
za przejazd lub oplaty za korzystanie z infrastruktury pobierane s wylacznie za pomocg systemu
wymagajacego uzycia urzadzenia do elektronicznej platnosci (urzadzenia rejestrujacego zainstalowa-
nego w pojezdzie).

W celu uniknigcia zmian w organizacji ruchu drogowego spowodowanego istnieniem roznych sys-
teméw w Patistwach Czlonkowskich i krajach trzecich, Komisja powinna postaral sig¢ zapewnic,
negocjujgc umowy migdzynarodowe, aby kraje trzecie nie wprowadzaly dziatan, takich jak system
handlu prawem tranzytu, ktore moglyby miec dyskryminujgcy wplyw na ruch tranzytowy.

W celu zapewnienia konsekwentnego i zharmonizowanego systemu pobierania oplat w ramach
infrastruktury, nowe systemy pobierania oplat za przejazd powinny opiera¢ si¢ na kalkulacji kosztéw
wedlug podstawowych zasad okreslonych w zalgczniku II lub by¢ ustalone w wysokosci nieprzekra-
czajacej poziomu wynikajacego z zastosowania tych zasad. Wymagania te nie powinny mie¢ zastoso-
wania do istniejacych systeméw, chyba ze zostang one zmienione w znacznym stopniu w przyszlosci.
Takie istotne zmiany obejmowalyby kazda znaczaca modyfikacje pierwotnych warunkéw taryfikatora
oplat za przejazd, dokonana w drodze zmiany umowy z operatorem systemu oplat, natomiast wyklu-
czalyby zmiany przewidziane w pierwotnym taryfikatorze. W wypadku uméw koncesyjnych zna-
czgca zmiana moglaby zostaé wprowadzona zgodnie z procedura udzielania zaméwiert publicznych.
W celu zapewnienia przejrzystosci, nie powodujac zaklocen funkcjonowania gospodarki rynkowej
oraz partnerstwa publiczno-prywatnego, Pafistwa Czlonkowskie powinny takze informowaé Komisje,
i tym samym umozliwi¢ jej wydanie opinii, o wartosciach jednostkowych i innych parametrach, jakie
zamierzajg zastosowaé do obliczenia réznych elementéw kosztéw zawartych w oplatach lub — w
przypadku uméw koncesyjnych — do okreSlenia podstawy bazowej i umownej. Opinie przyjete
przez Komisje przed wprowadzeniem nowych systemow pobierania oplat za przejazd w Panstwach Czlon-
kowskich w niczym nie naruszaja wynikajacego z Traktatu obowigzku Komisji, aby zapewnié stoso-
wanie prawa wspolnotowego.

W celu umozliwienia podjecia w przysztosci obiektywnej i opartej na rzetelnych danych decyzji
dotyczgcych stosowania zasady ,,zanieczyszczajqcy placi” w stosunku do wszystkich srodkow trans-
portu, nalezy opracowa( jednolite zasady obliczania oparte na potwierdzonych naukowo danych, co
umozliwi internalizacje kosztow zewngtrznych dla wszystkich Srodkéw transportu. Jakgkolwiek
decyzje w tej sprawie nalezy podjgé z pelnym uwzglednieniem obecnego obcigZenia podatkowego
przedsigbiorstw transportu drogowego, takiego jak podatki od pojazdéw i akcyzy paliwowe.

Komisja powinna podjgé prace w celu stworzenia powszechnie stosowanego, przejrzystego i zrozu-
miatego modelu oceny zewngtrznych kosztow dla wszystkich rodzajow transportu, stuzqcego za
podstawe obliczenia w przyszlosci oplat za korzystanie z infrastruktury. W ramach podejmowanych
w tym celu dzialari Komisja powinna przeanalizowa wszelkie mozliwosci dotyczgce elementow
skladowych kosztéw zewngtrznych, ktore nalezy wzigé pod uwage, z uwzglednieniem elementéw
wymienionych w Bialej Ksigdze z roku 2001 ,,Europejska polityka transportowa do roku 2010”,
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dokladnie analizujgc skutki internalizacji réznych rozwigzai w zakresie kosztow. Parlament Euro-
pejski i Rada starannie przeanalizujg wniosek Komisji wzgledem dalszych zmian dyrektywy 1999/
62/WE.

Rozwdj systemu pobierania oplat za korzystanie z infrastruktury wcigz wymaga dalszego postepu
technicznego. W tym celu powinna istnie¢ procedura pozwalajagca Komisji na dostosowywanie
wymogéw dyrektywy 1999/62/WE do postepu technicznego po konsultacji z Panstwami Cztonkow-
skimi.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajagcg warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (7).

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie harmonizacja warunkéw dotyczacych oplat za prze-
jazd i oplat za korzystanie z infrastruktury drogowej, nie moze zosta¢ w sposdb satysfakcjonujacy
osiggniety na poziomie Panstw Czlonkowskich dzialajgcych samodzielnie i w zwiazku z tym, ze
wzgledu na jej europejski wymiar oraz w celu ochrony wewngtrznego rynku transportowego, moze
by¢ on lepiej osiagniety na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé dziatania zgodnie z zasadg
pomocniczosci zawarta w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci, okreslong w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tego celu.

Dyrektywa 1999/62/WE powinna zosta¢ zatem odpowiednio zmieniona,

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 1999/62/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

a)

b)

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okreslong w sekgji 2 zalacznika I do decyzji
nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnoto-
wych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej(’) i przedstawiong na
mapach. Mapy odnoszg si¢ do odpowiednich sekcji wymienionych w czeici normatywnej lub w
zalgczniku II do tej decyzji;

() DzU. L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja nr 884/2004/WE (Dz.U. L 167 z
30.4.2004, str. 1).;”

dodaje si¢ nastepujace litery:

,aa) ,koszty budowy” oznaczaja koszty zwiazane z budowa, w stosownych przypadkach obejmu-
jace rowniez koszty finansowe:

— nowej infrastruktury lub nowych ulepsze infrastruktury (w tym istotnych prac remonto-
wych); lub

— infrastruktury lub ulepszen infrastruktury (w tym istotnych prac remontowych) — kté-
rych budowe lub przeprowadzenie zakonczono nie pdzniej niz 30 lat przed ...(), o ile
systemy pobierania oplat za przejazd s3 juz stosowane w dniu ...() lub nie pdzniej niz
30 lat przed ustanowieniem nowych systeméw pobierania oplat za przejazd wprowadzo-
nych po ... (); w przypadku gdy budowe infrastruktury lub ulepszenia infrastruktury
zrealizowano przed wyzej wymienionymi terminami, koszty tych prac takze mozna
uznaé za koszty budowy, jezeli:

i) Panstwo Czlonkowskie ustanowilo system oplat za przejazd, ktéry przewiduje pokry-
cie tych kosztoéw na podstawie umowy z operatorem systemu oplat lub na podstawie
innych aktéw prawnych majacych réwnorzedny efekt i wchodzacych w Zzycie przed

oo (), lub

()

Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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ii) Panstwo Czlonkowskie moze wykazaé, ze decyzja o budowie danej infrastruktury
byla uzalezniona od tego, czy oczekiwany okres jej zywotnosci bedzie przekraczal
30 lat.

Odsetek kosztéw budowy, ktory nalezy uwzgledni¢, nie moze w zadnym przypadku przekro-
czy¢ odsetka aktualnego okresu uzytkowania komponentéw infrastruktury, pozostalego do
wykorzystania w dniu ... () lub w dniu, w ktérym wprowadzono nowe systemy pobierania
oplat za przejazd, jezeli nastapilo to p6Zniej.

Koszty infrastruktury lub jej ulepszei moga obejmowac wszelkie szczegdlne wydatki na infras-
trukture majace na celu zmniejszenie ucigzliwoci zwigzanych z halasem lub zwigkszenie
bezpieczenstwa drogowego oraz rzeczywiste wydatki poniesione przez operatora infrastruk-
tury z uwagi na obiektywne wzgledy ekologiczne takie jak ochrong gleb przed zanieczyszcze-

niem;

ab) ,koszty finansowe” oznaczaja odsetki od pozyczek lub zwrot z kapitalu wniesionego przez
udzialowcow;

ac) Listotne prace remontowe” oznaczajg prace remontowe z wylgczeniem prac nieprzynoszacych

juz zadnych korzysci uzytkownikom drég, np. kiedy zamiast przeprowadzenia remontu polo-
zono nowg nawierzchni¢ lub wykonano inne prace budowlane;

() 24 miesigce od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.”

lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) ,oplata za przejazd” oznacza okreslong kwote, ktdrg nalezy uisci¢ za przejazd pojazdem danej
odleglosci, korzystajac z infrastruktury, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1; kwote te wylicza si¢ w
oparciu o przejechang odleglos¢ oraz typ pojazdu;;”

dodaje si¢ nastepujaca litere:

,ba)  ,oplata za przejazd” wyliczana na podstawie $redniej wazonej oznacza uzyskany w danym
okresie calkowity doch6d pochodzacy z oplat za przejazd podzielony przez liczbe pojazdoki-
lometréw przejechanych w tym okresie w ramach danej sieci objetej oplatami; zaréwno dochéd
jak i liczba pojazdokilometréw sg obliczane dla pojazdéw, ktorych dotycza oplaty za przejazd;”

lit. ¢), d), e) oraz f) otrzymuja brzmienie:

soplata za korzystanie z infrastruktury” oznacza okreslong kwote, ktérej zaplata daje pojazdowi prawo
do korzystania przez dany okres z infrastruktury, o ktérej mowa w art. 7 ust. 1;

,pojazd” oznacza pojazd silnikowy, pojazd przegubowy lub zespdt pojazddw, ktorego wylacznym prze-
znaczeniem jest przewoz drogowy towardw, o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony;

pojazd nalezacy do kategorii ,EURO 0, ,EURO I”, ,EURO II", ,EURO III", ,EURO IV”, ,EURO V”, ,EEV”
oznacza pojazd spelniajacy limity emisji okre$lone w zalgczniku 0 do niniejszej dyrektywy;

,rodzaj pojazdu” oznacza kategorig, do ktérej pojazd nalezy wedtug liczby osi, wymiaréw lub masy lub
wedlug innych elementéw klasyfikacji pojazdéw uwzgledniajacych stopien uszkodzenia drég, np. wed-
tug systemu klasyfikacyjnego odwolujacego si¢ do stopnia uszkodzenia drég okreslonego w zalgczniku
IV, pod warunkiem ze zastosowany system klasyfikacyjny opiera si¢ na wlasciwosciach pojazdu, ktére
albo sg zawarte w dokumentacji pojazdu stosowanej we wszystkich Panistwach Czlonkowskich, albo sa
widoczne golym okiem.”

dodaje si¢ nastepujace litery:

,g) »umowa koncesyjna” oznacza koncesje na roboty budowlane lub, koncesje¢ na wykonanie ustugi w
rozumieniu art. 1 dyrektywy 2004/18/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca
2004 r. w sprawie koordynacji procedur udzielania zaméwien publicznych na roboty budowlane,
dostawy 1 ustugi();

h) ,oplata w ramach koncesji” oznacza oplat¢ za przejazd pobierang przez koncesjonariusza na pod-
stawie umowy koncesyjnej.

() Dz.U.L 134 z 30.4.2004, str. 114. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 2083/2005
(Dz.U. L 333 z 20.12.2005, str. 28).”
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w art. 7 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

ust. 1, 2, 3, i 4 otrzymujg brzmienie:

,1.  Panstwa Czlonkowskie moga utrzymywaé lub wprowadzaé oplaty za przejazd lub oplaty za
korzystanie z infrastruktury w obrebie transeuropejskiej sieci drogowej lub jej czeSci, wylacznie na
warunkach okreSlonych w ust. 2-12. Nie narusza to prawa Panstw Czlonkowskich do stosowania,
zgodnie z postanowieniami Traktatu, oplat za przejazdy iflub optat za korzystanie z infrastruktury
na drogach nie nalezgcych do transeuropejskiej sieci drogowej, w tym na drogach réwnoleglych, na
ktore moze zostac skierowany ruch z transeuropejskiej sieci drogowej lub ktdre stanowig bezposred-
nig konkurencje dla niektorych czgsci tej sieci, lub w odniesieniu do innych rodzajéw pojazdéw silni-
kowych nieobjetych definicja pojazdu poruszajacych sie po transeuropejskiej sieci drogowej, pod
warunkiem, Ze wprowadzenie oplat za przejazdy lub oplat za korzystanie z infrastruktury na takich
drogach nie jest dyskryminujgce dla ruchu migdzynarodowego i nie powoduje zakldceri konkurencji
dla podmiotow gospodarczych.

la.  Jezeli Pasistwo Czlonkowskie zdecyduje o utrzymaniu lub wprowadzeniu oplat za przejazd i/lub
oplat za korzystanie z infrastruktury jedynie na niektérych odcinkach transeuropejskiej sieci drogo-
wej oraz wylgczenie z takich oplat innych odcinkéw (ze wzgledow takich jak ich izolacja lub slabe
natezenie ruchu lub niski poziom zanieczyszczenia lub jezeli ma to podstawowe znaczenie przy wpro-
wadzaniu nowych systemoéw pobierania oplat za przejazd) nie moze to by¢ w zaden sposéb dyskry-
minujgce dla ruchu migdzynarodowego.

2.a) Panstwo Czlonkowskie moze postanowi¢ o utrzymaniu lub wprowadzeniu oplat za przejazd lub
oplat za korzystanie z infrastruktury wylacznie w odniesieniu do pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej 12 ton. Jezeli Panstwo Czlonkowskie postanowi o stosowaniu oplaty za przejazd lub
oplaty za korzystanie z infrastruktury w odniesieniu do pojazdéw ponizej powyzszego limitu
masy, zastosowanie majg przepisy niniejszej dyrektywy;

b) oplaty za przejazd lub oplaty za korzystanie z infrastruktury bedq mialy zastosowanie do
wszystkich pojazdéw od 2012 roku;

c¢) Paristwo Czlonkowskie mozZe odstgpic od stosowania wymagari zawartych w lit. b), jezeli uzna, ze
objecie oplatami za przejazd pojazdow ponizej 12 ton:

— spowodowaltoby utrudnienia w ruchu oraz mialoby szkodliwy wplyw na sSrodowisko, poziom
hatasu, zdrowie lub wywolywaloby zatory w ruchu drogowym; albo

— koszty administracyjne wyniostyby ponad 30 % osiggnigtego dochodu.

3. Za korzystanie z tego samego odcinka drogi dana kategoria pojazdéw nie moze podlega¢ réwno-
cze$nie oplatom za przejazd i oplatom za korzystanie z infrastruktury. Jednakze Panstwa Czlonkowskie
moga réwniez nalozy¢ oplaty za przejazd na sieciach drég w miejscach, gdzie pobierane sa oplaty za
korzystanie z mostéw, tuneli oraz przeleczy gorskich.

4. Oplaty za przejazd i oplaty za korzystanie z infrastruktury nie moga dyskryminowaé bezposred-
nio ani posrednio ze wzgledu na narodowos¢ przewoznika, pafistwo lub polozenie jego siedziby albo
miejsce rejestracji pojazdu, ani ze wzgledu na miejsce pochodzenia lub miejsce przeznaczenia trans-
portu.”

dodaje si¢ nastepujace ustepy:

,4a.  Panstwa Czlonkowskie mogg wprowadzi¢ stawki ulgowe w odniesieniu do oplat za przejazd lub
oplat za korzystanie z infrastruktury, jak réwniez zwolnienia z obowigzku wnoszenia oplat za przejazd
lub za korzystanie z infrastruktury w odniesieniu do pojazdéw niepodlegajacych obowiazkowi montazu
i stosowania urzadzen rejestrujgcych zgodnie z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20
grudnia 1985 r. w sprawie urzadzef rejestrujgcych w transporcie drogowym* oraz w sytuacjach, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 2 lit. a) oraz b) niniejszej dyrektywy i zgodnie z okre§lonymi tam warun-
kami.

4b. W zwiazku z tym, ze dzigki systemom oplat obejmujacym znizki i ulgi dla czestych uzytkowni-
kéw operator infrastruktury moze uzyskiwac rzeczywiste oszczednosci kosztéw administracyjnych, Pan-
stwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ takie znizki i ulgi pod warunkiem, ze:

— spelniaja one warunki okreslone w ust. 10 lit. a);

— sg one zgodne z postanowieniami Traktatu, w szczeg6lnosci jego art. 12, 49, 86 oraz 87;
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— nie powoduja one zaklécen konkurencji na rynku wewnetrznym;

— powstaly system opfat jest liniowy, proporcjonalny, dostepny dla wszystkich uzytkownikéw infras-
truktury na réwnych warunkach i nie powoduje dodatkowych kosztéw przenoszonych pod posta-
cia wyzszych oplat za przejazd na innych uzytkownikow infrastruktury.

Powyzsze znizki i ulgi nie moga w zZadnym wypadku by¢ wyzsze niz 13 % oplaty za przejazd uiszcza-
nej za réwnorzedne pojazdy niepodlegajace znizee lub uldze.

4c. O wszelkich taryfach ulgowych i znizkowych informowana jest Komisja, ktéra sprawdza je pod
wzgledem zgodnosci z warunkami okreslonymi w ust. 4a oraz 4b oraz zatwierdza je zgodnie z proce-
durg, o ktérej mowa w art. 9c ust. 2.

() Dz.U.L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 432/
2004 (Dz.U. L 71 z 10.3.2004, str. 3).”

ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Rozwigzania dotyczace pobierania oplat za przejazd lub oplat za korzystanie z infrastruktury nie
mogg powodowal nieuzasadnionych niekorzystnych skutkéw finansowych lub innych utrudnien dla
osOb nieregularnie korzystajacych z sieci drogowej. W szczegdlnosci, jezeli Panstwo Czlonkowskie
pobiera oplaty za przejazd lub oplaty za korzystanie z infrastruktury wylacznie z wykorzystaniem
systemu, ktory wymaga uzycia urzadzenia rejestrujacego w pojezdzie, zapewnia ono dostgp do takich
urzadzen za pomocg odpowiednich rozwigzafi administracyjnych i gospodarczych.”

w ust. 7 skresla si¢ akapit drugi i trzeci;

ust. 9 i 10 otrzymujg brzmienie:

,9.  Oplaty za przejazd opieraja si¢ wylacznie na zasadzie zwrotu kosztéw infrastruktury. W szcze-
gblnosci oplaty za przejazd wyliczane na podstawie $redniej wazonej powigzane sa z kosztami budowy
oraz kosztami eksploatacji, utrzymania oraz rozwoju danej sieci infrastruktury. Oplaty za przejazd
wyliczane na podstawie Sredniej wazonej moga réwniez obejmowaé zwrot z kapitatu lub marze okres-
lone w oparciu o warunki rynkowe.

10.a) Bez uszczerbku dla oplat za przejazd wyliczanych na podstawie Sredniej wazonej, o ktorych
mowa w ust. 9, Panstwa Czlonkowskie mogg réznicowal stawki tych oplat dla celéw takich jak walka
z zanieczyszczeniem Srodowiska i zatloczenie na drogach, minimalizowanie szkéd w infrastrukturze,

optymalne wykorzystanie danej infrastruktury lub propagowanie bezpieczefistwa drogowego, o ile taka
modyfikacja:

— jest proporcjonalna do zalozonego celu;

— jest przejrzysta i niedyskryminujaca, w szczeg6lnosci ze wzgledu na narodowos¢ przewoznika,
paiistwo, polozenie jego siedziby lub miejsce rejestracji pojazdu oraz miejsce pochodzenia lub
przeznaczenia transportu;

— nie zmierza do osiagnigcia dodatkowego dochodu z oplat za przejazd; wszelkie niezamierzone
zwigkszenie dochodu (powodujace niezgodno$¢ oplat za przejazd wyliczanych na podstawie
Sredniej wazonej z ust. 9) rownowazone jest poprzez zmiany w strukturze modyfikacji, ktére
muszg by¢ wprowadzone w ciggu dwoch lat od konca roku obrachunkowego, w ktérym
osiggniety zostal dodatkowy dochdd;

— pozostaje w zgodzie z maksymalng elastycznoscig progéw ustanowionych w lit. b);

b) Z zastrzezeniem warunkéw przewidzianych w lit. a) oplaty za przejazd moga by¢ réznicowane
wedlug:

— klasy emisji EURO okreslonej w zatgczniku 0, w tym poziomu pylu (PM10) i tlenkéw azotu
(NOy), pod warunkiem, ze Zadna oplata za przejazd nie przekracza dwukrotnosci oplaty za
przejazd pobieranej od pojazdéw réwnorzednych spelniajacych najsurowsze normy emisji spa-
lin; lub
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— pory dnia, kategorii dnia i pory roku, pod warunkiem, ze:

i) zadna oplata za przejazd nie przekracza dwukrotnosci oplaty za przejazd pobieranej w
najtanszej porze dnia, kategorii dnia czy porze roku; lub

ii) jezeli do najtaniszego okresu stosowana jest stawka zerowa, doplata za najdrozsza pore
dnia, kategori¢ dnia i porg roku nie przekracza polowy stawki oplaty, ktéra w innym
razie bylaby zastosowana do danego pojazdu.

Paristwa Czlonkowskie bedg zobowigzane do réinicowania oplat za przejazdy zgodnie z pierw-
szym tiret nie poZniej niz do 2010 roku, lub, w przypadku uméw koncesyjnych, w chwili odno-
wienia takich umow koncesyjnych.

Paristwo Czlonkowskie mozZe jednak odstgpic od tego wymagania, jezeli:

i) spowodowaloby to powazine naruszenie spdjnosci systeméw pobierania oplat na terenie tego
pafistwa;

ii) wprowadzenie takiego zrdznicowania nie byloby technicznie wykonalne w danym systemie
pobierania oplat; albo

iii) spowodowaloby to, Ze pojazdy emitujgce najwigkszq ilo$¢ zanieczyszczeni przystalyby korzys-
taé z transeuropejskich sieci drogowych, co mialoby wplyw na bezpieczefistwo drogowe i
zdrowie publiczne.

Komisja powiadamiana jest o kazdym przypadku kazdego takiego odstgpienia.

Z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w lit. a) stawki oplat za przejazd moga w wyjatkowych
przypadkach w zwiazku z konkretnymi przedsiewzieciami o doniostym znaczeniu dla Europy,
podlega¢ innym modyfikacjom, tak by zapewni¢ rentowno$¢ takich przedsigwzie¢ w warunkach
bezposredniej konkurencji z innymi rodzajami $rodkéw transportu pojazdéw. Powstaly system
oplat musi by¢ liniowy, proporcjonalny, podany do publicznej wiadomosci, dostepny na réwnych
warunkach dla wszystkich uzytkownikéw infrastruktury i nie moze powodowaé dodatkowych
kosztéw przenoszonych pod postacig wyzszych oplat za przejazd na innych uzytkownikéw infras-
truktury. Przed wdrozeniem takiego systemu oplat Komisja bada go pod katem zgodnosci z
warunkami niniejszej litery.”

dodaje si¢ nastepujace ustepy:

S11.

Z zastrzeZeniem art. 9, ust. 1, w wyjatkowych przypadkach dotyczacych infrastruktury w rejo-

nach gorskich i po poinformowaniu Komisji mozliwe jest pobieranie doplaty obok oplaty za przejazd
okreslonych odcinkéw drég:

a)

b)

ktére s3 w znacznym stopniu zattoczone, co utrudnia swobodny przepltyw pojazddow; lub

ktérych uzytkowanie przez pojazdy stanowi przyczyne znacznych szkéd w $rodowisku,

pod warunkiem Ze:

dochdd osiagniety z doplat jest inwestowany w priorytetowe przedsiewziecia o istotnym znaczeniu
dla Europy, okreslone w zalgczniku III do decyzji nr 884/2004/WE, ktére bezposrednio przyczy-
niaja si¢ do zmniejszenia zatloczenia drég lub szkéd w srodowisku i ktére dotycza tego samego
ciagu, w ktoérym znajduje si¢ odcinek drogi oblozony doplata;

doplata, o ktorg moga zostal zwigkszone oplaty za przejazd réznicowane zgodnie z ust. 10, nie
przekracza 15 % oplaty za przejazd wyliczanej na podstawie Sredniej wazonej zgodnie z ust. 9, z
wyjatkiem sytuacji, w ktorych osiaggniety dochdd jest inwestowany w transgraniczne odcinki prio-
rytetowych przedsiewzigc o istotnym znaczeniu dla Europy, obejmujace infrastrukture w regionach
gorskich — w takich sytuacjach doplata nie moze przekroczy¢ 25 %;

zastosowanie doplaty nie powoduje nieréwnego traktowania zarobkowego ruchu pojazdéw w
poréwnaniu z innymi uzytkownikami drég;

plany finansowe dla infrastruktury, do ktérej stosuje si¢ doplate, oraz analiza zyskéw i strat prze-
prowadzona dla nowego przedsiewzigcia infrastrukturalnego sa przedkladane Komisji przed zasto-
sowaniem doplaty;

okres, w ktorym ma by¢ stosowana doplata, jest uprzednio okreslany i ograniczany, a pod wzgle-
dem oczekiwanego dochodu jest zgodny z przedstawionymi planami finansowymi i analiza zyskéw
i strat.
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Zastosowanie niniejszego przepisu do nowych przedsiewziel transgranicznych podlega zatwierdze-
niu przez zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie.

Po otrzymaniu planu finansowego od Panstwa Czlonkowskiego zamierzajacego wprowadzié
doplate Komisja udostepnia te informacje cztonkom Komitetu, o ktérym mowa w art. 9c ust. 1.
Jezeli Komisja stwierdzi, ze planowana doplata nie spelnia warunkéw przewidzianych w niniejszym
ustepie lub ze wywrze ona znaczny niekorzystny wplyw na rozwdj gospodarczy regionéw peryfe-
ryjnych, moze ona odrzuci¢ projekt wprowadzenia oplat przedstawiony przez zainteresowane Pan-
stwo Czlonkowskie albo wystapi¢ z wnioskiem o jego zmiang, zgodnie z procedura, o ktérej mowa
w art. 9c ust. 2.

12.  Jezeli w razie kontroli kierowca nie jest w stanie przedstawi¢ dokumentéw niezbednych do
potwierdzenia informacji, o ktorych mowa w ust. 10 lit. b) pierwsze tiret, oraz rodzaju pojazdu, Pan-
stwo Czlonkowskie moze zastosowaé oplaty za przejazd do najwyzszej przewidzianej wysokosci.”

dodaje si¢ nastepujacy artykut:
,Artykul 7a

1. Przy okreslaniu pozioméw oplat za przejazd wyliczanych na podstawie Sredniej wazonej pobiera-
nych w odniesieniu do danej sieci infrastruktury lub w odniesieniu do jej wyraznie okreslonej czesci,
Panstwo Czlonkowskie uwzglednia réznorodne koszty okreslone w art. 7 ust. 9. Uwzglednione koszty
odnosza si¢ do sieci lub jej czgsci, za ktdra sa pobierane oplaty za przejazd oraz do pojazdéw, ktére
podlegaja oplatom za przejazd. Paristwa Czlonkowskie mogg postanowié, ze nie beda odzyskiwal tych
kosztéw z dochodéw z oplat za przejazd lub ze beda odzyskiwal tylko czesé tych kosztow.

2. Opfaty za przejazd sa okreslane zgodnie z art. 7 oraz ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Dla nowych systeméw pobierania oplat za przejazd, innych niz rozwigzania przewidujace oplaty
za przejazd w ramach koncesji i wprowadzone przez Panstwa Czlonkowskie po ...(), Pafistwa Czlon-
kowskie obliczaja koszty przy uzyciu metody opartej na podstawowych zasadach wyliczent zawartych w
zalgczniku IIL

Dla nowych oplat za przejazd w ramach koncesji wprowadzonych po ...(") maksymalny poziom opfat
jest rownorzedny lub nizszy od poziomu wynikajacego z metodologii opartej na podstawowych zasa-
dach wyliczeni zawartych w zalaczniku III. Ocena takiej rownorzednosci jest dokonywana na podstawie
odpowiednio dlugiego okresu odniesienia wlasciwego dla danego rodzaju umowy koncesyjne;j.

Systemy pobierania oplat za przejazd obowiazujace juz w dniu ...(") lub te, na ktére, zgodnie z proce-
durg udzielania zaméwien publicznych, wplynely juz oferty lub odpowiedzi na zaproszenie do udziatlu
w procedurze negocjacji, przed ...(") nie podlegaja obowigzkom zawartym w niniejszym ustepie w
okresie ich obowigzywania oraz pod warunkiem, ze nie zostang zmienione w znacznym stopniu.

4. Panstwa Czlonkowskie informuja Komisje, co najmniej cztery miesigce przed wprowadzeniem
nowych systeméw pobierania oplat za przejazd:

a) w przypadku systeméw pobierania oplat za przejazd innych niz rozwiazania przewidujace oplaty
za przejazd w ramach koncesji:

— o warto$ciach jednostkowych i innych parametrach stosowanych przez nie do obliczania rdz-
nych elementéw kosztéw; oraz

— o czytelnych danych dotyczacych pojazdéw podlegajacych ich systemowi oplat za przejazd
oraz geograficznego zasiggu sieci drogowej lub jej czgsci, branych pod uwage przy kazdorazo-
wym obliczaniu kosztéw oraz procentu kosztdw, ktory starajg si¢ odzyskaé;

b) przypadku systemu pobierania oplat za przejazd przewidujacego oplaty za przejazd w ramach
konces;ji:

— o umowach koncesyjnych lub istotnych zmianach wprowadzonych do takich uméw;

— o modelu bazowym, na podstawie ktérego podmiot udzielajacy koncesji sformulowal oglosze-
nie o koncesji na roboty budowlane, o ktérym mowa w zalagczniku VII B dyrektywy 2004/18/
WE; informacje te zawieraja szacunkowe koszty okre$lone w art. 7 ust. 9 przewidziane przez
koncesje, prognozowane obciazenie ruchem pojazdéw z podziatem na rodzaj pojazdéw, prze-
widywang wysoko$¢ oplat za przejazd oraz okreslenie geograficznego zasiggu sieci drég pod-
legajacej umowie koncesyjne;j.
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5.  Patistwa Czlonkowskie informujq Komisje o nowych systemach pobierania oplat za przejazd
stosowanych na drogach réwnoleglych, na ktdre moze zostac skierowany ruch z transeuropejskiej
sieci drogowej lub ktdre stanowig bezposredniq konkurencje dla niektorych czesci tej sieci najpdzniej
cztery miesigce przed ich wprowadzeniem. W informacji takiej okresli¢ nalezy co najmniej: jakg siec
objeto oplatami, pojazdy objete oplatami oraz wysoko$¢ oplat, wraz z wyjasnieniem sposobu ich
obliczenia.

6. W przypadkach podlegajacych wymogom zawartym w ust. 3, Komisja przedstawia, w terminie
czterech miesiecy od otrzymania informacji zgodnie z ust. 4, opini¢ stwierdzajaca, czy powyzsze
wymogi zostaly spelnione.

Komisja moze réwniez wydaé opinig na temat systemow pobierania oplat za przejazd, o ktorych
mowa w ust. 5, w szczegdlnosci, jezeli chodzi o ich proporcjonalnosc i przejrzystos¢ proponowanych
rozwigzaii oraz skutkéw, ktére najprawdopodobniej bedg one mialy dla konkurencji na rynku wew-
netrznym oraz dla swobodnego przeplywu towarow.

Opinie Komisji s3 udostepniane Komitetowi, o ktérym mowa w art. 9c ust. 1.

7. Jezeli Panistwo Czlonkowskie chce zastosowaé postanowienia art. 7 ust. 11 w odniesieniu do sys-
teméw pobierania oplat juz istniejacych w dniu ...() 24 miesiace od daty wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy. zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie musi dostarczy¢ odpowiednie informacje w celu
wykazania, ze oplata za przejazd wyliczana na podstawie Sredniej wazonej zastosowana do danej infras-
truktury jest zgodna z art. 2 lit. aa) oraz art. 7 ust. 9 i 10.

() 24 miesigce od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.”
4)  dodaje si¢ nastgpujgcy artykul:
JArtykul 7b

Niniejsza Dyrektywa nie narusza wolnosci Paristwa Czlonkowskich, ktdre wprowadzajq oplaty za
przejazd iflub oplaty za korzystanie z infrastruktury do udzielania, z zastrzezeniem art. 87 i 88
Traktatu, odpowiedniego wyrownania za te oplaty.”

5)  wart. 8 ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) uiszczanie wspdlnych oplat za korzystanie z infrastruktury daje dostep do sieci infrastruktury
okreslonej przez uczestniczace w systemie Pafistwa Czlonkowskie zgodnie z art. 7 ust. 1,

6)  dodaje si¢ nastgpujacy artykuk:
,Artykul 8a

Kazde Panstwo Czlonkowskie monitoruje system oplat za przejazd lub oplat za korzystanie z infras-
truktury w celu zapewnienia jego przejrzystego i niedyskryminacyjnego funkcjonowania.;”

7)  wart. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ustep 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Ninigjsza dyrektywa nie stanowi dla Paristw Czlonkowskich przeszkody w niedyskryminacyj-
nym stosowaniu nastgpujgcych podatkow i oplat:

a) specjalnych podatkéw lub oplat:
—  pobieranych przy rejestracji pojazdow, lub
—  nakladanych na pojazdy lub tadunki o ponadnormatywnych masach lub wymiarach;

b) oplat parkingowych oraz specjalnych oplat od poruszania si¢ pojazdéw po obszarach miejskich.
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8)

9)

la. Niniejsza dyrektywa nie stanowi dla Paristw Czlonkowskich przeszkody w niedyskryminacyj-
nym stosowaniu nastgpujgcych podatkow i oplat:

a) oplat regulacyjnych, majgcych w szczegélnosci przeciwdziatac tworzeniu si¢ zatorow w okreslo-
nych porach dnia i miejscach;

b) oplat regulacyjnych, majgcych w szczegdlnosci przeciwdzialaé negatywnym skutkom dla sSrodowi-
ska naturalnego, z zanieczyszczeniem powietrza wlgcznie

na wszelkich drogach, szczegdlnie w obszarze miejskim, w tym na drogach nalezgcych do transeuro-
pejskiej sieci drogowej przechodzgcych przez obszar miejski.”

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Pafistwa Czlonkowskie okreslaja sposéb wykorzystania srodkéw z oplat na rzecz korzystania z
infrastruktury drogowej. Aby umozliwi¢ rozwdj sieci transportowej jako calosci, dochdéd z oplat powi-
nien by¢ przekazywany na rzecz sektora transportowego i przyczyniaé si¢ do optymalizacji calego
systemu transportowego.”

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

,Artykul 9a

Panstwa Czlonkowskie ustalaja odpowiednie kontrole i okreslaja system sankcji stosowanych za naru-
szenie przepiséw krajowych przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy; przyjmuja one wszelkie nie-
zbedne $rodki w celu zapewnienia wprowadzenia ich w zycie. Ustanowione sankcje powinny by¢ sku-
teczne, proporcjonalne i odstraszajgce.

Artykut 9b

Komisja ulatwia dialog i wymiang wiedzy technicznej pomigdzy Pafistwami Czlonkowskimi w zwigzku
z wprowadzeniem w Zycie niniejszej dyrektywy, a w szczegdlnosci zalacznika III. Komisja uaktualnia
oraz obja$nia zalaczniki 0, Il i IV w zwiazku z postgpem technicznym oraz zalaczniki I i Il w zwiazku
z inflacjg, zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 9c ust. 3.

Artykut 9c¢
1. Komisja jest wspomagana przez Komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 3 i 7 decyzji 1999/468|WE, z uwz-
glednieniem przepiséw jej art. 8.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468|WE, z uwz-
glednieniem przepiséw jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE wynosi trzy miesiace.
4. Komitet przyjmuje swoj regulamin.”

art. 11 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 11

Od ...() Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie wprowa-
dzenia w zycie i skutkéw niniejszej dyrektywy, uwzgledniajac rozwéj technologiczny i tendencje w
nasileniu ruchu, w tym wykorzystanie pojazdow o masie powyzej 3,5 tony i poniZej 12 ton, oraz
oceniajgc ich wplyw na rynek wewnetrzny, w tym na regiony wyspiarskie, regiony bez dostgpu do
morza i regiony peryferyjne Wspdlnoty, poziomy inwestycji w sektorze oraz jej wplyw na realizacje
celow polityki zrownowazonego rozwoju w transporcie.
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Paristwa Czlonkowskie przekazuja Komisji informacje niezbedne do sporzgdzenia sprawozdania nie
poZniej niz...(")

Nie pdzniej niz ...("") Komisja przedstawia, po zbadaniu wszystkich opcji, w tym kosztéw zwigza-
nych z ochrong srodowiska, halasem, natezeniem ruchu i ochrony zdrowia, powszechnie stosowany,
przejrzysty i zrozumialy model oceny wszystkich zewngtrznych kosztow dla wszystkich rodzajow
transportu do wykorzystania jako podstawa obliczania oplat za korzystanie z infrastruktury. Model
ten jest polgczony z analizg wplywu zastosowania kosztow zewngtrznych dla wszystkich srodkéw
transportu oraz strategiq na rzecz stopniowego wdrozenia tego modelu we wszystkich srodkach trans-
portu.

Do sprawozdania dolgcza si¢, w razie potrzeby, wnioski do Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie wprowadzenia dalszych zmian do niniejszej dyrektywy.;

() 5 lat od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.

(") 54 miesiace od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

(™ 2 lata od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.”

10)  tabela zawarta w zalaczniku II i okreslajaca poziom oplat rocznych otrzymuje brzmienie:

maksymalnie trzy osie minimalnie cztery osie
EURO 0 1332 2223
EURO 1 1158 1933
EURO I 1008 1681
EURO 1II 876 1461
EURO IV oraz czystsze 797 1329

11)  ostatnie zdanie zalacznika II otrzymuje brzmienie:

,Dzienna oplata za korzystanie z infrastruktury jest jednakowa dla wszystkich kategorii pojazdéw i
wynosi 11 EUR.”

12)  dodaje si¢ zalacznik 0, ktorego tres¢ zawarta jest w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy;
13)  dodaje si¢ zalacznik III, ktérego tres¢ zawarta jest w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy;

14)  dodaje si¢ zalacznik IV, ktérego tre$¢ zawarta jest w zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed ... () i niezwlocznie informuja o nich Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreSlane sg przez
Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji tekst przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejszg dyrektywa, wraz z tabelg przedstawiajaca, w jaki sposéb przepisy niniejszej dyrektywy
odpowiadaja przyjetym przepisom krajowym.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego dnia po dacie jej opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej.

() 24 miesigce od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.
Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1

,ZALACZNIK 0

LIMITY EMISJI

1. Pojazdy ,EURO 0

W imieniu Rady

Przewodniczgcy

Emisja tlenku wegla (CO) g/kWh Emisja weglowodoréw (HC) g/kWh

Emisja tlenkéw azotu (NOy) g/kWh

12,3 2,6

15,8

2. Pojazdy ,EURO I’/ ,EURO II"

Emisja tlenku wegla (CO) Emisja weglowodoréw Emisja tlenkéw azotu Emisja czastek statych (PT)
g/kWh (HO) g/kWh (NOy) g/kWh g/kWh
pojazdy ,EURO I” 4,9 1,23 9,0 0,4 (1)
pojazdy ,EURO II” 4,0 1,1 7,0 0,15

(') Do wartosci limitu emisji czgstek stalych w przypadku silnikéw o mocy znamionowej 85 kW lub mniejszej stosuje si¢ wspotczynnik

1,7.

3. Pojazdy ,EURO I’/ ,EURO IV’| ,EURO V’| ,EEV”

Emisje wlasciwe tlenku wegla, weglowodoréw ogétem, tlenkéw azotu i czastek stalych okreslone przez
badanie ESC oraz nieprzezroczysto$¢ gazéw spalinowych okreslona przez badanie ERL nie moga prze-
kraczaé nastgpujacych wartosci (1):

Emisja tlenku wegla Emisja weglowodoréw | Emisja tlenkéw azotu Emisja czgstek statych ) el
(CO) gkWh (HO) g/kwh (NO g/kwh (PT) g/kWh Gazy spalinowe

pojazdy,EURO 2,1 0,66 5,0 0,10 (3 0,8

1

pojazdy 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
L,EURO IV”

pojazdy 15 0,46 2,0 0,02 0.5
»EURO V”

pojazdy ,EEV” 1,5 0,25 2,0 0,02 0,15

(") UCykl badan oznacza ciag punktéw pomiarowych wyznaczonych przez zadane parametry (predko$¢ i moment obrotowy) w statych

(badanie ESC) lub w zmiennych (badanie ETC i ELR)

warunkach pracy silnika.

() 0,13 dla silnikéw, ktérych jednostkowa pojemno$¢ cylindra nie przekracza 0,7 dm?, a nominalna predkos¢ obrotowa przekracza 3

000 min.

4. Przyszle klasy emisji pojazdéw zdefiniowane w dyrektywie 88/77/EWG 1i jej zmianach mogg byc

rozwazone.”



