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ZALACZNIK II

~LZALACZNIK III
PODSTAWOWE ZASADY ALOKAC]I KOSZTOW I OBLICZANIA OPLAT ZA PRZEJAZD

Niniejszy zalacznik okre$la podstawowe zasady obliczania oplat za przejazd na podstawie $redniej
wazonej zgodnie z art. 7 ust. 9. Obowigzek powigzania oplat za przejazd z kosztami nie narusza
swobody Panstw Czlonkowskich, w zakresie wyboru, zgodnie z art. 7a ust. 1, mozliwosci odstapienia
od pelnego odzyskania kosztéw z dochodu z oplat za przejazd, ani ich swobody, zgodnie z art. 7 ust.
10, w zakresie ustalania kwot okreslonych oplat na poziomie innym niz $redni ().

Stosowanie niniejszych zasad jest w pelni zgodne z innymi aktualnymi obowigzkami wynikajacymi z
prawa wspolnotowego, w szczegdlnosci z wymogiem zawierania uméw koncesyjnych zgodnie z dyrek-
tywg 2004/18/WE i innymi instrumentami wspSlnotowymi dotyczacymi zaméwienr publicznych.

W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie jest zaangazowane w negocjacje z jedng lub kilkoma osobami
trzecimi prowadzonymi w celu zawarcia umowy koncesyjnej dotyczacej budowy lub eksploatacji czgsci
jego infrastruktury lub z uwagi na ten cel angazuje si¢ w podobne dzialania oparte na krajowym
ustawodawstwie lub w porozumienie, ktére zawiera rzad Panstwa Czlonkowskiego, zgodno$¢ z niniej-
szymi zasadami oceniana jest na podstawie wyniku tych negocjacji.

1. Definicja sieci i pojazdéw objetych przepisami

— Jezeli nie mozna wprowadzi¢ jednolitego systemu oplat dla calej transeuropejskiej sieci drogowe;j,
Panstwo Czlonkowskie okresla dokladnie czg$¢ lub czesci sieci, ktore beda podlegaly systemowi
oplat, jak rowniez system, ktéry stosuje do klasyfikacji pojazdéw w celu réznicowania oplat. Pan-
stwa Czlonkowskie okreslajg réwniez, czy rozszerza zakres pojazdéw objetych ich systemem oplat
ponizej progu 12 ton.

— Jezeli Panistwo Czlonkowskie postanawia o przyjeciu odmiennej polityki dotyczacej odzyskiwania
kosztéw poniesionych w zwigzku z réznymi czeSciami jego sieci (co dopuszcza art. 7a ust. 1),
kazda dokladnie okreslona czes¢ sieci podlega oddzielnej kalkulacji kosztéw. Panstwo Czlonkow-
skie moze postanowi¢ o podzieleniu swojej sieci na dokladnie okreslone czedci, tak aby ustalié
oddzielne rozwigzania koncesyjne lub podobne rozwigzania dla kazdej czgsci.

2. Koszty infrastruktury
2.1  Koszty inwestycji

— Koszty inwestycji obejmuja koszty budowy (w tym koszty finansowe) i koszty rozwoju infrastruk-
tury, a takze, w stosowanych przypadkach, zwrot z inwestycji kapitalu lub marze. Koszty te musza
ponadto obejmowacl koszty nabycia gruntu, planowania, projektowania, nadzoru uméw budowla-
nych i zarzadzania przedsigwzigciem oraz badan archeologicznych i geotechnicznych, jak réwniez
inne odpowiednie koszty dodatkowe.

— Odzyskiwanie kosztéw budowy opiera si¢ albo na oczekiwanym okresie zywotnosci infrastruktury,
albo na takim innym okresie amortyzacji (nie krotszym niz 20 lat), ktéry moze by¢ uznany za
stosowny ze wzgledu na finansowanie na podstawie umowy koncesyjnej lub w inny sposéb. Dhu-
go§¢ okresu amortyzacji moze by¢ kluczowg zmienng w negocjacjach dotyczacych zawierania
uméw koncesyjnych, szczegélnie jesli zainteresowane Pafistwo Czlonkowskie chce jako czesé
umowy ustali¢ maksymalny poziom stosowanej oplaty za przejazd wyliczanej na postawie Sredniej
wazone;j.

(") Niniejsze przepisy, wraz z elastyczno$cia w zakresie sposobu, w jaki koszty odzyskiwane sa w czasie (por. pkt 2.1

trzecie tiret), zapewniajg znaczny margines swobody w ustalaniu oplat na poziomach, ktére sa do przyjecia dla
uzytkownikéw i dostosowane do specyficznych celéw polityki transportowej Panstwa Czlonkowskiego.
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2.2

3.

Bez uszczerbku dla obliczania kosztéw inwestycyjnych, odzyskiwanie kosztéw moze:

— by¢ rozlozone réwnomiernie na okres amortyzacji lub wazone wzgledem okresu poczatko-
wego, Srodkowego lub koncowego, pod warunkiem, ze takie wazenie wyznaczono w prze-
jrzysty sposob;

— przewidywa¢ indeksacje oplat za przejazd w okresie amortyzacji.

Wszystkie koszty historyczne s3 oparte na zaplaconych kwotach. Koszty, ktére jeszcze nalezy
ponie$¢, zostana oparte na uzasadnionych prognozach kosztow.

Mozna zalozy(, ze inwestycje rzadowe sa finansowane z pozyczek. Stopa odsetek, ktorg nalezy
stosowaé dla kosztéw historycznych, jest ustalana na poziomie stép stosowanych w tym okresie
dla pozyczek rzadowych.

Rozdzielenie kosztéw w stosunku do pojazdéw cigzarowych odbywa si¢ na obiektywnych i prze-
jrzystych zasadach, z uwzglednieniem proporcji ruchu pojazdéw cigzarowych korzystajacych z sieci
oraz zwigzanych z tym kosztéw. W tym celu liczba pojazdokilometréw przejechanych przez
pojazdy cigzarowe moze by¢ skorygowana przez obiektywnie uzasadnione ,wspétczynniki réwno-
wazne”, takie jak te zawarte w pkt. 4 (").

Rezerwa na pokrycie szacowanego zwrotu z kapitatu lub marzy musi by¢ uzasadniona w $wietle
warunkow rynkowych i moze by¢ rdznicowana w celu zachgcenia osoby trzeciej bedacej strong
umowy do poprawy w zakresie wymogéw dotyczacych jakosci ustug. Zwrot z kapitalu moze by¢
oceniony przy uzyciu wskaznikéw ekonomicznych, takich jak IRR (wewnetrzna stopa zwrotu z
inwestycji) lub WACC ($redni wazony koszt kapitatu).

Roczne koszty utrzymania i koszty robét remontowych

Koszty te obejmujg zaréwno roczne koszty utrzymania sieci, jak i okresowe koszty zwiazane z
remontem, wzmocnieniem i ponownym ukladaniem nawierzchni, w celu utrzymania stalego
poziomu funkcjonalnosci eksploatacyjnej sieci.

Koszty takie musza by¢ roztozone migedzy pojazdy cigzarowe i inne pojazdy na podstawie aktual-
nych i prognozowanych udzialéw w przejechanych pojazdokilometrach i moga by¢ korygowane
przy pomocy obiektywnie uzasadnionych wspétczynnikéw réwnowaznych, takich jak te zawarte w
pkt. 4.

Koszty eksploatacji, zarzgdzania i pobierania oplat za przejazd

Koszty te obejmujg wszystkie koszty ponoszone przez operatora infrastruktury, ktére nie zostaly ujete
w sekqji 2 1 ktére odnoszg si¢ do wykonania i eksploatagji infrastruktury oraz zarzadzania nia, jak i do
systemu pobierania oplat za przejazd. Obejmujg one w szczegdlnosci:

koszty budowy, utworzenia i utrzymania stanowisk do pobierania oplat za przejazd i innych sys-
teméw platnosci;

biezace koszty eksploatacji, administrowania i egzekwowania systemu pobierania oplat;
oplaty i koszty administracyjne zwiazane z umowami koncesyjnymi;

koszty zarzadzania, administracji i obstugi zwigzane z eksploatacjg infrastruktury.

Koszty moga obejmowal zwrot z kapitatu lub marze odzwierciedlajace stopieft przeniesionego ryzyka.

Koszty takie musza by¢ rozdzielone w sprawiedliwy i przejrzysty sposéb miedzy klasy pojazdéw, ktére
podlegaja systemowi pobierania oplat.

(') Stosowanie wspdtczynnikéw réwnowaznych przez Panstwa Czlonkowskie moze uwzgledniaé etapowy budowe drogi
lub opierad si¢ na dtugookresowej eksploatacji.
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4. Udzial pojazdéw towarowych w ruchu, wskazniki réwnowazne i mechanizm korekcyjny

— Obliczenie oplat za przejazd oparte jest na aktualnych lub prognozowanych udzialach pojazdéw
ciezarowych w przejechanych pojazdokilometrach, skorygowanych, o ile jest to pozadane, przy
zastosowaniu wskaznikow réwnowaznych, w celu uwzglednienia wyzszych kosztéw budowy i
naprawy infrastruktury, z ktérej korzystaja pojazdy towarowe.

— Ponizsza tabela przedstawia zestawienie orientacyjnych wskaZnikéw réwnowaznych. W przypadku,
gdy Panstwo Czlonkowskie stosuje wskazniki réwnowazne ze wspélczynnikami innymi niz w
tabeli, muszg si¢ one opiera¢ na obiektywnie uzasadnionych kryteriach i muszg zosta¢ upublicz-

nione.

Klasa pojazdu (')

Wskazniki rownowazne

Prace remontowe (%)

Inwestycje

Roczne utrzymanie

Migdzy 3,5 t a 7,5 t, klasa O 1

> 75t klasa | 1,96
> 7,5 t, klasa 11 3,47
> 7.5 t, klasa III 5,72

(") Patrz zalgcznik IV w celu okreslenia klasy pojazdu.
() Klasy pojazdéw odpowiadajg naciskowi na 0§ o wartosci odpowiednio 5,5; 6,5; 7,5 i 8,5 ton.

— Systemy oplat oparte na prognozach poziomu natezenia ruchu musza obejmowaé mechanizm
korekcyjny, przy czym oplaty za przejazd musza by¢ okresowo dostosowywane, tak aby skorygo-
waé za maly lub za duzy poziom odzyskiwania kosztéw spowodowany bledami w prognozowa-

”

niu.



