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WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 21/2006

przyjete przez Rade w dniu 14 wrze$nia 2006 r.

w celu przyjecia dyrektywy 2006/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... w sprawie
przyznawania uprawnienn maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu
kolejowego Wspdlnoty

(2006/C 289 E/03)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspoélnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (3),

stanowiagc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczen-
stwa kolei wspdlnotowej () naklada na zarzadcow infra-
struktury i przedsigbiorstwa kolejowe obowigzek opra-
cowania wlasnych systeméw zarzgdzania bezpieczen-
stwem w taki sposob, aby dany system kolejowy byt
przynajmniej w stanie spelni¢ wspdlne wymagania
bezpieczefistwa (CST) i aby system ten odpowiadat
krajowym przepisom w zakresie bezpieczefistwa oraz
wymogom bezpieczenstwa okreslonym w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI), a takze aby
zastosowanie znalazly odno$ne elementy wspdlnych
metod oceny bezpieczenstwa (CSM). Powyzsze systemy
zarzadzania bezpieczefistwem przewiduja, miedzy
innymi, programy i systemy szkolenia pracownikéw,
ktére zapewniajg utrzymanie ich kwalifikacji oraz
nalezyte wykonywanie obowiazkéw.

(2)  Dyrektywa 2004/49/WE stanowi, ze aby uzyskal dostep
do infrastruktury kolejowej, przedsigbiorstwo kolejowe
musi posiadac certyfikat bezpieczenstwa.

(3)  Na mocy dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca
1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (),
licencjonowanym przedsi¢biorstwom kolejowym od dnia
15 marca 2003 r. przystugiwalo prawo dostepu do
transeuropejskiej sieci towarowej w celu wykonywania
miedzynarodowych kolejowych przewozéw towaro-
wych, a najpézniej od 2007 r. bedzie przystugiwal
prawo dostegpu do calej sieci w celu wykonywania

() Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 64.

() Dz.U. C 71z 22.3.2005, str. 26.

(’) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrzesnia 2005 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 14 wrzesnia 2006 r. oraz stanowisko Parla-
mentu Europejskiego z dnia ... (dotychczas nieopublikowane w
Dzienniku Urzgdowym).

() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44.

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
164 z 30.4.2004, str. 164).

(6)

krajowych i migdzynarodowych przewozéw towaro-
wych. Nieuchronnym skutkiem tego stopniowego
rozszerzania praw dostepu bedzie zwigkszony przeplyw
maszynistow pociagéw przez granice kraju. W rezultacie
wzrastal bedzie zapotrzebowanie na maszynistow prze-
szkolonych i uprawnionych na podstawie swiadectwa do
prowadzenia pociagéw w co najmniej dwoch panstwach
cztonkowskich.

Badanie wykonane przez Komisje w 2002 roku
wykazalo, ze przepisy panstw czlonkowskich dotyczace
warunkOw  przyznawania uprawnied maszynistom
pociagdw znacznie réznig si¢ miedzy sobg. Aby zniwe-
lowaé te rdznice, powinno si¢ przyja¢ wspdlnotowe
zasady  przyznawania ~ uprawnied  maszynistom
pociagdw, przy jednoczesnym utrzymaniu obecnego,
wysokiego poziomu bezpieczeristwa systemu kolejowego
na terytorium Wspélnoty.

Takie wspdlnotowe zasady powinny przyczyniaé sig
rowniez do realizacji celéw polityki Wspdlnoty w
zakresie swobody przeplywu pracownikéw, swobody
przedsigbiorczosci i swobody $wiadczenia ustug w
ramach wspdlnej polityki transportowej, przy jedno-
czesnym unikaniu zaktécen konkurencji.

Celem niniejszych wspdlnych przepisoéw powinno by¢
przede wszystkim ulatwienie przeplywu maszynistow
pociagéw pomiedzy panstwami czlonkowskimi oraz
ulatwienie ich przeplywu pomiedzy przedsigbiorstwami
kolejowymi, natomiast w szerszym ujeciu uznawanie
licengji oraz ujednoliconego $wiadectwa uzupelniajgcego
przez wszystkie podmioty sektora kolejowego. W tym
celu w niniejszych przepisach powinny zosta¢ okreslone
minimalne wymagania, ktérych spelnienie pozwoli
kandydatom na uzyskanie licencji lub ujednoliconego
Swiadectwa uzupelniajacego.

Nawet jezeli dane panstwo czlonkowskie wylacza z
zakresu stosowania niniejszej dyrektywy maszynistow
pracujgcych wylacznie w ramach systemow, sieci i
infrastruktury ~ kolejowej niektérych — kategorii, to
wylaczenie takie w zaden sposéb nie powinno ograni-
cza¢ obowigzku tego pafistwa czlonkowskiego w
zakresie uznawania waznosci licencji na calym teryto-
rium Unii Europejskiej lub waznosci ujednoliconych
Swiadectw uzupelniajgcych — w ramach odnosnej
infrastruktury.

Wymogi powinny obejmowaé przynajmniej dolng
granice wieku, od ktérej wolno prowadzi¢ pociag, zdol-
nos¢ fizyczna i psychiczng kandydata do wykonywania
zawodu, doswiadczenie zawodowe oraz znajomosé
pewnych zagadnien zwiazanych z prowadzeniem
pociggu, wiedz¢ o infrastrukturze, w obrebie ktorej
maszyniSci bedg prowadzi¢ pociag, oraz jezyk uzywany
w ramach tej infrastruktury.



28.11.2006 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C 289E[43
(9)  Aby zracjonalizowal koszty szkolenia odbywanego czlonkowskie, potwierdzajacy zaréwno, ze maszynisci

(10)

(13)

(14)

przez maszynistow w celu uzyskania ujednoliconego
Swiadectwa uzupelniajacego, powinno ono koncen-
trowac si¢ — na ile jest to mozliwe i pozadane z punktu
widzenia bezpieczenstwa — na tych szczegélnych czyn-
nosciach, ktére ma wykonywaé maszynista, takich jak
przetaczanie taboru, czynnosci z zakresu naprawy
i utrzymania pojazdéw, przewozy pasazerskie i towa-
rowe. Przy ocenie wdrozenia niniejszej dyrektywy Euro-
pejska  Agencja Kolejowa (zwana dalej ,Agencjg”)
powinna okredli¢, czy istnieje konieczno$¢ zmiany
wymagail dotyczacych szkolenia wyszczegdlnionych w
zalgczniku, tak by lepiej odzwierciedlaly one nowa,
ksztaltujaca si¢ strukture rynku.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury
wydajacy ujednolicone $wiadectwa uzupelniajgce sami
moga zapewni¢ szkolenie w zakresie ogélnej wiedzy
zawodowej, znajomosci jezyka obcego, wiedzy na temat
taboru kolejowego oraz infrastruktury. W odniesieniu do
egzamindw nalezy unika¢ konfliktu intereséw, co jednak
nie wyklucza takiej mozliwosci, by egzaminator
pochodzit z przedsigbiorstwa kolejowego lub od
zarzadcy infrastruktury wydajgcego ujednolicone $wia-
dectwo uzupelniajace.

Kwalifikacje personelu oraz warunki bezpieczenstwa i
higieny pracy sa opracowywane w kontekscie dyrektyw
dotyczacych  interoperacyjnosci,  zwlaszcza  jako
podsystem TSI ,funkcjonowanie i zarzgdzanie ruchem
kolejowym”. Istnieje potrzeba zapewnienia spdjnosci
pomiedzy wspomnianymi TSI a zalgcznikami do niniej-
szej dyrektywy. Zostanie to osiagnigte w drodze zmian
przyjmowanych przez Komisje w ramach procedury
komitetu, na podstawie przedstawionej przez ten
komitet opinii.

Wyszczegdlnione w niniejszej dyrektywie wymagania
dotyczace zaréwno licengji jak i ujednoliconego $wia-
dectw uzupelniajagcego powinny dotyczy¢ jedynie
wymogéw prawnych uprawniajacych maszyniste do
prowadzenia pociggu. Zanim dany maszynista bedzie
moéglt prowadzi¢ pocigg na okreSlonej infrastrukturze,
spelnione powinny by¢ takze wszelkie inne wymogi
prawne — zgodne z prawodawstwem wspélnotowym i
stosowane w sposob niedyskryminujacy — odnoszace
si¢ do przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infra-
struktury oraz do taboru kolejowego.

Niniejsza dyrektywa powinna by¢ bez uszczerbku dla
wdrazania dyrektywy 95/46/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie
ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania
danych osobowych i swobodnego przeplywu tych
danych ('), oraz rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r.
o ochronie o0séb fizycznych w zwigzku z przetwarza-
niem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o swobodnym przeplywie takich
danych (3.

W celu zagwarantowania niezbednej jednolitosci i przej-
rzystosci, Wspdlnota powinna ustanowi¢ jeden wzér
dokumentéw — uznawany wzajemnie przez panstwa

(') Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporzg-

dzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
() Dz.U.L 8 7 12.1.2001, str. 1.

(16)

(18)

(19)

(20)

pociagéw spelniajg okreslone wymogi minimalne,
oraz ze posiadaja kwalifikacje zawodowe oraz znajo-
mos$¢ jezykéw obcych — pozostawiajagc w gestii wlasci-
wych organéw pafstw czlonkowskich wydawanie
licencji, a w gestii przedsigbiorstw kolejowych i
zarzadcow infrastruktury — wydawanie ujednoliconych
$wiadectw uzupelniajacych.

Agencja powinna zbadaé takze mozliwo$¢ stosowania
karty elektronicznej zamiast licencji oraz ujednoliconych
Swiadectw uzupelniajacych. Taka karta elektroniczna
mialaby t¢ przewage, ze laczylaby w sobie oba doku-
menty, a jednocze$nie moglaby by¢ uzywana do innych
zastosowan ~w  dziedzinie  bezpieczefistwa  lub
zarzgdzania maszynistami.

Wiladze bezpieczenstwa powinny korzysta¢ z wszystkich
informacji zawartych w licencji, ujednoliconych $wiadec-
twach uzupelniajacych oraz w rejestrach licencji i ujed-
noliconych $wiadectw uzupelniajacych w celu ufatwienia
oceny procesu certyfikacji personelu, o ktérej mowa w
art. 10 1 11 dyrektywy 2004/49/WE, oraz szybszego
wydawania certyfikatow bezpieczefistwa, o ktérych
mowa w tych artykufach.

Zatrudnianie maszynistow pociagéw, posiadajacych
$wiadectwa zgodne z niniejsza dyrektywa, nie powinno
zwalnial przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infra-
struktury z obowiazku utworzenia systemu monitoro-
wania i wewnetrznej kontroli kwalifikacji i postepowania
zatrudnionych maszynistéw zgodnie z art. 9 i z
zalgcznikiem IIT dyrektywy 2004/49/WE, lecz stanowi¢
cze$¢ tego systemu. Ujednolicone $wiadectwo uzupel-
niajace nie powinno zwalnia¢ przedsigbiorstw kolejo-
wych ani zarzadcow infrastruktury z ich odpowiedzial-
nosci w zakresie bezpieczenstwa a w szczeg6lnosci,
szkolenia swoich pracownikéw.

Niektére firmy $wiadcza ustugi udostgpniania maszy-
nistow przedsi¢biorstwom kolejowym i zarzadcom
infrastruktury. W takich przypadkach odpowiedzialnos¢
za zapewnienie, by maszynista posiadal licencje oraz
$wiadectwo zgodne z niniejszg dyrektywa, powinno
spoczywal na przedsigbiorstwie kolejowym lub zarzadcy
infrastruktury korzystajacym z ustug maszynisty.

Aby transport kolejowy nadal skutecznie funkcjonowal,
maszyniSci pociggdw, ktorzy juz pracujg w swoim zawo-
dzie przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy,
powinni w okresie przejSciowym zachowaé uzyskane
przez siebie uprawnienia.

Nalezy unika niepotrzebnych obciazen administracyj-
nych i finansowych przy wymianie zezwolen na prowa-
dzenie pojazdéw kolejowych wydanych maszynistom,
zanim odpowiednie przepisy niniejszej dyrektywy
znalazly zastosowanie, na ujednolicone $wiadectwa
uzupelniajace i licencje zgodne z niniejsza dyrektywa.
Dlatego, w zakresie w jakim jest to mozliwe, nalezy
zachowa¢ uprawnienia do kierowania pojazdami kolejo-
wymi wczesniej przyznane maszyniscie. Przy wymianie



C 289E/44

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

28.11.2006

(22)

(24)

(25)

(26)

(27)

wspomnianych pozwolen organy wydajace stosowne
dokumenty powinny uwzgledniaé kwalifikacje i doswiad-
czenie poszczegdlnego maszynisty lub poszczegdlnej
grupy maszynistow. Organ wydajacy powinien na
podstawie wspomnianych kwalifikacji lub doswiadczenia
postanowi¢, czy maszynista lub grupa maszynistow musi
przejs¢ dodatkowy egzamin lub szkolenie przed otrzy-
maniem licencji i ujednoliconych $wiadectw uzupelniaja-
cych. Dlatego tez do organu wydajacego powinno
naleze¢ stwierdzenie, czy kwalifikacje lub do$wiadczenie
sa wystarczajace w celu wydania wymaganych licencji i
ujednoliconych $wiadectw uzupelniajacych bez koniecz-
nosci przeprowadzania uzupeliajacego egzaminu lub
szkolenia.

Nalezy réwniez unikaé niepotrzebnych obcigzert admini-
stracyjnych i finansowych przy zmianie pracodawcy
przez maszynistow. Przedsigbiorstwo kolejowe bedace
nowym pracodawcg maszynisty powinno uwzglednié
kwalifikacje zdobyte przez niego wczesniej i, na ile to
mozliwe, powinno zapobiec koniecznosci przeprowa-
dzania dodatkowych egzaminéw i szkolen.

Niniejsza dyrektywa nie powinna przyznawaé praw do
wzajemnego uznawania uprawnien do kierowania pojaz-
dami kolejowymi uzyskanych przez maszynistéw, zanim
przepisy niniejszej dyrektywy znalazly zastosowanie, bez
uszczerbku dla ogdlnego systemu wzajemnego uzna-
wania kwalifikacji ustanowionego na mocy dyrektywy
2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w sprawie uznawania kwalifikacji
zawodowych (') ktéra ma nadal zastosowanie do korica
okresu przejsciowego.

Srodki niezbgdne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji ().

Zgodnie z ust. 34 Porozumienia migdzyinstytucjonal-
nego w sprawie lepszego stanowienia prawa (}), zacheca
si¢ panstwa czlonkowskie do sporzadzania, na wlasne
potrzeby i w interesie Wspdlnoty, wlasnych tabel, ktore
mozliwie wyczerpujaco odzwierciedlaja korelacje miedzy
niniejszg dyrektywa a Srodkami transpozycji, oraz do
podawania ich do publicznej wiadomosci.

Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ $rodki
kontroli zgodnosci z niniejsza dyrektywa oraz odpo-
wiednie dzialania w przypadku naruszenia przez maszy-
niste przepisow niniejszej dyrektywy.

Pafistwa czlonkowskie powinny przewidzie¢ odpo-
wiednie sankcje za naruszanie przepisow krajowych
wdrazajacych niniejsza dyrektywe.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, to jest stworzenie
wspolnych ram regulacyjnych w zakresie przyznawania
uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i
pociagi w zakresie przewozu pasazeréw i towaréw nie
moze by¢ odpowiednio zrealizowany przez panstwa
cztonkowskie i w zwigzku z tym moze by¢ lepiej osiag-
niety na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé

() Dz.U. L 255 z 30.9.2005, str. 22.

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.

dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w
art. 5 traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslonej w tym samym artykule niniejsza dyrektywa
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia
tego celu.

(28) Z punktu widzenia racjonalizacji kosztow uzasadniona
moze okaza¢ si¢ decyzja, aby maszynistéw prowadza-
cych pociagi wylacznie na terytorium jednego panstwa
czlonkowskiego wylaczy¢ przez okreslony czas z
zakresu stosowania tych przepiséw niniejszej dyrektywy,
ktére dotycza obowigzku posiadania przez takich
maszynistow licencji oraz ujednoliconych $wiadectw
uzupelniajgcych  zgodnych z niniejszg  dyrektywa.
Warunki dokonywania takich wylaczen powinny by¢
jasno okreslone.

(29)  Panstwo czlonkowskie, ktore nie posiada systemu kolejo-
wego i ktore nie przewiduje utworzenia w bliskiej przy-
sztosci takiego systemu, bytoby obcigzone nieproporcjo-
nalnym i bezcelowym obowiazkiem transpozycji i
wdrozenia przepiséw niniejszej dyrektywy. Dlatego tez
takie panstwo czlonkowskie, tak dlugo jak nie posiada
ono systemu kolejowego, powinno by¢ zwolnione
z obowiazku transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrek-
tywy,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
CEL, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE
Artykut 1
Cel

Niniejsza dyrektywa okresla warunki i procedury przyznawania
uprawnienn maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi
na systemie kolejowym na terytorium Wspdlnoty. Okresla ona
zadania lezace w zakresie odpowiedzialnodci wihasciwych
organ6éw panstw czlonkowskich, maszynistéw pociggdéw oraz
innych podmiotéw sektora kolejowego — zwlaszcza przedsie-
biorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury i jednostek szko-
leniowych.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do maszynistow
prowadzacych lokomotywy lub pociggi w systemie kolejowym
Wspélnoty z ramienia przedsigbiorstwa kolejowego, zobowia-
zanego do posiadania certyfikatu bezpieczenistwa, lub zarzadcy
infrastruktury, zobowigzanego do posiadania autoryzacji w
zakresie bezpieczenstwa.

2. Panstwa czlonkowskie nie ograniczaja — na podstawie
przepiséw krajowych dotyczacych innych czlonkéw druzyny
pociagéw towarowych — ruchu pociagéw towarowych przez
granice ani ustug transportowych $wiadczonych za pomoca
tych pociggéw w ruchu krajowym na swoim terytorium.
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3. Bez uszczerbku dla art. 7, pafistwa czlonkowskie moga
postanowié, ze Srodki przyjete przez nie w celu wdrozenia
niniejszej dyrektywy nie obejmuja maszynistow obstugujacych
wylacznie:

a) pociggi metra, tramwaje i inne pojazdy systeméw kolei
lekkiej;

b) sieci, ktore s3 funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolejo-
wego i przeznaczone sg tylko na potrzeby pasazerskich i
towarowych przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiej-
skich;

¢) infrastrukture kolejowa nalezaca do wiascicieli prywatnych,
istniejacg jedynie do uzytku wiascicieli tej infrastruktury w
ramach ich wlasnej dzialalnosci w zakresie transportu
towar6w;

d) odcinki toréw, ktdre sa tymczasowo zamknigte dla normal-
nego ruchu ze wzgledu na konserwacje i naprawy, odna-
wianie lub modernizacj¢ systemu kolejowego.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,wlaSciwy organ” oznacza wladzg¢ bezpieczenstwa, o ktorej
mowa w art. 16 dyrektywy 2004/49/WE;

b) ,maszynista” oznacza osob¢ zdolng oraz uprawniong do
samodzielnego, odpowiedzialnego i bezpiecznego prowa-
dzenia pociggdw, w tym lokomotyw, lokomotyw manewro-
wych, pociagéw roboczych (budowlanych), kolejowych
pojazdéw specjalnych lub pociagéw przeznaczonych do
kolejowego przewozu pasazeréw lub towardw;

(a)
~

,system kolejowy” oznacza strukture ztozong z infrastruktur
kolejowych, obejmujacych linie kolejowe i instalacje nieru-
chome systemu kolejowego, oraz z taboru kolejowego
wszystkich kategorii i wszelkiego pochodzenia przeznaczo-
nego do poruszania si¢ w obrebie tej infrastruktury, zgodnie
z definicja zawarta w dyrektywie Rady 96/48/WE z dnia 23
lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkoscii (') oraz w dyrek-
tywie 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei konwencjonalnych (%);

d) ,zarzadca infrastruktury” oznacza kazda instytucje lub
przedsigbiorstwo odpowiedzialne w szczegdlnosci za stwo-
rzenie i utrzymanie infrastruktury kolejowej lub jej czesci,
zgodnie z definicjg ,instytucji zarzadzajacej infrastruktury”
zawartg w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, co moze réwniez
obejmowal zarzgdzanie systemami nadzoru i bezpieczen-
stwa infrastruktury. Funkcje zarzadcy infrastruktury sieci lub
jej czesci moga by¢ powierzone réznym podmiotom lub
przedsigbiorstwom;

e) ,przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbior-
stwo kolejowe odpowiadajace definicji zawartej w dyrek-
tywie 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za

—
-

Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
164 z 30.4.2004, str. 114).

() Dz.U. L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE.

uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania
Swiadectw bezpieczenstwa (*) oraz kazde inne przedsi¢bior-
stwo publiczne lub prywatne, ktérego dzialalnos¢ polega na
przewozie koleja towaréw lub podréznych z zastrzezeniem,
ze przedsigbiorstwo to musi dostarczaé pojazdy trakcyjne.
Definicja ta obejmuje takze przedsigbiorstwa, ktore zajmuja
si¢ jedyniedostarczaniem pojazdéw trakcyjnych;

f) ,techniczne specyfikacje interoperacyjnosci” lub ,TSI” ozna-
czajg specyfikacje obejmujace kazdy podsystem lub czesé
podsystemu, w celu zapewnienia jego zgodnosci z zasadni-
czymi wymaganiami oraz w celu zapewnienia interoperacyj-
nosci transeuropejskich systemow kolei duzych predkosci i
kolei konwencjonalnej, zdefiniowanymi w dyrektywie
96/48/WE oraz dyrektywie 2001/16/WE;

g) ,Agencja” oznacza Europejska Agencje¢ Kolejowa powolang
rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacym
Europejska Agencje Kolejowa (*);

h) ,certyfikat bezpieczefistwa” oznacza za$wiadczenie wydane
przedsigbiorstwu  kolejowemu  przez  wlasciwy organ
zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE;

i) ,$wiadectwo” oznacza ujednolicone $wiadectwo uzupel-
niajace wskazujace infrastrukture, po jakiej posiadacz jest
upowazniony prowadzi¢ pojazdy kolejowe, oraz tabor kole-
jowy, jaki posiadacz jest upowazniony prowadzié;

j) sautoryzacja w zakresie bezpieczenstwa” oznacza za$wiad-
czenie wydane zarzadcy infrastruktury przez wlasciwy
organ zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE;

k) ,jednostka szkoleniowa” oznacza jednostke, ktéra jest akre-
dytowana lub uznana przez wlasciwy organ w zakresie
przeprowadzania kurséw szkoleniowych.

ROZDZIAL II
PRZYZNAWANIE UPRAWNIEN MASZYNISTOM
Artykut 4
Wspélnotowy wzoér dokumentéw

1. Wszyscy maszyniSci pociggéw muszg posiadaca warunki
fizyczne i kwalifikacje niezbedne do prowadzenia pociagéw
oraz nastgpujgce dokumenty:

a) licencje potwierdzajaca, ze maszynista spelnia minimalne
wymagania pod wzgledem warunkéw zdrowotnych, podsta-
wowego wyksztalcenia oraz og6lnych umiejetnosci zawodo-
wych. Licencja okresla tozsamo$¢ maszynisty oraz wskazuje
organ wydajacy dokument oraz okres waznosci dokumentu.
Licencja spelnia wymagania okreSlone w zalgczniku I,
dopoki nie zostanie przyjety wspdlnotowy wzér doku-
ment6éw, zgodnie z ust. 4;

=

co najmniej jedno $wiadectwo wskazujace, rodzaj infrastruk-
tury w obrebie ktérej posiadacz jest uprawniony prowadzi¢
pojazdy kolejowe oraz do prowadzenia jakiego taboru kole-
jowego jest on uprawniony. Swiadectwo musi by¢ zgodne z
wymogami okreslonymi w zalaczniku L.

() Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/49/WE.

(*) Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 1. Poprawiona przezDz.U. L 220 z
21.6.2004, str. 3.
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2. Wymog posiadania $wiadectwa dajacego uprawnienia do
prowadzenia pojazdéw na okreslonej czgsci infrastruktury nie
ma jednak zastosowania w wyjatkowych przypadkach wymie-
nionych ponizej, pod warunkiem Ze podczas jazdy obok
maszynisty pociggu siedzi inny maszynista posiadajacy wyma-
gane $wiadectwo wazne w obrgbie danej infrastrukturze:

a) kiedy zakldcenie ruchu kolejowego powoduje koniecznosé
prowadzenia pociggdw objazdem lub konserwacji toréw —
zgodnie z ustaleniami zarzadcy infrastruktury;

b) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach przy uzyciu
pociagéw zabytkowych;

¢) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach towarowych
za zgoda zarzadcy infrastruktury;

d) przy dostawie lub pokazie nowego pociggu lub lokomo-
tywy;

e) w celu szkolenia i egzaminowania maszynistow.

O skorzystaniu z takiej mozliwosci decyduje przedsigbiorstwo
kolejowe i nie moze by¢ ono narzucane przez danego zarzadce
infrastruktury ani wlasciwy organ.

Ilekro¢ obecny jest dodatkowy maszynista, jak wskazano
powyzej, zarzadca infrastruktury zostaje o tym wcze$niej poin-
formowany.

3. Swiadectwo upowaznia do prowadzenia pojazdéw kolejo-
wych w co najmniej jednej sposréd nastepujacych kategorii:

a) kategoria A: lokomotyw manewrowych, pociagéw robo-
czych, pojazdéw kolejowych do celow utrzymaniowych i
lokomotyw, kiedy uzywane sa do przetaczania;

b) kategoria B: przew6z pasazerow lub towarow.

Swiadectwo moze zawieraé upowaznienie do prowadzenia
pojazdéow kolejowych we wszystkich kategoriach, obejmujac
wszystkie kody, o ktérych mowa w ust. 4.

4. Komisja zobowigzana jest przyja¢ do dnia ... (¥ —
zgodnie z procedurg okre$long w art. 31 ust. 2 oraz na
podstawie projektu opracowanego przez Agencj¢ — wspdlno-
towy wzor licencji, Swiadectwa oraz uwierzytelnionego odpisu
$wiadectwa, a takze okredli¢ ich cechy fizyczne. W swoich
pracach Komisja uwzglednia $rodki zapobiegajace falszer-
stwon.

Do ... (*) Komisja przyjmuje — zgodnie z procedurg okreslong
w art. 31 ust. 2, na podstawie zalecenia Agencji — wspdlno-
towe kody réznych typéw objetych kategoriami A i B, o
ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykulu.

Artykut 5

Srodki zapobiegajace falszerstwom

Wiasciwe organy oraz instytucje wydajace dokumenty
podejmuja  wszelkie niezbedne kroki, aby wyeliminowad
niebezpieczenstwo falszowania licencji i $wiadectw a takze
niebezpieczenstwo sfalszowania rejestrow, o ktérych mowa w
art. 22.

(*) Rok od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 6

Posiadanie dokumentéw, ich jezyk oraz jednostki
wydajace dokumenty

1. Licencja nalezy do jego posiadacza i jest wydawana przez
wlaSciwy organ zdefiniowany w art. 3 lit. a). Jezeli wlasciwy
organ lub jego przedstawiciel wydaje licencje w jezyku naro-
dowym niebedacym oficjalnym jezykiem Wspélnoty, sporzadza
on wersje dwujezyczng dokumentu uwzgledniajgca jeden z
jezykow oficjalnych Wspélnoty.

2. Swiadectwo jest wydawane przez przedsigbiorstwo kole-
jowe lub zarzadce infrastruktury, zatrudniajacych maszyniste
lub na rzecz ktérych wykonuje on ustugi. Posiadaczem $wia-
dectwa jest przedsigbiorstwo lub zarzadca, ktory je wydal.
Jednakze zgodnie z art. 13 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE
maszyniSci maja prawo do uzyskania uwierzytelnionej kopii.
Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury
wydaje $wiadectwo w  jezyku narodowym niebedacym
oficjalnym jezykiem Wspdlnoty, sporzadza on wersje dwuje-
zyczng dokumentu uwzgledniajacg jeden z oficjalnych jezykéw
Wspélnoty.

Artykut 7
Obszar wazno$ci dokumentow
1. Licencja jest wazna na calym terytorium Wspdlnoty.

2. Swiadectwa sa wazne jedynie w obrebie tych infrastruktur
i taboru kolejowego, ktére s3 w nich wskazane.

Artykut 8

Uznawanie dokumentéw potwierdzajacych uprawnienia
maszynistow pociaggéw z krajéw trzecich

Dokumenty potwierdzajace uprawnienia maszynistow z kraju
trzeciego, ktérzy prowadza pojazdy kolejowe wylacznie na
odcinkach systemu kolejowego panstwa czlonkowskiego obej-
mujacego przejScia graniczne, mogg by¢ uznawane przez takie
panstwo czlonkowskie zgodnie z wszelkimi dwustronnymi
porozumieniami z danym krajem trzecim.

ROZDZIAL 1II

WARUNKI UZYSKANIA LICENCJI ORAZ SWIADECTWA
Artykut 9
Minimalne wymagania

1. W celu uzyskania licencji, kandydat musi spelnia¢ mini-
malne wymagania wyszczegdlnione w art. 10 i 11. W celu
uzyskania $wiadectwa oraz zachowania jego waznosci,
kandydat musi posiadaé licencj¢ i spetniaé minimalne wyma-
gania okre$lone w art. 121 13.

2. Panstwo czlonkowskie moze stosowaé bardziej rygorys-
tyczne wymagania przy wydawaniu licencji na wlasnym teryto-
rium. Jednakze uznaje ono licencje wydane przez inne pafstwo
cztonkowskie s3 zgodnie z art. 7.



28.11.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 289E/47

SEKCJA 1

Licencja

Artykut 10
Dolna granica wieku

Pafistwa czlonkowskie okreslaja dolng granice wicku kandy-
datéw starajacych si¢ o licencje, ktéra wynosi co najmniej 20
lat. Panstwa czlonkowskie moga jednak wydawaé licencje
kandydatom, ktorzy ukonczyli 18 lat, przy czym licencja taka
jest wazna jedynie na terytorium pafstwa czlonkowskiego,
ktore ja wydato.

Artykut 11
Podstawowe wymagania

1. Kandydaci muszg posiada¢ wyksztalcenie obejmujace co
najmniej dziewiecioletnig edukacje (na poziomie podstawowym
i §rednim) oraz musza pomyslnie ukonczy¢ szkolenie podsta-
wowe, odpowiadajace poziomowi 3, o ktérym mowa w decyzji
Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie por6w-
nywalnoéci kwalifikacji wynikajacych z ksztalcenia zawodo-
wego miedzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdlnoty Europej-
skiej ().

2. Warunki fizyczne kandydatéw sa potwierdzane podczas
badania lekarskiego przeprowadzanego lub nadzorowanego
przez lekarza uznanego lub akredytowanego zgodnie z art. 20;
decyzje w tym wzgledzie podejmuje dane panistwo czlonkow-
skie. Badanie obejmuje przynajmniej kryteria okreSlone w
zalgczniku 11, sekcja 1.1, 1.2, 1.3 1 2.1.

3. Warunki psychiczne do wykonywania zawodu kandydaci
wykazujg przechodzgc badanie przeprowadzane lub nadzoro-
wane przez psychologa lub lekarza uznanego lub akredytowa-
nego zgodnie z art. 20; decyzje w tym wzgledzie podejmuje
dane panstwo czlonkowskie. Badanie obejmuje przynajmniej
kryteria okre$lone w zalaczniku II sekcja 2.2.
4. Ogolne kompetencje zawodowe kandydaci wykazuja
przechodzac egzamin obejmujgcy co najmniej zagadnienia
ogoblne, wymienione w zalaczniku IV.

SEKCJA 1

Swiadectwo

Artykut 12
Znajomo$¢ jezykéw obcych
Wymdg znajomosci jezykéw obcych, o ktérym mowa w
zalgczniku VII, jest spelniany w odniesieniu do infrastruktury,
do jakiej odnosi si¢ $wiadectwo.
Artykut 13

Kwalifikacje zawodowe

1. Kandydaci muszg zda¢ egzamin sprawdzajacy wiedze
zawodowg i kwalifikacje w zakresie taboru, w odniesieniu do

() Dz.U.L 199 z 31.7.1985, str. 56.

ktorego wystepuja oni o $wiadectwo. Egzamin ten obejmuje
przynajmniej zagadnienia ogélne wymienione w zalaczniku V.

2. Kandydaci musza zdal egzamin sprawdzajacy wiedze
zawodowg i kwalifikacje w zakresie infrastruktur, w odniesieniu
do ktérych wystepuja oni o $wiadectwo. Egzamin ten obejmuje
przynajmniej zagadnienia ogdlne wymienione w zalgczniku VI.
W stosownych przypadkach egzamin ten obejmuje takze znajo-
mo$¢ jezyka obcego zgodnie z zalacznikiem VI sekcja 8.

3. Kandydaci szkoleni sa przez przedsigbiorstwo kolejowe
lub zarzadce infrastruktury w zakresie jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, okreslonego w  dyrektywie

2004/49/WE.

ROZDZIAL IV
PROCEDURA UZYSKIWANIA LICENCJI ORAZ SWIADECTW
Artykut 14
Uzyskanie licencji
1. Wiasciwy organ publikuje procedurg uzyskania licencji.

2. Wszystkie wnioski o wydanie licencji sg skladane do
wladciwego organu przez kandydata na maszyniste lub jakikol-
wiek podmiot w jego imieniu.

3. Whnioski zlozone do wilasciwego organu moga dotyczy¢
przyznania nowej licencji, aktualizacji danych zawartych w
licencji, przedtuzenia okresu jej waznosci lub wystawienia jej
wtérnika.

4. Wladciwy organ wydaje licencje w jak najkrotszym
terminie, nie péZniej niz miesigc od otrzymania wszystkich
niezbednych dokumentéw.

5. Licencja zachowuje wazno$¢ przez 10 lat, bez uszczerbku
dla art. 16 ust. 1.

6. Licencja wydawana jest w pojedynczym egzemplarzu. W
wypadku zlozenia wniosku o wydanie wtérnika licencji, zaka-
zane jest wydawanie go przez inny organ niz organ wlasciwy.

Artykut 15
Uzyskanie $wiadectwa

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infrastruk-
tury ustanawia wlasne procedury obowigzujgce przy wyda-
waniu 1 aktualizowaniu $wiadectw zgodnie z niniejsza
dyrektywa, bedace czgscia jego systemu zarzadzania bezpie-
czeistwem oraz ustanawia procedury pozwalajace maszy-
nistom na odwolanie si¢ od decyzji dotyczacej wydania Swia-
dectwa, jego aktualizacji, zawieszenia jego waznosci lub
cofnigcia go.

Jezeli posiadacz $wiadectwa uzyskal dodatkowe uprawnienia
dotyczace taboru kolejowego lub infrastruktury, przedsigbior-
stwo kolejowe i zarzadca infrastruktury bezzwlocznie aktuali-
zuje jego $wiadectwo.
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Artykut 16
Kontrole okresowe

1. W celu zachowania waznosci licencji, jej posiadacz prze-
chodzi okresowe badania lub testy w zakresie wymagan, o
ktérych mowa w art. 11 ust. 2 i 3. Minimalna czgstotliwos¢
badan lekarskich odpowiada przepisom zalgcznika Il sekcja
3.1. Badania lekarskie s3 przeprowadzane lub nadzorowane
przez lekarza uznanego lub akredytowanego zgodnie z art. 20.
W zakresie ogélnej wiedzy zawodowej obowiazuja przepisy
art. 23 ust. 8.

Przy przedluzaniu waznosci licencji wlasciwy organ sprawdza
w rejestrze, o ktéorym mowa w art. 22 ust. 1 lit. a), czy dany
maszynista spelnil wymogi okreSlone w pierwszym akapicie
niniejszego ustepu.

2. W celu zachowania waznosci $wiadectwa, jego posiadacz
przechodzi okresowe badania lub testy w zakresie wymagan, o
ktérych mowa art. 12 i 13. Czestotliwos¢ takich badan lub
testow ustalana jest przez przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadce infrastruktury, zatrudniajagcych maszyniste lub korzys-
tajacych z jego ustug, zgodnie ich wlasnym systemem
zarzadzania bezpieczefistwem oraz z zachowaniem minimal-
nych czestotliwosci podanych w zalgczniku VIL

Po kazdej z powyzszych kontroli wlasciwy organ potwierdza,
poprzez o$wiadczenie pokontrolne dotyczace Swiadectwa oraz
w rejestrze, o ktorym mowa w art. 22 ust. 2 lit. a), ze dany
maszynista spelnil wymagania okreslone w pierwszym akapicie
niniejszego ustepu.

3. Jesli nie przeprowadzono kontroli okresowej lub jezeli
przyniosta ona wynik negatywny, zastosowanie ma procedura
okre$lona w art. 18.

Artykut 17
Rozwigzanie stosunku pracy

Jezeli maszynista przestaje pracowaé dla przedsigbiorstwa kole-
jowego lub zarzadcy infrastruktury, informuja one o tym
bezzwlocznie whasciwy organ.

Licencja zachowuje waznos$¢, pod warunkiem, ze spelnione
pozostaja warunki okreslone w art. 16 ust. 1.

Swiadectwo traci wazno$¢ w chwili, gdy ustaje zatrudnienie
jego posiadacza na stanowisku maszynisty. Dany maszynista
otrzymuje uwierzytelniony odpis S$wiadectwa jako dowdd
potwierdzajacy jego kwalifikacje zawodowe. Kolejny praco-
dawca maszynisty — przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca
kolejowy — uwzglednia te kwalifikacje przy wydawaniu mu
Swiadectwa.

Artykut 18

Monitorowanie maszynistow przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury

1. Przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zobo-
wigzani s3 do zapewnienia, by licencje i $wiadectwa maszy-

nistéw przez nie zatrudnianych lub $wiadczacych na ich rzecz
ustugi byly wazne, oraz do kontrolowania tego.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury stwarzaja
system monitorowania swoich maszynistow. Jezeli wyniki
takiego monitorowania budza watpliwosci w zakresie zdatnosci
maszynisty do wykonywania zawodu oraz zasadnosci
przedtuzenia waznosci jego licencji lub $wiadectwa, przedsig-
biorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury niezwlocznie
podejmuja niezbedne dzialania.

2. Jedli maszynista uznaje, ze z uwagi na stan jego zdrowia
jego dalsza zdolno$¢ do wykonywania zawodu budzi watpli-
wosci, niezwlocznie informuje on odpowiednio przedsigbior-
stwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury.

Niezwlocznie po uzyskaniu lub otrzymaniu od lekarza przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury infor-
madji, ze stan zdrowia maszynisty pogorszyl si¢ na tyle, Ze jego
zdolnos¢ do wykonywania zawodu budzi watpliwosci,
bezzwlocznie podejmuja oni niezbedne dzialania, obejmujgce
badanie opisane w zalaczniku II sekcja 3.1. Zapewnia sig
ponadto, by maszynisci w zadnym momencie swojej pracy nie
pozostawali pod wplywem jakiejkolwiek substancji mogacej
wplywaé na ich koncentracje, uwage lub zachowanie. O przy-
padkach niezdolnosci do pracy trwajacej dluzej niz trzy
miesigce zostaje niezwlocznie powiadomiony wlasciwy organ.

ROZDZIAL V
ZADANIA I DECYZJE WLASCIWEGO ORGANU
Artykut 19
Zadnia wlasciwego organu

1. Wlasciwy organ wykonuje, w sposob przejrzysty i wyklu-
czajacy dyskryminacje, nastepujgce zadania:

a) wydawanie i aktualizowanie licencji oraz wystawianie wtor-
nikéw, zgodnie z art. 6 i 14;

b) zapewnianie okresowych badan lub testow, o ktérych mowa
w art. 16 ust. 1;

c) zawieszanie i cofanie licencji oraz wystgpowanie do organu,
ktory je wydal, z uzasadnionymi wnioskami o ich zawie-
szenie, zgodnie z art. 28;

d) jesli dane panstwo czlonkowskie wyznaczyto go w tym celu
— uznawanie osob lub podmiotéw, zgodnie z art. 23 i 24;

e) zapewnianie, aby rejestr osob i podmiotéw akredytowanych
lub uznanych zgodnie z art. 20 byt publikowany i aktuali-
zowany;

f) zapewnianie, aby rejestr licencji, o ktérym mowa w art. 16
ust. 1 oraz w art. 22, byl prowadzony i aktualizowany;

g) monitorowanie procesu przyznawania maszynistom upraw-
nien, przewidziane w art. 25;



28.11.2006

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 289E/49

h) przeprowadzanie inspekgji, o ktérych mowa w art. 28;

i) ustanawianie krajowych kryteriéw doboru egzaminatoréw,
0 czym mowa w art. 24 ust. 5.

Wihasciwy organ szybko reaguje na wnioski o udzielenie infor-
macji, a w procesie wydawania licencji — niezwlocznie przed-
stawia wszelkie wnioski z prosbg o dodatkowe informacje.

2. Wilasciwy organ nie moze delegowal stronom trzecim
zadan okreslonych w ust. 1 lit. ¢), f) i g).

3. Delegowanie zadan stronom trzecim odbywa si¢ w
spos6b przejrzysty i wykluczajgcy dyskryminacje i nie moze
powodowa¢ jakiegokolwiek konfliktu interesow.

4. W przypadku, gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca
przedsigbiorstwu kolejowemu wykonywanie zadan okre$lonych
w ust. 1 lit. a) i b), spelniony musi by¢ przynajmniej jeden
z nastepujacych dwoch warunkéw:

a) dane przedsigbiorstwo kolejowe wydaje licencje tylko swoim
maszynistom;

b) dane przedsigbiorstwo kolejowe nie ma na danym teryto-
rium prawa wylacznosci w zakresie wykonywania jakiego-
kolwiek z delegowanych lub zleconych zadan.

5. W przypadku, gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca
wykonywanie zadan, upowazniony przedstawiciel lub wyko-
nawca zobowigzany jest podczas wykonywania takich zadan
postepowaé zgodnie z postanowieniami niniejszej dyrektywy
odnoszacymi si¢ do wlasciwego organu.

6. W przypadku, gdy wiasciwy organ deleguje lub zleca
wykonywanie zadafi, ustanawia on system stuzacy kontroli
sposobu, w jaki zadania te s3 wykonywane oraz zapewniajacy,
ze spetnione sg warunki okreslone w ust. 2, 4 i 5.

Artykut 20
Akredytacja i uznawanie oséb i podmiotow

1. Osoby lub podmioty akredytowane zgodnie z niniejsza
dyrektywa uzyskuja akredytacje od podmiotu akredytujgcego
wyznaczonego przez dane panstwo czlonkowskie. Procedura
akredytacji przeprowadzana jest na podstawie kryteriéw
dotyczacych niezaleznodci, kwalifikacji oraz bezstronnosci,
takich jak europejskie normy serii EN 45000, oraz na
podstawie oceny dokumentacji zlozonej przez kandydatéw,
zawierajacej odpowiednie potwierdzenie ich umiejetnosci w
danej dziedzinie.

2. Jako rozwigzanie alternatywne do akredytacji przewi-
dzianej w ust. 1 panstwo czlonkowskie moze postanowié, ze
osoby lub podmioty uznane na podstawie niniejszej dyrektywy
muszg by¢ uznane przez wilasciwy organ lub podmiot wyzna-
czony przez dane panstwo czlonkowskie. Zostaja one uznane
na podstawie kryteriow dotyczacych niezaleznosci, kwalifikacji
i bezstronnosci. W przypadkach, w ktorych okreslone kwalifi-
kacje sa wyjatkowo rzadkie, dozwolony jest wyjatek od tej
reguly — po tym, jak Komisja zaopiniuje go pozytywnie
zgodnie z procedurg przewidziang w art. 31 ust. 2.

Kryterium niezalezno$ci nie ma zastosowania w przypadku
szkolenia, o ktérym mowa w art. 23 ust. 5 i 6.

3. Wlasciwy organ zapewnia publikacje i aktualizacje
rejestru 0s6b i podmiotéw, ktére uzyskaly akredytacje lub
zostaly uznane zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Artykut 21
Decyzje wlasciwego organu

1. Wlasciwy organ podaje uzasadnienie wydawanych przez
siebie decyzji.

2. Wlasciwy organ zapewnia ustanowienie procedury
odwolawczej w trybie administracyjnym, pozwalajacej praco-
dawcom i maszynistom na odwolanie si¢ od decyzji dotyczacej
wniosku zgodnie z niniejszg dyrektywa.

3. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne kroki w celu
zapewnienia kontroli sadowej nad decyzjami podejmowanymi
przez whasciwy organ.

Artykut 22
Rejestry i wymiana informacji

1. Wlasciwe organy zobowiazane sa:

a) prowadzi¢ rejestr wszystkich licencji, ktére zostaly wydane,
zaktualizowane lub zmienione, ktérych termin waznosci
zostal przedluzony, ktérych wazno$é wygasta, ktore zostaly
zawieszone, cofniete lub w odniesieniu do ktérych
zgloszono zaginigcie, kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten
zawiera dane dotyczace kazdej licencji, okreSlone w
zalgczniku 1 sekcja 4, ktére sa dostepne pod krajowym
numerem nadawanym kazdemu maszyniScie. Rejestr jest
regularnie uaktualniany;

b) dostarcza¢ wlasciwym organom innych panstw czlonkow-
skich, Agengji lub pracodawcy maszynistbw — na uzasad-
niony wniosek — informacji o statusie takich licencji.

2. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infras-
truktury s3 zobowigzani:

a) prowadzi¢ lub zapewnié, aby byl prowadzony rejestr
wszystkich $§wiadectw, ktore zostaly wydane lub zaktualizo-
wane, ktérych termin waznosci zostal przedtuzony, ktdre
zostaly zmienione, ktorych wazno$¢ wygasta lub ktére
zostaly zawieszone, cofnigte lub w odniesieniu do ktérych
zgloszono zaginigcie, kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten
zawiera dane dotyczace kazdego Swiadectwa, okreslonego w
zalgczniku I sekcja 4, oraz dane dotyczace kontroli okres-
owych, o ktérych mowa w art. 16. Rejestr jest regularnie
uaktualniany;

b) wspélpracowaé z wlasciwym organem panstwa czlonkow-
skiego, w ktérym maja swojg siedzibe, w celu wymiany
informacji z tym organem oraz umozliwienia mu dostgpu

do wymaganych danych;

¢) dostarcza¢ wlasciwym organom innych panstw czlonkow-
skich — na ich wniosek — informacji o tresci takich $wia-
dectw, jesli zaistnieje taka konieczno$¢ na skutek ich dziatal-
nosci o charakterze transnarodowym.
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3. Wiasciwe organy wspodlpracujg z Agencja w celu zapew-
nienia interoperacyjnosci rejestrow okreslonych w ust 11 2. W
tym celu Komisja przyjmuje do dnia ... (*), zgodnie z
procedura okrelong w art. 31 ust. 2 oraz na podstawie
projektu opracowanego przez Agencje, podstawowe parametry
rejestrow, ktére maja zostaé utworzone, takie jak dane podle-
gajace rejestracji, ich format i protokét wymiany danych, prawa
dostepu, okres przechowywania danych, procedury obowig-
zujace w przypadkach upadlodci.

4. Wlasciwe organy, zarzadcy infrastruktury i przedsigbior-
stwa kolejowe zapewniaja, aby rejestry utworzone przez nie
zgodnie z ust. 1 i 2 oraz sposéb ich funkcjonowania spelniaty
wymogi dyrektywy 95/46/WE.

5. Agencja zapewnia, aby system utworzony zgodnie z ust.
2 lit. a) i b) byt zgodny z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

ROZDZIAL VI
SZKOLENIE I EGZAMINOWANIE MASZYNISTOW
Artykut 23
Szkolenie

1. Szkolenie maszynistéw obejmuje cze$¢ dotyczaca licencji
i odzwierciedlajaca ogdlng wiedz¢ zawodowa wedlug opisu
zawartego w zalaczniku IV oraz cz¢$¢ dotyczacg $wiadectwa i
odzwierciedlajaca szczegdtows wiedze zawodowg wedlug opisu
zawartego w zalgcznikach Vi VL

2. Metoda szkolenia spelnia kryteria okreslone w zalaczniku
1.

3. Szczegblowe cele szkolenia okreslone sa w zalaczniku IV
— w odniesieniu do licencji i w zalacznikach V i VI — w
odniesieniu do $wiadectwa. Moga one by¢ uzupelnione:

a) o stosowne TSI. Komisja, przy zastosowaniu procedury
okreslonej w art. 31 ust. 2, zapewnia sp6jno$¢ pomiedzy
TSI a zalgcznikami do niniejszej dyrektywy, albo

b) o kryteria zaproponowane przez Agencje w mysl art. 17
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 i przyjete przez Komisje
zgodnie z jego art. 31 ust. 2 niniejszej dyrektywy.

4. Zgodnie z art. 13 dyrektywy 2004/49/WE, panstwa
czlonkowskie podejmujg dzialania w celu zapewnienia kandy-
datom na maszynistow sprawiedliwego i niedyskryminujacego
dostepu do szkolert potrzebnych do spelnienia warunkéw uzys-
kania licencji i $wiadectwa.

5. Czynnosci szkoleniowe dotyczace ogélnej wiedzy zawo-
dowej, o ktérej mowa w art. 11 ust. 4, znajomosci jezykow
obcych, o ktérej mowa w art. 12, oraz wiedzy zawodowej z
zakresu taboru kolejowego, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1,
wykonywane sg przez osoby lub podmioty akredytowane lub
uznane zgodnie z art. 20.

6.  Czynnosci szkoleniowe dotyczace wiedzy o infrastruk-
turze, zgodnie z art. 13 ust. 2, w tym znajomosci trasy oraz

(*) Rok od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.

zasad i procedur eksploatacji, wykonywane s3 przez osoby lub
podmioty akredytowane lub uznane przez panstwa czlonkow-
skie, w ktorych znajduje si¢ dana infrastruktura.

7. W odniesieniu do licencji, ogdlny system uznawania
kwalifikacji ~ zawodowych  ustanowiony ~w  dyrektywie
2005/36/WE w dalszym ciggu ma zastosowanie do uznawania
kwalifikacji zawodowych maszynistow, ktérzy sa obywatelami
jednego z panstw czlonkowskich, a $wiadectwo ukoficzenia
szkolenia uzyskali w kraju trzecim.

8. Nalezy wdrozy¢ proces cigglego doskonalenia zawodo-
wego, tak by zapewni¢ utrzymanie kwalifikacji personelu
zgodnie z zalgcznikiem III pkt 2 lit. e) dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 24
Egzaminy

1. Egzaminy majace stuzy¢ weryfikacji wymaganych kwalifi-
kacji oraz egzaminatorow okresla:

a) w odniesieniu do czg$ci dotyczacej licencji: wlasciwy organ
przy okreslaniu procedury obowigzujacej przy uzyskiwaniu
licencji zgodnie z art. 14 ust. 1;

b) w odniesieniu do cz¢dci dotyczacej Swiadectwa: przedsig-
biorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury przy okres-
laniu procedury obowiazujacej przy uzyskiwaniu Swia-
dectwa zgodnie z art. 15.

2. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1 nadzorowane sg
przez kompetentnych egzaminatoréw, akredytowanych lub
uznanych zgodnie z art. 20 oraz sa one zorganizowane tak,
aby unikng¢ jakiegokolwiek konfliktu intereséw.

3. Oceny wiedzy o infrastrukturze, w tym znajomosci trasy
oraz zasad eksploatacji, dokonuja osoby lub podmioty akredy-
towane lub uznane przez panistwa czlonkowskie, w ktérych
znajduje si¢ dana infrastruktura.

4. Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1 s3 zorganizowane
tak, aby unikna¢ konfliktu intereséw, bez uszczerbku dla mozli-
wosci, by egzaminator pochodzil z przedsigbiorstwa kolejo-
wego lub od zarzadcy infrastruktury wydajacego Swiadectwo.

5. Wybdr egzaminator6w i egzaminéw moze podlegal
kryteriom wspdlnotowym zaproponowanym przez Agencje i
przyjetym przez Komisje zgodnie z procedurg okreslong w art.
31 ust. 2. W przypadku braku takich kryteriéow wspélnoto-
wych, wlasciwe organy okreslajg kryteria krajowe.

6.  Kurs szkoleniowy koficzy si¢ egzaminami teoretycznymi i
praktycznymi. Zdolno$¢ prowadzenia pojazdéw kolejowych sa
oceniana w czasie testow praktycznych na sieci kolejowe;j.
Mozna réwniez wykorzysta¢ symulatory, w celu oceny stoso-
wania zasad eksploatacji i dzialan maszynisty w szczegdlnie
trudnych sytuacjach.
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ROZDZIAL VII
OCENA
Artykut 25
Normy jakosci

Wilasciwe organy zapewniaja, Ze wszystkie zadania zwigzane ze
szkoleniami, oceng umiejetnosci, uaktualnianiem licencji i $wia-
dectw podlegaja stalemu monitorowaniu zgodnie z systemem
norm jakosci. Przepis ten nie ma zastosowania do zadan obje-
tych juz systemami zarzgdzania bezpieczenstwem wprowadzo-
nymi przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruk-
tury zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.

Artykut 26
Niezalezna ocena

1. Niezalezna ocena procedur uzyskiwania i oceny profesjo-
nalnej wiedzy i kwalifikacji, a takze systemu wydawania licencji
i $wiadectw jest przeprowadzana w kazdym panstwie czlon-
kowskim nie rzadziej niz co pig¢ lat. Nie dotyczy to zadan
objetych juz systemami zarzadzania bezpieczefistwem wprowa-
dzonymi przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infras-
truktury zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE. Ocena ta jest
prowadzona przez wykwalifikowane osoby, ktore same nie sg
zaangazowane w przedmiotows dziatalno$é.

2. Wyniki niezaleznych ocen sa nalezycie udokumentowane
i podawane do wiadomosci zainteresowanych wlasciwych
organéw. W razie potrzeby pafstwa czlonkowskie podejmuja
odpowiednie kroki majace na celu eliminacj¢ wszelkich niepra-
widlowosci ujawnionych w wyniku niezaleznej oceny.

ROZDZIAL VIII

PRZYZNAWANIE UPRAWNIEN POZOSTALYM PRACOW-
NIKOM

Artykut 27
Sprawozdanie na temat innych pracownikow

W przedstawionym do ... (*) sprawozdaniu Agencja okresla
profil i zadania innych pracownikéw przebywajacych w loko-
motywie lub w pociagu, ktérzy wykonujg zadania istotne z
punktu widzenia bezpieczenstwa i ktérych kwalifikacje zawo-
dowe przyczyniajg si¢ w zwigzku z tym do bezpieczenstwa
ruchu kolejowego; powyzszy profil i zadania powinny by¢
uregulowane na szczeblu Wspélnoty systemem licencji lub
$wiadectw, ktéry moze by¢ podobny do systemu ustanowio-
nego w niniejszej dyrektywie.

(*) Dwa lata od daty wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.

ROZDZIAL IX
KONTROLE I SANKCJE
Artykut 28
Kontrole przeprowadzane przez wlasciwy organ

1. Wlasciwy organ moze w kazdej chwili podjaé kroki w
celu przeprowadzenia kontroli, w pociggach kursujacych na
obszarze objetym jego wiasciwoscia, czy maszynista jest w
posiadaniu  dokumentéw wydanych zgodnie z niniejsza
dyrektywa.

2. Nie naruszajgc mozliwosci przeprowadzenia kontroli, o
ktérych mowa w ust. 1, w razie zaniedbania w miejscu pracy
wlasciwy organ moze sprawdzié, czy dany maszynista spelnia
wymogi okreslone w art. 13.

3. Wlasciwy organ moze kontrolowaé przestrzeganie niniej-
szej dyrektywy przez maszynistow, przedsigbiorstwa kolejowe,
zarzgdcOw infrastruktury, egzaminatoréw i osrodki szkole-
niowe, prowadzace dzialalno$¢ w zakresie podlegajacym jego
wlhasciwosci.

4. W razie uznania, Ze maszynista przestal spelnial jeden
lub wigcej wymaganych warunkéw, wlasciwy organ podejmuje
nastepujace dzialania:

a) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wiasciwy organ:
wladciwy organ zawiesza te licencje. Zawieszenie jest
tymczasowe lub stale w zaleznoici od skali probleméw,
jakie powstaly dla bezpieczenstwa kolei. Niezwlocznie infor-
muje zainteresowanego maszyniste i jego pracodawce o
swej uzasadnionej decyzji, bez uszczerbku dla przewidzia-
nego w art. 21 prawa do odwolania. Organ okresla proce-
dure odzyskania licencji;

=

jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wiasciwy organ w
innym panstwie czlonkowskim, wlasciwy organ zwraca si¢
do tego wlasciwego organu w innym panstwie cztonkow-
skim z uzasadnionym wnioskiem o przeprowadzenie
kolejnej inspekeji lub o zawieszenie licencji. Wnioskujacy
wiasciwy organ informuje Komisj¢ i inne wlasciwe organy o
swoim wniosku. Organ, ktéry wydat przedmiotows licencje
rozpatruje wniosek w terminie czterech tygodni i powia-
damia wnioskujacy organ o swojej decyzji. Organ, ktory
wydat licencje informuje takze Komisje oraz inne wlasciwe
organy o swojej decyzji. Kazdy wlasciwy organ moze
zabroni¢ maszynistom prowadzenia pojazdéw kolejowych
na terytorium objetym jego wiasciwoscia w oczekiwaniu na
informacje o decyzji organu, ktéry wydat licencje.

(a)
~

jezeli dotyczy to $wiadectwa: wlasciwy organ zwraca si¢ do
podmiotu, ktory je wydal z wnioskiem o przeprowadzenie
kolejnej inspekgji lub o zawieszenie $wiadectwa. Podmiot,
ktory wydal $wiadectwo podejmuje stosowne dzialania i
przekazuje wlasciwemu organowi sprawozdanie w terminie
czterech tygodni. Wlasciwy organ moze zabroni¢ maszy-
nistom prowadzenia pojazdéw kolejowych na terytorium
objetym jego wlasciwoscia w oczekiwaniu na sprawozdanie
organu wydajacego $wiadectwo oraz informuje o tym
Komisje i inne wlasciwe organy.
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Jezeli w jakimkolwiek przypadku wlasciwy organ uzna, ze dany
maszynista stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa
kolei, niezwlocznie podejmuje on konieczne dzialania, takie jak
zwrocenie si¢ do zarzadcy infrastruktury o zatrzymanie
pociggu i zakazanie maszyniScie pracy na obszarze objetym
jego wilasciwoscig tak dlugo, jak jest to konieczne. Wiasciwy
organ informuje Komisj¢ i inne wlasciwe organy o takiej
decyzji.

We wszystkich przypadkach wlaiciwy organ, lub wyznaczona
do tego jednostka, uaktualnia rejestr, o ktérym mowa
w art. 22.

5. Jezeli wlaSciwy organ uzna, ze decyzja podjeta przez
wlasciwy organ w innym panstwie czlonkowskim zgodnie z
ust. 4 nie jest zgodna ze stosownymi kryteriami, sprawa jest
kierowana do Komisji, ktéra wydaje swoja opini¢ w terminie
trzech miesiecy. W razie koniecznosci zainteresowanemu
panstwu czlonkowskiemu proponowane sa $rodki naprawcze.
W przypadku braku porozumienia lub sporu, sprawa jest kiero-
wana do komitetu, o ktérym mowa w art. 31 ust. 1, Komisja
za§ podejmuje wszelkie niezbedne kroki zgodnie z procedury,
o ktorej mowa w art. 31 ust. 2. Pafistwo czlonkowskie moze
utrzyma¢ zakaz prowadzenia przez maszyniste pociggu na
swoim terytorium zgodnie z ust. 4 do chwili zakonczenia
sprawy zgodnie z niniejszym ustgpem.

Artykut 29

Sankcje

Bez uszczerbku dla jakichkolwiek innych sankcji lub procedur
ustanowionych w niniejszej dyrektywie panstwa czlonkowskie
przyjmuja przepisy dotyczace sankcji stosowanych w przy-
padku naruszenia przepiséw krajowych przyjetych zgodnie z
niniejszg dyrektywa i podejmuja wszelkie kroki niezbedne do
zapewnienia ich wdrozenia. Przewidziane sankcje musza by¢
skuteczne, proporcjonalne, niedyskryminujace i odstraszajace.
Pafistwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o tych przepisach
najpézniej w terminie okreSlonym w art. 35, a takze powiada-
miajg jg niezwlocznie o wszelkich pdzniejszych ich zmianach.

ROZDZIAL X
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 30
Zmiany w zalacznikach
Zalaczniki sg dostosowywane do postepu naukowego i tech-
nicznego zgodnie z procedurg okreslong w art. 31 ust. 2.
Artykut 31
Komitet

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na
mocy art. 21 dyrektywy 96/48/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu zastoso-
wanie majg art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, przy uwzgled-
nieniu postanowien jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
sie na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 32
Sprawozdanie

Agencja ocenia postep W przyznawaniu S$wiadectw maszy-
nistom zgodnie z niniejszg dyrektywa. Najpdzniej cztery lata
po przyjeciu podstawowych parametréw rejestrow, zgodnie z
art. 22 ust. 3, przedklada Komisji sprawozdanie uwzgledniajace
w razie potrzeby zmiany, jakie nalezy wprowadzi¢ w systemie
w zakresie:

a) procedur udzielania licencji i $wiadectw,

b) akredytacji osrodkéw szkoleniowych i egzaminatoréw,
¢) systemu jakosci wprowadzanego przez whasciwe organy,
d) wzajemnego uznawania Swiadectw,

e) adekwatnosci wymagan szkoleniowych wyszczegdlnionych
w zalgcznikach IV, V i VI w odniesieniu do struktury rynku
oraz kategorii wymienionych w art. 4 ust. 2 lit. a),

f) wzajemnego powigzania rejestréw i mobilnosci na rynku
pracy.

Ponadto w sprawozdaniu tym Agencja moze w razie potrzeby
zaleci¢ dzialania dotyczace teoretycznego i praktycznego egza-
minu sprawdzajacego wiedz¢ zawodowa oséb ubiegajacych sig
o ujednolicone $wiadectwo w odniesieniu do taboru i odpo-
wiedniej infrastruktury.

Komisja podejmuje stosowne Srodki w oparciu o te zalecenia i
w razie koniecznosci proponuje zmiany w niniejszej dyrek-
tywie.

Artykut 33
Stosowanie kart elektronicznych (smartcards)

Do ... (*) Agencja zbada mozliwo$¢ uzycia karty elektronicznej
faczacej licencje i Swiadectwa, o ktérych mowa w art. 4, oraz
sporzadzi analize kosztéw i zyskéw. W stosownych przypad-
kach Komisja przyjmie, zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w
art. 31 ust. 2 i na podstawie projektu przygotowanego przez
Agencje, specyfikacje techniczng i eksploatacyjng takiej karty
elektronicznej. Wprowadzenie takiej karty elektronicznej moze
wymaga¢ dostosowania zalacznikow zgodnie z art. 30.

(*) Pig¢ lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 34
Wspélpraca

Pafistwa czlonkowskie stuza sobie wzajemnie pomoca przy
wdrazaniu niniejszej dyrektywy. Wlasciwe organy prowadzg
wspOlprace na tym etapie wdrazania.

Agencja wspomaga t¢ wspélprace i organizuje odpowiednie
spotkania z przedstawicielami wlasciwych organéw.

Artykut 35
Wdrozenie

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne konieczne do zapew-
nienia zgodnoSci z niniejsza dyrektywa do dnia ... (¥).
Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich oficjalnej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podsta-
wowych przepisow prawa krajowego przyjetych przez nie w
zakresie objetym niniejsza dyrektywa. Komisja informuje o tym
pozostale pafistwa czlonkowskie.

3. Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej
dyrektywy nie majg zastosowania do Cypru i Malty, do czasu
gdy na ich terytorium stworzony zostanie system kolejowy.

Artykut 36
Stopniowe wprowadzanie w zycie i okresy przejsciowe

Niniejsza dyrektywa bedzie wprowadzana w zycie stopniowo
zgodnie z ponizszymi przepisami.

1) Rejestry, o ktérych mowa w art. 22, zostang utworzone w
okresie dwoch lat od okreslonej w art. 22 ust. 3 daty przy-
jecia podstawowych parametréw rejestrow.

2) a) Nie pé6zniej niz dwa lata od przyjecia podstawowych
parametréw rejestrow, o ktérych mowa w art. 22 ust. 3
Swiadectwa i licencje sa wydawane zgodnie z niniejsza
dyrektywa maszynistom wykonujagcym przewozy trans-
graniczne, kabotazowe lub towarowe w innym panstwie
czfonkowskim, lub pracujgcym w co najmniej dwdch
panstwach czlonkowskich, bez uszczerbku dla przepiséw
pkt 3).

Od powyzszej daty wszyscy maszyniSci wykonujacy
wspomniane rodzaje przewozow, tacznie z tymi, ktérzy

(*) DwadzieScia cztery miesigce od daty wejScia w zycie niniejszej

dyrektywy.

nie posiadaja jeszcze licencji lub $wiadectwa wydanych
zgodnie z niniejszg dyrektywa, sa poddawani regularnym
kontrolom zgodnie z art. 16.

b) W okresie dwdch lat od utworzenia rejestréw, o ktérych
mowa w ust. 1, wszystkie nowe licencje i $wiadectwa sa
wydawane zgodnie =z niniejsza dyrektywa, bez
uszczerbku dla przepisow pkt 3).

¢) w okresie siedmiu lat od utworzenia rejestréw, o ktérych
mowa w pkt 1), wszyscy maszyniSci zobowigzani sa
posiada¢ licencj¢ i S$wiadectwo wydane zgodnie =z
niniejszg dyrektywa. Podmiot wydajacy uwzglednia
wszelkie nabyte juz przez kazdego maszyniste kwalifi-
kacje zawodowe w taki sposob, aby wymdg ten nie
stwarzal niepotrzebnych obcigzen administracyjnych i
finansowych. W miar¢ mozliwosci nalezy utrzymad
uprawnienia do kierowania pojazdem kolejowym
uprzednio przyznane maszyniScie. W odniesieniu do
poszczegélnych maszynistow lub ich grup organy
wydajace moga jednak zadecydowad, ze do uzyskania
licencji lub $wiadectw zgodnie z przepisami niniejszej
dyrektywy konieczne jest przejscie dodatkowych egza-
minéw lub szkolen.

3) Maszynisci, ktérym zezwolono na kierowanie pojazdem
kolejowym zgodnie z przepisami stosowanymi w okresie
poprzedzajacym wejScie w zycie niniejszej dyrektywy
zgodnie z pkt 2) lit. a) lub b), moga nadal wykonywac swoje
czynnosci zawodowe na podstawie swoich uprawnien i bez
stosowania przepiséw niniejszej dyrektywy w  okresie
siedmiu lat od utworzenia rejestrow, o ktérych mowa w
pkt 1).

W przypadku praktykantow, ktérzy rozpoczeli zatwier-
dzone ksztalcenie i program szkoleniowy lub zatwierdzony
kurs szkoleniowy w okresie poprzedzajacym wejscie w zycie
niniejszej dyrektywy zgodnie z pkt 2) lit. a) lub b), panstwa
cztonkowskie moga przyznawal Swiadectwa tym prakty-
kantom zgodnie z obowigzujgcymi przepisami krajowymi.

Wilasciwy organ lub zainteresowane organy moga w
wyjatkowych przypadkach zwolni¢ maszynistow i prakty-
kantow, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, z wymagan
zdrowotnych okreslonych w zalaczniku III. Wazno$¢ licencji
wydanej przy zastosowaniu takiego zwolnienia jest ograni-
czona do terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

4) Wlasciwe organy, przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy
infrastruktury zapewniaja stopniowe wprowadzanie regular-
nych kontroli odpowiadajacych kontrolom przewidzianym
w art. 16 wobec maszynistow nie posiadajacych licencji i
Swiadectw zgodnych z niniejsza dyrektywa.

5) Na wniosek panstwa czlonkowskiego Komisja, po konsul-
tacji z tym panstwem czltonkowskim, zwréci si¢ do Agengji
o przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci zastosowania
przepiséw niniejszej dyrektywy do maszynistow prowadzg-
cych pojazdy kolejowe wylacznie na terytorium danego
panstwa cztonkowskiego. Analiza kosztéw i korzysci obej-
muje okres 10 lat. Analiza kosztéw i zyskéw jest przedkla-
dana Komisji w okresie dwoch lat od utworzenia rejestru, o
ktérym mowa w pkt 1).
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Jesli ta analiza kosztéw i zyskow wykaze, ze koszty zastoso- Artykut 37
wania przepiséw niniejszej dyrektywy w odniesieniu do . oo
tych maszynistow przewyzszaja korzysci, Komisja, zgodnie Wejscie w zycie

z procedura, o ktérej mowa w art. 31 ust. 2, w ciagu 6
miesiecy od przedlozenia analizy kosztéw i korzysci podej-
muje w tej sprawie decyzje. Decyzja moze stanowié, ze
przepisy pkt 2) lit. b) i ¢) niniejszego artykutu nie muszg
by¢ stosowane wobec takich maszynistéw w okresie do 10 Artykut 38
lat na terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastepnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Najpdzniej 24 miesigce przed wygasnigciem wspomnianego
okresowego zwolnienia Komisja, uwzgledniajac odpowiedni
rozwéj sektora kolejowego danego panstwa czlonkow-
skiego, moze zgodnie z procedury, o ktérej mowa w art. 31
ust. 2 wystapi¢ z wnioskiem do Agencji o przeprowadzenie W imieniu Parlamentu Europej-

drugiej analizy kosztéw i korzysci, ktéra jest przekazywana skiego W imieniu Rady
Komisji najpdzniej 12 miesigcy przed wygasnigciem tego

okresowego zwolnienia. Komisja podejmuje decyzj¢ zgodnie

z procedurg opisang w akapicie drugim niniejszego punktu. Przewodniczgcy Przewodniczgcy

Sporzadzono w Brukseli, ...
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ZALACZNIK [

OBOWIAZUJACY WE WSPOLNOCIE WZOR LICEN(CJI I UEEDNOLICONEGO SWIADECTWA UZUPELNIAJA-
CEGO

1. CECHY LICENC]I
Cechy fizyczne licencji maszynisty musza by¢ zgodne z normami ISO 7810 i 7816-1.
Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech fizycznych licencji maszynisty w celu zapewnienia ich zgodno$ci z normami migdzyna-
rodowymi muszg odpowiada¢ normie ISO 10373.

2. TRESC LICENCJI

Pierwsza strona prawa musi zawierac:

a) wyrazy ,Licencja maszynisty” wydrukowane duza czcionka w jezyku lub jezykach parstwa czlonkowskiego
wydajacego te licencje;

b) nazwg panstwa cztonkowskiego wydajacego licencje;

¢) oznaczenie panstwa czlonkowskiego wydajacego licencj¢ zgodnie z kodem kraju ISO 3166, wydrukowany w
sposéb kontrastujgcy na tle niebieskiego prostokata i otoczony 12 zottymi gwiazdami;

d) informacje szczegolowe dla wydanej licencji, ponumerowane w nastgpujacy sposob:
(i) nazwisko posiadacza;
(ii) imi¢ (imiona) posiadacza;
(ii) data i miejsce urodzenia posiadacza;
(iv) — data wydania licencji;
— data wygasnigcia licencji;
— nazwa organu wydajgcego licencje;
— numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawce (opcjonalnie);
(v) numer licencji umozliwiajacy dostep do danych w rejestrze krajowym;
(vi) zdjecie posiadacza;
(vii) podpis posiadacza;
(viii) stale miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie);

e) wyrazy ,wzor Wspdlnot Europejskich” w jezyku lub jezykach panstwa czlonkowskiego wydajacego licencjg¢, oraz
stowa ,Licencja maszynisty” w pozostalych jezykach Wspélnoty, wydrukowane w kolorze z6ttym jako tho licencji;

f) zalecane kolory:
— niebieski: niebieski odbity Pantone (Pantone Reflex blue),
— 706lty: z6lty Pantone (Pantone yellow);

g) informacje dodatkowe, lub przeciwwskazania zdrowotne w zakresie korzystania z licencji okreslone przez
wlaciwy organ zgodnie z zalacznikiem II, w formie kodu.

Kody okresla Komisja zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 31 ust. 2 na podstawie zalecenia Agencji.

3. SWIADECTWO

Swiadectwo zawiera:
a) nazwisko posiadacza;
b) imi¢ (imiona) posiadacza;
¢) data i miejsce urodzenia posiadacza;
d) — date wydania $wiadectwa;
— date wygasnigcia $wiadectwa;
— nazwe organu wydajgcego $wiadectwo;

— numer referencyjny nadany pracownikowi przez pracodawcg (opcjonalnie);
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¢) numer licencji umozliwiajacy dostgp do danych w rejestrze krajowym;
f) zdjecie posiadacza;

g) podpis posiadacza;

h) stale miejsce zamieszkania lub adres pocztowy posiadacza (opcjonalnie);

i) nazwe i adres przedsigbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, dla ktérych maszynista jest uprawniony
do prowadzenia pociggow;

j) kategoria, w ktérej posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdu kolejowego;

k) rodzaj lub rodzaje taboru, do prowadzenia ktérego posiadacz jest uprawniony;

1) infrastrukturg, w obrebie ktdrej posiadacz jest uprawniony do prowadzenia pojazdoéw kolejowych;
m) wszelkie uzupehniajgce informacje lub ograniczenia.

n) znajomos¢ jezykow.

4. MINIMALNE DANE ZAWARTE W REJESTRACH KRAJOWYCH
a) Dane dotyczace licendji:

Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych kontroli okreslonych w art. 11 i
16.

b) Dane dotyczace $wiadectwa:

Wszystkie dane zawarte w licencji oraz odnoszace si¢ do wymagan dotyczacych kontroli okreslonych w art. 12,
131 16.
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ZALACZNIK II

WYMOGI ZDROWOTNE

1.  WYMOGI OGOLNE

1.1. Maszynisci nie moga cierpie¢ na jakiekolwiek dolegliwosci lub przyjmowal jakichkolwiek lekéw lub substancji,
ktére moga powodowac:

— nagla utratg $wiadomosci;

— oslabienie uwagi lub zmniejszenie zdolnosci koncentracji;
— nagly utratg sprawnosci;

— utrate rownowagi lub koordynacji;

— znaczace ograniczenie mozliwo$ci poruszania sig.

1.2 Wzrok

Konieczne jest spelnienie nastgpujacych wymogdw dotyczacych wzroku:
— ostro$¢ wzroku z korekcjg lub bez: 1,0; nie mniej niz 0,5 dla oka gorzej widzacego;

— dopuszczalna maksymalna korekcja soczewkami kontaktowymi: nadwzroczno$é +5/krétkowzrocznosé —8. Na
odstepstwa zgoda wydawana jest w wyjatkowych przypadkach i po uzyskaniu opinii lekarza okulisty. Lekarz
medycyny podejmuje na tej podstawie decyzje;

— widzenie na odleglosci bliskie i posrednie: wystarczajace, z korekcja lub bez;
— soczewki kontaktowe i szkla sa dopuszczone, jezeli sa okresowo sprawdzane przez specjaliste;

— normalne widzenie kolorow: wykorzystanie uznanego badania, takiego jak test Ishihary, a takze innego uzna-
nego badania, jezeli jest to wymagane;

— pole widzenia: pelne;

— widzenie okiem lewym i prawym: efektywne; nie jest wymagane jesli dana osoba ma odpowiednig adaptacje i
wystarczajaca kompensacje. Jedynie w przypadku utraty widzenia obuocznego po rozpoczeciu pracy;

— widzenie obuoczne: efektywne;

— rozpoznawanie sygnaléw barwnych: test opiera si¢ na rozpoznawaniu pojedynczych barw a nie na réznicach
wzglednych;

— wrazliwo$¢ na kontrast: dobra;
— brak postepujacych choréb oczu;

— implanty soczewek oraz zabiegi keratotomii i keratektomii s3 dopuszczalne jedynie pod warunkiem kontroli
przeprowadzanych corocznie lub w odstgpach ustalonych przez lekarza medycyny.

— odpornos¢ na oslepienie blyskiem;

— kolorowe soczewki kontaktowe i soczewki fotochromatyczne nie s3 dozwolone. Szkla z filtrem UV sa dozwo-
lone.

1.3. Wymogi dotyczace stuchu i mowy

Wystarczajaco dobry stuch potwierdzony audiogramem, tj.:

— stuch wystarczajacy do prowadzenia rozmowy telefonicznej i do ustyszenia sygnalow ostrzegawczych i komuni-
katoéw radiowych.

Nastepujace wartosci powinny by¢ przyjete jako wytyczne:
— niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 40 dB przy czgstotliwo$ciach 500 i 1 000 Hz;

— niedostuch na poziomie nie wyzszym niz 45 dB przy czestotliwosci 2 000 Hz dla ucha najgorzej przewodza-
cego fale dZwigkowa;

— brak anomalii ukladu przedsionkowego.

— brak chronicznych zaburzefi mowy (przy uwzglednieniu konieczno$ci przekazywania wiadomosci w sposdb
glosny i wyrazny);

— w szczegblnych przypadkach dozwolone jest korzystanie z aparatu stuchowego.
1.4 Cigza
W przypadku zlej tolerancji lub wystgpowania stanéw patologicznych cigz¢ nalezy uznaé za powdd tymczasowego

odsuni¢cia maszynisty od obowigzkéw stuzbowych. Nalezy stosowaé przepisy prawne chronigce ci¢zarnych maszy-
nistow.
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2. MINIMALNY ZAKRES BADANIA PRZED OBJECIEM STANOWISKA
2.1. Badania lekarskie

— ogdlne badanie lekarskie;

— badania funkgji sensorycznych (wzrok, stuch, postrzeganie barw);

— badanie krwi lub moczu m.in. w kierunku cukrzycy, jesli sa potrzebne do oceny fizycznej zdolnosci kandydata;
— EKG spoczynkowe;

— test w kierunku substancji psychotropowych zawartych w niedozwolonych narkotykach lub lekach psychotro-
powych oraz naduzywania alkoholu uniemozliwiajacego zdolno$¢ do pracy;

— poznawcze: uwaga i koncentracja; pamieé; percepcja; rozumowanie;
— komunikowanie sig;

— psychomotoryczne: czas reakgji, koordynacja rak.

2.2. Badania psychologiczne stwierdzajace zdolno§¢ do wykonywania zawodu

Celem badan psychologicznych jest pomoc w przydzielaniu stanowisk i zarzadzaniu pracownikami. Przy okreslaniu
zakresu oceny psychologicznej nalezy wzia¢ pod uwage, ze badanie musi sprawdzi¢, czy w kontekscie zdolnosci do
wykonywania zawodu kandydat na maszyniste ma jakie§ zaburzenia psychologiczne, w szczeg6lnosci w zakresie
zdolnodci do dziatania, lub jaka$ inng istotng cechg osobowosci, ktére moglyby mie¢ ujemny wplyw na bezpieczne
wykonywanie obowigzkéw.

3. BADANIA OKRESOWE PO OBJECIU STANOWISKA
3.1. Czgstotliwos¢ badan

Badania medyczne (sprawno$¢ fizyczna) musza by¢ przeprowadzane co najmniej co trzy lata do 55 roku zycia, a
nastepnie co rok.

Dodatkowo lekarz medycyny musi zwigkszy¢ czestotliwos¢ badan, jesli wymaga tego stan zdrowia czlonka perso-
nelu.

Bez uszczerbku dla art. 16 ust. 1 przeprowadza si¢ odpowiednie badanie medyczne, jezeli zachodzi obawa, ze
posiadacz licencji lub $wiadectwa przestat spetnia¢ wymogi medyczne okreslone w zalaczniku II, sekcja 1.

Sprawno$¢ fizyczna sprawdzana jest regularnie i po kazdym wypadku przy pracy. Lekarz medycyny badZz stuzba
medyczna przedsigbiorstwa moze zadecydowaé o przeprowadzeniu dodatkowego badania lekarskiego, w szczegol-
noéci po okresie co najmniej 30-dniowego zwolnienia lekarskiego. Pracodawca moze zwréci¢ si¢ do lekarza o
sprawdzenie sprawnosci fizycznej maszynisty w razie odsunigcia maszynisty od wykonywania obowigzkéw stuzbo-
wych ze wzgledéw bezpieczenstwa.

3.2. Minimalny zakres okresowych badan lekarskich po objeciu stanowiska

Jezeli maszynista spelnia kryteria niezbedne do badan przeprowadzanych przed objeciem stanowiska, specjalis-
tyczne badania okresowe muszg przynajmniej objac:

— ogolne badanie lekarskie,
— badanie funkgji zmystowych (wzrok, stuch, postrzeganie barw),

— badania krwi lub moczu w kierunku cukrzycy i innych dolegliwosci, zgodnie ze wskazaniem na podstawie
badania klinicznego,

— badania na obecno$¢ narkotykéw w organizmie zgodnie ze wskazaniem Klinicznym;

Ponadto w przypadku maszynistéw, ktorzy ukornczyli 40 rok Zycia, wymagane jest rowniez badanie EKG w
spoczynku.
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ZALACZNIK III

METODA SZKOLENIA

Nalezy zachowa¢ wlasciwg réwnowage pomigdzy szkoleniem teoretycznym (sala wyktadowa i prezentacje) i szkoleniem
praktycznym (do$wiadczenie zdobywane w miejscu pracy, prowadzenie pojazdu kolejowego pod nadzorem i bez
nadzoru na torach zamknigtych dla celéw szkoleniowych).

Szkolenie wspomagane komputerowo jest dozwolone przy samodzielnym uczeniu si¢ zasad eksploatacji, sytuacji
zwigzanych z wykorzystaniem urzadzen sygnalizacyjnych itp.

Wykorzystanie symulatoréw moze by¢ pomocne w efektywnym szkoleniu maszynistéw, ale nie jest obowiazkowe; sa
one szczegblnie uzyteczne w szkoleniu w nietypowych warunkach pracy oraz w zakresie rzadko stosowanych zasad
postepowania. Sa one szczeg6lnie uzyteczne dzigki zapewnieniu mozliwosci uczenia si¢ przez dzialanie w sytuacjach,
ktérych nie da si¢ przeéwiczy¢ w rzeczywistosci. Zasadniczo nalezy stosowa symulatory najnowszej generacji.

W odniesieniu do zdobywania wiedzy o trasie preferowane powinno by¢ takie podejicie, zgodnie z ktérym maszynista
pociagu towarzyszy innemu maszyniScie podczas pewnej liczby przejazddéw na tej trasie, w porze dziennej i w nocy.
Oprécz innych metod moga by¢ wykorzystane tasmy wideo z nagraniem tras widzianych z kabiny maszynisty jako
alternatywna metoda szkolenia.

ZALACZNIK IV

OGOLNA WIEDZA ZAWODOWA 1 WYMOGI DOTYCZACE UZYSKANIA LICENCJI

Szkolenie ogdélne ma nastepujace cele:

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczgcych technologii kolejowych, w tym przepiséw bezpieczenstwa
i znaczenia przepisow eksploatacji;

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych zagrozen zwigzanych z eksploatacja kolei oraz réznych
srodkéw stosowanych do ich zwalczania;

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych jednego lub wigcej sposobéw funkcjonowania kolei;

— zdobywanie wiedzy i przyswajanie procedur dotyczacych pociagéw, ich skladu oraz wymogéw technicznych wobec
jednostek trakcyjnych, wagonéw towarowych i osobowych oraz innego rodzaju taboru.

W szczegblno$ci maszynisci musza by¢ w stanie:

— zrozumie¢ specyficzne wymagania zwigzane z wykonywaniem zawodu maszynisty, jego znaczenie oraz wymagania
dotyczace zycia zawodowego i osobistego (dtugi czas pracy, przebywanie poza domem itp.),

— stosowaé obowiazujace pracownikow przepisy bezpieczenistwa,
— rozpoznawac¢ tabor,
zna¢ i dokladnie stosowa¢ reguly pracy;

rozpoznawa¢ odnosne i stosowane dokumenty (podrecznik procedur i instrukcja linii zgodnie z definicja zawartg w
TSI ,eksploatacja”, instrukcja maszynisty, instrukcja postegpowania w przypadku awarii itp.);

— nauczy¢ si¢ zachowan odpowiadajacych obowigzkom z zakresu bezpieczeristwa,
— rozpoznawaé procedury majace zastosowanie do wypadkéw z udzialem ludzi,
— ogdlnie rozpoznawaé niebezpieczeristwa zwigzane z eksploatacja kolei,

— wykaza¢ si¢ znajomoscia zasad regulujacych bezpieczefistwo ruchu,

— stosowaé podstawowe zasady elektrotechniki.
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ZALACZNIK V

WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT TABORU I WYMOGI DOTYCZACE SWIADECTWA

Po ukoniczeniu specjalnego szkolenia dotyczgcego taboru maszynisci muszg by¢ zdolni do wykonywania nastgpujacych
zadan.

1. PROBY I KONTROLE PRZED JAZDA

Maszynisci muszg potrafi¢:

— zgromadzi¢ dokumentacj¢ i niezbedne wyposazenie,

— skontrolowac obcigzenia jednostki trakcyjnej,

— sprawdzi¢ informacje wprowadzone do dokumentéw na pokladzie jednostki trakcyjnej,

— zagwarantowal przez dokonanie okreslonych préb i kontroli, ze jednostka trakcyjna jest w stanie zapewnié
wymagang moc trakcyjng oraz ze sprzet zwiazany z bezpieczefistwem jest sprawny,

— sprawdzi¢ obecno$¢ i funkcjonowanie przepisowego sprzetu ochronnego i zwigzanego z bezpieczenstwem przy
przekazaniu lokomotywy lub na poczatku jazdy;

— wykona¢ wszelkie rutynowe zapobiegawcze czynnosci utrzymaniowe.

2. ZNAJOMOSC TABORU

Aby prowadzi¢ lokomotywe, maszyniSci musza by¢ zaznajomieni ze wszystkimi obstugiwanymi przez nich regulato-
rami i wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktére dotycza:

— trakgji,
— hamowania,
— elementéw zwiazanych z bezpieczefistwem ruchu.

Aby wykry¢ i zlokalizowad nieprawidlowosci wystepujace w taborze, zglosi¢ je i ustali¢, co jest potrzebne do ich
naprawy, a takze, w okre$lonych przypadkach, podjac dzialania, maszynista musi by¢ obeznany z:

— konstrukcjami mechanicznymi

— zawieszeniem i urzadzeniami mocujacymi

— czg$ciami biegowymi

— sprzetem zwigzanym z bezpieczefistwem.

— zbiornikami paliwa, systemami zaopatrzenia w paliwo, ukladem wydechowym,

— znaczeniem oznaczen znajdujgcych si¢ wewnatrz i na zewnatrz taboru, w szczegdlnoéci symboli uzywanych przy
przewozie towaréw niebezpiecznych,

— systemem rejestracji jazd,

— ukladami elektrycznym i pneumatycznym,

— pobieraniem pradu i uktadami wysokiego napigcia

— sprzetem lacznosci (transmisjg radiowa tor-pojazd itp.).
— organizowaniem jazd,

— czg$ciami skfadowymi taboru i ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami wykorzystywanymi przy przetaczaniu
taboru, w szczegdlnosci z systemem zatrzymywania pociggu przez oproznianie przewodu hamulcowego,

— ukladem hamulcowym
— czg$ciami charakterystycznymi dla jednostek trakcyjnych,

— laczeniem jednostek trakcyjnych, silnikami i przekladniami.

3. PROBY HAMULCOW

Maszyni$ci musza potrafic:

— sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazdg, czy faktyczna moc hamowania pociggu odpowiada mocy hamowania wyma-
ganej dla danej linii zgodnie z warto§ciami wyszczegdlnionymi w dokumentach pojazdu,

— sprawdzi¢ dzialanie réznych skladnikéw ukladu hamulcowego jednostki trakcyjnej oraz pociagu odpowiednio
przed jazdg, przy uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy.
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4. SPOSOB FUNKCJONOWANIA I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK

LINII
Maszyni$ci muszg potrafié:
— przyjmowaé do wiadomosci informacje przekazane im przed jazda,

— okredli¢ rodzaj przejazdu i predko$¢ maksymalng pociaggu na podstawie takich zmiennych jak ograniczenia pred-
kosci, warunki pogodowe lub jakiekolwiek zmiany w urzadzeniach sygnalizacyjnych.

. PROWADZENIE POCIAGU W SPOSOB, KTORY NIE POWODUJE USZKODZEN INSTALACJI LUB POJAZDOW

Maszynici muszga potrafié:
— korzysta¢ ze wszystkich dostgpnych ukladow sterowania zgodnie ze stosowanymi zasadami,
— uruchamia¢ pociag uwzgledniajac przyczepno$c i ograniczenia mocy,

— uzywaé hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania, z uwzglednieniem taboru i instalacji.

. NIEPRAWIDEOWOSCI

Maszynisci musza:
— by¢ w stanie zwraca¢ uwage na nadzwyczajne zdarzenia zwigzane z zachowaniem si¢ pociagu,

— potrafi¢ dokona¢ inspekeji pociggu i rozpoznawaé oznaki nieprawidlowosci, rozrézniaé je i reagowaé zgodnie z
ich wzglednym znaczeniem oraz prébowaé im zaradzal, zawsze traktujac bezpieczenstwo ruchu kolejowego i
0s0b w sposéb priorytetowy,

— wykaza¢ si¢ znajomoscig dostepnych srodkéw zabezpieczenia i facznosci,

. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ WYPADKOW Z

UDZIALEM LUDZI
Maszynisci musza:

— potrafi¢ podejmowac kroki w celu zabezpieczenia pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku z udzialem ludzi
znajdujgcych si¢ w pociagu,

— umie¢ ustali¢, czy pociag przewozi towary niebezpieczne i rozpoznaé je na podstawie dokumentéw pociagu i
wykazu wagonow.

— zna¢ procedury ewakuacji pociagu w sytuacji awaryjnej.

. WARUNKI OKREéLA]ACE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z UDZIALEM TABORU

Po wypadku maszyniSci muszg potrafi¢ ocenié, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd moze kontynuowaé
jazde, a takze poinformowaé mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajaca infrastruktura.

MaszyniSci musza potrafi¢ okresli¢, czy potrzebna jest ocena bieglego przed kontynuacja jazdy przez pociag.

. UNIERUCHOMIENIE POCIAGU

Maszynici musza potrafi¢ podejmowac kroki w celu zapewnienia, ze nie dojdzie do niespodziewanego uruchomienia
lub poruszenia si¢ pociagu lub jego czgsci, nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oprécz tego maszyniSci musza mie¢ wiedz¢ na temat Srodkéw umozliwiajacych zatrzymanie pociggu lub jego czgsci
w razie gdyby niespodziewanie zaczat si¢ poruszac.
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ZALACZNIK VI

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA INFRASTRUKTURY I WYMOGI W ODNIESIENIU DO
SWIADECTWA

Kwestie dotyczace infrastruktury
1. PROBY HAMULCOW

MaszyniSci musza potrafi¢ sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc hamowania pociggu odpowiada
mocy hamowania wymaganej dla danej linii zgodnie z wartosciami wyszczegdlnionymi w dokumentach pojazdu.

2. RODZAJ EKSPLOATACJI I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTERYSTYK LINII
Maszynici muszg potrafic:

— przyjmowaé do wiadomosci przekazane im informacje, takie jak ograniczenia predkosci lub jakiekolwiek zmiany
w urzgdzeniach sygnalizacyjnych;

— ustali¢ rodzaj przejazdu i predkos¢ maksymalng pociagu na podstawie charakterystyk linii.

3. ZNAJOMOSC LINII

Maszyni$ci musza potrafi¢ przewidywaé problemy i odpowiednio reagowal w zakresie bezpieczenstwa i wywiazy-
wania si¢ z innych obowigzkéw, takich jak punktualno$¢ i aspekty ekonomiczne. Musza zatem posiadal wyczer-
pujaca wiedz¢ na temat linii kolejowych i urzadzen na swojej trasie oraz wszelkich uzgodnionych tras zastgpczych.

Istotne s3 nastepujgce aspekty:

— warunki eksploatacji (zmiany toru, ruch jednokierunkowy itp.),

— dokonanie kontroli trasy przejazdu i sprawdzenie stosownych dokumentéw,

— okreslenie toréw, ktdre moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozéw,
— obowiazujace zasady ruchu oraz znaczenie systemu sygnalizacyjnego,

— warunki eksploatadji,

— system blokady i zwigzane z nim przepisy,

— nazwy stacji kolejowych oraz polozenie i widoczno$¢ stacji i nastawni, w celu odpowiedniego dostosowania
prowadzenia pociagu,

— sygnalizacja przejsciowa pomiedzy réznymi ukladami eksploatacyjnymi lub uktadami zasilania,
— ograniczenia predkosci dla roznych kategorii prowadzonych pociggow,

— profile topograficzne,

— szczeg6lne warunki hamowania, na przyklad na liniach o stromym nachyleniu,

— szczeg6lne whasciwosci eksploatacyjne: specjalne sygnaly, znaki, warunki odjazdu itp.

4. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA
Maszyni$ci musza potrafic:

— uruchamia¢ pocigg jedynie wtedy, gdy spelnione sa wszystkie zalecane warunki (rozklad jazdy, nakaz jazdy lub
sygnal odjazdu, obstuga urzadzen sygnalizacyjnych w razie koniecznosdi itp.),

— obserwowal sygnaly urzadzen przytorowych i znajdujacych sie¢ w kabinie, interpretowal je niezwlocznie i
bezblednie oraz postgpowac zgodnie z ustalonymi procedurami,

— prowadzi¢ pociag w sposob bezpieczny zgodnie z okreslonym rodzajem przewozu: stosowaé, w razie otrzymania
takiego polecenia, specjalne sposoby prowadzenia przewozow, czasowe ograniczenia predkosci, prowadzenie w
przeciwnym kierunku, szczegdlne pozwolenie w razie niebezpieczefistwa na przejazd obok semafora podajacego
sygnatl zabraniajacy jazdy, praca manewrowa, zmiany kierunku jazdy, przejazd przez place budowy itp.

— przestrzega¢ terminowosci postojow wynikajacych z rozkladu i dodatkowych, a w razie potrzeby sprawowal
dodatkowe obowigzki obslugi pasazeréw, zwlaszcza takie jak otwieranie i zamykanie drzwi.

5. PROWADZENIE POCIAGU
Maszyni$ci musza potrafié:
— w kazdym momencie ustali¢ miejsce polozenia pociagu na linii,
— uzywaé hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania pociagu, z uwzglednieniem taboru i instalacji,

— regulowaé predko$¢ jazdy pociagu zgodnie z rozkladem jazdy i wszelkimi wydanymi poleceniami majacymi na
celu oszczedno$é energii, z uwzglednieniem charakterystyk jednostki trakcyjnej, pociagu, linii i otoczenia.
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6. NIEPRAWIDEOWOSCI
MaszyniSci musza potrafic:

— zwracal uwagg, o ile pozwala na to prowadzenie pociagu, na nadzwyczajne wydarzenia dotyczace infrastruktury
i otoczenia: urzadzenia sygnalizacyjne, tory, zasilanie w energie, przejazdy kolejowe, otoczenie toréw, pozostaty
ruch,

— zna¢ poszczegdlne odlegloci dzielace ich od wyraznych przeszkdd,

— mozliwie najszybciej informowaé zarzadce infrastruktury o miejscu i charakterze zaobserwowanych nieprawidlo-
wosci upewniajgc sig, ze informacja ta zostala zrozumiana,

— uwzgledniajac infrastrukture, zapewnié¢ lub podja¢ kroki w celu zagwarantowania bezpieczefistwa ruchu i oséb,
ilekro¢ jest to konieczne.

7. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ WYPADKOW Z
UDZIALEM LUDZI

Maszynici muszg potrafic:
— podejmowac kroki w celu ochrony pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z udzialem ludzi,
— oceni¢, gdzie zatrzymad pociag w razie pozaru i w razie koniecznoséci utatwi¢ ewakuacje pasazerdw,

— jak najszybciej dostarczy¢ przydatnych informacji dotyczacych pozaru, jezeli pozar nie moze byé opanowany
przez samego maszyniste,

— jak najszybciej poinformowaé o tych warunkach instytucje zarzadzajacg infrastrukturg,

— oceni¢, czy infrastruktura pozwala na dalsze prowadzenie pojazdu i w jakich warunkach.

8. TESTY JEZYKOWE

Maszynisci, ktérzy musza porozumiewac si¢ z instytucja zarzadzajaca infrastrukturg w sprawach zwigzanych z
bezpieczenstwem, muszg posiada¢ umiejetnosci w zakresie jezyka wskazanego przez dang instytucje zarzadzajaca
infrastrukturg. Ich umiejetnosci jezykowe muszg by¢ na poziomie umozliwiajacym im aktywne i skuteczne porozu-
miewanie si¢ w sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych.

Musza potrafi¢ korzysta¢ z wiadomosci i metody komunikacji okreslonej w TSI ,Eksploatacja”. MaszyniSci musza
potrafi¢ porozumiewac si¢ zgodnie z poziomem 3 ponizszej tabeli:

Jezyk i poziom porozumiewania si¢

Ustng znajomosc jezyka mozna podzieli¢ na pie¢ poziomow:

Poziom Opis

5 — potrafi dostosowaé sposéb méwienia do kazdego stuchacza
— potrafi prezentowaé poglady

— potrafi negocjowac

— potrafi przekonywaé

— potrafi udziela¢ porad

4 — radzi sobie w calkowicie nieprzewidzianych sytuacjach
— potrafi wysuwaé hipotezy
— potrafi wyraza¢ nalezycie uargumentowane poglady

3 — radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawierajacych nieprzewidziany element
— potrafi opisywac
— potrafi podtrzymaé prosta rozmowe

2 — radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach
— potrafi zadawa¢ pytania
— potrafi odpowiada¢ na pytania

1 — potrafi rozmawiaé uzywajac zapamigtanych zdan
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ZALACZNIK VII

CZESTOTLIWOSC EGZAMINOW

Minimalna czgstotliwo$¢ okresowych kontroli jest nastepujaca:

a) znajomos¢ jezyka (tylko dla oséb nie bedacych rodzimymi uzytkownikami jezyka) co trzy lata lub po kazdej nicobec-
nosci przekraczajacej okres jednego roku;

b) znajomos¢ infrastruktury (wlacznie ze znajomoscig trasy i zasad eksploatacji): co trzy lata lub po kazdej nicobecnosci
przekraczajacej okres jednego roku na danej trasie;

¢) znajomos¢ taboru: co trzy lata.
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UZASADNIENIE RADY
I. WPROWADZENIE

W dniu 3 marca 2004 r. Komisja przedstawila wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie przyznawania
uprawnienn druzynom pociggowym prowadzgcym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejo-
wego Wspolnoty; jest to jeden z czterech wnioskow skladajacych sie na trzeci pakiet kolejowy ().

W dniu 28 wrze$nia 2005 r. Parlament Europejski w pierwszym czytaniu zatwierdzit swoja opinie.
W dniu 14 wrzesnia 2006 r. Rada przyjela wspdlne stanowisko, zgodnie z art. 251 traktatu.

W swoich pracach Rada uwzglednila opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%)
oraz Komitetu Regionéw ()

1. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA
1. Kwestie ogélne

Rozmowy dotyczace przyznawania uprawnien czlonkom druzyn pociaggowych toczyly sie
w kontekscie kierunkéw polityki wyznaczonych w bialej ksiedze Komisji w sprawie europejskiej
polityki transportowej do roku 2010 (%) oraz w pierwszym i drugim pakiecie kolejowym. W bialej
ksiedze Komisja uznala za niezbedne, by ,maszynisci mogli prowadzi¢ pojazdy kolejowe w ramach
calej sieci transeuropejskiej”. Pierwszy i drugi pakiet kolejowy zawierajg szczegélowe przepisy
dotyczace dostgpu do infrastruktury, interoperacyjnosci oraz bezpieczefistwa transportu kolejowego
na szczeblu krajowym i europejskim, i tym samym stanowiag ramy prawne niezbedne do otwarcia
rynku ustug w dziedzinie przewozéw towarowych i miedzynarodowego transportu pasazerskiego.

Jesli chodzi o otwarcie rynku, stwierdzono, ze aby umozliwi¢ interoperacyjno$¢ oraz zapewnié
warunki do swobodnego przeplywu pracownikéw w sektorze kolejowym, nalezy przyja¢ wspdlne
zasady dotyczace przyznawania uprawniel maszynistom.

Uzgodnione przez Rad¢ wspdlne stanowisko okresla warunki i procedury przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego Wspdlnoty.
Wskazuje tez zadania, za ktére odpowiadaja wlasciwe organy panstw czltonkowskich, maszynisci
oraz inne podmioty sektora kolejowego — zwlaszcza przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy infras-
truktury i jednostki szkoleniowe. Ponadto we wniosku zawarte s3 minimalne wymagania dotyczace
zdolnosci fizycznych i psychicznych maszynisty, obowigzkowych okresowych badan lekarskich
oraz opis umiejetnodci, jakie maszynista musi posiadaé. Projekt dyrektywy bedzie dotyczy¢ tylko
maszynistow. Jej przepisami nie beda objeci inni czlonkowie druzyny lokomotyw i pociggdw
bezposrednio lub posrednio zaangazowani w ich prowadzenie lub w wykonywanie innych zadan
istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa. Projekt przewiduje takze szczegdlna procedure, w
ramach ktérej z zakresu zastosowania dyrektywy moga zosta¢ tymczasowo wylaczeni maszynici
krajowi prowadzacy pojazdy kolejowe jedynie na terenie danego panstwa cztonkowskiego.

2. Gléwne kwestie dotyczace kierunkéw polityki
(i) Pominigcie ,innych pracownikéw”

Whiosek Komisji przewidywal przyznawanie uprawnien maszynistom oraz innym czlonkom
druzyny lokomotyw i pociagéw bezposrednio lub posrednio zaangazowanym w ich prowa-
dzenie lub w wykonywanie zadan istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa. Zapisy
dotyczace ,innych czlonkéw druzyny pociggowej” wynikaja ze zobowigzania podjetego przez
Komisj¢ podczas negocjacji w sprawie drugiego pakietu kolejowego (°).

(") Trzy pozostate wnioski legislacyjne to:

— Rozporzadzenie dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréw w kolejowym ruchu migdzynarodowym (dok.
7149/04 TRANS109 CODEC 337);

— Rozporzgdzenie w sprawie wymagan dotyczacych jako$ci uslug towarowego transportu kolejowego (dok.
7150/04 TRANS 110 CODEC 338);

— Dyrektywa zmieniajaca dyrektywe 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (dok. 7147/04 TRANS
107 CODEC 335).

Dz.U. C 221 z 9.9.2005, str. 20.

21.6.2004, str. 16-31 (motyw 21)).
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(i)

Rada uwaznie przeanalizowala stanowisko Parlamentu Europejskiego wyrazone podczas pierw-
szego czytania; Parlament zaproponowal objecie zakresem zastosowania projektu dyrektywy
cztonkéw druzyny pociagowej oraz uzupelnienie art. 25 o mechanizm przyznawania upraw-
nien.

Jednak we wspdlnym stanowisku Rada ogranicza zakres zastosowania projektu dyrektywy do
maszynistow. Chol nie jest przeciwna zasadzie przyznawania uprawnien ,innym czlonkom
druzyny pociagowej”, uwaza takie rozszerzenie zakresu zastosowania dyrektywy za przed-
wczesne, poniewaz nie wiadomo, ktérzy z pracownikéw mieliby naleze¢ do tej kategorii ani
jakie zadania mieliby wykonywaé. W zwiazku z tym do projektu dyrektywy wprowadzono
przepis, w ktorym zleca si¢ Europejskiej Agencji Kolejowej sporzadzenie sprawozdania okres-
lajacego profil i zadania ,innych pracownikéw”. Sprawozdanie to zostanie przedstawione dwa
lata po wejSciu w zycie omawianej dyrektywy (por. art. 25).

Rada dodala takze przepis szczegdlny zapewniajacy swobode ruchu pociagdéw towarowych na
terytorium Unii Europejskiej (por. art. 3, drugi akapit).

Przyznawanie uprawnieri ,maszynistom krajowym”

Zgodnie z wnioskiem Komisji Rada postanowita o zastosowaniu przepisow projektu dyrektywy
do wszystkich maszynistow we Wspdlnocie. Oznacza to, ze dyrektywa dotyczy takze maszy-
nistéw krajowych, prowadzacych pojazdy kolejowe tylko na terenie okreSlonego panstwa
cztonkowskiego.

Rada zdecydowala jednak, ze pafistwo czlonkowskie moze zwrdci¢ si¢ do Komisji, by zlecita
ona Europejskiej Agencji Kolejowej przeprowadzenie analizy kosztéw i zyskéw wynikajacych
z zastosowania przepisow dyrektywy do maszynistow prowadzacych pojazdy kolejowe
wylacznie na terytorium tego panstwa. JeSli analiza ta wykaze, Ze koszty zastosowania prze-
piséw dyrektywy do maszynistow krajowych przewyzszaja wynikajace z tego zyski, Komisja w
terminie szeSciu miesiecy od otrzymania wynikéw analizy podejmie stosowng decyzje. Decyzja
Komisji oparta na analizie kosztow i zyskdw moze oznaczaé, ze na terytorium danego panstwa
czlonkowskiego przez okres nie dluzszy niz 10 lat nie bedzie konieczne stosowanie dyrektywy
do maszynistéw krajowych. W razie potrzeby, stosujac podobna procedurg, mozna wprowa-
dzi¢ kolejne okresowe zwolnienie. (por. art. 34 ust. 5)

Parlament Europejski podzielit poglad Rady w tej sprawie i przyjal podobna procedure w
drugiej cze$ci poprawki 40.

Stopniowe wprowadzanie w Zycie dyrektywy

W swoim wniosku Komisja zaproponowala trzy etapy wprowadzania w zycie dyrektywy, ktére
objelyby lata 2006-2015.

Parlament Europejski w opinii wyrazonej w pierwszym czytaniu (pierwsza cz¢$¢ poprawki 40)
poparl stanowisko Komisji, ale postanowil przesuna¢ te etapy na rok poprzedzajacy zapropo-
nowang date.

We wspolnym stanowisku Rada zasadniczo poparla propozycje trzech etapdw, ale nie przy-
pisata im okreslonych dat. Zatwierdzone przez Radg stopniowe wprowadzanie w zycie dyrek-
tywy (przyznawanie nowych licencji lub §wiadectw, zgodnie z omawiana dyrektywa) obejmuje
nastepujace etapy:

poczawszy od momentu utworzenia niezbednych rejestréw krajowych:

1. po roku: zastosowanie dyrektywy do nowych maszynistow — wykonujacych przewozy
transgraniczne, kabotazowe lub cargo w innym pafstwie cztonkowskim lub pracujacych w
co najmniej dwoch panstwach czlonkowskich — oraz do maszynistéw, ktorzy wykonywali
juz te przewozy, ale nie majg nowych licencji lub $wiadectw;

2. po 3 latach: zastosowanie dyrektywy do wszystkich maszynistéw niemajacych nowych
licencji lub $wiadectw;

3. po 8 latach: zastosowanie dyrektywy do wszystkich maszynistow.

Przepis ochronny zawarty w art. 34 ust. 3 przewiduje, Ze maszynista moze prowadzi¢ pojazd
na podstawie dotychczasowych uprawniefi, dopdki zastosowanie maja przepisy art. 34 ust. 2
lit. a), b) lub ¢).
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IIl. POPRAWKI PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
Z poprawek zgloszonych przez Parlament Europejski Rada w pelni zaakceptowala poprawke 27, 36 i
44. Jak wspomniano powyzej, Rada odrzucita poprawke 7, 9, 11, 34, 35 i 40 (czg$¢ pierwsza). Jesli
chodzi o poprawki 15, 24, 25, 26, 32, 38, 39 i 45, Rada przychylila si¢ do stanowiska Komisji Euro-
pejskiej i zdecydowala o ich odrzuceniu. Poprawka 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 13, 14, 17, 18, 19, 21,
22, 23, 28, 29, 30, 31, 33, 37, 40 (cze$¢ druga), 41, 42, 43, 46 i 47 s3 zblizone do wspdlnego stano-
wiska Rady lub odpowiadajg intencjom jego autordw.
IV. WNIOSKI

Opracowujac wspélne stanowisko, Rada w pelni uwzglednita wniosek Komisji oraz opini¢ Parlamentu
Europejskiego wyrazong w pierwszym czytaniu. W przypadku poprawek Parlamentu Europejskiego
Rada stwierdza, ze ich znaczna czg$¢ zostala odzwierciedlona we wspolnym stanowisku — w
zalozeniu, czg$ciowo lub w pelni.

Rada uwaza, ze rozwigzania, ktore zaproponowala w przypadku dwoch gtéwnych kwestii spornych —
objecia zakresem zastosowania projektu dyrektywy czlonkéw druzyny pociagowej oraz wskazania dat
poszczegdlnych etapéw wprowadzania w Zycie dyrektywy — sa stosowne i wywazone.



