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RADA

WSPOLNE STANOWISKO (WE) NR 23/2006

przyjete przez Rade w dniu 18 wrze$nia 2006 r.

w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie praw jazdy (przeksztal-

(2006/C 295 E/01)

cenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

po konsultacji z Komitetem Region6w,

stanowiac zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

Dyrektywa Rady 91/439/EWG z dnia 29 lipca 1991 r.
w sprawie praw jazdy () ulegala kilkakrotnie zasadni-
czym zmianom. W zwigzku z tym, ze obecnie wprowa-
dzane s3 nowe zmiany do tej dyrektywy, pozadane jest,
w trosce o jasno$¢, aby dane przepisy ulegly przeksztal-
ceniu.

ey

Zasady dotyczace praw jazdy stanowig zasadnicze
elementy wspélnej polityki transportowej, przyczyniaja
si¢ do poprawy bezpieczenstwa na drogach i uspraw-
niaja swobodny przeplyw oséb osiedlajacych si¢ w

() Dz.U. C 112 z 30.4.2004, str. 34.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 lutego 2005 r. (Dz.U. C
304 E z 1.12.2005, str. 202), wspdlne stanowisko Rady z dnia 18
wrze$nia 2006 r. oraz stanowisko Parlamentu Euro(l)ejskiego z dnia

... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).
() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem  Parlamentu  Europejskiego i Rady (WE)

nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 41).

panstwie cztonkowskim innych niz panstwo czlonkow-
skie, w ktéorym wydano prawo jazdy. Wobec znaczenia,
jakie osiagnely indywidualne $rodki transportu, posia-
danie prawa jazdy nalezycie uznawanego przez przyj-
mujace pafistwo czlonkowskie wspiera swobodny
przeplyw oséb oraz prawo przedsigbiorczo$ci. Pomimo
postepow osiagnietych w dziedzinie harmonizacji zasad
dotyczacych praw jazdy nadal istniejg zasadnicze rdznice
pomiedzy panstwami czlonkowskimi w zakresie zasad
dotyczacych okreséw, na jakie przedluzana jest waznos$é
praw jazdy, oraz podkategorii pojazdéw, ktére to zasady
wymagaly pelniejszego  zharmonizowania w  celu
wsparcia realizacji polityk wspdlnotowych.

Przewidziana w dyrektywie 91/439/EWG mozliwos¢
ustanowienia przepisow krajowych w odniesieniu do
okresu waznosci prowadzi do wspolistnienia réznych
przepiséw w réznych panstwach cztonkowskich i ponad
110 réznych wzoréw praw jazdy obowiazujacych w
panstwach czlonkowskich. Z perspektywy obywateli,
stuzb policji oraz organdéw administracji odpowiedzial-
nych za zarzadzanie prawami jazdy, stan taki skutkuje
brakiem przejrzystosci oraz prowadzi do falszowania
dokumentéw, ktére czasami zostaly wydane przed kilku-
dziesigciu laty.

W celu uniknigcia sytuacji, w ktérej jednolity wzoér euro-
pejskiego prawa jazdy stanie si¢ dodatkowym obok 110
wzoréw juz znajdujacych si¢ w obiegu, panstwa czlon-
kowskie powinny podja¢ wszelkie Srodki niezbedne, aby
ten jednolity wzoér byt wydawany wszystkim posiada-
czom praw jazdy.

Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszaé istniejacych
uprawnieft do kierowania pojazdami nadanych lub naby-
tych przed datg jej zastosowania.
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Prawa jazdy sa wzajemnie uznawane. Panstwa czlon-
kowskie powinny mie¢ mozliwos¢ stosowania okresu
waznosci ustanowionego niniejsza dyrektywa do prawa
jazdy nie majacego ograniczonego administracyjnego
okresu waznosci, ktére zostalo wydane przez inne
panstwo czlonkowskie i ktorego posiadacz ma miejsce
zamieszkania na ich terytorium od ponad dwdch lat.

Wprowadzenie administracyjnego okresu waznosci dla
nowych praw jazdy powinno umozliwi¢- w momencie
okresowego przedluzenia okresu waznoici — stoso-
wanie najnowszych S$rodkéw zapobiegajacych falszo-
waniu oraz przeprowadzanie badafi lekarskich lub
innych $rodkéw przewidzianych przez panstwa czlon-
kowskie.

Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego powinny
zosta¢ ustanowione minimalne wymagania, jakim
podlega wydawanie praw jazdy. Nalezy podja¢ harmoni-
zacj¢ wymagan dotyczacych egzaminéw na prawo jazdy
oraz wydawania praw jazdy. W tym celu powinien
zostaé okre$lony zakres wiedzy, umiejetnosci i zachowan
zwigzanych z kierowaniem pojazdami silnikowymi, a
egzamin na prawo jazdy powinien opieral si¢ na tym
zakresie, oraz powinno si¢ ponownie ustali¢ minimalne
wymagania dotyczace fizycznej i psychicznej zdolnosci
do kierowania takimi pojazdami.

Dowéd spelniania minimalnych wymagan dotyczacych
fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania przez
kierowcow pojazdami uzywanymi do przewozu os6b
lub rzeczy powinien by¢ przedstawiany w momencie
wydawania prawa jazdy, a pdzniej w okreSlonych prze-
dziatach czasowych. Taka regularna kontrola przeprowa-
dzana zgodnie z przepisami krajowymi dotyczacymi
zgodnosci z minimalnymi wymaganiami bedzie wspieraé
swobodny przeplyw o0séb, pozwoli na uniknigcie
zaklocen konkurencji oraz uwzgledni w pelniejszy
spos6b  specyficzne  obowigzki  kierowcow  takich
pojazdéw. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozli-
wo$¢ wprowadzenia obowigzkowych badan lekarskich
jako gwarancji przestrzegania minimalnych wymagan
dotyczacych fizycznej i psychicznej zdolnosci do kiero-
wania innymi pojazdami silnikowymi. Przez wzglad na
przejrzysto$¢, termin takich badan powinien zbiegaé sig
z terminem przedluzenia waznosci praw jazdy, a zatem
powinien by¢ wyznaczony okresem waznosci prawa
jazdy.

Konieczne jest dalsze wzmocnienie zasady stopniowego
dostepu do kategorii pojazdéw dwukolowych oraz kate-
gorii pojazdéw przeznaczonych do przewozu oséb i
rzeczy.

Niemniej jednak panstwa czlonkowskie powinny mieé
prawo do podwyzszenia dolnej granicy wieku dla kiero-
wania pewnymi kategoriami pojazdéw w celu dalszego
zwigkszania bezpieczefistwa ruchu drogowego; w
wyjatkowych  przypadkach  panstwa  czlonkowskie
powinny mie¢ prawo do obnizenia dolnej granicy wieku,
w celu uwzglednienia uwarunkowan krajowych.

Definicje kategorii powinny w wigkszym stopniu
odzwierciedla¢  warunki  techniczne  definiowanych
pojazdéw oraz umiejetnosci niezbedne do kierowania
nimi.

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(20)

Wprowadzenie kategorii prawa jazdy na motorowery
zwigkszy bezpieczenistwo ruchu drogowego, w szczegdl-
nosci w odniesieniu do najmiodszych kierowcéw, ktérzy
wedlug statystyk sa najczeSciej ofiarami wypadkow
drogowych.

Nalezy przyjaé przepisy szczegblne w celu ulatwienia
kierowania pojazdami osobom niepelnosprawnym pod
wzgledem fizycznym.

W trosce o bezpieczenstwo ruchu drogowego pafstwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania
wlasnych przepiséw krajowych w zakresie cofniecia,
zawieszenia, przedluzenia okresu waznosci i uniewaz-
nienia praw jazdy w stosunku do wszystkich posiadaczy
praw jazdy, ktorzy maja miejsce zamieszkania na ich
terytorium.

Wzér prawa jazdy okreslony w dyrektywie 91/439/EWG
powinien zostaé zastapiony jednolitym wzorem w
formie plastikowej karty. Jednoczesnie, ten wzér prawa
jazdy nalezy dostosowaé w zwiazku z wprowadzeniem
nowej kategorii prawa jazdy dla motoroweréw oraz
nowej kategorii prawa jazdy dla motocykli.

Wprowadzenie opcji  zastosowania mikroczipa w
nowym wzorze prawa jazdy w formie plastikowej karty
powinno pozwoli¢ panstwom czlonkowskim na dalsza
poprawe poziomu zabezpieczen przeciwko falszer-
stwom. Panstwa czlonkowskie powinny swobodnie decy-
dowac¢, czy na mikroczipie zamieszcza¢ dodatkowo dane
krajowe, pod warunkiem ze nie koliduje to z ogdlnie
dostgpnymi danymi. Wymagania techniczne dotyczace
mikroczipa powinny by¢ okreslone przez Komisje
wspierang przez komitet ds. praw jazdy.

Powinny zostal okreSlone minimalne wymagania
dotyczace dostgpu do zawodu egzaminatora oraz wyma-
ganych szkolen dla egzaminatoréw w celu zwigkszenia
ich wiedzy i umiejetnoSci, a przez to zapewnienia
bardziej obiektywnej oceny oséb ubiegajacych si¢ o
prawo jazdy i osiagnigcia wigkszej harmonizacji w
zakresie testow na prawo jazdy.

Komisja ~powinna mie¢ prawo  aktualizowania
zalgcznikow I — VI w Swietle postepu naukowego i
technicznego.

Srodki niezbedne w celu wprowadzenia niniejszej dyrek-
tywy w Zycie powinny by¢ przyjmowane zgodnie z
decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajaca ~ warunki ~ wykonywania  uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji ().

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja

2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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(21) W zwigzku z tym, ze cele niniejszej dyrektywy nie moga
zosta¢ w zrealizowane w wystarczajacy sposéb przez
panstwa czlonkowskie, a moga — z uwagi na skale i
skutki tych dzialan — by¢ osiagni¢te w lepszy sposéb na
poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze przyjmowaé
srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w
art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co jest niezbedne do osiagniecia tych
celow.

(22)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ obowigzkéw
panstw czlonkowskich zwigzanych z ostatecznymi
terminami transpozycji do prawa krajowego i zastoso-
wania dyrektyw wymienionych w zalgczniku VII, czg$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Wzér prawa jazdy

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja krajowe prawo jazdy
oparte na wzorze wspolnotowym okreslonym w zalgczniku I,
zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy. Emblemat umie-
szczony na pierwszej stronie wspélnotowego wzoru prawa
jazdy zawiera znak wyrdzniajacy panstwa czlonkowskiego,
ktére wydato prawo jazdy.

2. Bez uszczerbku dla przepiséw o ochronie danych osobo-
wych, panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ jako element
prawa jazdy elektroniczny nosnik informacji (mikroczip), w
najkrotszym mozliwym czasie po okresleniu przez Komisje,
zgodnie z procedurg o ktorej mowa w art. 9 ust. 2, wymogow
dotyczgcych mikroczipa okreslonych w zalaczniku . Wymogi
te obejmujg homologacje typu CE, ktéra zostaje przyznana
jedynie wtedy, gdy wykazano odporno$¢ mikroczipa na préby
zfamania zabezpieczen lub zmiany danych.

3. Mikroczip zawiera dane zharmonizowanego prawa jazdy
wyszczegdlnione w zalaczniku L

Po konsultacji z Komisja Panstwa Czlonkowskie moga umie-
szczaé dodatkowe dane, pod warunkiem ze nie zakldci to w
zaden sposob wdrozenia niniejszej dyrektywy.

Zgodnie z procedura okreslong w art. 9 ust. 2, Komisja moze
zaktualizowaé zalacznik I w celu zagwarantowania przyszlej
interoperacyjnosc.

4. Panstwa Czlonkowskie moga, za zgodg Komisji, dokonaé
we wzorze okreSlonym w zalaczniku I takich dostosowarl, jakie
sa niezbedne dla elektronicznego przetwarzania prawa jazdy.

Artykut 2
Wzajemne uznawanie

1. Prawa jazdy wydawane przez Pafstwa Czlonkowskie sa
wzajemnie uznawane.

2. Jezeli posiadacz waznego krajowego prawa jazdy bez
administracyjnego okresu waznosci, o ktérym mowa w art. 7
ust. 2, zmienil miejsce zamieszkania na miejsce zamieszkania
w panstwie czlonkowskim innym niz panstwo, ktére wydalo
prawo jazdy, to przyjmujace pafstwo czlonkowskie moze
stosowa¢ do tego prawa jazdy administracyjne okresy
waznoéci, o ktorych mowa w tym artykule, poprzez
przediuzenie okresu waznosci prawa jazdy, po uplywie dwdch
lat od dnia, od ktérego posiadacz prawa jazdy zmienil miejsce
zamieszkania na miejsce zamieszkania na jego terytorium.

Artykut 3
Srodki ochrony przed podrabianiem

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne
kroki w celu uniknigcia ryzyka podrabiania praw jazdy, w tym
podrabiania wzoru praw jazdy wydanych przed wejsciem w
zycie niniejszej dyrektywy. Informuja one o tym Komisje.

2. Material uzyty do wykonania prawa jazdy okreslonego w
zalaczniku I, jest zabezpieczony przed podrabianiem zgodnie
ze specyfikacjami, ktére zostana ustalone przez Komisje
zgodnie z procedurg okre$long w art. 9 ust. 2. Panstwa czlon-
kowskie moga wprowadza¢ dodatkowe zabezpieczenia.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby do dnia ... (¥
wszystkie prawa jazdy wydawane lub znajdujgce si¢ w obiegu
spetnialy wszystkie wymagania niniejszej dyrektywy.

Artykut 4
Kategorie, definicje i dolne granice wieku

1. Prawo jazdy przewidziane w art. 1 upowaznia do kiero-
wania pojazdami o napedzie silnikowym, ktére naleza do kate-
gorii zdefiniowanych ponizej. Moze ono by¢ wydane osobom
spetniajgcym wymagania wiekowe dla kazdej kategorii. ,Pojazd
o napedzie silnikowym” oznacza wszelkie pojazdy samobiezne
poruszajace si¢ po drodze posiadajacym wilasny naped, oprocz
pojazdéw szynowych;

(*) 26 lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Motorowery: (i) motocykle trzykotowe o mocy powyzej 15 kW

Kategoria AM — Dolna granica wieku dla motocykli trzykotowych o

mocy powyzej 15 kW zostaje ustalona na 21 lat.
— pojazdy dwu- lub trzykolowe, ktérych konstrukeja ogra-

nicza predkos¢ jazdy do 45 km/h, zdefiniowane w art. 1
ust. 2 lit. a) dyrektywy 2002/24/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homolo-
gagji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw mechanicz-
nych i uchylajgca dyrektywe Rady 92/61[EWG () (z
wyjatkiem pojazdéw, ktérych maksymalna predkosé
konstrukcyjna nie przekracza lub wynosi 25 km/h), oraz
lekkie pojazdy czterokotowe, zdefiniowane w art. 1 ust. 3
lit. a) dyrektywy 2002/24/WE.

— dolna granica wieku dla kategorii AM zostaje ustalona na

16 lat;

motocykle z wézkiem bocznym lub bez oraz motocykle

trzykolowe:

— ,motocykl” oznacza pojazdy dwukolowe z wodzkiem

bocznym lub bez, zdefiniowane w art. 1 ust. 2 lit. b) dyrek-
tywy 2002/24|WE;

— ,motocykl trzykolowy” oznacza pojazdy posiadajace trzy

kola umieszczone symetrycznie, zdefiniowany w art. 1 ust.
2 lit. ¢) dyrektywy 2002/24/WE;

a) Kategoria Al:

— motocykle o pojemnosci skokowej silnika nieprzekra-
czajacej 125 cm?, mocy nieprzekraczajacej 11 kW i
stosunku mocy do masy nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg;

— motocykle trzykolowe o mocy nieprzekraczajacej 15
kw;

— dolna granica wieku dla kategorii A1 zostaje ustalona na
16 lat;

b) kategoria A2:

— motocykle o mocy nieprzekraczajacej 35 kW i stosunku
mocy do masy nieprzekraczajagcym 0,2 kW/kg oraz
niepochodzgce od pojazdéw o mocy przekraczajacej
dwukrotno$¢ mocy takiego motocykla;

— dolna granica wieku dla kategorii A2 zostaje ustalona na
18 lat;

¢) Kategoria A:

(i) motocykle

— dolna granica wieku dla kategorii A zostaje ustalona
na 20 lat. Uzyskanie uprawnienia do kierowania
motocyklami niniejszej kategorii uzaleznione jest
jednak od co najmniej dwuletniego do$wiadczenia
w kierowaniu motocyklami na podstawie prawa
jazdy kategorii A2. Od wymogu wczesniejszego
doswiadczenia mozna odstapi¢, jezeli kandydat ma
przynajmniej 24 lata.

(') Dz.U. L 124 z 9.5.2002, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2005/30/WE (Dz.U. L 106 z 27.4.2005, str. 17).

4.

Pojazdy silnikowe:

— ,pojazd silnikowy” oznacza wszelkie pojazdy o napedzie

=

silnikowym, zwykle uzywane do przewozu drogowego
os6b lub rzeczy albo do ciagnigcia po drodze pojazdow
uzywanych do przewozu oséb lub rzeczy. Okreslenie to
obejmuje trolejbusy, tj. pojazdy podlaczone do przewodu
elektrycznego ale nie poruszajace si¢ po szynach. Nie obej-
muje ono ciggnikéw rolniczych i le$nych;

,ciagnik rolniczy lub lesny” oznacza wszelkie pojazdy o
napedzie silnikowym poruszajace si¢ na kofach lub gasieni-
cach, majace co najmniej dwie osie, ktorych gtéwna funkcje
stanowi sia ciggnaca i ktdre sg specjalnie przystosowane do
ciggnigcia, pchania, przenoszenia lub manewrowania
pewnymi narzedziami, maszynami lub przyczepami,
uzywanymi w zwigzku z czynno$ciami rolniczymi i le$nymi,
i ktérych uzywanie do przewozu drogowego oséb lub
rzeczy lub do ciggniecia po drodze pojazdéw uzywanych
do przewozu osob lub rzeczy jest tylko funkcja drugo-
rzedng;

Kategoria B1:

— pojazdy czterokotowe, zdefiniowane w art. 1 ust. 3 lit.
b) dyrektywy 2002/24|WE;

— dolna granica wieku dla kategorii B1 zostaje ustalona na
16 lag;

— kategoria B1 jest fakultatywna. W panstwach cztonkow-
skich, ktére nie wprowadzaja tej kategorii prawa jazdy,
kierowanie tymi pojazdami wymaga prawa jazdy kate-
gorii B.

Kategoria B:

Pojazdy silnikowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprze-
kraczajacej 3 500 kg i konstrukcyjnie przystosowane do
przewozu nie wigcej niz o$miu pasazeréw oprocz kierowcy;
pojazdy silnikowe tej kategorii, moga by¢ laczone z przy-
czepa o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
750 kg.

Bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyzna-
wania omawianym pojazdom homologacji typu, pojazdy
silnikowe nalezace do tej kategorii moga by¢ laczone z
przyczepa o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej
750 kg, pod warunkiem Ze dopuszczalna masa catkowita
takiego zespotu pojazdéw nie przekracza 4 250 kg. W przy-
padku gdy masa takiego zespolu pojazdu przekracza
3500 kg, panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami
zalacznika V, wymagaja, aby taki zespol pojazdéow byl
kierowany wylacznie po:

— ukoniczeniu szkolenia, lub

— zdaniu egzaminu umiej¢tnosci oraz zachowania na
drodze.
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Panistwa Czlonkowskie moga takze wymagaé zaréwno
ukoriczenia takiego szkolenia, jak i zdania egzaminu umie-
jetnosci oraz zachowania na drodze.

Panistwa czlonkowskie umieszczaja na prawie jazdy odpo-
wiedni kod wspélnotowy informujacy o nadaniu uprawnien
do kierowania takim zespolem pojazdéw.

Dolna granica wieku dla kategorii B zostaje ustalona na 18
lat;

Kategoria BE:

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespol pojazdéw zlozony z pojazdu ciagnacego kate-
gorii B oraz przyczepy albo naczepy, przy czym dopusz-
czalna masa catkowita przyczepy albo naczepy nie prze-
kracza 3 500 kg;

— dolna granica wieku dla kategorii BE zostaje ustalona na
18 lat;

Kategoria C1:

pojazdy silnikowe nieujete w kategoriach D1 i D, o dopusz-
czalnej masie calkowitej przekraczajacej 3 500 kg, lecz nie
wigkszej niz 7 500 kg, i konstrukcyjnie przystosowane do
przewozu nie wigcej niz o$miu pasazeréw oprocz kierowcy;
pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ laczone z przy-
czepg o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej
750 kg;

Kategoria C1E:

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespoly pojazdéw zlozone z pojazdu ciggnacego kate-
gorii C1 oraz przyczepy albo naczepy, ktérej dopusz-
czalna masa catkowita przekracza 750 kg, pod warun-
kiem ze dopuszczalna masa takiego zespolu pojazdow
nie przekracza 12 000 kg;

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespoly pojazdéw zlozone z pojazdu ciagnacego kate-
gorii B oraz przyczepy albo naczepy, ktérej dopusz-
czalna masa catkowita przekracza 3 500 kg, pod warun-
kiem ze dopuszczalna masa takiego zespolu pojazdow
nie przekracza 12 000 kg;

— dolna granica wieku dla kategorii C1 i C1E zostaje usta-
lona na 18 lat, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy
2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 lipca 2003 r. w sprawie wstepnej kwalifikacji i okres-
owego szkolenia kierowcéw niektérych pojazdow
drogowych do przewozu rzeczy lub oséb, zmieniajaca
rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85 i dyrektywe
Rady 91/439[EWG i uchylajaca dyrektywe Rady
76/914/EWG ('), dotyczacych kierowania takimi pojaz-
dami;

Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Rady 2004/66/WE (Dz.U. L 168 z 1.5.2004, str. 35).

f)

Kategoria C:

pojazdy silnikowe nieujete w kategoriach D1 i D, o dopusz-
czalnej masie calkowitej przekraczajacej 3500 kg i
konstrukcyjnie przystosowane do przewozu nie wigcej niz
o$miu pasazeréw oprocz kierowcy; pojazdy silnikowe w tej
kategorii mogg by¢ laczone z przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej do 750 kg;

Kategoria CE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespoly pojazdéw zlozone z pojazdu ciggnacego kate-
gorii C oraz przyczepy albo naczepy, ktdrej dopusz-
czalna masa catkowita przekracza 750 kg;

— dolna granica wieku dla kategorii C i CE zostaje ustalona
na 21 lat, bez uszczerbku dla przepiséw dyrektywy
2003/59/WE dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

Kategoria D1:

pojazdy silnikowe konstrukcyjnie przeznaczone do prze-
wozu nie wiecej niz 16 pasazerow oprocz kierowcy i
maksymalnej dlugosci do 8 m; pojazdy silnikowe tej kate-
gorii moga by¢ laczone z przyczepa o dopuszczalnej masie
catkowitej do 750 kg;

Kategoria D1E:

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespoly pojazdéw zlozone z pojazdu ciggnacego kate-
gorii D1 oraz przyczepy, ktdrej dopuszczalna masa
catkowita przekracza 750 kg;

— dolna granica wieku dla kategorii D1 i D1E zostaje usta-
lona na 21 lat, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy
2003/59/WE dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

Kategoria D:

pojazdy silnikowe konstrukcyjnie przystosowane do prze-
wozu nie wigcej niz osiem o0séb oprocz kierowcy; pojazdy
silnikowe, ktérymi mozna kierowaé posiadajac prawo jazdy
kategorii D, moga by¢ laczone z przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej do 750 kg;

Kategoria DE:

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przy-
znawania omawianym pojazdom homologacji typu,
zespoly pojazdéw zlozone z pojazdu ciagnacego kate-
gorii D oraz przyczepy, ktérej dopuszczalna masa catko-
wita przekracza 750 kg;
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— dolna granica wieku dla kategorii D i DE zostaje usta-
lona na 24 lata, bez uszczerbku dla przepiséw dyrek-
tywy 2003/59/WE dotyczacych kierowania takimi
pojazdami;

5. Za zgoda Komisji panstwa czlonkowskie mogag wylaczy¢
z zakresu stosowania niniejszego artykulu niektore pojazdy
okreslonego typu o napedzie silnikowym, takie jak pojazdy
specjalne dla osob niepelnosprawnych.

Panistwa czlonkowskie moga wylaczyé z zakresu stosowania
niniejszej dyrektywy pojazdy pozostajace w uzyciu lub pod
kontrolg sit zbrojnych i obrony cywilnej.

6. Panstwa czlonkowskie moga podwyzszy¢ lub obnizy¢
dolng granice wieku, od ktérej wydawane jest prawo jazdy:

a) dla kategorii AM — obnizy¢ do 14 lat lub podwyzszy¢
do18 lat;

b) dla kategorii Bl — podwyzszy¢ do 18 lat;
¢) dla kategorii A1 — podwyzszy¢ do 17 lub 18 lat:

— jezeli pomiedzy dolng granica wieku ustalong dla kate-
gorii Al a dolng granica wieku ustalong dla kategorii
A2 s3 dwa lata réznicy, oraz

— uzyskanie uprawnienia do kierowania motocyklami
kategorii A uzaleznione jest od co najmniej dwuletniego
do$wiadczenia w kierowaniu motocyklami kategorii A2,
o ktérym mowa w art. 4 ust. 3 lit. ¢) pkt i);

d) dla kategorii B i BE — obnizy¢ do 17 lat.

Panstwa czlonkowskie moga obnizy¢ dolng granice wieku dla
kategorii C do 18 lat, a dla kategorii D — do 21 lat w odnie-
sieniu do:

a) pojazdéw uzywanych przez stluzby przeciwpozarowe i
pojazdéw uzywanych do utrzymywania porzadku publicz-
nego;

b) pojazdéw poddawanych testom drogowym w celu naprawy
lub konserwagji.

Prawa jazdy wydane osobom w wieku ponizej dolnych granic
okreslonych w ust. 2 — 4 zgodnie niniejszym ustgpem sg
wazne jedynie na terytorium panstwa czlonkowskiego wydaja-
cego prawo jazdy do czasu osiggniecia przez posiadacza prawa
jazdy dolnej granicy wieku okreslonej w ust. 2 — 4.

Panstwa czlonkowskie moga uzna¢ na swoim terytorium
wazno$¢ praw jazdy wydanych kierowcom ponizej dolnej
granicy wieku okreslonej w ust. 2 — 4.

Artykut 5

Warunki i ograniczenia

1. W prawie jazdy wymienione s3 warunki na podstawie
ktérych kierowca jest uprawniony do kierowania pojazdem.

2. Jezeli, ze wzgledu na niepelnosprawnosé¢ pod wzgledem
fizycznym, dopuszcza si¢ kierowanie pojazdami tylko pewnych
typéw lub pojazdami specjalnie przystosowanymi, egzamin
umiejetnosci i zachowania kierowcy przewidziany w art. 7 jest
przeprowadzany w takim pojezdzie.

Artykut 6

Kolejnos$¢ przyznawania i réwnowazno$¢ kategorii

1.  Wydawanie praw jazdy
warunkom:

podlega  nastgpujacym

a) prawa jazdy kategorii C1, C, D1 i D wydaje si¢ tylko
kierowcom uprawnionym juz do kierowania pojazdami
zgodnie z kategoria B;

b) prawa jazdy kategorii BE, C1E, CE, D1E i DE wydaje si¢
tylko kierowcom uprawnionym juz do kierowania pojaz-
dami, odpowiednio, zgodnie z, kategoriami B, C1, C, D1
albo D.

2. Wazno$¢ praw jazdy okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

a) prawa jazdy kategorii C1E, CE, D1E lub DE uprawniaja do
kierowania zespolem pojazdéw kategorii BE;

b) prawa jazdy kategorii CE uprawniajg do kierowania pojaz-
dami kategorii DE, o ile posiadacze takich praw jazdy maja
uprawnienia do kierowania pojazdami kategorii D;

¢) prawa jazdy kategorii CE i DE uprawniajg do kierowania
zespolem pojazdoéw odpowiednio kategorii: C1E lub D1E;

d) prawa jazdy wszystkich kategorii uprawniaja do kierowania
pojazdami kategorii AM. Jednak panstwo czlonkowskie
moze w odniesieniu do praw jazdy wydawanych na swoim
terytorium ograniczy¢ réwnowaznos¢ kategorii AM do kate-
gorii Al, A2 i A, jesli pafistwo to uzna, Ze warunkiem
nabycia uprawnient kategorii AM jest zdanie egzaminu prak-
tycznego;

e) prawa jazdy kategorii A2 uprawniaja takze do kierowania
pojazdami kategorii A1;

f) prawa jazdy kategorii A, B, C i D uprawniajg do kierowania
pojazdami odpowiednio kategorii: A1, A2, B1, C1 lub DI.
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3. W odniesieniu do kierowania pojazdami na wlasnym
terytorium panstwa czlonkowskie moga przyznal nastgpujacy
réwnowazno$¢ kategorii:

a) prawo jazdy kategorii B uprawniajgce do kierowania moto-
cyklami trzykotowymi uprawnia do kierowania motocy-
klami trzykotowymi o mocy ponad 15 kW, o ile posiadacz
prawa jazdy kategorii B ma co najmniej 21 lat;

b) prawo jazdy kategorii B uprawnia do kierowania motocy-
klami kategorii A1.

W zwigzku z tym, ze niniejszy ustep zachowuje waznos$¢ tylko
na terytoriach parnistw czlonkowskich, nie zamieszczajg one na
prawie jazdy adnotacji o uprawnieniach do kierowania tymi
pojazdami.

4. Panstwa czlonkowskie moga po konsultacji z Komisja
zezwoli¢ na kierowanie na ich terytorium:

a) pojazdami kategorii D1 (o dopuszczalnej masie catkowitej
do 3500 kg, wylaczajac wszelkie specjalne wyposazenie
przeznaczone do przewozu oséb niepelnosprawnych) przez
posiadaczy prawa jazdy kategorii B w wicku powyzej 21 lat,
ktore zostato uzyskane co najmniej dwa lata wczesniej, pod
warunkiem Ze pojazdy te s3 uzywane przez podmioty
niekomercyjne do celéw spolecznych, a kierowca Swiadczy
swoje ustugi ochotniczo;

b) pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej
3 500 kg przez posiadaczy prawa jazdy kategorii B w wieku
powyzej 21 lat, ktére zostato uzyskane co najmniej dwa lata
weczesniej, pod warunkiem ze pojazdy te wykorzystywane sa
glownie podczas postoju jako obiekty ¢wiczebne lub rekrea-
cyjne, sg uzywane przez podmioty niekomercyjne do celéw
spofecznych oraz zostaly przebudowane tak, ze nie moga
by¢ uzyte do przewozu wigcej niz dziewigciu oséb albo do
przewozu jakichkolwiek rzeczy oprocz tych, ktére sg $cisle
niezbedne do celéw, w jakich sg wykorzystywane.

Artykut 7

wazno$¢ oraz terminu

waznoSci

Wydawanie, przedluzanie

1.  Prawa jazdy s3 wydawane tylko tym kandydatom, ktorzy:

a) zdali egzamin umiejetnosci i zachowania oraz egzamin
teoretyczny i zadowalajaco przeszli badanie lekarskie,
zgodnie z przepisami zalacznikow II i II;

b) zdali tylko egzamin teoretyczny na prawo jazdy kategorii
AM; panstwa czlonkowskie mogg wymagaé, aby kandydaci
ubiegajacy si¢ o uprawnienia tej kategorii zdali egzamin
umiejetnodci i zachowania na drodze oraz przeszli badanie
lekarskie.

Panistwa czlonkowskie moga nalozy¢ obowigzek zdania
odrgbnego egzaminu umiejetnosci i zachowania na drodze
w odniesieniu do kierowania motocyklami trzy- i cztero-
kolowymi objetymi ta kategorig. Dla rozréznienia pojazdow

w ramach kategorii AM mozna na prawie jazdy umiesci¢
kod krajowy;

zdali tylko egzamin umiejetnosci i zachowania na drodze
lub odbyli szkolenie zgodnie z zalacznikiem VI w zakresie
kategorii A2 lub A, pod warunkiem posiadania co najmniej
dwuletniego dos$wiadczenia w kierowaniu motocyklami
odpowiednio: kategorii Al lub A2;

O
~

&

odbyli szkolenie lub zdali egzamin umiejetnosci i zacho-
wania na drodze, lub odbyli szkolenie i zdali egzamin umie-
jetnosci i zachowania na drodze, zgodnie z zalacznikiem V,
w zakresie kategorii B uprawniajacej do kierowania
zespolem pojazdow zdefiniowanym w akapicie drugim art.
4 ust. 4 lit. b);

) miejsce zamieszkania znajduje si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy lub ktérzy moga
przedstawi¢ dowod potwierdzajacy, ze uczg si¢ w tym kraju
od co najmniej szeSciu miesiecy.

2. a) Od ... (" administracyjny okres wazno$ci praw jazdy
kategorii AM, Al, A2, A, B, Bl i BE wydawanych przez
panstwa czlonkowskie wynosi 10 lat.

Panstwo czlonkowskie moze postanowi¢ o wydawaniu
takich praw jazdy z administracyjnym okresem waznosci
wynoszacym do 15 lat;

b) Od ... (*) administracyjny okres waznosSci praw jazdy
kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E wydawanych
przez panstwa czlonkowskie wynosi 5 lat;

¢) Przedluzenie okresu waznosci prawa jazdy moze powo-
dowaé rozpoczgcie nowego administracyjnego okresu
wazno$ci uprawnien innej (innych) kategorii posiadanych
przez kierowce, o ile jest to zgodne z warunkami okres-
lonymi w niniejszej dyrektywie;

d) Obecnos¢ mikroczipa, o ktérym mowa w art. 1, nie jest
warunkiem waznosci prawa jazdy. Utrata mikroczipa,
niemozno$¢ odczytania zawartych w nim danych ani
zadne inne jego uszkodzenie nie maja wplywu na
wazno$¢ dokumentu.

3. Wazno$¢ praw jazdy, po wygasnieciu administracyjnego
okresu ich waznosci, jest przedluzana zaleznie od tego, czy:

a) kierowca nieprzerwanie spelnia minimalne wymagania
dotyczace fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania
pojazdami kategorii C, C+E, C1, C1+E, D, D+E, D1, DI+E,
okreslone w zalaczniku III; oraz

b) miejsce zamieszkania kierowcy znajduje si¢ na terytorium
panstwa czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy lub od
tego, czy kierowca przedlozyl dowdd potwierdzajacy, ze
uczy si¢ w tym panstwie od co najmniej szeSciu miesigcy.

Pafistwa czlonkowskie moga uzalezni¢ przedluzenie waznosci
prawa jazdy kategorii AM, A, Al, A2, B, B1 i BE od wynikéw
badan stwierdzajacych spelnianie minimalnych wymagan
w zakresie fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania
pojazdami, okreslonymi w zalgczniku IIL

(*) 6 lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Panistwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ administracyjny okres
waznosci, okreSlony w ust. 2, w przypadku praw jazdy
dowolnej kategorii wydawanych poczatkujacym kierowcom, w
celu zastosowania wobec takich kierowcéw $rodkéw specjal-
nych w trosce o poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Panistwa czlonkowskie moga ograniczy¢ do trzech lat admini-
stracyjny okres waznosci praw jazdy kategorii C i D wydawa-
nych po raz pierwszy poczatkujacym kierowcom, w celu ewen-
tualnego zastosowania wobec takich kierowcéw Srodkow
specjalnych w trosce o ich bezpieczenstwo na drodze.

Panistwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ administracyjny okres
waznosci, okreslony w ust. 2, w indywidualnych przypadkach
odnoszacych si¢ do praw jazdy dowolnej kategorii; ograni-
czenie takie moze by¢ podyktowane koniecznoscia czestszego
przeprowadzania badan lekarskich lub zastosowania $rodkéw
specjalnych, takich jak ograniczenia nakladane za wykroczenia
drogowe.

Panistwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ administracyjny okres
waznosci, okreslony w ust. 2, w przypadku praw jazdy, ktérych
posiadacze maja miejsce zamieszkania na ich terytorium i
ukonczyli 50 lat; ograniczenie takie moze by¢ podyktowane
koniecznoscig czgstszego przeprowadzania badan lekarskich
lub zastosowania innych Srodkéw specjalnych, takich jak kursy
odswiezajace wiedze 1 umiejetnosci. Takie ograniczenie admini-
stracyjnego okresu wazno$ci moze by¢ zastosowane jedynie
przy przedluzaniu waznosci prawa jazdy.

4. Bez uszczerbku dla krajowego prawa karnego i uregu-
lowan prawnych dotyczacych policji oraz po zasiggnigciu
opinii Komisji, pafistwa czlonkowskie moga przy wydawaniu
prawa jazdy stosowal wilasne przepisy krajowe odnoszace si¢
do warunkéw innych niz te, o ktérych mowa w niniejszej
dyrektywie.

5. a) Jedna osoba nie moze posiada¢ wigcej niz jedno prawo
jazdy;

b) Pafistwo czlonkowskie odmawia wydania prawa jazdy,
jesli stwierdzi, ze osoba ubiegajace si¢ o nie posiada juz
prawo jazdy;

c) Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne Srodki
zgodnie z lit. b). Jesli przy wydawaniu prawa jazdy, jego
wtornika, przy przedluzaniu okresu waznosci prawa
jazdy oraz wymiany prawa jazdy zachodzi uzasadnione
podejrzenie, ze osoba ubiegajaca si¢ juz jest posiadaczem
innego prawa jazdy, niezbedne Srodki polegaja na
podjeciu kontaktu z innymi panstwami czfonkowskimi
w celu zweryfikowania takiego podejrzenia;

d) W celu ulatwienia przebiegu procedur sprawdzajacych, o
ktérych mowa w lit. b), panistwa czlonkowskie korzystaja
z Europejskiej Sieci Praw Jazdy, po jej uruchomieniu.

Bez uszczerbku dla art. 2, pafstwo czlonkowskie wydajace
prawo jazdy stosuje nalezyta staranno$¢ w celu zapewnienia,
aby osoba spelniala wymagania okreslone w ust. 1 niniej-
szego artykulu, oraz stosuja wlasne przepisy krajowe w
zakresie uniewaznienia lub cofnigcia uprawnien do kiero-
wania pojazdami w razie stwierdzenia, ze prawo jazdy
zostalo wydane pomimo niespelnienia wymagan.

Artykut 8

Aktualizacja przepisow w $wietle postepu naukowo-tech-
nicznego

Zmiany niezbedne w celu zaktualizowania zalgcznikéw I — VI
w S$wietle postepu naukowo-technicznego przyjmowane sg
zgodnie z procedurg, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2.

Artykut 9
Komitet

1.  Komisj¢ wspiera komitet ds. praw jazdy, zwany dalej
,komitetem”.

2. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu, stosuje sie
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem przepiséw
jej art. 8.

Okres, o ktérym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE,
wynosi trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin wewnetrzny.

Artykut 10
Egzaminatorzy

Od daty wejScia w zycie niniejszej dyrektywy egzaminatorzy
przeprowadzajgcy egzaminy na prawo jazdy spelniaja mini-
malne wymagania okreslone w zalaczniku IV.

Egzaminatorzy przeprowadzajacy egzaminy na prawo jazdy,
pracujacy juz w tej roli przed ...(*) podlegaja jedynie
wymogom dotyczacym zapewnienia jakosci oraz regularnym
szkoleniom okresowym.

Artykut 11

Rézne przepisy dotyczace wymiany, cofnigcia, wydawania
wtérnikOw oraz uznawania praw jazdy

1. Posiadacz waznego krajowego prawa jazdy wydanego
przez jedno panistwo czlonkowskie, ktéry ma miejsce zamiesz-
kania w innym panstwie czlonkowskim, moze ztozy¢ wniosek
z pro$bg o wymiang jego prawa jazdy na prawo jazdy réwno-
wazne. Obowigzkiem pafistwa czlonkowskiego wydajacego
réwnowazne prawo jazdy jest sprawdzenie, uprawnienia jakiej
kategorii faktycznie zachowujg wazno$¢ na mocy przedstawio-
nego prawa jazdy.

2. Przy zachowaniu zasady terytorialnoici prawa karnego i
przepiséw dotyczacych policji, panstwa czlonkowskie miejsca
zamieszkania posiadacza prawa jazdy wydanego przez inne
panstwo czlonkowskie moga stosowaé wobec niego wiasne
przepisy krajowe w zakresie ograniczania, zawieszania, cofania
lub uniewazniania uprawnien do kierowania pojazdami i ewen-
tualnie wymieni¢ w tym celu jego prawo jazdy.

(*) 6 lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Panstwo czlonkowskie dokonujace wymiany zwraca stare
prawo jazdy wiladzom panstwa czlonkowskiego, ktére je
wystawito, z podaniem uzasadnienia swoich dzialan.

4. Panstwo czlonkowskie odmawia wydania prawa jazdy
osobie, ktorej prawo jazdy podlega ograniczeniu, zawieszeniu
lub cofnigciu w innym panstwie cztonkowskim.

Panistwo czlonkowskie odmawia uznania waznosci jakiegokol-
wiek prawa jazdy wydanego przez inne panstwo czlonkowskie
osobie, ktorej prawo jazdy podlega ograniczeniu, zawieszeniu
lub cofnigciu na terytorium wydajacego panstwa czlonkow-
skiego.

Panstwo czlonkowskie moze takze odméwi¢ wydania prawa
jazdy kandydatowi, ktérego prawo jazdy zostalo w innym
panstwie czlonkowskim uniewaznione.

5. Wtérnik prawa jazdy zagubionego, skradzionego itp.
moze zosta¢ wydany jedynie przez wilasciwe organy panstwa
cztonkowskiego, w ktérym posiadacz prawa jazdy ma miejsce
zamieszkania; organy te wydaja wtérnik na podstawie infor-
magji, jakimi dysponuja, lub w stosownych okolicznosciach
poswiadczenia ze strony wilasciwych organéw panstwa czlon-
kowskiego, ktore wydato oryginal prawa jazdy.

6. Jezeli panstwo czlonkowskie wymienia prawo jazdy
wydane przez panstwo trzecie na dokument wedlug wzoru
wspolnotowego, na dokumencie wedlug wzoru wspélnotowego
dokonuje si¢ wzmianki w tym zakresie podobnie jak w zakresie
informacji o dokonywanych pézniej przedluzeniach okresu
waznosci czy wydanych wtérnikach.

Wymiana taka moze nastapi¢ tylko wowczas, gdy prawo jazdy
wydane przez panstwo trzecie zostalo zwrdcone wlasciwym
organom panstwa czlonkowskiego dokonujacego wymiany.
Jezeli posiadacz takiego prawa jazdy przenosi swoje miejsce
zamieszkania do innego panstwa czlonkowskiego, to nie musi
ono stosowa¢ zasady wzajemnego uznawania zawartej w art. 2.

Artykut 12

Miejsce zamieszkania

Do celéw niniejszej dyrektywy ,miejsce zamieszkania” oznacza
miejsce, w ktérym osoba fizyczna mieszka zwykle, tzn. przez
co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze
wzgledu na swoje wigzi osobiste i zawodowe, lub — w przy-
padku osoby niezwigzanej z tym miejscem zawodowo — ze
wzgledu na osobiste powiazania, ktére wskazuja na istnienie
Scistych wigzi miedzy ta osoba a miejscem, w ktorym mieszka.

Natomiast w przypadku osoby zwigzanej zawodowo z
miejscem innym niz miejsce powigzan osobistych i z tego
wzgledu mieszkajacej kolejno w réznych miejscach w co
najmniej dwu Pafistwach Czlonkowskich, za miejsce zamiesz-

kania uwaza si¢ miejsce, z ktérym jest ona zwigzana osobiscie,
pod warunkiem ze regularnie do niego powraca. Ten ostatni
warunek nie musi by¢ spelniany, jesli osoba ta mieszka w
Panstwie Czlonkowskim w celu wypelnienia zadania
o okreslonym czasie trwania. Studia uniwersyteckie badZ nauka
w szkole nie oznaczajg zmiany miejsca zamieszkania.

Artykut 13

Réwnowazno$¢ wzoréw praw jazdy nieodpowiadajacych
wzorcowi wspélnotowemu

1. Panstwa czlonkowskie za zgoda Komisji ustalaja réwno-
wazno$¢ uprawniel wydanych przed wprowadzeniem w Zzycie
niniejszej dyrektywy z kategoriami okre$lonymi w art. 4.

Pafistwa cztonkowskie po konsultacji z Komisja moga zmodyfi-
kowa¢ wiasne ustawodawstwo krajowe w stopniu koniecznym
do wykonania przepisow art. 11 ust. 4, 51 6.

2. Wszelkie uprawnienia do kierowania pojazdami przy-
znane przed ... (¥) dyrektywy nie podlegaja ograniczeniu lub
uniewaznieniu przez przepisy niniejszej dyrektywy.

Artykut 14
Przeglad

Komisja przedstawia sprawozdanie na temat wdrozenia niniej-
szej dyrektywy, w tym jej wplywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, nie wczesniej niz ... (*¥).

Artykut 15
Wzajemna pomoc

Pafistwa czlonkowskie wspierajg si¢ wzajemnie we wdrazaniu
niniejszej dyrektywy i wymieniajg informacje na temat praw
jazdy przez siebie wydanych, wymienionych, zastapionych,
przedluzonych lub cofnietych. Korzystaja z ustanowionej w
tym celu Europejskiej Sieci Praw Jazdy, po jej uruchomieniu.

Artykut 16
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikuja, nie pdzniej
niz ... (***), przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do zapewnienia zgodnosci z art. 1 ust. 1, art. 3, art.
4 ust. 1, 2 i 3 oraz ust. 4 lit. b) — k), art. 6 ust. 1 i ust. 2 lit.
a), ¢), d)ie), art. 7 ust. 1 lit. b), ¢), d), ust. 2, 3i 5, art. 8, 10,
13, 14 15 oraz zalgcznikiem I pkt. 2, zalacznikiem II pkt. 5.2
w odniesieniu do kategorii A1, A2 i A, zalgcznikami IV, V i VL
Niezwlocznie przekazujg one Komisji tekst tych przepiséw.

(*) 6 lat od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
(**) 11 lat od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) 4 lata od daty wejicia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Panstwa czlonkowskie stosujg te przepisy od dnia ... (¥).

3. Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Zawieraja one takze infor-
magcje, Ze zawarte w przepisach ustawowych, wykonawczych i
administracyjnych odniesienia do uchylonej dyrektywy rozu-
miane s3 jako odniesienia do niniejszej dyrektywy. O sposo-
bach dokonywania takich odniesien i ich brzmieniu decydujg
panstwa czlonkowskie.

4. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji  teksty
gléwnych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 17
Uchylenie

Dyrektywa 91/439/EWG zostaje uchylona ze skutkiem od
... (") bez uszczerbku dla obowiagzkéw parnistw cztonkowskich
dotyczacych ostatecznych termindw transpozycji tej dyrektywy
do prawa krajowego, okre$lonych w zalgczniku VII, czg$¢ B.

Art. 2 ust. 4 dyrektywy 91/439[EWG uchyla si¢ z dniem
o ().

Odestania do uchylonej dyrektywy interpretowane s3 jako
odestania do niniejszej dyrektywy i powinny by¢ interpreto-
wane zgodnie z tabelg korelacji zamieszczong w zalgczniku
VIIL

(*) 6 lat od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(**) Data wejicia w Zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Art. 2 ust. 1, art. 5, art. 6 ust. 2 lit. b), art. 7 ust. 1 lit. a), art. 9,

art. 11 ust. 1, 3, 4, 5 i 6, art. 12, oraz zalgczniki I, 11 i III
stosuje si¢ od ... (**¥).

Artykut 19
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ..., ...

W imieniu Parlamentu Europej-
skiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(***) Dwa lata od daty wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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ZALACZNIK [

PRZEPISY DOTYCZACE WSPOLNOTOWEGO WZORU PRAWA JAZDY

1. Fizyczne cechy karty wspdlnotowego wzoru prawa jazdy s zgodne z ISO 7810 i ISO 7816-1.

Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech praw jazdy w celu potwierdzenia ich zgodnosci z migdzynarodowymi standardami sg
zgodne z ISO 10373.

. Fizyczne bezpieczenistwo praw jazdy

Zagrozenia fizycznego bezpieczenstwa praw jazdy polegajg na:

— produkgji falszywych kart: wytworzeniu nowego przedmiotu tudzaco podobnego do dokumentu oryginalnego,
wykonanego samodzielnie w catosci lub przez skopiowanie dokumentu oryginalnego;

— zmianach mechanicznych: zmianie jakiej§ wlasciwosci dokumentu oryginalnego, np. modyfikacji niektérych
danych na nim wydrukowanych;

Ogodlne bezpieczenstwo dokumentu opiera si¢ w caloici na systemie obejmujacym procedure skladania wnioskéw,
przekazywanie danych, material stanowiacy blankiet karty, technike drukowania, minimalny zestaw cech zabezpie-
czajgcych oraz proces personalizagji.

a) Material stosowany do wyrobu praw jazdy jest zabezpieczony przed sfalszowaniem przy uzyciu nastgpujacych
technik (obowiazkowe cechy zabezpieczajace):

— blankiety karty nie wykazuja luminescencji w $wietle UV;

— zabezpieczajacy wzor tla odporny na podrabianie metodg skanowania, drukowania czy kopiowania, wykonany
metodg druku irysowego z wykorzystaniem wielokolorowych farb zabezpieczajacych oraz tla giloszowego
negatywowego i pozytywowego. Wzor nie sklada si¢ z koloréw podstawowych (CMYK), zawiera rysunki o

skomplikowanym wzorze w co najmniej dwoch z koloréw specjalnych oraz mikrodruki;

— elementy zmienne optycznie zapewniajace odpowiednig ochrong przed kopiowaniem i manipulowaniem przy
fotografii;

— grawerowanie laserowe;

— w miejscu, w ktorym znajduje si¢ fotografia, zabezpieczajacy wzér tla oraz fotografia powinny na siebie
nachodzi¢ przynajmniej na brzegach (wzér stabnacy).

b) Ponadto material stosowany do wyrobu praw jazdy jest zabezpieczony przed sfalszowaniem przy uzyciu naste-
pujacych technik (dodatkowe cechy zabezpieczajace):

— farby zmiennooptyczne*,
— farba termochromowa*,
— hologramy indywidualne*,
— zmienne obrazy laserowe*,
— farba wykazujgca luminescencj¢ w $wietle UV, widoczna i przejrzysta,
— druk irysowy,
— cyfrowy znak wodny w tle,
— barwniki podczerwone lub fosforencyjne,
— wyczuwalne dotykiem znaki, symbole badz wzory*.
¢) Pafistwa Czlonkowskie moga dowolnie stosowaé dodatkowe cechy zabezpieczajace. Z zasady zaleca si¢ stoso-

wanie przede wszystkim technik oznaczonych gwiazdka, gdyz dzigki nim funkcjonariusze organéw ochrony
porzadku publicznego moga zweryfikowaé autentyczno$¢ karty bez uzycia szczeg6lnych srodkow.

. Prawo jazdy ma dwie strony.

Strona 1 zawiera:

a) wyrazy ,Prawo jazdy” wydrukowane duzg czcionka w jezyku lub w jezykach Panistwa Czlonkowskiego wydaja-
cego prawo jazdy;

b) nazwg Panstwa Czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy (fakultatywnie);
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¢) znak wyrdzniajacy Panistwa Czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy, wydrukowany w sposéb kontrastujacy na

&

tle niebieskiego prostokata i otoczony przez dwanascie z6ltych gwiazdek; uzywane sg nastepujace znaki wyrdz-
niajace:

B:  Belgia

CZ: Republika Czeska

DK: Dania

D:  Niemcy

EST: Estonia

GR:

Gregja
Hiszpania

Francja

IRL: Irlandia

CY:
LV:
LT:

NL:

PL:

Wiochy
Cypr

Lotwa

Litwa
Luksemburg
Wegry
Malta
Niderlandy
Austria
Polska

Portugalia

SLO: Stowenia

SK:

Stowacja

FIN: Finlandia

S:

Szwecja

UK:  Zjednoczone Krélestwo;

informacje spersonalizowane dla wydanego prawa jazdy, ponumerowane w nastgpujacy sposob:

1.

2.

nazwisko posiadacza;

imi¢ (imiona) posiadacza;

. data i miejsce urodzenia;

. a) data wydania prawa jazdy;

b) data utraty waznosci prawa jazdy lub kreska oznaczajaca, ze prawo jazdy jest wazne bezterminowo zgodnie
z art. 7 ust. 2 lit. ¢);

¢) nazwa organu wydajacego (moze by¢ wydrukowana na stronie 2);

d) numer inny niz w pozycji 5, do celéw administracyjnych (fakultatywnie);

. numer prawa jazdy;

. zdjecie posiadacza;

. podpis posiadacza;

. miejsce zamieszkania, ewentualnie adres pocztowy (fakultatywnie);

. kategoria pojazdu (pojazdéw), jakim posiadacz ma prawo kierowac (kategorie krajowe sa drukowane czcionka

inng niz zharmonizowane kategorie);
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e) wyrazy ,wzor Wspélnot Europejskich” w jezyku lub w jezykach Pafistwa Czlonkowskiego wydajacego prawo
jazdy oraz wyrazy ,Prawo jazdy” w innych jezykach Wspdlnoty, wydrukowane w kolorze rézowym tak, aby
stanowily tlo prawa jazdy:
Permiso de Conduccién
Ridi¢sky priikaz
Keorekort
Fithrerschein
Juhiluba
Abeia Odmynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceaddas Tiomdna
Patente di guida
Vaditaja aplieciba
Vairuotojo pazyméjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs
Prawo Jazdy
Carta de Condugido
Vodicsky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti
Korkort;

f) Informacja o kolorach:

— niebieski: Pantone Reflex Blue,
— 706lty: Pantone Yellow.
Strona 2 zawiera:

a) 9.  kategorie pojazdu (pojazdéw), jakim posiadacz ma prawo kierowaé (kategorie krajowe sa drukowane
czcionka inng niz kategorie zharmonizowane);

10. date pierwszego wydania kazdej kategorii uprawnien (data ta musi by¢ powtérzona na nowym prawie jazdy
w przypadku wydania kazdego kolejnego dokumentu zamiennego lub wtérnika);

11. date waznosci kazdej kategorii;
12. dodatkowe informacje lub ograniczenie(-a) w formie kodu naprzeciwko (pod)kategorii, ktérej dotycza.
Uzywane sa nastgpujace kody:

— kody od 01 do 99:  zharmonizowane kody wspélnotowe
KIEROWCA (wzgledy medyczne)

01. Korekgja lub ochrona wzroku
01.01 Okulary
01.02 Soczewka(i) kontaktowe
01.03 Okulary ochronne
01.04 Szkla przyciemnione
01.05 Przepaska na oko
01.06 Okulary lub soczewki kontaktowe
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02.

03.

05.

Korekeja stuchufkorekcja komunikacji
02.01 Aparat stuchowy na jedno ucho
02.02 Aparat stuchowy na dwoje uszu
Protezy/[szyny koniczyn

03.01 Protezafszyna konczyny gérnej
03.02 Proteza/szyna konczyny dolnej

Ograniczone uzycie (obowigzkowe stosowanie subkodéw, ograniczenia jazdy spowodowane wzgledami
medycznymi)

05.01 Jazda tylko w godzinach dziennych (na przyklad: okres migdzy jedna godzing po wschodzie storica
i jedna godzina przed zachodem)

05.02 Jazda tylko w promieniu ... km od miejsca zamieszkania posiadacza prawa jazdy lub w obrebie
miasta/regionu ...

05.03 Jazda bez pasazeréw

05.04 Jazda z predkoscia nie wigksza niz ... km/h

05.05 Jazda tylko w towarzystwie innego posiadacza prawa jazdy
05.06 Bez przyczepy

05.07 Bez prawa wjazdu na autostrady

05.08 Zakaz spozywania alkoholu

ZMIANY W POJEZDZIE

10.

15.

20.

Zmodyfikowana przekladnia

10.01 Reczna przekladnia

10.02 Przekladnia automatyczna

10.03 Przekladnia sterowana elektronicznie

10.04 Zmodyfikowany drazek zmiany biegow

10.05 Brak biernej przekladni

Zmodyfikowane sprzeglo

15.01 Zmodyfikowany drazek zmiany biegdw

15.02 Sprzeglo reczne

15.03 Sprzeglo automatyczne

15.04 Pedal za przegroda[skladany/odkrecany
Zmodyfikowany uktad hamulcowy

20.01 Dostosowany pedal hamulca

20.02 Powigkszony pedal hamulca

20.03 Pedal hamulca dostosowany do lewej stopy
20.04 Pedal hamulca pod calg stope

20.05 Wychylny pedal hamulca

20.06 Reczny hamulec gléwny (zmodyfikowany)
20.07 Maksymalne uzycie wzmocnionego hamulca gléwnego
20.08 Maksymalne uzycie hamulca bezpieczeristwa zintegrowanego z hamulcem gléwnym
20.09 Dostosowany hamulec reczny

20.10 Elektryczny hamulec reczny

20.11 Nozny hamulec postojowy (zmodyfikowany)
20.12 Pedal hamulca za przegroda/sktadany/odkrecany
20.13 Hamulec obstugiwany kolanem

20.14 Elektryczny hamulec gtéwny
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25. Zmodyfikowane systemy przyspieszenia

30.

35.

40.

25.01
25.02
25.03
25.04
25.05
25.06
25.07
25.08
25.09

Dostosowany pedal przyspieszenia

Pedal przyspieszenia pod calg stope

Wychylny pedal przyspieszenia

Przyspieszenie re¢czne

Przyspieszenie kolanem

Wspomaganie przyspieszacza (elektroniczne, pneumatyczne itp.)
Pedal przyspieszenia po lewej stronie pedatu hamulca

Pedal przyspieszenia po lewej stronie

Pedal przyspieszenia za przegroda/sktadany/odkrecany

Zmodyfikowane wspdlne systemy hamowania i przyspieszania

30.01
30.02
30.03
30.04
30.05
30.06
30.07
30.08
30.09
30.10
30.11

Pedaly réwnolegle

Pedaly na tym samym (lub prawie na tym samym) poziomie
Przesuwne pedaly przyspieszenia i hamowania

Pedaly przyspieszenia i hamulca z przesuwem i szyna
Pedaly przyspieszenia i hamulca skfadane/odkrecane
Podniesiona podloga

Przegroda z boku pedatu hamulca

Przegroda na szyn¢ z boku pedatu hamulca

Przegroda przed pedatami hamulca i przyspieszenia
Podparcie pigty/nogi

Elektryczne przyspieszenie i hamulec

Zmodyfikowany pulpit sterowniczy

(Przelaczniki $wiatel, wycieraczki szyby przedniej/spryskiwacz, sygnal diwigkowy, $wiatla kierunkow-
skazow itp.)

35.01
35.02
35.03

35.04

35.05

Urzgdzenia sterownicze obstugiwane bez negatywnego wplywu na kierowanie i obstuge
Urzgdzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania kierownicy i akcesoriow (galek, dZwigni itp.)

Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania kierownicy i akcesoriéw (galek, dZzwigni itp.)
lewa reka.

Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania kierownicy i akcesoriéw (galek, dzwigni itp.)
prawg reka.

Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania kierownicy i akcesoriow (galek, dZzwigni itp.)
ze wspllnymi mechanizmami przyspieszenia i hamowania

Zmodyfikowany uktad kierowniczy

40.01
40.02
40.03
40.04
40.05

40.06
40.07
40.08
40.09
40.10
40.11
40.12
40.13

Zwykly uktad kierowniczy ze wspomaganiem
Uklad kierowniczy z aktywnym wspomaganiem
Uktad kierowniczy z systemem rezerwowym
Wydluzona kolumna kierownicy

Dostosowane koto kierownicy (wigkszy iflub grubszy przekrdj kota kierownicy, koto kierownicy o
mniejszej Srednicy itp.)

Wychylne koto kierownicy

Pionowe kolo kierownicy

Poziome kolo kierownicy

Kierowanie nozne

Alternatywny dostosowany uklad kierowniczy (drazek itp.)
Galka na kole kierownicy

Szyna na kole kierownicy

Ze stawem Szynowym
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42.

43.

44,

Zmodyfikowane lusterko (lusterka) wsteczne

42.01 Zewnetrzne lusterko wsteczne prawe (lub lewe)

42.02 Zewnetrzne lusterko wsteczne na wysiggniku

42.03 Dodatkowe zewnetrzne lusterko wsteczne pozwalajace na kontrolg ruchu
42.04 Panoramiczne wewnetrzne lusterko wsteczne

42.05 Lusterko wsteczne z martwym punktem

42.06 Elektryczne zewnetrzne lusterko (lusterka) wsteczne

Zmodyfikowane siedzenie kierowcy

43.01 Siedzenie kierowcy na dobrej wysokosci obserwacyjnej i w prawidtowej odlegtosci od kola kierow-
nicy i pedatu

43.02 Siedzenie kierowcy dostosowane do ksztattu ciala

43.03 Siedzenie kierowcy z oparciem bocznym stabilizujacym pozycje
43.04 Siedzenie kierowcy z podlokietnikiem

43.05 Wydluzone szyny prowadzace siedzenia kierowcy

43.06 Zmodyfikowany pas bezpieczefistwa

43.07 Pas bezpieczefistwa w formie uprzezy

Modyfikacje motocykli (obowigzkowe stosowanie subkodu)

44.01 Hamulec jednofunkcyjny

44.02 Hamulec rgczny (koto przednie) (dostosowany)

44.03 Hamulec nozny (koto tylne) (dostosowany)

44.04 Raczka przyspieszacza (dostosowana)

44.05 Reczna zmiana biegéw i reczne sprzeglo (dostosowane)
44.06 Lusterko (lusterka) wsteczne (dostosowane)

44.07 Wskazania (kierunkowskazy, Swiatla stop, ...) (dostosowane)

44.08 Wysoko$¢ siedzenia pozwalajaca kierowcy na oparcie dwoch stop na drodze jednoczesnie w
pozycji siedzacej

45. Dla motocykli z przyczepka boczna

50. Dla okreslonego pojazdu/nadwozia (numer identyfikacyjny pojazdu, VIN)

51. Dla okreslonego pojazdu/tablicy rejestracyjnej (numer rejestracyjny pojazdu, VRN)

SPRAWY ADMINISTRACYJNE

70. Wymiana prawa jazdy numer ... wydanego przez ... (wyréznik UEJONZ w przypadku paristwa trzeciego;
np.: 70.0123456789.NL)

71. Duplikat prawa jazdy numer ... (wyréznik UE/ONZ w przypadku pafstwa trzeciego; np.:
71.987654321.HR)

72. Wylacznie dla pojazdéw kategorii A z maksymalna pojemnoscig skokowa cylindra 125 cm? oraz maksy-
malng mocg 11 KW (A1)

73. Wylgcznie dla pojazdéw kategorii B z silnikiem, typéw tréjkotowych lub czterokotowych (B1)

74. Wylacznie dla pojazdow kategorii C, ktérych dopuszczalna masa nie przekracza 7 500 kg (C1).

75. Wylacznie dla pojazdéw kategorii D, z nie wigcej niz 16 miejscami siedzacymi, wylaczajac siedzenie

kierowcy (D1).
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76.

77.

78.

79.

95.

96.

Wytacznie dla pojazdéw kategorii C, ktérych dopuszczalna masa catkowita nie przekracza 7 500 kg (C1),
polaczonych z przyczepa, ktérej dopuszczalna masa calkowita przekracza 750 kg, o ile dopuszczalna
masa catkowita zespotu pojazdéw w ten sposéb utworzonego nie przekracza 12 000 kg, a dopuszczalna
masa catkowita przyczepy nie przekracza masy pustego pojazdu ciggnacego (C1 + E).

Wylacznie dla pojazdéw kategorii D z nie wigcej niz 16 miejscami siedzacymi bez siedzenia kierowcy
(D1) polaczonych z przyczepa, ktérej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg, o ile a) dopusz-
czalna masa calkowita zespolu pojazdéw w ten sposéb utworzonego nie przekracza 12 000 kg, a
dopuszczalna masa catkowita przyczepy nie przekracza masy wlasnej pojazdu ciagnacego oraz b) przy-
czepa nie jest wykorzystywana do przewozu pasazeréw (D1 + E).

Wrylacznie dla pojazdéw z przekladnig automatyczng.

(-..) Ograniczone do pojazdéw, ktdre spelniaja wymogi specyfikacji wskazanej w nawiasach, w kontekscie
zastosowania art. 10 ust. 1 dyrektywy 91/439/EWG.

90.01: w lewo
90.02: w prawo
90.03: lewy
90.04: prawy
90.05: reka
90.06: stopa

90.07: uzytkowy

Kierowca, ktéry wedtug posiadanego $wiadectwa kompetencji zawodowych spelnia wymagania dotyczace
predyspozycji zawodowych przewidzianych dyrektywa 2003/59/WE do dnia ... [np. 95.01.01.2012]

Kierowca, ktéry odbyl szkolenie lub zdal egzamin umiejetnosci i zachowania na drodze zgodnie z przepi-
sami zawartymi w zalaczniku V.

— kody 100 i powyzej:  kody krajowe, wazne jedynie w odniesieniu do ruchu na terytorium Panstwa Czlon-

kowskiego, ktére wydato prawo jazdy.

Tam, gdzie kody maja zastosowanie do wszystkich kategorii, dla ktorych jest wydane prawo jazdy, moze to
by¢ wydrukowane w kolumnach 9, 101 11;

13.

14.

w wykonaniu sekcji 4 lit. a) niniejszego zalacznika, miejsce zarezerwowane dla mozliwego wpisu przez
przyjmujace Panstwo Czlonkowskie, informagji istotnych dla administrowania prawem jazdy;

miejsce zarezerwowane dla mozliwego wpisu przez Pafistwo Czlonkowskie, ktére wydato prawo jazdy,
informacji istotnych do administrowania prawem jazdy lub dotyczacych bezpieczenstwa drogowego
(fakultatywnie). Jezeli informacja odnosi si¢ do jednego z nagléwkéw okreslonych w niniejszym
zalgczniku, jest poprzedzana numerem danego nagtowka.

W przypadku specjalnej pisemnej zgody posiadacza, moze by¢ dolgczona w tym miejscu informacja
niezwigzana z administrowaniem prawem jazdy lub bezpieczenstwem drogowym; takie uzupelnienie nie
powinno zmienia¢ w zaden sposéb wykorzystania wzoru jako prawa jazdy.

b) objasnienie numerowanych pozycji, ktére pojawiaja si¢ na stronach 1 i 2 prawa jazdy (przynajmniej pozycji 1, 2,

3, 4 lit. a), pozydji 4 lit. b), pozydji 4 lit. ¢), pozycji 5, 10, 11 i 12).

Jezeli Panstwo Czlonkowskie zyczy sobie wprowadzaé pozycje w jezyku narodowym innym niz nastepujace
jezyki: angielski, czeski, dunski, estoniski, finski, francuski, grecki, hiszpanski, litewski, totewski, maltanski, nider-

landzki,

niemiecki, polski, portugalski, stowacki, stowenski, szwedzki, wegierski lub wloski, Paristwo Czlonkowskie

sporzadza dwujezyczna wersj¢ prawa jazdy, uzywajac jednego z wyzej wymienionych jezykdw, bez uszczerbku
dla innych przepisoéw niniejszego zalacznika.

¢) na wspélnotowym wzorze prawa jazdy powinno by¢ zachowane miejsce umozliwiajace wprowadzenie mikro-

czipa lub podobnego urzadzenia komputerowego.
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4. Przepisy szczegélne

a)

=

W przypadku, gdy posiadacz prawa jazdy wydanego przez Pafstwo Czlonkowskie zgodnie z niniejszym
zalacznikiem, posiada miejsce zamieszkania w innym Panstwie Czlonkowskim, to dane Pafistwo Czlonkowskie
moze wprowadzi¢ do prawa jazdy takg informacj¢, jako istotna dla administrowania prawem jazdy, pod
warunkiem, Ze wprowadza ono ten typ informacji réwniez do praw jazdy przez siebie wydanych oraz pod
warunkiem, Ze jest tam wystarczajaco duzo miejsca dla tego celu.

Po konsultacji z Komisja Pafistwa Czlonkowskie moga doda¢ kolory lub oznaczenia takie jak kody kreskowe
czy symbole narodowe, bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego zalgcznika.

W kontekscie wzajemnego uznawania praw jazdy, kod kreskowy nie powinien zawiera¢ informacji innych niz
to, co mozna juz odczytaé z prawa jazdy lub to, co jest niezbedne dla procesu wydawania prawa jazdy.
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WSPOLNOTOWY WZOR PRAWA JAZDY

Strona 1 PRAWO JAZDY [PANSTWO CZEONKOWSKIE]

4 PERMIS DE CONDUIRE ETAT MEMBRE\

€ PHOTC 43 Ac
4. (4d.)
5.

N\ | Y

Strona 2 1. Nazwisko 2. Imi¢ 3. Data i miejsce urodzenia 4a. Data wydania prawa jazdy 4b. Data waznoSci prawa jazdy
4c. Organ wydajacy 5. Numer prawa jazdy 8. Adres 9. () Kategorie 10. Data wydania uprawnienia 11. Data
waznosci uprawnienia 12. Ograniczenia

\\

10. 11. 12.

3 ke e e

Al

(") Uwaga: zostanie uzupetniony o piktogram i rzad dla kategorii AM.
Uwaga: cz¢$¢ dotyczaca kategorii motocykli uzupelniona zostanie o oznaczenie ,A2”.



C 295E/20 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 5.12.2006

WZOR PRAWA JAZDY
BELGIJSKIE PRAWO JAZDY (dla celéw informacyjnych)

RIJBEWIJS KONINKRIJK BELGIE\\
1. Steven

2. Anne-Marie M E.

3. 010473 D-53170 Bonn

6.FOTO 43 01.07.96 4c.B8-9000 Gent

4h. 30.06.06

5. DA 0033860

- /

\

PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQUE
1. Quentin

2 Maria N.E.

3 01.0473 B-7000 Mons

6 PROTO 4a 01.07.86 4c¢ B-1180 Ucgcle

4. 30.06.06

DA 003 361

___NDwzﬂ)ZTz,.

2.
7
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ZALACZNIK II

I. MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINOW NA PRAWO JAZDY

Panistwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu upewnienia sig, Ze ubiegajacy si¢ o prawo jazdy posiadaja
wiedze 1 umiejetnosci, a ich zachowanie $wiadczy o umiejetnosci jazdy. Egzaminy wprowadzone w tym celu musza
skladac sie z:

— egzaminu teoretycznego, a nastepnie

— egzaminu umiejetnosci i zachowania.

Warunki, na jakich egzaminy te sa prowadzone sa przedstawione ponizej.

EGZAMIN TEORETYCZNY
Forma

Wybrana forma powinna stwarza¢ pewno$¢, ze ubiegajacy si¢ posiada wymagang wiedz¢ w kwestiach wskaza-
nych w pkt 2, 3 i 4.

Osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy danej kategorii, ktéra zdala egzamin teoretyczny na inng kategorig¢, moze
by¢ zwolniona ze wspdlnych przepiséw pkt 2, 3 1 4.

Zakres egzaminu teoretycznego dla wszystkich kategorii pojazdéw

Pytania musza by¢ zadawane na temat kazdego z punktéw przedstawionych ponizej, natomiast ich tres¢ i forma
pozostaja do uznania przez kazde pafstwo cztonkowskie:

Przepisy ruchu drogowego

— w szczegdlnosci odnosnie do znakéw drogowych, oznakowan poziomych i sygnalow, pierwszeristwa prze-
jazdu i ograniczen predkosci;

Kierowca:
— znaczenie zachowania szczegdlnej ostroznosci i stosunku do innych uzytkownikéw drogi,

— spostrzeganie, ocena sytuacji i podejmowanie decyzji, szczegdlnie w zakresie czasu reakcji oraz zmian w
zachowaniu za kierownica, spowodowanych wplywem alkoholu, lekéw i produktéw leczniczych, stanem
$wiadomodci i zmeczeniem;

Droga:

— najwazniejsze zasady dotyczace zachowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami, odstepéw przy hamo-
waniu i trzymania si¢ drogi w réznych warunkach pogodowych i drogowych,

— czynniki ryzyka zwigzane z réznymi warunkami drogowymi, w szczegdlnosci ze zmiang tych warunkéw w
zaleznosci od pogody i pory dnia lub nocy,

— whasciwosci réznych typow drdg i zwiazane z tym obowigzujace wymagania;

Inni uzytkownicy drogi:

— szczeg6lne czynniki ryzyka zwigzane z brakiem do$wiadczenia pozostalych uzytkownikéw drogi i uzytkow-
nikéw najbardziej narazonych, takich jak dzieci, piesi, rowerzysci i osoby o ograniczonej mozliwosci poru-

szania sie,

— zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem si¢ i kierowaniem réznymi typami pojazdéw oraz z réznymi
polami widzenia ich kierowcow;

Ogodlne zasady i przepisy oraz inne kwestie:
— zasady dotyczace dokumentéw administracyjnych wymaganych przy korzystaniu z pojazdu,

— ogodlne zasady okreslajace zachowanie kierowcy w momencie wypadku (umieszczenie znaku ostrzegajacego
i zaalarmowanie) i Srodki, ktére musi zastosowal udzielajgc pomocy ofiarom wypadku, jezeli jest to
konieczne,

— czynniki bezpieczenistwa odnoszace si¢ do pojazdu, fadunku i przewozonych oséb;
Srodki ostroznosci, jakie nalezy przedsigwziaé przy wysiadaniu z pojazdu;

Aspekty mechaniczne zwigzane z zachowaniem bezpieczefistwa na drodze: osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy
musza wykry¢ najbardziej powszechne usterki, w szczegdlnosci w ukladzie kierowniczym, zawieszenia i hamul-
cowym, oponach, $wiatlach i kierunkowskazach, reflektorach, lusterkach wstecznych, przedniej szybie
i wycieraczkach, ukladzie wydechowym, pasach bezpieczenstwa i dZwigkowym sygnale ostrzegawczym;
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2.1.8.  Wyposazenie zwigzane z bezpieczefistwem, w szczegdlnosci korzystanie z paséw bezpieczeristwa, zaglowkow i
fotelikéw dziecigcych;

2.1.9. Zasady dotyczace korzystania z pojazdu w kontekscie Srodowiska naturalnego (odpowiednie uzycie dzwigko-
wego sygnalu ostrzegawczego, umiarkowane zuzycie paliwa, ograniczenie szkodliwych emisji itp.).

3. Przepisy szczegélne dotyczjce kategorii A1, A2 oraz A

3.1.  Obowigzkowe sprawdzenie ogdlnej wiedzy na temat:
3.1.1. Wykorzystania §rodkéw ochronnych, takich jak rekawice, obuwie, ubranie i kask;
3.1.2.  Widocznosci kierowcéw motocykli dla innych uzytkownikéw drég;

3.1.3. Czynnikéw ryzyka zwigzanych z réznymi warunkami drogowymi przedstawionymi powyzej ze zwrdceniem
szczegllnej uwagi na elementy Sliskie, takie jak pokrywy studzienek, oznakowania na drodze, takie jak linie i
strzalki, szyny tramwajowe:

3.1.4.  Aspektéw mechanicznych zwigzanych z zachowaniem bezpieczenstwa na drodze przedstawionym powyzej ze
zwrdceniem szczegblnej uwagi na awaryjny wylacznik stop, poziom oleju i fancuch;

4. Przepisy szczegélne dotyczace kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i D1E

4.1.  Obowigzkowe sprawdzenie ogdlnej wiedzy na temat:

4.1.1. Zasad dotyczacych czasu pracy i odpoczynku kierowcéw, okreSlonych w rozporzadzeniu Rady (EWG)
nr 3820/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych
si¢ do transportu drogowego ('); wykorzystywanie tachograféw, okreslonych w rozporzadzeniu Rady (EWG)
nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie

drogowym (),
4.1.2. Zasad odnoszacych si¢ do rodzaju wykonywanego transportu: rzeczy lub oséb;

4.1.3. Dokumentéw dotyczacych pojazdu i transportowych, wymaganych w krajowym i migdzynarodowym przewozie
rzeczy i osob;

4.1.4. Jak zachowa¢ si¢ momencie wypadku; wiedza o §rodkach, jakie nalezy przedsiewziaé po wypadku lub
podobnym zdarzeniu, tacznie z akcja ratunkows taka, jak ewakuacja pasazeréw i podstawowa wiedza na temat
pierwszej pomocy;

4.1.5.  Srodkéw ostroznosci, jakie nalezy podja¢ podczas zdejmowania i wymiany kota;
4.1.6. Zasad dotyczacych masy i wymiaréw pojazdu; zasad ogranicznikéw predkosci;
4.1.7. Przeszk6éd w polu widzenia spowodowanych cechami charakterystycznymi pojazdow;

4.1.8. Czytania map drogowych, planowania trasy, facznie ze stosowaniem elektronicznych systeméw nawigacji (fakul-
tatywnie);

4.1.9. Czynnikow bezpieczenistwa zwigzanych z zaladowaniem pojazdu: kontrola fadunku (rozmieszczenie i zamoco-
wanie), trudnosci z réznymi rodzajami ladunkéw (np. ladunki plynne, ladunki wiszace,...), zaladunek i
roztadunek towaréw oraz stosowanie urzadzen do zaladunku (rozladunku) (wylacznie kategorie C, CE, C1,
C1E);

4.1.10. Odpowiedzialno$¢ kierowcy w zwiazku z przewozem osob; komfort i bezpieczenstwo pasazerdw; przewoz
dzieci; niezbedne czynnosci przed ruszeniem; egzamin teoretyczny powinien uwzglednia¢ wszystkie rodzaje
autobuséw (autobusy komunikacji publicznej oraz autokary, autobusy o specjalnych wymiarach,...) (wylacznie
kategorie D, DE, D1, D1E).

4.2.  Obowiagzkowy egzamin z wiedzy ogélnej w zakresie dodatkowych przepisow dotyczacych kategorii C, CE, D
oraz DE:

4.2.1. Zasady budowy oraz funkcjonowania: silnikow spalinowych, pltynéw (np. olej silnikowy, plyn chlodzacy, plyn
do spryskiwaczy), ukladu paliwowego, ukladu elektrycznego, ukladu zaplonu, ukladu przeniesienia napedu
(sprzeglo, skrzynka przekladniowa itp.);

(') Dz.U. L 370 z 31.12.1985, str. 1. Rozporzadzenie uchylone rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 102 z 11.4.2006, str. 1).
(%) Dz.U.L 370 z 31.12.1985, str. 8. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 561/2006.
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4.2.2.
4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.
4.2.7.

4.2.8.

5.1.

5.2.

Smarowanie i ochrona przeciw zamarzaniu;
Zasady budowy, zakladania, wlasciwego stosowania oraz dbania o opony;

Zasady podziatu, eksploatacji, glowne czesci, polaczenia, stosowanie oraz codzienne utrzymanie urzadzen
hamulcowych oraz regulatoréw obrotéw oraz stosowanie hamulcoéw z przeciwblokada;

Zasady podzialu, eksploatacji, gtéwne czgsci, polaczenia, stosowanie oraz codzienne utrzymanie systemow
sprzegania (wylacznie kategorie CE, DE);

Metody okreslania przyczyn awarii;
Konserwacja zapobiegawcza pojazdu oraz niezbedne naprawy biezace;

Odpowiedzialnos¢ kierowcy w zwiazku z przyjeciem, przewozem i dostawg towaréw na uzgodnionych warun-
kach (wylacznie kategorie C, CE).

EGZAMIN UMIE]ETNO§CI [ ZACHOWAN
Pojazd i jego wyposazenie

Jazda pojazdem z reczng przekladnig podlegaé bedzie sprawdzianowi umiejetnosci i zachowan przeprowadzo-
nemu w pojezdzie wyposazonym w reczng przekladnie.

Jezeli osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy przystepuje do sprawdzianu umiejetnosci i zachowan w pojezdzie z
automatyczng przekladnig zostanie to odnotowane na prawie jazdy wydanym na podstawie takiego egzaminu.

Prawa jazdy z takim zapisem upowazniaja wylacznie do kierowania pojazdem wyposazonym w automatyczng
przekladnie.

Termin ,pojazd wyposazony w automatyczng przekladni¢” oznacza pojazd, w ktérym przelozenie biegow
migdzy silnikiem i kotami moze by¢ zmieniane wylacznie przez nacisnigcie pedatu przyspieszenia lub hamulca

Pojazdy stosowane podczas sprawdzianéw umiejetnosci i zachowan musza spelnia¢ podane ponizej minimalne
kryteria. Pafistwa Czlonkowskie moga wymagac spehnienia ostrzejszych kryteriow oraz dodawaé nowe kryteria.
Kategoria Al:

Motocykl kategorii Al bez woézka bocznego, o pojemnosci przynajmniej 120 cm’, rozwijajacy predkosé co
najmniej 90 km/h.

Kategoria A2:

Motocykl bez wozka bocznego, o pojemnosci skokowej silnika przynajmniej 400 cm’ i mocy silnika
wynoszgcej co najmniej 25 kW.

Kategoria A:

Motocykl bez wozka bocznego, o pojemnosci skokowej silnika przynajmniej 600 cm® i mocy silnika
wynoszgcej co najmniej 40 kW.

Kategoria B:

Czterokolowy pojazd kategorii B, rozwijajacy predko$¢ co najmniej 100 km/h.

Kategoria BE:

Zestaw pojazdéw, w ktorego sktad wchodzi pojazd egzaminacyjny kategorii B oraz przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej co najmniej 1 000 kg, osiagajacy predko$¢ co najmniej 100 kmj/h, ktdry nie miedci si¢ w kate-
gorii B; przedzial fadunkowy przyczepy sklada si¢ z zamknigtej skrzyni tadunkowej o szerokosci i wysokosci co
najmniej takiej samej jak pojazd mechaniczny; zamknieta skrzynia fadunkowa moze by¢ réwniez nieznacznie
wezsza od pojazdu silnikowego, o ile widoczno$¢ wsteczna jest mozliwa wylacznie przy uzyciu lusterek wstecz-
nych pojazdu mechanicznego; rzeczywista masa calkowita przyczepy wynosi co najmniej 800 kg;

Kategoria B1:

Pojazd silnikowy (motocykl) czterokotowy, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 60 km/h;
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Kategoria C:

Pojazd kategorii C o dopuszczalnej masie calkowitej co najmniej 12 000 kg, dlugosci co najmniej 8 m, szero-
kosci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predko$¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciw-
blokada, skrzyni¢ biegéw z co najmniej 8 przelozeniami w jeZdzie do przodu oraz urzadzenia rejestrujace
okre$lone w rozporzadzeniu (EWG) 3821/85; przedzial fadunkowy obejmuje zamknigta skrzyni¢ tadunkowa o
szerokosci i wysoko$ci co najmniej takiej samej jak kabina; rzeczywista calkowita masa pojazdu wynosi co
najmniej 10 000 kg;

Kategoria CE:

Pojazd przegubowy lub zestaw skladajacy si¢ z pojazdu egzaminacyjnego kategorii C oraz przyczepy o dlugosci
co najmniej 7,5 m; dopuszczalnej masa catkowita zaréwno pojazdu przegubowego jak i zestawu pojazdéw
wynosi co najmniej 20 000 kg, dugo$¢ co najmniej 14 m oraz szeroko$¢ co najmniej 2,40 m, rozwija predkosé
co najmniej 80 km/h, wyposazony w hamulce z przeciwblokada, skrzyni¢ biegéw z co najmniej 8 przeloze-
niami w jezdzie do przodu oraz urzadzenia rejestrujgce okreSlone w rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85;
przedzial tadunkowy obejmuje zamknieta skrzyni¢ tadunkows o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej
jak kabina; rzeczywista calkowita masa zaréwno pojazdu przegubowego, jak i zestawu pojazdéw wynosi
minimum 15 000 kg;

Kategoria C1:

Pojazd podkategorii C1 o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 4 000 kg, dlugosci co najmniej 5 m,
rozwijajacy predko$¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokadg oraz urzadzenia rejes-
trujgce zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) 3821/85; przedzial tadunkowy obejmuje zamknigta skrzynie
fadunkowg o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina;

Kategoria C1E:

Zestaw pojazdéw, w ktérego sklad wchodzg pojazd egzaminacyjny podkategorii C1 oraz przyczepa o dopusz-
czalnej masie calkowitej co najmniej 1 250 kg; dlugos$¢ takiego zestawu wynosi co najmniej 8 m, rozwija pred-
kos¢ co najmniej 80 km/h; przedzial fadunkowy przyczepy sklada si¢ z zamknietej skrzyni fadunkowej o szero-
kosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina; zamknigta skrzynia ladunkowa moze by¢ réwniez
nieznacznie wezsza od kabiny, o ile widoczno$¢ wsteczna jest mozliwa wylacznie przy uzyciu lusterek wstecz-
nych pojazdu mechanicznego; rzeczywista masa catkowita przyczepy wynosi co najmniej 800 kg;

Kategoria D:

Pojazd kategorii D o dlugosci co najmniej 10 m i szerokosci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predko$é co
najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokadg oraz urzadzenia rejestrujace zgodnie z rozporza-
dzeniem (EWG) 3821/85;

Kategoria DE:

Zestaw pojazdow, w ktérego sktad wchodza pojazd egzaminacyjny kategorii D oraz przyczepa o dopuszczalnej
masie catkowitej co najmniej 1250 kg, o szerokosci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predko$¢ co najmniej
80 km/h; przedzial tadunkowy przyczepy sklada si¢ z zamknigtej skrzyni tadunkowej o szerokosci co najmniej
2 m i wysokosci co najmniej 2 m; rzeczywista masa calkowita przyczepy wynosi co najmniej 800 kg;

Kategoria D1:

Pojazd podkategorii D1 o dopuszczalnej masie calkowitej co najmniej 4 000 kg, dlugosci co najmniej 5 m,
rozwijajacy predko$¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada oraz urzadzenia rejes-
trujace zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) 3821/85;

Kategoria D1E:

Zestaw pojazdow, w ktérego sktad wchodza pojazd egzaminacyjny podkategorii D1 oraz przyczepa o dopusz-
czalnej masie catkowitej co najmniej 1 250 kg, rozwijajacy predkosé co najmniej 80 km/h; przedzial tadunkowy
przyczepy sklada si¢ z zamknigtej skrzyni tadunkowej o szerokosci co najmniej 2 m i wysokosci co najmniej
2 m; rzeczywista masa catkowita przyczepy wynosi co najmniej 800 kg;
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Pojazdy egzaminacyjne kategorii BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 oraz DIE, ktére nie spelniaja minimalnych
kryteriéw podanych powyzej, ale sa stosowane w chwili wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Komisji, moga
nadal by¢ stosowane przez okres nie dtuzszy niz 10 lat po tym dniu. Wymogi zwigzane z obcigZeniem takich
pojazdéw moga by¢ wdrozone przez panistwa czlonkowskie w terminie do 10 lat od chwili wejscia w zycie
dyrektywy Komisji 2000/56/WE (').

6. Umiejetno$ci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii A1, A2 i A
6.1.  Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kqtem bezpieczeristwa ruchu

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy musza wykaza¢ si¢ zdolnoscig przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy
przez spelnienie nastepujacych wymogow:

6.1.1. Dostosowanie stroju ochronnego takiego, jak rekawice, obuwie, ubranie i kask;

6.1.2.  Wybidrcze sprawdzenie stanu opon, hamulcéw, ukladu kierowniczego, przelacznika awaryjnego (jezeli wyste-
puje), fanicucha, poziomu oleju, Swiatel, reflektoréw, kierunkowskazow oraz sygnatu dzwigkowego;

6.2.  Egzamin obejmuje manewry szczegdlne pod kgtem bezpieczeristwa ruchu
6.2.1. Podparcie motocykla oraz zdjecie motocykla z podparcia i przemieszczenie go bez pomocy silnika;
6.2.2. Zaparkowanie motocykla na podpoéree;

6.2.3.  Co najmniej dwa manewry na wolnej predkosci tacznie ze slalomem; powinno pozwoli¢ to na oceng¢ umiejet-
nosci wykorzystywania sprzegla w polaczeniu z hamulcem, zachowaniem réwnowagi, przegladu sytuacji oraz
pozycji na motocyklu oraz pozycji stép na ich oparciach;

6.2.4. Co najmniej dwa manewry na wyzszej predkosci, z ktérych jeden wykonany na drugim lub trzecim biegu, przy
predkosci co najmniej 30 km/h oraz jeden manewr polegajacy na objechaniu przeszkody przy predkosci co
najmniej 50 km/h; powinno to pozwoli¢ na ocen¢ umiejetnosci w zakresie zachowania pozycji na motocyklu,
przegladu sytuacji, zachowania rownowagi, techniki jazdy oraz techniki zmiany biegéw;

6.2.5. Hamowanie: co najmniej dwa manewry, w tym hamowanie awaryjne przy predkosci co najmniej 50 kmj/h;
powinno to pozwoli¢ na ocen¢ umiejetnosci w zakresie obstugi przedniego i tylnego hamulca, przegladu
sytuacji oraz pozycji na motocyklu.

Szczegblne manewry wymienione w pkt 6.2.3. — 6.2.5. muszg zostal wdrozone nie pézniej niz 5 lat po
wejsciu w zycie dyrektywy 2000/56/WE.

6.3.  Zachowanie w ruchu drogowym

Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykonaé wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym,
przy pelnym zachowaniu bezpieczefistwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

6.3.1. Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd z podjazdu;

6.3.2. Jazda po prostych odcinkach drég: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka, tacznie z waskimi odcin-
kami;

6.3.3. Jazda po lukach;
6.3.4. Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;
6.3.5. Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

6.3.6. Wijazd|zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostgpna): wiaczanie si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchu;
zjezdzanie na pas wolnego ruchu;

6.3.7. Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéw w ruchu (jezeli mozliwe); omijanie przeszkéd, np.
zaparkowanych pojazdow; wyprzedzanie przez inne pojazdy (jezeli wlasciwe);

6.3.8.  Specjalne cechy drogi (jezeli dostgpne): ronda; przejazdy w poziomie szyn; przystanki tramwajowe lub autobu-
sowe; przejécia dla pieszych; jazda pod gore i z gory na dlugich odcinkach;

6.3.9. Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu z pojazdu.

(') Dyrektywa Komisji 2000/56/WE z 14 wrzesnia 2000 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 91/439[EWG w sprawie praw jazdy (Dz.U. L
237 z 21.9.2000, str. 45).
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7.1.5.

7.1.6.

7.2.

7.2.1.
7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

Umiejetno$ci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii B, B1 i BE
Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kgtem bezpieczeristwa ruchu

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy musza si¢ wykaza¢ zdolno$cig przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy
przez spehienie nastgpujacych wymogdw:

Ustawienie fotela w celu osiggniecia prawidlowej pozycji siedzacej;

Ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie pasow bezpieczeristwa oraz zagtéwkow, jezeli pojazd jest w nie
wyposazony;

Sprawdzenie czy drzwi sa zamkniete;

Wybidrcze sprawdzenie stanu opon, hamulcow, ukladu kierowniczego, plynow (poziomu oleju, ptynu chlodza-
cego i plynu spryskiwacza), $wiatel, reflektorow, kierunkowskazéw oraz sygnatu dzwigckowego;

Sprawdzenie czynnikéw bezpieczenstwa zwigzanych z zaladowaniem pojazdu: nadwozie, pokrywy, drzwi
fadunkowe, zamknigcie kabiny, sposéb zaladowania, zabezpieczenie fadunku (wylacznie kategoria BE);

Sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego, przewoddéw hamulcowych i elektrycznych (wylacznie kategoria BE);

Kategorie B oraz B1: szczegdlne manewry sprawdzane pod kgtem bezpieczeristwa ruchu

Egzamin obejmuje manewry wybrane z ponizszej listy (co najmniej dwa manewry z czterech punktéw, jeden na
biegu wstecznym):

Cofanie po prostej, cofanie ze skretem w prawo lub w lewo o 90 stopni w ramach tego samego pasa ruchu;
Zawracanie z wykorzystaniem biegéw stosowanych w jezdzie do przodu i wstecznego;

Parkowanie pojazdu przy zachowaniu odstepu (réwnolegle, na ukos lub sko$nie w prawo, przodem lub tylem,
na terenie plaskim, na podjezdzie lub zjezdzie);

Hamowanie do zatrzymania; hamowanie nagle jest fakultatywne.

Kategoria BE: szczegdlne manewry sprawdzane pod kgtem bezpieczeristwa ruchu

Sprzgganie oraz rozprzeganie lub rozprzeganie i ponowne sprzgganie przyczepy z pojazdem mechanicznym;
sytuacjg wyjSciows jest sytuacja gdy pojazd ciagnacy stoi obok przyczepy (nie w jednej linii);

Cofanie po tuku, lini¢ tuku pozostawia si¢ do wyboru Paristwom Czlonkowskim;

Bezpieczne parkowanie w celu zatadunku — roztadunku.

Zachowanie w ruchu

Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykona¢ wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym,
przy pelnym zachowaniu bezpieczefistwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd z podjazdu;

Jazda po prostych odcinkach drdg: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka, facznie z waskimi odcin-
kami;

Jazda po tukuy;
Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;
Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

Wijazd|zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostepna): wlaczanie si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchu;
zjezdzanie na pas wolnego ruchu;

Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéw w ruchu (jezeli mozliwe); omijanie przeszkdd, np.
zaparkowanych pojazdow; wyprzedzanie przez inne pojazdy (jezeli wlasciwe);

Specjalne cechy drogi (jezeli dostepne): ronda; przejazdy w poziomie szyn; przystanki tramwajowe lub autobu-
sowe; przejécia dla pieszych; jazda pod gore i z géry na dlugich odcinkach;

Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu pojazdu.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Umiejetno$ci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 oraz D1E
Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kgtem bezpieczeristwa ruchu

Osoby ubiegajace o prawo jazdy si¢ musza si¢ wykaza¢ zdolnoscig przygotowania do bezpiecznej jazdy przez
spelienie nastgpujacych wymogow:

Ustawienie fotela do osiagnigcia poprawnej pozycji siedzacej;

Ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie paséw bezpieczenistwa oraz zagléwkéw, jezeli pojazd jest w nie
wyposazony;

Wybidrcze sprawdzenie stanu opon, hamulcéw, ukladu kierowniczego, Swiatel, reflektoréw, kierunkowskazéw
oraz sygnatu dZzwigkowego;

Kontrola ukladéw wspomagania hamulcow i kierownicy; kontrola stanu két, zamocowania ko, fartuchow prze-
ciwblotnych, szyby przedniej, szyb bocznych i tylnych oraz wycieraczek, poziomu plynéw (np. olej silnikowy,
plyn chlodzacy, plyn spryskiwacza); kontrola i stosowanie pulpitu sterowniczego, tacznie z urzadzeniami rejes-
trujacymi okreslonymi w rozporzadzeniu EWG nr 3821/85;

Kontrola ci$nienia powietrza, zbiornikdw powierza oraz zawieszenia;

Sprawdzenie czynnikéw bezpieczenstwa zwigzanych z zaladowaniem pojazdu: nadwozie, pokrywy, drzwi
fadunkowe, mechanizmy zamykajace (jezeli dostgpne), zamknigcie kabiny (jezeli dostgpne), sposéb zaladowania,
zabezpieczenie tadunku (wylacznie kategorie C, CE, C1, C1E);

Sprawdzenie mechanizmu sprzegajacego, przewodéw hamulcowych i elektrycznych (wylacznie kategorie CE,
C1E, DE, D1E);

Zdolno$¢ do podejmowania szczegdlnych $rodkéw bezpieczenistwa pojazdu; kontrola nadwozia, drzwi serwiso-
wych, wyj$¢ awaryjnych, urzadzen pierwszej pomocy, gasnic oraz innych urzadzen bezpieczenstwa (wylacznie
kategorie D, DE, D1, D1E).

Czytanie map drogowych, planowanie trasy, lacznie z wykorzystaniem elektronicznych systeméw nawigacji
(fakultatywnie).

Egzamin obejmuje manewry szczegdlne pod kgtem bezpieczeristwa ruchu

Sprzeganie oraz rozprzeganie lub rozprzeganie i ponowne sprzg¢ganie przyczepy z pojazdem mechanicznym;
sytuacja wyjSciowq jest sytuacja, w ktdrej pojazd ciggnacy stoi obok przyczepy (nie w jednej linii) (wylacznie
kategorie CE, C1E, DE, D1E);

Cofanie po tuku, lini¢ tuku pozostawia si¢ do wyboru Paristwom Czlonkowskim;

Bezpieczne parkowanie w celu zaladunkufroztadunku; przy rampie/platformie zaladowczej lub podobnym
urzadzeniu (wylacznie kategorie C, CE, C1, C1E);

Parkowanie w celu umozliwienia pasazerom opuszczenia autobusu lub wejscia do niego w bezpieczny sposdéb
(wylacznie kategorie D, DE, D1, D1E).

Zachowanie w ruchu

Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykonaé wszystkie ponizsze czynno$ci w normalnym ruchu ulicznym,
przy pelnym zachowaniu bezpieczefistwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd z podjazdu;

Jazda po prostych odcinkach drdg: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych z naprzeciwka, facznie z waskimi odcin-
kami;

Jazda po tuku;
Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;
Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

Wijazd|zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostepna): wlaczanie si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchuy;
zjezdzanie na pas wolnego ruchu;

Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéw w ruchu (jezeli mozliwe); omijanie przeszkdd, np.
zaparkowanych pojazdow; wyprzedzanie przez inne pojazdy (jezeli wlasciwe);



C 295E[28 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 5.12.2006

8.3.8. Specjalne cechy drogi (jezeli dostgpne): ronda; przejazdy w poziomie szyn; przystanki tramwajowe lub autobu-
sowe; przejscia dla pieszych; jazda pod gore i z gory na dugich odcinkach;

8.3.9. Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu pojazdu.

9. Ocena umiejetnosci i zachowan podczas egzaminu

9.1. W kazdej z powyzszych sytuacji w ruchu ocena musi uwzglednial stopient swobody, z jaka ubiegajacy si¢ o
prawo jazdy obstuguje urzadzenia sterujace pojazdu, oraz wykazang przez niego zdolno$¢ do jazdy w ruchu, z
zachowaniem pelnego bezpieczefistwa. Przez caly czas egzaminu egzaminator musi czué si¢ bezpieczny. Bledy
w ruchu lub niebezpieczne zachowanie bezposrednio wplywajace na bezpieczenistwo pojazdu egzaminacyjnego,
jego pasazeréw lub innych uzytkownikéw drég jest karane niezdaniem egzaminu, niezaleznie od tego czy egza-
minujacy lub osoba towarzyszaca musi interweniowal. Jednakze egzaminujacy moze podja¢ decyzje o konty-
nuowaniu sprawdzianu umiejetnosci i zachowan lub jego przerwaniu.

Egzaminujacy musza odby¢ odpowiednie przeszkolenie, aby méc wiasciwie oceniaé zdolno$¢ do bezpiecznego
kierowania pojazdem przez osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy. Praca egzaminatoréw podlega monitorowaniu i
nadzorowaniu przez organ uprawniony przez Panstwo Czlonkowskie, w celu zapewnienia wlasciwego i sp6j-
nego stosowania oceny bledéw, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w niniejszym zalaczniku.

9.2.  Podczas oceny egzaminatorzy zwracaja szczegblng uwage, czy osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy kieruje
pojazdem w sposéb defensywny i spolecznie przyjazny. Powinno to dotyczy¢ ogdlnego stylu jazdy i zostaé
uwzglednione w ogdlnej ocenie ubiegajacego si¢. Obejmuje to wyuczong i zdecydowana (bezpieczna) jazde,
biorgc pod uwage stan drogi oraz warunki pogodowe, jak réwniez warunki ruchu, interesy innych uzytkow-
nikéw drég (w szczegblnosci stabiej chronionych) oraz zdolno$¢ przewidywania.

9.3.  Ponadto egzaminujacy oceni czy osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy:

9.3.1. Zachowuje kontrole nad pojazdem; biorac pod uwage: wlasciwe stosowanie paséw bezpieczenstwa, lusterek
wstecznych, zagtowkéw; fotela; wlasciwe korzystanie ze §wiatet i innych urzadzen; wiasciwe stosowanie
sprzegla, skrzyni biegéw, systemu przyspieszania i hamowania (facznie z systemem trzeciego hamulca (jezeli
dostepny), ukladu sterowania; kontrole nad pojazdem w réznych okolicznosciach, przy réznych predkosciach;
opanowanie na drodze; masg¢, wymiary oraz charakterystyki pojazdu; masg oraz rodzaj fadunku (wylacznie kate-
gorie BE, C, CE, C1, C1E, DE, D1E); komfort pasazeréw (wylacznie kategorie D, DE, D1, D1E) (baz naglych
przyspieszen, gwaltownego hamowania — plynna jazda);

9.3.2. Kieruje pojazdem w sposéb ekonomiczny i przyjazny dla Srodowiska, biorac pod uwage obroty na minute,
zmiang biegéw, hamowanie i przyspieszanie (wylacznie kategorie BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E);

9.3.3. Obserwacja: obserwacja dookola; wlasciwe korzystanie z lusterek; spostrzegawczo$¢ na dalekie, Srednie i bliskie
odleglosci;

9.3.4. Pierwszefstwo ruchufustepowanie pierwszefistwa: pierwszenstwo ruchu na skrzyzowaniach, punktach wezlo-
wych oraz rozjazdach; ustgpowanie pierwszenstwa przy innych okazjach (np. przy zmianie kierunku ruchu,
zmianie pasa ruchu, manewrach szczeg6lnych);

9.3.5. Wlasciwa pozycja na drodze: wlasciwa pozycja na drodze, na pasie ruchu, na rondzie, na luku — odpowiednia
do rodzaju i charakterystyki pojazdu; zajmowanie pozydji;

9.3.6. Zachowanie odstepu: zachowywanie whasciwego odstepu z przodu i z boku; zachowywanie wiasciwego odstepu
od innych uzytkownikéw drdg;

9.3.7. Predko$é: nie przekraczanie maksymalnej dopuszczalnej predkosci; dostosowanie predkosci do warunkéw
pogody/ruchu oraz tam, gdzie jest to wlasciwe, do krajowych ograniczen predkosci; jazda z predkoscia pozwa-
lajaca na zatrzymanie na wlasciwym odcinku widocznej i wolnej drogi; dostosowanie predkosci do ogélnej pred-
kosci tych samych uzytkownikéw drogi;

9.3.8. Sygnalizacja $wietlna, znaki drogowe i inne oznakowania: postgpowanie wedlug wskazan sygnalizacji §wietlnej;
postepowanie zgodnie ze wskazaniami osob kierujacych ruchem; postgpowanie zgodnie ze wskazaniami
znakéw drogowych (zakazu i nakazu); podjecie dzialan stosownych do oznakowan poziomych drég;

9.3.9. Kierunkowskazy: sygnalizowanie skretu, gdy jest to konieczne, poprawnie i w odpowiednim czasie; wlasciwe
wskazywanie kierunku; podjecie stosownych dziatan wobec sygnalizowania skretu przez innych uzytkownikéw
drég;

9.3.10. Hamowanie i zatrzymywanie: zmniejszanie predkosci ruchu, hamowanie lub zatrzymywanie zaleznie od
okolicznosci; zdolno$¢ przewidywania; stosowanie réznych ukladéw hamulcowych (wylacznie w przypadku
kategorii C, CE, D, DE); stosowanie ukladow ograniczania predkosci innych niz hamulcowe (wylacznie w przy-
padku kategorii C, CE, D, DE).
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10. Dlugo$¢ egzaminu

Dlugos¢ egzaminu oraz pokonana odleglos¢ musi wystarczy¢ do oceny umiejetnosci oraz zachowan okreslo-
nych w czg$ci B w niniejszym zalaczniku. W zadnym przypadku czas jazdy na drodze nie powinien by¢ krétszy
od 25 minut w przypadku kategorii A, A1, A2, B, B1 oraz BE, i od 45 minut w przypadku pozostalych kate-
gorii. Czas ten nie obejmuje przyjecia osoby egzaminowanej, przygotowania pojazdu, kontroli technicznej
pojazdu pod katem bezpieczenstwa ruchu, manewréw szczegdlnych oraz ogloszenia wyniku egzaminu prak-
tycznego.

11. Lokalizacja egzaminu

Czg$¢ egzaminu obejmujgca manewry specjalne moze by¢ przeprowadzana na specjalnym placu manewrowym.
Tam gdzie jest to wykonalne, czg¢§¢ sprawdzajaca zachowania w ruchu powinna by¢ przeprowadzana na
drogach poza obszarem zabudowanym, drogach szybkiego ruchu, autostradach (lub im podobnych), jak tez na
wszystkich rodzajach ulic (osiedla, strefy 30 i 50 km/h, miejskie trasy szybkiego ruchu), ktére powinny
odzwierciedla¢ zréznicowanie trudnosci sytuacji, ktére napotka¢ mozna w ruchu. Egzamin powinien réwniez
odbywac si¢ w warunkach zmiennego nat¢zenia ruchu. Czas spedzony w ruchu na drodze powinien zostaé¢ w
optymalny sposéb wykorzystany do oceny egzaminowanego we wszystkich réznych obszarach ruchu, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem przemieszczania si¢ migdzy tymi obszarami.

II. WIEDZA, UMIE]ETNOéCI 1 ZACHOWANIA KIEROWCOW PO]AZD()W O NAPEDZIE SILNIKOWYM
Kierowcy wszystkich rodzajéw pojazdéw o napedzie silnikowym musza w kazdej chwili dysponowaé wiedzg, umiejet-
nosciami oraz zachowaniami opisanymi w pkt 1 — 9, aby by¢ w stanie:

— rozpoznaé zagrozenia w ruchu oraz oceniac ich stopiefy;

— posiada¢ odpowiednig kontrole nad pojazdem, nie stwarzaé sytuacji niebezpiecznych oraz wlasciwie reagowad, gdy
sytuacje takie wystapia,

— postepowaé zgodnie z przepisami ruchu drogowego, w szczegdlnosci z przepisami o bezpieczefistwie ruchu drogo-
wego i utrzymujacymi ciagto$¢ ruchu,

— wykrywaé wszelkie powazne usterki techniczne pojazdu; szczegdlne usterki stwarzajace zagrozenie w ruchu, oraz
usuwacé je w odpowiedni sposéb,

— uwzglednia¢ wszystkie czynniki wplywajace na zachowanie kierowcy (np. alkohol, zmeczenie, staby wzrok itp.) dla
zachowania pelni zdolnosci do bezpiecznej jazdy;

— dopomaga¢ w zapewnianiu bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog, w szczegdlnosci najstabszych i najbar-
dziej narazonych, przez wykazywanie nalezytego szacunku dla innych.

Pafistwa Czlonkowskie moga stosowaé $rodki wlasciwe dla zapewnienia, ze kierowcy, ktérzy utracili wiedzg, umiejet-
nosci i zdolno$¢ zachowan, zgodnie z opisem w pkt od 1 do 9, mogli uzyska¢ je na nowo i wykorzystywac podczas
kierowania pojazdem mechanicznym.
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ZALACZNIK III

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE FIZYCZNE]J I PSYCHICZNE] ZDOLNOSCI DO KIEROWANIA

POJAZDAMI O NAPEDZIE SILNIKOWYM

DEFINICJE

1. Do celéw niniejszego zalacznika kierowcow klasyfikuje si¢ w dwoch grupach:

1.1.  Grupa 1:
kierowcy pojazdéw kategorii A, A1, A2, AM, B, B1 i BE.

1.2, Grupa 2:
kierowcy pojazdéw kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 i D1E

1.3.  Ustawodawstwo krajowe moze przewidywaé stosowanie przepiséw wymienionych w niniejszym zalgczniku w
odniesieniu do kierowcéw pojazdéw kategorii B, ktérzy wykorzystuja prawo jazdy do celéw zawodowych
(taksowki, karetki pogotowia itd.).

2. Podobnie osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy po raz pierwszy lub o przedluzenie okresu waznosci prawa jazdy

klasyfikuje si¢ do grupy, do ktérej beda nalezaly w chwili wydania lub przedluzenia okresu waznosci prawa jazdy.

BADANIA LEKARSKIE

Grupa 1:

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy zobowigzane sa do poddania si¢ badaniom lekarskim, w przypadku gdy
podczas dopelniania niezbednych formalnosci lub w trakcie egzaminéw uprawniajacych do otrzymania prawa
jazdy okazuje si¢, ze wystgpuje u nich jedna badZz kilka wad zdrowotnych wymienionych w niniejszym
zalgczniku.

Grupa 2:

Osoby ubiegajace si¢ 0 prawo jazdy poddaja si¢ badaniom lekarskim przed otrzymaniem prawa jazdy po raz
pierwszy, a kierowcy w okresie pdzniejszym poddaja si¢ badaniom zgodnym z krajowym systemem stosowanym
w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym znajduje si¢ ich miejsce zamieszkania, przy okazji przedluzania waznosci
prawa jazdy.

Wymagania ustanowione przez Pafistwa Czlonkowskie w odniesieniu do wydawania lub przedluzania terminu
waznosci prawa jazdy moga by¢ bardziej rygorystyczne niz te wymienione w niniejszym zataczniku.

WZROK

Wszystkie osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy poddajg si¢ wlasciwemu badaniu w celu upewnienia sig, czy
posiadaja one odpowiedniag ostro§¢ widzenia do kierowania pojazdami o napedzie silnikowym. W przypadku
watpliwosci co do odpowiedniej zdolnosci widzenia osoby ubiegajacej si¢ o prawo jazdy, osoba taka poddaje sie
badaniu przez wlasciwy organ medyczny. Podczas takiego badania zwraca si¢ szczegblng uwage na: ostro$é
widzenia, pole widzenia, widzenie w pélmroku oraz na postepujace wady wzroku.

Do celéw niniejszego zalgcznika soczewek wewnatrzgatkowych nie uwaza si¢ za soczewki korekceyjne.

Grupa 1:

6.1.

6.2.

Osoby ubiegajace si¢ 0 prawo jazdy lub o przedluzenie terminu jego waznosci musza wykazaé si¢ obuoczng
ostroscia widzenia, w razie konieczno$ci — przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca przynajmniej
0,5 dla obu oczu naraz. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu ich waznosci, jezeli podczas badan
lekarskich okazuje si¢, ze poziome pole widzenia wynosi mniej niz 1200, z wyjatkiem przypadkéw wyjatkowych,
nalezycie uzasadnionych na podstawie przychylnej opinii lekarskiej i pozytywnego wyniku egzaminu praktycz-
nego, lub gdy okazuje si¢, ze dana osoba posiada inng wad¢ wzroku, ktéra moglaby zagrazaé bezpiecznej jezdzie.
W przypadku wykrycia lub zgloszenia postepujacej wady wzroku prawo jazdy moze zosta wydane lub jego okres
waznosci moze zosta¢ przedtuzony, z zastrzezeniem, ze osoba ubiegajaca si¢ o to podda si¢ regularnemu badaniu
przez kompetentny organ medyczny.

Ostro$¢ widzenia u osob ubiegajacych si¢ o wydanie prawa jazdy lub o przedtuzenie okresu jego waznosci, u
ktérych wystepuje catkowita utrata mozliwosci widzenia na jedno oko, albo u o0séb widzacych wylacznie za
pomocg jednego oka (np. w przypadku diplopii), musi wynosi¢ przynajmniej 0,6, w razie koniecznosci z zastoso-
waniem soczewek korekcyjnych. Wiasciwy organ medyczny musi poswiadczy¢, ze osoba dana widzi na jedno
oko przez wystarczajaco dlugi czas, aby umozliwi¢ dostosowanie, a pole widzenia na to oko jest prawidlowe.
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Grupa 2:

6.3. Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub o przedtuzenie terminu jego wazno$ci musza wykazal si¢ ostroScia
widzenia, w razie koniecznosci przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca przynajmniej 0,8 dla oka
sprawniejszego i przynajmniej 0,5 dla oka stabszego. Jezeli dla osiagniecia wartosci 0,8 i 0,5 dana osoba korzysta
z soczewek korekcyjnych, pole widzenia bez tych soczewek dla kazdego oka musi wynosi¢ 0,05, albo minimalna
ostro$¢ widzenia (0,8 i 0,5) musi zosta¢ osiagnigta za pomoca okularéw o sile nieprzekraczajgcej czterech dioptrii
(plus lub minus), badZ za pomocy soczewek kontaktowych (widocznos¢ bez srodkéw korekcyjnych = 0,05).
Srodki korekcyjne musza by¢ dobrze tolerowane. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu ich
waznosci w przypadku os6b ubiegajacych si¢ o nie lub kierowcéw bez prawidtowego obuocznego pola widzenia
lub cierpiacych na diplopig.

SLUCH

7. Prawa jazdy mozna wydawac lub przedtuza¢ okres ich wazno$ci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie lub
kierowcow z grupy 2, z zastrzezeniem opinii wlasciwych organéw medycznych; podczas badar lekarskich zwraca
sie szczegdlng uwage na zakres kompensacji.

OSOBY Z DYSFUNKCJA NARZADU RUCHU

8.  Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie i
kierowcow cierpigcych na dolegliwosci lub nieprawidlowosci w zakresie ukladu ruchowego, ktére moga stanowi¢
zagrozenie w sytuacji kierowania pojazdem o napedzie silnikowym.

Grupa 1:

8.1. Z zastrzezeniem niektérych ograniczen prawa jazdy mozna wydawal osobom ubiegajacym si¢ o nie oraz
kierowcom niepetnosprawnym pod wzgledem fizycznym po wydaniu opinii przez wilasciwy organ medyczny.
Opini¢ wydaje si¢ na podstawie oceny danej dolegliwosci czy nieprawidlowosci oraz, w miar¢ potrzeby, na
podstawie egzaminu praktycznego. Opinia taka musi takze wskazywac rodzaj zmian, jakie trzeba przeprowadzié
w pojezdzie oraz ewentualny przyrzad ortopedyczny dla kierowcy, w zakresie, w jakim egzamin z zakresu umie-
jetnosci i zachowania wykazuje, ze zastosowanie takiego przyrzadu podczas jazdy nie stanowi zagroZenia.

8.2. Prawa jazdy mozna wydawac oraz przedtuzaé okres ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie, ktére
cierpig na postepujaca dolegliwos¢, z zastrzezeniem, ze osoba niepelnosprawna poddaje si¢ regularnym badaniom,
w celu sprawdzenia, czy jest nadal zdolna do calkowicie bezpiecznego kierowania pojazdem.

W przypadku gdy niepelnosprawno$¢ nie ma charakteru postepujacego, prawa jazdy mozna wydawaé albo
przedluzaé okres ich waznosci bez przeprowadzania regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

8.3. Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

CHOROBY UKLADU SERCOWO-NACZYNIOWEGO

9. Wszelkie choroby, ktére moga naraza¢ osobe ubiegajaca si¢ o prawo jazdy po raz pierwszy lub kierowce wnio-
skujacego o przedluzenie okresu waznosci prawa jazdy na nagla niewydolno$¢ ukladu sercowo-naczyniowego,
przy ktorej nagle ostabienie funkcji mézgowych stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego.

Grupa 1:

9.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcéw z powazng arytmia.

9.2. Prawa jazdy mozna wydawal lub przedtuza¢ okres ich waznosci w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcéw ze stymulatorem serca, z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych
badan lekarskich.

9.3. Decyzje o wydaniu lub przedluzeniu okresu waznos$ci prawa jazdy w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcoéw cierpiacych na nieprawidlowe cisnienie tetnicze krwi podejmuje si¢ na podstawie innych wynikéw
badan, przy ocenie powigzanych komplikacji i zagrozenia, ktére mogliby stworzy¢ dla bezpieczefistwa drogo-
wego.

9.4.  Ogdblnie méwiac, prawa jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu jego waznosci w przypadku oséb ubie-
gajacych si¢ o nie czy kierowcow cierpigcych na dusznice bolesng podczas odpoczynku albo w przypadku emocji.
Wydanie prawa jazdy lub przedluzenie okresu jego waznosci w przypadku osoby ubiegajacej si¢ o nie czy
kierowcy cierpigcego na martwice niedokrwienng mig$nia sercowego podlega opinii upowaznionego lekarza oraz,
w razie koniecznosci, regularnym kontrolnym badaniom lekarskim.
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Grupa 2:

9.5. Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie mogg mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

CUKRZYCA

10. Prawa jazdy mozna wydawac lub przedluzaé okres ich waznosci w przypadku oséb cierpiacych na cukrzyce, z
zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych badan lekarskich, wiasciwych dla kazdego
przypadku.

Grupa 2:
10.1. Prawa jazdy mozna wydawac lub przedtuza okres ich waznosci tylko w wyjatkowych przypadkach, w przypadku
0s6b ubiegajacych si¢ o prawo jazdy czy kierowcow wnioskujacych o przedtuzenie okresu jego waznosci, cierpia-

cych na cukrzyce i wymagajacych leczenia insuling oraz z zastrzezeniem nalezycie uzasadnionej opinii upowaz-
nionego lekarza i regularnych kontrolnych badan lekarskich.

SCHORZENIA NEUROLOGICZNE

11.  Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcow cierpiacych na powazne schorzenie neurologiczne, o ile do wniosku nie zalgczono opinii upowaznio-
nego lekarza.

Zaburzenia neurologiczne zwiazane z chorobami czy interwencja chirurgiczng skutkujacg uszkodzeniem osrodko-
wego lub obwodowego ukladu nerwowego, prowadzacym do niedoboréw czuciowych czy motorycznych oraz
zaklocenia rownowagi i koordynacji, musza zosta¢ odpowiednio rozpatrzone w zakresie skutkéw czynnosciowych
i zagrozenia postgpujacym charakterem schorzenia. W takich sytuacjach wydanie prawa jazdy lub przedtuzenie
okresu jego obowigzywania, w przypadku niebezpieczefistwa pogorszenia si¢ stanu zdrowia, moze podlegaé
okresowej ocenie.

12.  Napady padaczkowe lub inne nagle zaburzenia stanu $wiadomosci u osoby kierujacej pojazdem z napedem silni-
kowym stanowig powazne zagrozenie dla bezpieczenistwa drogowego.

Grupa 1:

12.1. Prawo jazdy mozna wydaé lub przedtuzy¢ okres jego waznosci pod warunkiem przeprowadzenia badania przez
wladciwy organ medyczny i z zastrzezeniem regularnych kontrolnych badan lekarskich. Dany organ wydaje orze-
czenie o stopniu zaawansowania epilepsji lub innych zaburzen $wiadomosci, klinicznej postaci choroby i jej
postepujacym charakterze (np. brak napadu od dwdch lat) oraz o przeprowadzonym leczeniu i jego wynikach.

Grupa 2:

12.2. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcow cierpiacych na napady padaczkowe lub nagle zaburzenia $wiadomosci albo narazonych na wystapienie
takich napad6éw czy zaburzen.

ZABURZENIA PSYCHICZNE
Grupa 1:

13.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcow cierpiacych na:

— powazne zaburzenia psychiczne, wrodzone lub spowodowane choroba, urazem albo operacja neurochirur-
giczng,

— powazny niedorozwdj umystowy,

— powazne zaburzenia zachowania spowodowane wiekiem; czy tez zaburzenia osobowosci majagce negatywny
wplyw na oceng sytuacji, zachowanie lub zdolnosci adaptacyjne,

o ile do wniosku przedkladanego przez te osoby nie zalaczono opinii upowaznionego lekarza oraz, w razie
koniecznoci, z zastrzezeniem regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

13.2. Wlasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

ALKOHOL

14.  Spozywanie alkoholu stanowi podstawowe zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego. W zwiazku ze skalg prob-
lemu stuzby medyczne musza wykaza¢ si¢ wyjatkowa czujnoscia.
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Grupa 1:

14.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowc6éw uzaleznionych od alkoholu lub niebedacych w stanie powstrzymac si¢ od picia i kierowania pojazdem.

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy i kierowcy, ktérzy w przesztosci byli uzaleznieni od alkoholu, mogg otrzymaé
prawo jazdy lub uzyskal przedluzenie okresu jego wazno$ci po udowodnionym okresie abstynencji oraz z
zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

14.2. Wlasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

LEKI I PRODUKTY LECZNICZE

15.  Naduzywanie:
Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcow uzaleznionych od substancji psychotropowych lub regularnie naduzywajacych takich substangji, nieza-
leznie od kategorii prawa jazdy, o jaka si¢ ubiegaja.

Regularne zazywanie:

Grupa 1:

15.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie czy
kierowcow, ktérzy regularnie zazywaja substancje psychotropowe, w jakiejkolwiek postaci, ktére moga obnizaé
zdolno$¢ bezpiecznego kierowania pojazdem, w przypadku gdy wchlaniane ilosci moga niekorzystnie wplywaé
na jazde. Przepis niniejszy stosuje si¢ w odniesieniu do wszystkich innych produktéw leczniczych czy kombinacji
produktéw leczniczych, wplywajacych na zdolno$¢ kierowania pojazdem.

Grupa 2:

15.2. Wlasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

ZABURZENIA FUNKCJI NEREK

Grupa 1:

16.1. Prawa jazdy mozna wydawac lub przedluza¢ okres ich waznosci w przypadku oséb cierpiacych na ostrg niewy-
dolnos¢ nerek, z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

16.2. Oprécz wyjatkowych przypadkow, nalezycie uzasadnionych na podstawie opinii upowaznionego lekarza oraz z
zastrzezeniem regularnych kontrolnych badan lekarskich praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu
ich waznosci w przypadku oséb ubiegajacych si¢ o nie albo kierowcéw cierpigcych na ostra i nieodwracalna
niewydolnos¢ nerek.

PRZEPISY ROZNE
Grupa 1:

17.1. Z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza oraz, w razie koniecznosci, regularnych kontrolnych badan lekar-
skich prawa jazdy mozna wydawal lub przedtuzal okres ich wazno$ci w przypadku oséb z przeszczepionym
organem albo sztucznym wszczepem, ktére wplywajg na zdolnos¢ kierowania pojazdem.

Grupa 2:

17.2. Wlaciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagrozenia, jakie moga mie¢ miejsce w przy-
padku kierowania pojazdami przez osoby zaliczane do tej grupy.

18.  Z zasady przyjmuje si¢, ze w przypadku gdy osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub kierowcy cierpig na zabu-
rzenie, ktore nie zostalo wymienione w poprzednim ustepie, lecz moze by¢ lub skutkowaé czynno$ciowa niezdol-
noscig wplywajaca na bezpieczenstwo za kierownicg, praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich
waznodci, o ile do wniosku nie zalagczono opinii upowaznionego lekarza oraz, w razie koniecznosci,
z zastrzezeniem regularnych kontrolnych badan lekarskich.
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ZALACZNIK IV

MINIMALNE STANDARDY OBOWIAZUJACE OSOBY PRZEPROWADZAJACE PRAKTYCZNE EGZAMINY

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

Z KIEROWANIA POJAZDEM

Zakres wiedzy i umiejetno$ci obowiazujacy egzaminatora przeprowadzajacego egzamin praktyczny

Osoba uprawniona do dokonywania praktycznej oceny umiejetnosci kandydata w kierowaniu pojazdem silni-
kowym musi posiadaé wiedz¢, umiejetnosci i orientacje w odniesieniu do zagadnien wymienionych w pkt. 1.2 —
1.6.

Egzaminator musi posiada¢ wiedz¢ i umiejetnosci, ktorych zakres pozwala na oceng umiejetnosci kandydata ubie-
gajacego si¢ o uprawnienia kategorii odpowiadajacej odbywanemu egzaminowi praktycznemu.

Wiedza i orientacja w dziedzinie kierowania pojazdem i dokonywania oceny:

— teoria zachowania podczas jazdy;

— dostrzeganie zagrozen i unikanie wypadkow;

— program kursu, na ktérym opierajg si¢ kryteria oceny podczas egzaminu praktycznego;
— wymogi egzaminu praktycznego;

— odpowiednie przepisy z dziedziny ruchu drogowego, w tym odpowiednie prawodawstwo UE i ustawodawstwo
krajowe, jak i wytyczne jego interpretacji;

— teoria i techniki dokonywania oceny;
— jazda defensywna.
Umiejetnoci dokonywania oceny:

— zdolno$¢ dokladnego obserwowania, kontrolowania i oceniania caloksztaltu zachowan kandydata, a w szcze-
g6lnosci:

— poprawne i kompleksowe rozpoznawanie sytuacji niebezpiecznych;
— trafna ocena przyczyn i prawdopodobnych skutkéw takich sytuacji;
— nabycie wiedzy i umiejgtnosci oraz rozpoznawanie bledow;
— konsckwentne przestrzeganie jednolitych kryteriéw oceny;
— szybkie przyswajanie informacji oraz okreslanie informacji najwazniejszych;
— przewidywanie, diagnozowanie potencjalnych probleméw oraz opracowywanie strategii rozwigzywania ich;
— sprawne przekazywanie konstruktywnej oceny i komentarzy.
Wiasne umiej¢tnosci w zakresie kierowania pojazdami:

— Osoba upowazniona do przeprowadzania egzaminu praktycznego na dang kategori¢ prawa jazdy musi sama
prezentowac stale wysoki poziom umiejetnosci w kierowaniu pojazdem danego typu.

Jakos$¢ obstugi klienta:
— ustalenie, czego kandydat moze spodziewac si¢ podczas egzaminu, i przekazanie mu tej informacji;

— jasne wyrazanie si¢, przy uzyciu tredci, stylu i jezyka odpowiednio dobranego do stuchaczy oraz sytuacji, a
takze odpowiadanie na pytania kandydatéw;

— jasne informowanie o wynikach egzaminu wraz z komentarzem;
— odnoszenie si¢ do kandydatow z szacunkiem, bez wyrdzniania ani dyskryminowania kogokolwiek.
Wiedza na temat technicznego wyposazenia pojazdu i mechaniki ruchu:

— wiedza na temat technicznego wyposazenia, np. uktadu kierowniczego, opon, hamulcéw, $wiatel, zwlaszcza w
przypadku motocykli i samochodéw cigzarowych;

— zasady bezpieczefistwa dotyczace tadunku,
— znajomo$¢ mechaniki ruchu pojazdu (predkosé, tarcie, dynamika, energia itp.).

Kierowanie pojazdem w sposob ekonomiczny pod wzgledem zuzycia paliwa oraz przyjazny Srodowisku.
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2.1.

2.2.

2.3

23.2

3.1.2

Warunki ogélne

Osoba przeprowadzajaca egzamin na prawo jazdy kategorii B:
a) musi posiada¢ prawo jazdy kategorii B od co najmniej 3 lat;
b) musi mie¢ ukoniczone 23 lata;

¢) musi uzyskaé kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3 niniejszego zalacznika, a nastgpnie odbyé
cykl kontroli w zakresie zapewnienia jakoSci oraz uczestniczy¢ w szkoleniach okresowych, zgodnie z pkt. 4
niniejszego zalgcznika;

d) musi posiada¢ wyksztalcenie zawodowe pozwalajace na uzyskanie co najmniej poziomu 3, zdefiniowanego w
decyzji Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie poréwnywalnosci kwalifikacji wynikajacych z
ksztalcenia zawodowego mig¢dzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdlnoty Europejskiej (*);

e) nie moze réwnoczesnie wykonywa¢ dzialalno$ci zarobkowej jako instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy.

Osoba przeprowadzajaca egzamin na prawo jazdy innych kategorii:

a) musi posiadaé prawo jazdy odpowiedniej kategorii lub réwnowazny zakres wiedzy uzyskany dzigki odpo-
wiednim kwalifikacjom zawodowym;

b) musi uzyska¢ kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3 niniejszego zalgcznika, a nastgpnie odbyé
cykl kontroli w zakresie zapewnienia jakoSci oraz uczestniczy¢ w szkoleniach okresowych, zgodnie z pkt. 4
niniejszego zalgcznika;

o

musi by¢ wykwalifikowanym egzaminatorem na prawo jazdy kategorii B od co najmniej 3 lat; okres ten moze
nie by¢ egzekwowany, o ile dany egzaminator jest w stanie wykaza¢, ze:

— od co najmniej pigciu lat kieruje pojazdami danej kategorii, lub;
— jego praktyczne i teoretyczne umiejgtnosci kierowania pojazdami uzyskaly oceng¢ wyzsza niz ta, ktora

wymagana jest dla uzyskania prawa jazdy, co czyni tym samym wyzej wspomniany wymdg niepo-
trzebnym;

&

musi posiada¢ wyksztalcenie zawodowe pozwalajace na uzyskanie co najmniej poziomu 3, zdefiniowanego w
decyzji Rady 85/368/EWG;

e) nie moze réwnoczesnie wykonywa¢ dzialalno$ci zarobkowej jako instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy.

Uprawnienia réwnowazne

Pafistwa Czlonkowskie moga upowazni¢ egzaminatora do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na kate-
gorie AM, A1, A2 oraz A, jesli ten zdobyt kwalifikacje podstawowe, o ktérych mowa w pkt. 3, w zakresie jednej
z wymienionych kategorii.

Pafistwa Czlonkowskie mogg upowazni¢ egzaminatora do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na kate-
gorie C1, C, D1 oraz D, jesli ten zdobyt kwalifikacje podstawowe, o ktérych mowa w pkt. 3, w zakresie jednej
z wymienionych kategorii.

Pafistwa Czlonkowskie mogg upowazni¢ egzaminatora do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na kate-
gorie BE, C1E, CE, D1E oraz DE, jesli ten zdobyl kwalifikacje podstawowe, o ktérych mowa w pkt. 3, w zakresie
jednej z wymienionych kategorii.

Zdobywanie kwalifikacji podstawowych

Szkolenie podstawowe

Uprawnienia do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na prawo jazdy moga by¢ przyznane dopiero po
pomyS$lnym ukonficzeniu przez kandydata na egzaminatora takiego programu szkolen, jaki Pafstwo Czlonkowskie
okresli jako wystarczajacy do uzyskania wiedzy i umiejetnosci wymienionych w pke. 1.

Pafistwa Czlonkowskie muszg okresli¢, czy zakres danego programu szkolen pozwoli na uzyskanie uprawnien do
przeprowadzania egzaminéw praktycznych na jedng kategori¢ prawa jazdy czy tez wigksza ich liczbe.

(') Dz.U. L 199 z 31.7.1985, str. 56.
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3.2.  Egzaminy
3.2.1 Uprawnienia do przeprowadzania egzamindw praktycznych na prawo jazdy moga by¢ przyznane dopiero po

3.2.2

3.2.3

4.1.2

4.2

4.2.1

4.2.2

423

wykazaniu przez kandydata na egzaminatora, ze w stopniu zadowalajagcym posiada wiedze, umiejetnosci, orien-
tacje oraz zdolnosci w zakresie zagadnien wymienionych w pkt. 1.

Pafistwa Czlonkowskie kierujg przebiegiem egzamindw, ktére majg nalezycie —z pedagogicznego punktu widzenia
— oceni¢ wiedz¢ i umiejetnoci kandydata okreslone w pkt. 1, a zwlaszcza w pkt. 1.4. Egzaminy musza obej-
mowa¢ komponent teoretyczny, jak i praktyczny. W stosownych przypadkach ocena moze opiera¢ si¢ na testach
komputerowych. Okreslenie szczegblow co do rodzaju oraz dlugosci jakichkolwiek testow i sprawdziandw
wchodzacych w sklad egzaminéw pozostaje w gestii poszczegdlnych Panstw Czlonkowskich.

Pafistwa Czlonkowskie musza okresli¢, czy zakres danego egzaminu pozwoli na uzyskanie uprawniefi do przepro-
wadzania egzaminéw praktycznych na jedna kategori¢ prawa jazdy czy tez wigkszg ich liczbe.

Zapewnienie jako$ci i szkolenia okresowe
Zapewnienie jakosci

Pafistwa Czlonkowskie wdrazaja takie procedury kontroli nad zapewnieniem jakosci, jakie pozwolg na utrzymanie
standardéw obowigzujacych egzaminatoréw.

Procedury kontroli nad zapewnieniem jako$ci powinny obejmowaé nadzér nad egzaminatorami w trakcie pracy,
ich dalsze szkolenie oraz przedluzanie waznoSci uprawnien, ich staly rozwodj zawodowy, a takze okresowy
przeglad wynikéw przeprowadzonych przez nich egzaminéw praktycznych.

Pafistwa czlonkowskie musza zapewnié, aby kazdy egzaminator podlegal rocznemu nadzorowi w ramach
procedur kontroli nad zapewnieniem jakosci, ktore wymieniono w pkt. 4.1.2. Ponadto panstwa czlonkowskie
muszg dopilnowaé, aby kazdy egzaminator poddany byl co 5 lat inspekcji w trakcie przeprowadzania egzaminu;
Taczny czas inspekcji wynosi co najmniej pél dnia, co pozwala na obserwacj¢ kilku egzaminéw. Po zdiagnozo-
waniu probleméw, nalezy podjaé¢ dzialania naprawcze. Osoba sprawujaca nadzér musi posiadaé stosowne po
temu uprawnienia nadane przez pafistwo czlonkowskie.

Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ zasadg, ze jesli egzaminator uprawniony do przeprowadzania egza-
minéw praktycznych na wigcej niz jedna kategori¢ przejdzie nadzor w zakresie egzamindw na jedna kategorie,
nie musi by¢ poddawany nadzorowi w innych kategoriach.

Praca egzaminatoréw musi by¢ monitorowana i nadzorowana przez organ uprawniony przez panstwo czlonkow-
skie, tak aby zapewni¢ wlasciwy i spdjny system oceny.

Szkolenie okresowe

Pafistwa Czlonkowskie czuwajg nad tym, by zachowanie uprawniei przez osoby przeprowadzajace egzaminy
praktyczne, bez wzgledu na liczbe kategorii posiadanych uprawnieni, wigzalo si¢ z odbyciem przez te osoby:

— minimalnego regularnego szkolenia okresowego trwajgcego w sumie cztery dni w okresie dwdch lat w celu:
— utrzymania i od$wiezenia koniecznej wiedzy oraz umiej¢tnosci przeprowadzania egzaminéw;

— uaktualnienia swojej wiedzy i umiejetnosci pod katem wymogéw wlasnego zawodu;

— sprawdzenia, czy egzaminator utrzymuje sprawiedliwe i jednolite kryteria przeprowadzania egzaminéw;

— minimalnego szkolenia okresowego trwajacego w sumie co najmniej pig¢ dni w okresie pigciu lat;

— w celu rozwijania i utrzymania koniecznych umiejetnosci praktycznych w kierowaniu pojazdami.

Panistwa Czlonkowskie stosujg wlasciwe $rodki, by tym egzaminatorom, ktérzy w $wietle wdrozonego systemu

kontroli nad zapewnieniem jako$ci wykazuja powazne niedociagniecia, zapewni¢ mozliwie szybko odpowiednie
szkolenie.

Szkolenia okresowe moga przyja¢ forme wykladu, lekcji, nauczania konwencjonalnego lub wspomaganego elek-
tronicznie, oraz moga odbywac si¢ indywidualnie lub grupowo. Moga obejmowaé przedtuzenie waznosci upraw-
nien w stopniu, jaki Paristwa Czlonkowskie uznaja za odpowiedni.
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4.2.4 Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ zasadg, ze jesli egzaminator uprawniony do przeprowadzania egza-

4.2.5

5.2.

minéw praktycznych na wigcej niz jedna kategori¢ przejdzie szkolenia okresowe w zakresie egzaminéw na jedna
kategori¢, nie musi by¢ poddawany szkoleniom okresowym w innych kategoriach, o ile spelniony jest wymég
okreslony w pkt. 4.2.5.

Egzaminator, ktéry nie przeprowadzal egzaminéw na dana kategori¢ przez ostatnie 24 miesiace, moze uzyskaé
pozwolenie na przeprowadzanie egzaminéw praktycznych na t¢ kategori¢, pod warunkiem ze przejdzie odpo-
wiednig weryfikacje kwalifikacji. Weryfikacja taka moze si¢ odby¢ w ramach szkolen okreslonych w pkt. 4.2.1.

Uzyskane prawa

W przypadku oséb, ktére uzyskaly uprawnienia do przeprowadzania egzaminéw praktycznych bezposrednio
przed wejsciem w Zycie niniejszych przepiséw, Pafistwa Czlonkowskie mogg zezwoli¢ im na dalsze przeprowa-
dzanie egzamindw praktycznych, mimo ze nie uzyskaly one swoich uprawnieft zgodnie z warunkami ogdlnymi
okreslonymi w pkt. 2 lub procedurg nabywania kwalifikacji podstawowych okreslona w pkt. 3.

Tacy egzaminatorzy podlegaja jednak zwyklym procedurom nadzoru oraz kontroli nad zapewnieniem jakosci
okreslonym w pkt. 4.
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ZALACZNIK V

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE

2.1.

4.

KIEROWANIA ZESPOLEM PO]AZD()W ZDEFINIOWANYM W ART. 4 UST. 4 LIT. B) AKAPIT DRUGI

Pafistwa Czlonkowskie stosujg konieczne $rodki zmierzajace do:

— zatwierdzenia i nadzorowania szkolen przewidzianych w art. 7 ust. 1 lit. d) lub

— zorganizowania egzaminu umiejetnosci i zachowania na drodze przewidzianego w art. 7 ust. 1 lit. d).
Czas trwania szkolenia dla kierowcow

— co najmniej 7 godzin.

Tematyka szkolenia dla kierowcow

Szkolenie obejmuje swym zakresem wiedze, umiejetnosci oraz zachowania opisane w zalgczniku II pkt. 2 i 7.
Szczegdlng uwage nalezy zwrocic na:

— mechanike ruchu pojazdéw, kryteria bezpieczefistwa, pojazd ciagnacy i przyczepe (mechanizm sprzegajacy),
bezpieczenstwo tadunku oraz urzadzenia zabezpieczajace;

Praktyczna cze$¢ szkolenia obejmuje swym zakresem nastepujace manewry: przyspieszanie, zwalnianie, cofanie,
hamowanie, dtugo$¢ drogi hamowania, zmiana pasa ruchu, hamowanie awaryjne i manewr uniku, stabilizacja toru
jazdy przyczepy, rozprzeganie przyczepy i jej ponowne sprzeganie z pojazdem silnikowym, parkowanie;

— Kazdy uczestnik szkolenia musi wykonac czg$¢ praktyczng oraz zaprezentowaé na drogach publicznych swoje
umiejetnosci i zachowania;

— Zespoly pojazdéw uzyte do szkolenia nalezg do tej samej kategorii co uprawnienia, o jakie ubiegaja si¢ kandy-
daci.

Czas trwania i tematyka egzaminu umiejetnosci i zachowania na drodze

Czas trwania egzaminu oraz dtugos¢ przejechanej drogi muszg pozwalaé na oceng umiejetnosci i zachowan okreslonych
w pkt 3 niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK VI

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE
KIEROWANIA MOTOCYKLAMI KATEGORII A (STOPNIOWY DOSTEP)

1. Pafistwa Czlonkowskie stosuja konieczne $rodki zmierzajace do:

— zatwierdzenia i nadzorowania szkolenl przewidzianych w art. 7 ust. 1 lit. ¢) lub

— opracowania egzaminu umiejetnosci i zachowania na drodze przewidzianego w art. 7 ust. 1 lit. d).
2. Czas trwania szkolenia dla kierowcow

— co najmniej 7 godzin.
3. Tematyka szkolenia dla kierowcow

— Szkolenie obejmuje swym zakresem wszystkie zagadnienia wymienione w zalaczniku II pkt. 6.

— Kazdy uczestnik szkolenia musi wykonaé czg$¢ praktyczng oraz zaprezentowal na drogach publicznych wlasne
umiej(;tnoéci i zachowania;

— Motocykle uzyte do szkolenia nalezg do tej samej kategorii co uprawnienia, o jakie ubiegaja si¢ kandydaci.
4. Czas trwania i tematyka egzaminu umiejetnosci i zachowania na drodze

Czas trwania egzaminu oraz dtugos¢ przejechanej drogi musza pozwalaé na oceng umiejetnosci i zachowan okreslonych
w ust. 3 niniejszego zalacznika.
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ZALACZNIK VII
Cze$é A

UCHYLONA DYREKTYWA Z KOLEJNYMI ZMIANAMI

(o ktorej mowa w art. 17)

Dyrektywa Rady 91/439/EWG (')
Dyrektywa Rady 94/72/WE
Dyrektywa Rady 96/47|WE
Dyrektywa Rady 97/26/WE
Dyrektywa Komisji 2000/56/WE

Dyrektywa 2003/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, tylko
art. 10 ust. 2

Rozporzadzenie (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i | (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1)
Rady, tylko zalgcznik II, pkt. 24

Dz.U.L 237 z 24.8.1991, str. 1)
Dz.U. L 337 z 24.12.1994, str. 86)
Dz.U.L 2352 17.9.1996, str. 1)
Dz.U.L 150 z 7.6.1997, str. 41)
Dz.U.L 237 z 21.9.2000, str. 45)

(
(
(
(
(
(Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4)

() Dyrektywa 91/439[EWG zostala réwniez zmieniona przez nastepujacy akt, ktory nie zostal uchylony: Akt Przystapienia z 1994 r.

Cze$¢ B
OSTATECZNE TERMINY TRANSPOZYCJI DO PRAWA KRAJOWEGO I ZASTOSOWANIA

(okreslone w art. 17)

Dyrektywa Osi zf:;gz;zgnm Data zastosowania:

Dyrektywa 91/439/EWG 1 lipca 1994 r. 1 lipca 1996 r.

Dyrektywa 94/72[WE — 1 stycznia 1995 r.

Decyzja 96/427|WE — 16 lipca 1996 r.

Dyrektywa 96/47[WE 1 lipca 1996 r. 1 lipca 1996 r.

Dyrektywa 97/26/WE 1 stycznia 1998 r. 1 stycznia 1998 r.

Dyrektywa 2000/56/WE 30 wrze$nia 2003 r. 30 wrze$nia 2003 r., 30 wrze$nia 2008 r. (zalacznik II,
pkt 6.2.5) i 30 wrze$nia 2013 r. (zalacznik II pkt 5.2)

Dyrektywa 2003/59/WE 10 wrze$nia 2006 r. 10 wrzesnia 2008 r. (transport pasazerski) i 10 wrzesnia
2009 r. (transport towarowy)
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ZALACZNIK VIII

TABELA KORELA(]I

Dyrektywa 91/439/EWG

Niniejsza dyrektywa

Artykul 1 ustep 1 zdanie pierwsze
Artykul 1 ustep 1 zdanie drugie

Artykut 1 ustep 2
Artykul 1 ustep 3
Artykut 2 ustep 1

Artykut 2 ustep 2

Artykut 2 ustep 3
Artykul 2 ustep 4

Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy fraza wprowadzajaca

Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret pierwsze
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret drugie
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret trzecie
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret czwarte
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret pigte
Artykut 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret szdste
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret siddme
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret dsme
Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy fraza wprowadzajaca
Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret pierwsze
Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret drugie
Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret trzecie
Artykut 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret czwarte

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret piate

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret szdste fraza wpro-

wadzajgca

Artykul 3 ustgp 2 akapit pierwszy tiret szdste subtiret

pierwsze

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret drugie subtiret

drugie

Artykul 1 ustep 1 zdanie pierwsze
Artykut 1 ustep 2

Artykut 2 ustep 1

Artykut 2 ustep 2

Artykut 3 ustep 1 zdanie drugie
Artykut 3 ustep 1

Artykut 3 ustep 2

Artykut 3 ustep 3

Artykul 4 ustep 1 zdanie pierwsze
Artykul 4 ustep 2 tiret pierwsze
Artykul 4 ustep 2 tiret drugie

Artykul 4 ustep 3 tiret pierwsze

Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit pierwszy

Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit drugi
Artykul 4 ustep 4 litera c)
Artykul 4 ustep 4 litera f)
Artykut 4 ustep 4 litera g)
Artykul 4 ustep 4 litera j)
Artykul 4 ustep 4 litera k)
Artykul 4 ustep 3 litera a)
Artykul 4 ustep 4 litera a)
Artykul 4 ustep 4 litera d)
Artykul 4 ustep 4 litera e)
Artykul 4 ustep 4 litera h)

Artykul 4 ustep 4 litera i)
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Dyrektywa 91/439/EWG

Niniejsza dyrektywa

Artykul 3 ustep 3 fraza wprowadzajaca
Artykul 3 ustep 3 tiret pierwsze
Artykul 3 ustep 3 tiret drugie punkt 1
Artykul 3 ustep 3 tiret drugie punkt 2
Artykul 3 ustep 3 tiret trzecie

Artykut 3 ustep 3 tiret czwarte
Artykut 3 ustep 3 tiret piate

Artykul 3 ustep 4

Artykul 3 ustep 5

Artykut 3 ustep 6

Artykul 4

Artykul 5 ustep 1

Artykut 5 ustep 1 litera a)

Artykut 5 ustep 1 litera b)

Artykul 5 ustep 2 fraza wprowadzajaca
Artykul 5 ustep 2 litera a)

Artykul 5 ustep 2 litera b)

Artykut 5 ustep 3

Artykul 5 ustep 4

Artykul 6 ustep 1 fraza wprowadzajaca
Artykul 6 ustep 1 litera a) tiret pierwsze
Artykul 6 ustep 1 litera a) tiret drugie

Artykul 6 ustep 1 litera b) tiret pierwsze

Artykul 6 ustep 1 litera b) tiret drugie alternatywa
pierwsza

Artykul 6 ustep 1 litera b) tiret drugie alternatywa druga

Artykul 6 ustgp 1 litera b) tiret trzecie alternatywa
pierwsza i druga

Artykutl 6 ustep 1 litera b) tiret trzecie alternatywa trzecia
i czwarta

Artykul 6 ustgp 1 litera c) tiret pierwsze alternatywa
pierwsza i druga

Artykul 6 ustgp 1 litera c) tiret pierwsze alternatywa
trzecie i czwarta

Artykut 6 ustep 2

Artykut 6 ustep 3

Artykut 4 ustep 1 zdanie trzecie
Artykul 4 ustep 3 tiret drugie
Artykul 4 ustep 3 tiret pierwsze
Artykul 4 ustep 4 tiret pierwsze
Artykut 4 ustep 4 tiret drugie
Artykul 4 ustep 3

Artykul 4 ustep 5 zdanie pierwsze
Artykul 5 ustep 5 zdanie drugie
Artykut 5

Artykut 6 ustep 1

Artykut 6 ustep 1 litera a)

Artykut 6 ustep 1 litera b)

Artykul 6 ustep 2 fraza wprowadzajaca
Artykul 6 ustep 2 litera a)

Artykul 6 ustep 2 litera b)

Artykul 6 ustep 2 litera c)

Artykul 6 ustep 2 litera d)

Artykul 6 ustep 2 litera e)

Artykut 6 ustep 2 litera f)

Artykut 6 ustep 4

Artykul 4 ustep 1 zdanie pierwsze
Artykut 4 ustep 3 litera a) tiret trzecie
Artykul 4 ustep 4 litera a) tiret drugie
Artykul 4 ustep 3 litera b) tiret drugie
Artykul 4 ustep 3 litera c) tiret drugie
Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit piaty

Artykul 4 ustep 4 litera c) tiret drugie
Artykut 4 ustep 4 litera g) tiret drugie

Artykut 4 ustep 4 litera e) tiret trzecie
Artykul 4 ustep 4 litera k) tiret drugie
Artykul 4 ustep 4 litera i) tiret drugie

Artykul 4 ustep 6 akapit pierwszy
Artykul 4 ustep 6 akapit drugi

Artykul 4 ustep 6 akapit trzeci i czwarty
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Dyrektywa 91/439/EWG

Niniejsza dyrektywa

Artykul 7 ustep 1 fraza wprowadzajaca
Artykut 7 ustep 1 litera a)

Artykut 7 ustep 1 litera b)
Artykut 7 ustep 2
Artykut 7 ustep 3

Artykut 7 ustep 4
Artykut 7 ustep 5

Artykul 7a ustep 1
Artykul 7a ustep 2
Artykut 7b
Artykut 8

Artykut 9

Artykul 10
Artykut 11
Artykut 12 ustep 1
Artykul 12 ustep 2
Artykut 12 ustep 3
Artykul 13
Artykul 14
Zalgcznik 1
Zalgcznik la
Zalgcznik 11
Zalgcznik 111

Artykul 7 ustep 1 fraza wprowadzajaca
Artykul 7 ustep 1 litera a)
Artykul 7 ustep 1 litera b)
Artykul 7 ustep 1 litera c)
Artykut 7 ustep 1 litera d)
Artykut 7 ustep 1 litera e)

Artykut 7 ustep 2
Artykut 7 ustep 3
Artykul 7 ustep 4
Artykut 7 ustep 5 litera a)
Artykut 7 ustep 5 litera b)
Artykut 7 ustep 5 litera c)
Artykul 7 ustep 5 litera d)
Artykut 8

Artykut 9

Artykut 10

Artykut 11

Artykut 12

Artykul 13 ustep 1
Artykul 13 ustep 2
Artykul 14

Artykut 15

Artykut 16

Artykul 17 akapit pierwszy
Artykut 17 akapit drugi
Artykut 18

Artykut 19

Zalgcznik [

Zalgcznik 11

Zakgcznik 111

Zakgcznik IV

Zakgcznik V

Zalacznik VI
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UZASADNIENIE RADY
WSTEP
Komisja przyjela swoj wniosek w dniu 21 pazdziernika 2003 r.
W dniu 23 lutego 2005 r. Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu.
W dniu 18 wrzesnia 2006 r. Rada przyjela wspdlne stanowisko zgodnie z art. 251 traktatu.

Wykonujac swojg prace Rada uwzglednita takze opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecz-
nego ()

. ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Wspdlne stanowisko jest wynikiem nieformalnych rozméw Parlamentu Europejskiego, Komisji i Rady.
Pomimo przeformutowania wniosku, aby uczyni¢ go bardziej logicznym i czytelnym, tekst wspdlnego
stanowiska zawiera w zasadzie wszystkie istotne elementy zaproponowane przez Komisje.

Uzgodniono jednak wprowadzenie pewnych zmian, ktére odzwierciedlaja watpliwosci podniesione
przez Parlament po pierwszym czytaniu (np. kwestia obowiazkowej wymiany wszystkich obowigzujg-
cych praw jazdy) lub kwestie poruszone przez Radg.

W swej obecnej postaci wspdlne stanowisko odpowiada zamiarowi trzech instytucji, ktére pragnely
przeksztalcenia obowigzujacej dyrektywy i dodania niezbednych przepiséw, tak by sprosta¢é wymogom
wyjatkowej mobilnosci spoleczefistwa w rozszerzonej Unii Europejskiej (np. jeden typ dokumentu w
calej Wspodlnocie), a jednoczesnie by wzmocni¢ $rodki zapobiegajace falszerstwom i poprawi¢ bezpie-
czefistwo ruchu drogowego. We wspdlnym stanowisku poruszone wigc zostaly nastgpujace istotne
kwestie:

— zmiana klasyfikacji zespoléw pojazdéw ztozonych z pojazdu ciggnacego oraz przyczepy (art. 4 ust.
4 lit. b) i nast.);

— system dostepu do praw jazdy obowigzujacych na motocykle (art. 4 ust. 3 i nast.),
— zasada ,jedna osoba — jedno prawo jazdy” (art. 7 ust. 5 i art. 11 ust. 4),

— obowiazkowa wymiana wszystkich obowigzujacych juz dokumentéw prawa jazdy (art. 3 ust. 3 i
nast.).

(i) Zmiana klasyfikacji zespotéw pojazdéw zlozonych pojazdu ciggnacego oraz przyczepy

W odniesieniu do zespotéw pojazdéw ztozonych z pojazdu ciggngcego oraz przyczepy zaliczanych do
kategorii B Komisja zaproponowala przeniesienie wszystkich takich zespoléw z przyczepami o masie
powyzej 750 kg do kategorii BE. Parlament i Rada uznaly, ze przepis taki jest zbyt surowy zwazywszy
na fakt, iz pokazna liczba nawet ,lekkich” przyczep kempingowych juz przekracza ten limit wagowy
ze wzgledu na wyposazenie wnetrza. Jednakze aby zado$¢uczyni¢ wymogom bezpieczenistwa ruchu
drogowego, unikajac przy tym dodatkowego obcigzenia dla obywateli, oba organy prawodawcze posta-
nowily wprowadzi¢ przepis, ktory stanowi, ze w kategorii B maksymalna dopuszczalna masa dla
zespoléw pojazdéw zlozonych z pojazdu ciagnacego oraz przyczepy wynosi 4 250 kg. W przypadku,
gdy masa takiego zespotu przekracza 3 500 kg, organy krajowe wymagaja dodatkowego szkolenia lub
zdania egzaminu umiej¢tnosci oraz zachowania na drodze, lub tez spelnienia obu tych wymogéw. W
nowym zalaczniku do dyrektywy (zalaczniku V) okreslono wymogi w zakresie szkolenia i egzaminu
praktycznego.

Dzigki temu przepisowi i przy jednoczesnym poszanowaniu zasad homologagji typu dla pojazdéw
Parlament i Rada chca mie¢ pewno$¢, ze:

— masa pojazdu ciggnacego nie przekroczy limitu 3 500 kg,

— nie zostanie przekroczona obowigzujagca maksymalna masa wynoszaca 4 250 kg (3 500 kg
+ 750 ke);

jednoczesnie zasady dotyczace zespolu pojazdéw staja sie elastyczniejsze i bardziej przejrzyste dla
obywateli.

(") Dz.U. C 112 z 30.4.2004. Komitet Region6w zdecydowal, ze nie przedstawi swojej opinii na temat wniosku Komisji.
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W odniesieniu do kategorii BE oba organy prawodawcze uzgodnily, ze maksymalna dopuszczalna
masa przyczepy wynosi¢ bedzie 3 500 kg. Zespoly zlozone z pojazdu ciggngcego nalezacego do kate-
gorii B i z przyczepy, ktorej masa przekracza 3 500 kg, moga by¢ prowadzone wylacznie przez osoby
posiadajace prawo jazdy kategorii C1E.

(i) System dostepu do praw jazdy obowigzujacych na motocykle

Z mysla o poprawie bezpieczefistwa ruch drogowego, a takze aby mobilno$¢ byta réwnoznaczna z
bezpieczefistwem, trzy instytucje osiagnely porozumienie co do zasady stopniowego dostepu do praw
jazdy obowigzujacych na motocykle oraz co do wzajemnego uznawania wicku, w ktérym mozna
uzyskaé prawo jazdy. Trzy instytucje zadecydowaly réwniez o wprowadzeniu specjalnej kategorii dla
motoroweréw (kategorii AM), w ktérej przypadku prawo jazdy mozna uzyskaé w wieku 16 lat po
zdaniu egzaminu teoretycznego. Pafistwa czlonkowskie moga nalozy¢ dodatkowe wymogi i posta-
nowi¢ o zastosowaniu réwniez do kategorii AM zasady stopniowego dostepu.

Jesli chodzi o dalsza poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego i obnizenie wysokiej liczby wypadkow
wsréd miodych lub poczatkujacych kierowcéw motocykli, Parlament i Rada zastosowaly zapropo-
nowang przez Komisje zasade etapowego (badZ stopniowego) dostepu do motocykli o wyzszych para-
metrach. [ tak instytucje ustality na 16 lat dolng granice wieku dla prowadzacych motocykle zaliczane
do kategorii Al (lekkie motocykle) i na 18 lat — dla prowadzacych motocykle kategorii A2 (motocykle
o Srednich rozmiarach/masie). Odstep dwoch lat musi by¢ réwniez zachowany, jedli panstwo czton-
kowskie zadecyduje o przyznaniu kierowcom dostepu bezposrednio do kategorii A1 dopiero po ukon-
czeniu 17 lub 18 roku Zycia. Jesli ubiegajacy si¢ o prawo jazdy uzyskal dwuletnie doswiadczenie w
kierowaniu motocyklami kategorii A1, musi zda¢ egzamin umiejetnoSci oraz zachowania na drodze
lub ukoniczy¢ szkolenie, by méc kierowaé motocyklami nalezacymi do kategorii A2.

Dolng granice wieku dla kategorii A (motocykle cigzkie) ustalono na 20 lat, pod warunkiem ze ubie-
gajacy sie o prawo jazdy uzyskal dwuletnie doSwiadczenie w prowadzeniu motocykla kategorii A2 i
zdal egzamin umiejetnosci oraz zachowania na drodze lub ukonczyt szkolenie.

W odniesieniu do motocykli o najwigkszej mocy silnika trzy instytucje postanowily nie stosowal
zasady stopniowego dostepu i ustalily jednolita dolng granice wieku — 24 lata — w calej Wspdlnocie,
tym samym uwzgledniajac brak do§wiadczenia ubiegajacego si¢ o prawo jazdy.

(ili) zasada ,jedna osoba — jedno prawo jazdy”;

Falszowanie praw jazdy jest zjawiskiem dobrze znanym organom policyjnym panistw czlonkowskich.
Rézne rodzaje falszerstw obejmuja wiele czynnosci poczawszy od handlu samym dokumentem az po
bezprawne uzyskiwanie wtérnikow oraz uzyskiwanie nowego prawa jazdy w innym panstwie czlon-
kowskim podczas gdy w panstwie czlonkowskim pochodzenia dany kierowca ma zakaz prowadzenia
pojazdéw.

W zwiazku z tym Parlament i Rada w pelni popieraja stosowang przez Komisj¢ zasade¢ ,jedna osoba —
jedno prawo jazdy” w celu uniknigcia tego rodzaju falszerstw w przysziosci. Wspédlne stanowisko
potwierdza zatem zasadg, ze jedna osoba moze posiada¢ tylko jedno prawo jazdy. Dodatkowo, oprécz
obowiazku regularnego przedtuzania okresu waznosci tego dokumentu, wprowadza takze nowy
przepis, ktory naklada na panstwo cztonkowskie obowigzek:

— odmowy wydania prawa jazdy, jedli stwierdzi ono, Ze osoba ubiegajaca si¢ o nie posiada juz prawo
jazdy;

— oraz — przy wydawaniu prawa jazdy, jego wtdrnika, przy przedtuzaniu okresu waznosci prawa
jazdy lub wymianie prawa jazdy — obowiazek podjecia kontaktu z innymi panstwami czlonkow-
skimi w celu zweryfikowania, czy nie istnieje uzasadnione podejrzenie, ze osoba ubiegajaca si¢ juz
jest posiadaczem innego prawa jazdy;

Panistwa czlonkowskie beda takze zobowigzane do odmowy wydania prawa jazdy lub uznania
waznoSci prawa jazdy osobie, ktérej prawo jazdy zostalo ograniczone, zawieszone lub cofnigte w
innym panstwie cztonkowskim.

Powyzsze trzy instytucje uzgodnily utworzenie sieci informacji o prawach jazdy, aby usprawnié wspét-
pracg pomigdzy organami panstw cztonkowskich oraz ulatwi¢ kontrole.



C 295E/46

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

5.12.2006

W obecnej wersji wspélne stanowisko zawiera takze minimalne normy zapewniajgce wysoki poziom
zabezpiecze prawa jazdy jako dokumentu oraz przepis pozwalajacy pafnstwom czlonkowskim na
umieszczenie w nim mikrochipa.

(iv) Obowigzkowa wymiana wszystkich obowigzujacych dokumentéw prawa jazdy

Komisja w swoim wniosku przedstawila nowy wzoér prawa jazdy, ktore docelowo powinno staé sie
jedynym wzorem znajdujacym si¢ w obiegu na terytorium Wspdlnoty. Komisja przedstawita réwniez
przepisy wprowadzajgce ograniczony administracyjny okres waznosci wszystkich nowych praw jazdy
wydanych po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy. Ten ograniczony administracyjny okres waznosci
mialby zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéw. We wniosku Komisji nie przewidziano
obowigzkowej wymiany obowiazujacych praw jazdy.

Wyrazajac zgode na wprowadzenie nowego wzoru wspélnotowego prawa jazdy oraz obowigzkowego
przedtuzania okresu waznosci tego dokumentu, Parlament i Rada postanowily p6js¢ dalej i uzgodnity
przepis stanowigcy, ze wszystkie dokumenty prawa jazdy wydane przed dniem obowigzywania obecnej
dyrektywy, ktore zachowuja swoja wazno$¢ i znajduja si¢ w obiegu, beda podlegaly wymianie na nowy
wzor prawa jazdy nie pozniej niz 26 lat po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy. Tym samym obydwie
instytucje stanowiace prawo dbajg o to, by od pewnego momentu na terytorium calej Wspdlnoty
stosowano jednolity wzor prawa jazdy.

(v) Inne kwestie
Wprowadzenie kryterium stosunku mocy do masy dla lekkich motocykli

W zwigzku z proponowanym przez Komisj¢ przepisem obydwie instytucje stanowigce prawo
uzgodnily wprowadzenie stosunku mocy do masy nieprzekraczajacego 0,1 kW/kg dla lekkich moto-
cykli (kategoria A1). Przepis ten zapobiegnie konstruowaniu bardzo lekkich pojazdéw z mozliwoscia
duzego przyspieszenia i osiggania wysokich predkosci, co bedzie miato znaczacy wplyw na bezpieczen-
stwo miodych lub poczatkujacych kierowcéw motocykli.

Nowe parametry techniczne motocykli o Sredniej masie

Aby uniknagé celowego obnizania parametréw motocykli cigzkich, a tym samym ograniczy ryzyko
wypadkéw, Parlament i Rada postanowily przychyli¢ si¢ do propozycji Komisji i wprowadzi¢ dodat-
kowy przepis dla motocykli kategorii A2 uniemozliwiajacy sytuacje, w ktérej pojazd tej kategorii
pochodzitby od pojazdu o mocy przekraczajacej dwukrotno$¢ jego mocy.

Wprowadzenie nowego wzoru prawa jazdy

W celu zwigkszenia ochrony przed falszowaniem oraz zmniejszenia liczby wzoréw prawa jazdy znaj-
dujacych si¢ w obiegu, Parlament i Rada podjely decyzje o stopniowym wycofywaniu papierowego
wzoru wspélnotowego prawa jazdy. Od momentu wejscia w Zycie nowych przepisow jedynym wyda-
wanym wzorem wspoélnotowego prawa jazdy bedzie prawo jazdy w formie karty plastikowej, podobne
ksztaltem i rozmiarem do kart kredytowych, co umozliwi lepsze zabezpieczenie tego dokumentu i
skuteczniejsza ochrong przez wszelkimi probami falszowania.

Minimalne wymagania dla egzaminatoréw przeprowadzajgcych egzaminy na prawo jazdy

Obowigzujgce prawodawstwo wspdlnotowe nie przewiduje ustalonych norm szkolenia i ksztalcenia
egzaminatorow przeprowadzajacych egzaminy na prawo jazdy, a przepisy te s3 bardzo rézine w
poszczegdlnych panstwach czlonkowskich Unii. W zwigzku z tym Komisja postanowita zaproponowaé
zharmonizowane wymagania minimalne dla egzaminatoréw przeprowadzajacych egzaminy na prawo
jazdy tak, by wyniki egzaminéw praktycznych na terenie Wspdlnoty byly poréwnywalne. Parlament i
Rada postanowily przychyli¢ si¢ do propozycji Komisji i uzgodnily wprowadzenie podstawowych
warunk6éw regulujacych dostep do zawodu egzaminatora przeprowadzajacego egzaminy na prawo
jazdy oraz ustalenie minimalnych norm w zakresie jego kwalifikacji wstepnych i regularnego szkolenia.
Takie zharmonizowane przepisy powinny takze prowadzi¢ do zwigkszenia bezpieczenistwa ruchu
drogowego, jako ze pomoga one dostosowaé poziom umiejetnosci egzaminatoréw przeprowadzajg-
cych egzaminy na prawo jazdy i ich do§wiadczenie do szybko zmieniajacych si¢ warunkéw technicz-
nych.
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IIl. WNIOSKI

Wspdlne stanowisko w sprawie niniejszej dyrektywy utrzymuje wszystkie zasadnicze elementy wniosku
Komisji, ktdre zostaly skorygowane w zréwnowazony i adekwatny sposéb, uwzgledniajacy kwestie
podniesione przez Rade i Parlament. Jest ono wynikiem kontaktéw miedzy trzema instytucjami
dzialajacymi w ramach wspdlnej deklaracji w sprawie praktycznego rozwiazania dotyczacego nowej
procedury wspétdecyzji ().

Rada przyjeta do wiadomosci zobowiazanie zlozone w kontekscie tych kontaktow przez przewod-
niczacego komisji parlamentarnej TRAN, aby zarekomendowaé niniejszy tekst do przyjecia przez Parla-
ment bez poprawek w drugim czytaniu, w wyniku czego dyrektywa zostanie uznana za przyjeta
zgodnie ze wspdlnym stanowiskiem.

(") Dz.U. C 148 z 28.5.1999, str. 1.



