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ZALECENIE KOMISJI
z dnia 8 maja 2006 r.

w sprawie wspierania pobierania energii elektrycznej z ladu przez statki zacumowane w portach

Wspélnoty
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2006/339/WE)
KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, Organizacje Morska (IMO). Ewolucja tych norm nie
wystarcza, aby sprosta¢ problemom dotyczacym jakosci
uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska, powietrza w portach Wspdlnoty.

w szczegblnosci jego art. 211,

(7)  Artykul 4b dyrektywy Rady 1999/32/WE z dnia 26
kwietnia 1999 r. odnoszacej sic do redukcji zawartosci
siarki w niektérych paliwach cieklych oraz zmieniajgcej

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W listopadzie 2002 roku Komisja przyjeta komunikat do
Parlamentu Europejskiego i Rady — Strategia Unii Euro-
pejskiej w celu ograniczenia emisji do powietrza ze
statkow  dalekomorskich ('), ktéry wzywa wladze
portowe do wymagania, zachgcania do i ulatwiania
pobierania energii elektrycznej z ladu przez statki zacu-
mowane w portach.

(2)  Parlament Europejski w swojej uchwale w sprawie stra-
tegii z dnia 4 grudnia 2003 r. (%) zaznaczyl, ze korzys-
tanie z energii elektrycznej z ladu w portach mozna by
ulatwi¢ dzigki przygotowaniu sprawozdania opisujacego
pozytywne przyklady tych dzialan, jak rowniez ich
koszty i plynace z nich korzysci.

(3)  Rada w swoich konkluzjach dotyczacych strategii z dnia
22 grudnia 2003 r. (°) uznala, ze nie wszystkie problemy
dotyczace $rodowiska naturalnego sg  traktowane
w odpowiedni sposéb na poziomie miedzynarodowym,
a poglebionych rozwazan wymaga w szczegélnosci to,
na ile statki dalekomorskie przyczyniaja si¢ do podwyz-
szenia stezenia pyléw i ozonu oraz gazéw zawierajgcych
SO, oraz NO, w otaczajacym powietrzu.

(4 W zwiazku ze swoim komunikatem w sprawie programu
,Czyste powietrze dla Europy” (CAFE): W kierunku stra-
tegii tematycznej dotyczacej jakosci powietrza (*) Komisja
przeanalizowala ponownie wplyw zeglugi na stezenie
zanieczyszczen w otaczajacym powietrzu i stwierdzila,
ze jest on znaczny, szczegdlnie w obszarach portowych.
W niektorych obszarach portowych osiggniecie norm
jakoSci powietrza moze by¢ niemozliwe ze wzgledu na
emisje ze statkow.

(5) CAFE stwierdza, Ze ograniczenie emisji ze statkow jest
coraz bardziej efektywna metodg z punktu widzenia
kosztéw w poréwnaniu z pozostalymi Srodkami zarad-
czymi podejmowanymi w innych sektorach. Wigkszo$¢
emisji  zanieczyszczefi ze statkéw zacumowanych
w portach mozna ogranicza¢ jedynie poprzez dzialania
dotyczgce silnikéw statkéw, pdzniejsze oczyszczanie lub
korzystanie z energii elektrycznej z ladu.

(6) Emisje zanieczyszczen ze statkow sa regulowane na
poziomie miedzynarodowym przez Miedzynarodows

) COM(2002) 595 wersja ostateczna.
) Dz.U. C 89 E z 14.4.2004, str. 107.
) Dz.U. C 8 z 13.1.2004, str. 3.

) COM(2001) 245 wersja ostateczna.

dyrektywe 93/12/EWG (°) zwalnia statki, ktére wylaczaja
wszystkie silniki i korzystaja z energii elektrycznej z ladu
podczas cumowania w portach, z wymogu uzywania
paliwa zeglugowego o zawartosci siarki nieprzekracza-
jacej 0,1 % na jednostke masy.

(8)  Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika
2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspdlnotowych prze-
piséw  ramowych  dotyczacych  opodatkowania
produktéw energetycznych i energii elektrycznej (€)
pozwala pafstwom czlonkowskim na stosowanie catko-
witego lub czgsciowego zwolnienia z podatku lub obni-
zenia stawek podatkowych w odniesieniu do energii elek-
trycznej z zastrzezeniem pewnych warunkdw,

NINIEJSZYM ZALECA:

1) Panstwa czlonkowskie powinny rozwazy¢ umozliwienie
statkom cumujagcym w portach pobierania energii elek-
trycznej z ladu, w szczegdlnosci w portach, gdzie przekra-
czane s3 dopuszczalne wartodci jakosci powietrza lub gdzie
wyrazane s3 obawy spoleczne zwigzane z duza uciazliwoscig
halasu, a szczeg6lnie w miejscach postoju statkow znajduja-
cych si¢ w poblizu obszaréw mieszkalnych.

>

Pafistwa czlonkowskie powinny uwzgledni¢ znajdujace sie
w Zalaczniku porady dotyczace efektywnosci z punktu
widzenia kosztéw oraz zastosowan praktycznych uzywania
energii elektrycznej z ladu w celu zmniejszenia emisji dla
réznych rodzajow statkow, drég i portéw. Korzysci dla
Srodowiska naturalnego i efektywno$¢ pod wzgledem
kosztéw powinny jednak by¢ oceniane indywidualnie dla
kazdego przypadku.

3) Paristwa czlonkowskie powinny wspdlpracowaé w ramach
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) w kontekscie
trwajagcego  przegladu  Miedzynarodowej ~ konwencji
o zapobieganiu zanieczyszczeniu morza przez statki
(Konwencja MARPOL) w celu wspierania rozwoju zharmo-
nizowanych miedzynarodowych norm dla polaczen do
pobierania energii elektrycznej z ladu, uwzgledniajac trwajace
prace.

() Dz.U. L 121 z 11.5.1999, str. 13. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L 191 z 22.7.2005, str. 59).

(°) Dz.U. L 283 z 31.10.2003, str. 51. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2004/75/WE (Dz.U. L 157 z 30.4.2004, str. 100).
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4) Pafistwa czlonkowskie powinny rozwazy¢ zaproponowanie 7) Panstwa czlonkowskie powinny informowal Komisje

armatorom zachet ekonomicznych do pobierania przez
statki z energii elektrycznej z ladu, korzystajac
z mozliwosci stworzonych przez wspdlnotowe przepisy.

Pafistwa czlonkowskie powinny promowal wéréd wladz
lokalnych, ktére sa odpowiedzialne za obszary portowe,
wladz morskich, wladz portowych, towarzystw klasyfikacyj-
nych i stowarzyszen branzowych, mozliwo$¢ pobierania
energii elektrycznej z ladu przez statki.

Pafistwa czlonkowskie powinny zachecaé wladze portowe
i przemyst do wymiany najlepszych praktyk i harmonizacji
procedur dotyczacych dostaw energii elektrycznej z ladu
oraz harmonizacji procedur zwiazanych z ta ustuga.

o dzialaniach, ktére zamierzaja podja w celu zmniejszenia
emisji zanieczyszczen ze statkow w portach, w szczegélnosci
tam, gdzie przekraczane sg dopuszczalne wartosci jakosci
powietrza.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 8 maja 2006 r.

W imieniu Komisji
Stavros DIMAS
Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

Zestawienie porad dotyczacych pobierania energii elektrycznej z ladu

Niniejszy Zalacznik zawiera istotne informacje na temat kosztéw i korzySci pobierania energii elektrycznej z ladu.
Bardziej szczegélowe informacje na ten temat zawarte sa w najnowszym sprawozdaniu dla Komisji — Umowa
w sprawie $wiadczenia ustug w zakresie przydzielania i ograniczania emisji ze statkéw oraz w sprawie instrumentéw
rynkowych: Pobieranie energii elektrycznej z ladu (!). Przedstawione ponizej dane liczbowe dotyczace emisji i kosztéw
odnosza si¢ do statkéw dalekomorskich, ale oméwiona technika réwniez bardzo dobrze nadaje si¢ do statkoéw zeglugi
srodlagdowe;j.

1. Wymagania techniczne - typowy uklad

Ponizszy schemat przedstawia typowe wymagania dla polaczenia do pobierania energii elektrycznej z ladu. Mozliwe sa
réwniez inne uklady, w zaleznosci od statku i miejsca jego postoju. Miedzynarodowa Komisja ds. Energii Elektrycznej
i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Towarzystw Klasyfikacyjnych pracujg obecnie nad normami przemystowymi, ktére
w przysztoici bedg rozpatrywane przez IMO.

(1) Podlaczenie do krajowej sieci przesylajacej energie elektryczng o napigciu 20-100 kV z lokalnej stacji elektroenerge-
tycznej, gdzie jest ona transformowana na 6-20 kV.

(2) Kable do przesylania mocy o napieciu 6-20 kV z lokalnej stacji elektroenergetycznej do terminala portowego.

(3) Tam, gdzie konieczne, transformacja mocy. (Energia elektryczna dostarczana we Wspdlnocie zazwyczaj ma czgstotli-
wos$¢ 50 Hz. Statek przystosowany do korzystania z energii elektrycznej 60 Hz ewentualnie moze korzystac z energii
elektrycznej 50 Hz do zasilania niekt6rych urzadzef, na przyklad takich, jak domowe o$wietlenie i ogrzewanie, ale
nie do urzadzef na silnikowy naped elektryczny, takich jak pompy, wciggarki i dZwigi. W zwigzku z tym statek
korzystajacy z energii elektrycznej 60 Hz bedzie potrzebowal przetworzenia energii elektrycznej 50 Hz na 60 Hz).

(4) Kable do przesylania energii elektrycznej do terminala. Mozna je zainstalowa¢ pod ziemiag wewnatrz istniejacych lub
w nowych kanatach kablowych.

(5) System zwijania kabli w celu uniknigcia przenoszenia kabli wysokiego napigcia. Moze on by¢ skonstruowany na
miejscu postoju statku i skfada¢ si¢ z bebna do zwijania kabla, zurawika i wregu. Zurawik i wreg moga stuzy¢ do
podnoszenia i opuszczania kabla na statek. Be¢ben do zwijania kabla i wreg moga by¢ zasilane i sterowane elek-
tromechanicznie.

(6) Gniazdo wtykowe na pokladzie statku dla kabla laczacego.
(7) Transformator na pokladzie statku do transformowania energii elektrycznej o wysokim napigciu na 400 V.

(8) Energia elektryczna zasila caly statek i silniki pomocnicze s wylaczone.

2. Korzysci — ograniczenie emisji

Pobieranie energii elektrycznej z ladu jest narzedziem, ktére mozna wykorzystaé do osiagnigcia poprawy lokalnej jakosci
powietrza. KorzySci wynikajace z zastosowania tego narzedzia bardzo si¢ réznia w zalezno$ci od wielu czynnikéw. Ocena
wplywu towarzyszaca niniejszemu zaleceniu przedstawia korzysci, ktére mozna osiagnaé dzigki bardziej rozpowszech-
nionemu wykorzystaniu wspomnianego narzedzia w UE. Przed przystgpieniem do indywidualnych instalacji konieczne
bedzie przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla kazdego z poszczegdlnych przypadkéw.

(') Patrz: http:|/www.europa.eu.int/comm/environment/air/pdfjtask2_shore-side.pdf
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Ocena wplywu ilustruje zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza dla 500 miejsc postoju statkéw o silnikach Sredniej
wielkosci. Jednym z waznych czynnikéw majacych wplyw na korzysci jest zawartos¢ siarki w paliwie. Prawo wspdlno-
towe ustanawia bardziej rygorystyczne ograniczenia zawartosci siarki w paliwie, ktérego mozna uzywaé w miejscu
postoju statkow w wigkszosci przypadkéw od roku 2010. W zwigzku z tym przedstawiono przyklady dla paliwa
o zawartoSci siarki 2,7 % i 0,1 % na jednostke masy. Wykazano, ze pobieranie energii elektrycznej z ladu przyniostoby
catkowite korzysci pieni¢zne rzedu miedzy 252 a 708 min EUR rocznie dla paliwa o zawartosci siarki 2,7 %, a miedzy
103 a 284 mln EUR rocznie dla paliwa o zawartoci siarki 0,1 %. Przedklada si¢ to na poprawe zdrowia ludzi
i zmniejszenie strat materialnych w wyniku ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza (1).

Przejscie na pobieranie energii elektrycznej z ladu przyniesie réwniez inne korzysci nieuwzglednione w podanych danych
liczbowych. Zmniejszy emisje dwutlenku wegla (CO,) o ponad 50 %, tlenku wegla (CO) o okolo 99 % oraz tlenku azotu
(N,0) o okolo 50 %. Wyeliminuje emisj¢ hatasu i drgan z silnikéw pomocniczych, ktéra wedlug pomiaréw w bliskiej
odleglo$ci wynosi 90-120dB i poprawi warunki konserwacji tych urzadzen dla inzynieréw stoczniowych.

3. Koszty — wydatki kapitalowe i koszty operacyjne

Koszty instalacji i uzytkowania energii elektrycznej z ladu podzielone sa migdzy portem i statkiem i beda si¢ znaczaco
r6zni¢ w zaleznodci od istniejacej infrastruktury, szczegélnie ze strony portu. Ocena wplywu zawiera orientacyjne
obliczenia calkowitych rocznych kosztow systemowych dla przecigtnego miejsca postoju statku i dla nowych zmoderni-
zowanych statkéw z silnikami pomocniczymi réznych rozmiaréw. Wyniki przedstawione sg w tabeli 1.

Widaé, ze calkowite koszty s3 duzo nizsze dla statkéw z wickszymi silnikami pomocniczymi, w przypadku ktérych
réwniez mozna osiggna¢ najwieksze ograniczenia emisji zanieczyszczeii. Koszty sg rowniez duzo nizsze w przypadku,
gdy instalacje do pobierania energii elektrycznej z ladu instalowane s3 w nowo wybudowanych statkach raczej niz
w zmodernizowanych statkach. Koszty paliwa i energii elektrycznej sa bardzo znaczacym elementem kosztéw statkow.
Koszty paliwa réznig sig, ale paliwo o nizszej zawartosci siarki bedzie zawsze drozsze od paliwa o wyzszej zawartosci
siarki. Obnizenie podatkéw na energie elektryczna dostarczang do statkéw zacumowanych w portach zwigkszy atrakcyj-
no$¢ pobierania energii elektrycznej z ladu.

Tabela 1
RODZAJ STATKU Catkowite roczne koszty systemowe
Rozmiar silnika pomocniczego
z podatkiem bez podatku
niska cena paliwa wysoka cena paliwa
(EUR rocznie na miejsce (EUR rocznie na miejsce postoju
postoju statku) statku)
NOWE
Maly 164 659 82315
Sredni 269 416 39 904
Duzy 521 630 -72298
ZMODERNIZOWANE
Maly 202783 120 439
Sredni 324 402 94 890
Duzy 617999 24071

4. Poréwnanie korzysci i kosztow

Roczne korzysci pieni¢zne ograniczenia czterech rodzajéw zanieczyszczen na 500 miejsc postojéw statkow szacuje si¢ na
miedzy 103 a 284 mln EUR przy zastosowaniu paliwa o zawartosci siarki 0,1 % oraz miedzy 252 a 708 mln EUR przy
zastosowaniu paliwa o zawartosci siarki 2,7 %. Zakres wartosci zalezy od réznych czynnikéw metodologicznych obej-
mujacych zalozone wartoci statystyczne. Wigcej szczegétow znajduje sie w ocenie wplywu strategii tematycznej
w dziedzinie ochrony $rodowiska (?).

Catkowite roczne koszty systemowe na miejsce postoju statku przedstawione w tabeli 1 zaleza od trzech czynnikéw:
rozmiaru silnikéw statku, tego, czy technologia wprowadzana jest na nowy, czy tez na stary statek, oraz od kosztéw
energii elektrycznej i paliwa Zeglugowego. Ocena wplywu pokazuje, ze koszt pobierania energii elektrycznej z ladu dla
500 miejsc postoju statkéw szacuje si¢ na 185 mln EUR rocznie wigcej niz dla statkéw stosujacych paliwo zeglugowe
w scenariuszu, w ktérym brana jest pod uwage niska cena paliwa i pelen podatek za energie elektryczng placony przez
statki. W scenariuszu, w ktérym cena paliwa zeglugowego jest wyzsza i wystepuje pelne zwolnienie z podatku za energie
elektryczna, calkowite koszty beda mniejsze o okoto 80 % i beda wynosi¢ 34 mln EUR rocznie.

(") Patrz http://europa.eu.int/comm/environment/air/cafe/activities/pdf/cafe_cba_externalities.pdf (str. 4). Wartosci sa $rednimi krajowymi

(dla obszaréw miejskich i wiejskich lacznie), tak wiec korzysci moga by¢ wyzsze w miastach portowych.
() SEC(2005) 1133.
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Te liczby pokazuja, Ze w wielu sytuacjach korzysci z pobierania energii elektrycznej z ladu s3 znacznie wyzsze niz koszty.
W wielu przypadkach korzysci wielokrotnie przerastaja koszty.

5. Wnioski

Korzysci i koszty pobierania energii elektrycznej z ladu rdéznig si¢ znaczaco w zaleznosci od istniejacych ukladow
i lokalizacji portu, miejsca postoju statku i samego statku. Oznacza to, ze efektywno$¢ pod wzgledem kosztéw powinna
by¢ oceniana indywidualnie dla kazdego przypadku i nalezy konturowal wysitki w celu bezposredniego zmniejszenia
emisji zanieczyszczen z silnikow statkow.

Jezeli chodzi o $rodowisko naturalne, pobieranie energii elektrycznej z ladu umozliwia duzo wigksze ograniczenie emisji
zanieczyszczen niz ograniczenia, jakie umozliwia przejScie na paliwo o zawartosci siarki 0,1 % w miejscu postoju statku
(zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2005/33/WE od roku 2010), szczegdlnie dla NO, i pyléw stalych. Z tego powodu
wariant ten zastuguje na uwage w przypadku portéw, w ktorych emisje NO, i pyléw stalych przyczyniaja si¢ do
powstawania probleméw z lokalng jakoscig powietrza, takich jak przekroczenie dopuszczalnych wartosci jakosci otacza-
jacego powietrza dla ozonu i czasteczek.

W zasadzie dane liczbowe wskazuja, ze dla statkéw z wigkszymi silnikami regularnie zawijajacych do tych samych
portéw przejécie na pobieranie energii elektrycznej z ladu powinno by korzystniejsze od stosowania paliwa
o zawarto$ci siarki 0,1 %, zaréwno pod wzgledem ekonomicznym, jak i z punktu widzenia ochrony Srodowiska. Pod
wzgledem ekonomicznym pobieranie energii elektrycznej z ladu powinno umozliwiaé dokonywanie oszczednosci
w pordwnaniu ze stosowaniem paliwa o niskiej zawartosci siarki w przypadku nowych statkéw regularnie zawijajacych
do tych samych portéw, szczegélnie, ale nie tylko, jesli zaproponowane beda obnizenia stawek podatkowych dla energii
elektrycznej, jak umozliwia to dyrektywa 2003/96/WE. Panstwa czlonkowskie i wladze lokalne moga rozwazy¢ inne
sposoby zachgcania portéw do inwestowania w infrastrukture do pobierania energii elektrycznej z ladu oraz do zapew-
nienia, ze bedzie ona wykorzystywana.



