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DYREKTYWA KOMISJI 2006/51/WE

z dnia 6 czerwca 2006 r.

zmieniajaca w celu dostosowania do postepu technicznego zalacznik I do dyrektywy 2005/55/WE

Parlamentu Europejskiego i Rady oraz zalaczniki IV i V do dyrektywy 2005/78/WE w zakresie

wymagaf dotyczacych ukladu monitorowania kontroli emisji spalin do stosowania w pojazdach
oraz zwolniefi dla silnikéw gazowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich w odniesieniu do homologadji typu pojazdéw silnikowych
i ich przyczep (1), w szczegdlnosci jej art. 13 ust. 2 tiret drugie,

uwzgledniajac dyrektywe nr 2005/55/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 28 wrzesnia 2005 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
dzialar, jakie majg zosta¢ podjete w celu zapobiegania emisji
zanieczyszczen gazowych i pylowych przez silniki wysoko-
prezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanieczyszczen
gazowych z silnikéw z wymuszonym zaplonem napedzanych
gazem ziemnym lub gazem plynnym  stosowanych
w pojazdach (%), w szczegdlnosci jej art. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 2005/55/WE jest jedna ze szczegblowych
dyrektyw w zakresie wspolnotowej procedury homolo-
gacji typu okreslonej dyrektywa 70/156/EWG.

(2)  Dyrektywa Komisji 2005/78/WE z dnia 14 listopada
2005 r. w sprawie wykonania dyrektywy 2005/55/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zblizenia
ustawodawstw panfistw czlonkowskich odnoszacych sie
do dzialan, jakie maja zosta¢ podjete w celu zapobiegania
emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych przez silniki
wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanie-
czyszczen  gazowych z silnikbw z  wymuszonym
zaplonem napedzanych gazem ziemnym lub gazem
plynnym stosowanych w pojazdach oraz zmieniajgca

(') Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2006/28/WE (Dz.U. L 65 z 7.3.2006, str. 27).

() Dz.U. L 275 z 20.10.2005, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Komisji 2005/78/WE (Dz.U. L 313 z 29.11.2005, str. 1).

zalgczniki [, 11, 11T 1 IV do niej wprowadzila $rodki zmie-
niajgce i wykonawcze dotyczace trwalosci ukladow
kontroli emisji, biezacej zgodnosci w przewidzianym
okresie eksploatacji oraz ukladéw diagnostyki pokla-
dowej (OBD) dla nowych pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci oraz silnikow o duzej przeciazal-
nosci.

W zwigzku z postegpem technicznym wskazane jest
obecnie wprowadzenie skorygowanych wymagan doty-
czacych weryfikacji warunkéw eksploatacyjnych, usterek
oraz demonstrowania ukladu monitorowania kontroli
emisji podczas homologacji typu.

Nalezy zagwarantowa¢, aby zastosowanie strategii niera-
cjonalnej nie powodowalo obnizenia sprawnosci funkcjo-
nowania ukladu monitorowania kontroli emisji.

W silnikach gazowych nie stosuje si¢ ukladéw recyrku-
lacji spalin ani selektywnej redukcji katalitycznej celem
spelnienia aktualnych norm emisji NO,. W zwiazku
z tym uznaje sig, Ze na obecnym etapie wymagania
majace na celu zapewnienie prawidlowego funkcjono-
wania $rodkéw kontroli emisji NO, nie powinny mieé
zastosowania do silnikéw gazowych i pojazdéw nape-
dzanych gazem. Zwolnienie to moze zosta¢ cofniete
przy rozwazaniu w przysztosci kolejnych stopni ograni-
czania emisji.

Nalezy dostosowaé date stosowania sekcji 6.5.3, 6.5.4
i 6.5.5 zalgcznika 1 do dyrektywy 2005/55/WE
w przypadku nowych homologacji.

Komisja planuje zweryfikowanie warto$ci progowych
OBD celem ich dostosowania do postepu technicznego.

Nalezy  zatem odpowiednio zmieni¢

2005/55/WE i 2005/78/WE.

dyrektywy
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9)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-
nicznego, powolanego na mocy art. 13 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalaczniku I do dyrektywy 2005/55/WE wprowadza sig
zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

W zalgczniku IV do dyrektywy 2005/78/WE wprowadza sie
zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

1. Panstwa czlonkowskie najp6zniej do dnia 8 listopada
2006 r. przyjma i opublikuja przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Pafistwa czlonkowskie niezwlocznie przekaza Komisji tekst tych
przepisow wraz z tabela korelacji miedzy tymi przepisami
a niniejsza dyrektywa.

Pafistwa czlonkowskie stosuja wymienione przepisy od dnia
9 listopada 2006 r. Przepisy przyjete przez panstwa cztonkow-
skie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odnie-
sienie to towarzyszy ich urzedowej publikacji. Panstwa czlon-
kowskie ustalajg sposob dokonania takiego odniesienia.

2. Pafstwa czlonkowskie przedstawiaja Komisji teksty
najwazniejszych przepiséw prawa krajowego, ktdre przyjmuja
w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 czerwca 2006 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy



7.6.2006

[ PL_]

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 152/13

ZALACZNIK 1

ZMIANY W DYREKTYWIE 2005/55/WE

W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w sekeji 2.1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) definicj

a ,strategii nieracjonalnej” otrzymuje nastgpujace brzmienie:

, »strategia nieracjonalna (kontroli emisji)« oznacza:

— pomocniczg strategie kontroli emisji (AECS), ktéra w normalnych dla pojazdu warunkach eksploatacyjnych
zmniejsza skuteczno$¢ kontroli emisji wzgledem strategii podstawowej (BECS),

— podstawows strategie kontroli emisji (BECS), ktéra rozrdznia miedzy dzialaniem w ramach standardowego
badania homologacji typu a dzialaniem w innych warunkach oraz obniza poziom kontroli emisji
w warunkach zasadniczo nieujetych w odnoénej procedurze badan w ramach homologadji typu, lub

— uklad OBD lub strategic monitorowania kontroli emisji, ktére rozrézniaja miedzy dzialaniem w ramach stan-
dardowego badania homologadji typu a dzialaniem w innych warunkach oraz obnizajg poziom funkcji moni-
torowania (we wlasciwym czasie i doktadnie) w warunkach zasadniczo nieujetych w odno$nej procedurze
badafi w ramach homologacji typu”;

b) w definigji ,domyslnego trybu emisji stalej” stowa ,domyslny tryb emisji stalej” zastepuje si¢ stowami ,domySlny
tryb emisji’;

¢) dodaje

si¢ definicj¢ w nastepujacym brzmieniu:

, »uklad monitorowania kontroli emisji« oznacza uklad zapewniajacy wlasciwe funkcjonowanie $rodkéw kontroli
NO,, w ktore wyposazony jest uklad silnikowy zgodnie z wymaganiami sekcji 6.5 zalacznika 1.”;

2) w sekcji 6

3) sekcja 6.5

#0.5.
6.5.1.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.1.5.

.1.5.6 tiret drugie stowa ,domyslny tryb emisji stalej” zastepuje si¢ stowami ,domyslny tryb emisji”

otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

Wymagania dla zapewnienia wlasciwego funkcjonowania $rodkéw kontroli NO,
Witep

Niniejsza sekcja ma zastosowanie do ukladéw silnikéw wysokopreznych, niezaleznie od technologii wyko-
rzystanej do uzyskania zgodnosci z dopuszczalnymi poziomami emisji podanymi w tabelach w sekcji 6.2.1.

Daty stosowania

Wymagania sekeji 6.5.3, 6.5.4. 1 6.5.5 obowiazuja od dnia 9 listopada 2006 r. dla nowych homologacji
i od dnia 1 pazdziernika 2007 r. dla wszystkich rejestracji nowych pojazdéw.

Wszystkie uklady silnikow, ktérych dotyczy niniejsza sekcja, powinny by¢ zaprojektowane, zbudowane
i zainstalowane w sposob umozliwiajacy spelnianie tych wymagan przez caly okres eksploatagji silnika.

W zalaczniku 1T producent przedstawia informacje w caloici opisujace charakterystyke operacyjng
i funkcjonalng ukladu silnika, ktérego dotyczy niniejsza sekcja.

Jezeli uktad silnika wymaga zastosowania odczynnika, we wniosku o homologacje typu producent okresla
charakterystyke wszystkich odczynnikow zuzywanych przez ktérykolwiek z ukladéw oczyszczania spalin,
np. typ i stezenie, temperature robocza, odno$niki do norm migdzynarodowych itp.
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6.5.1.6.

6.5.1.7.

6.5.1.8.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.2.3.

6.5.2.4.

6.5.2.5.

6.5.2.6.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Zgodnie z wymaganiami okrelonymi w sekcji 6.1 kazdy uklad silnika, ktérego dotyczy niniejsza sekeja,
powinien zachowa¢ swoja funkcje kontroli emisji we wszystkich warunkach regularnie wystepujacych na
terytorium Wspdlnoty, w szczegdlnoéci za$ w niskich temperaturach.

Dla potrzeb homologacji typu producent wykazuje stuzbie technicznej, ze dla ukladéw silnikéw, ktére
wymagaja uzycia odczynnika, ewentualna emisja amoniaku nie przekracza Sredniej wartosci 25 ppm
w odnoénym cyklu badania.

W przypadku uktadéw silnikéw wymagajacych uzycia odczynnika poszczegdlne zainstalowane w pojezdzie
zbiorniki odczynnika powinny umozliwial pobieranie prébek znajdujacych si¢ w nich plynéw. Punkt
pobierania prébek powinien by¢ fatwo dostepny bez potrzeby korzystania ze specjalistycznych urzadzen
lub narzedzi.

Wymagania w zakresie utrzymania

Producent dostarcza (lub zleca dostarczenie) wszystkim wiascicielom nowych pojazdéw cigzarowych
o duzej tadownosci lub nowych silnikéw o duzej przecigzalnosci pisemng instrukcje zawierajacg informagje,
ze w przypadku niewlasciwego funkcjonowania ukladu kontroli emisji kierowca zostanie o tym poinfor-
mowany przez wskaznik awarii (MI), a silnik bedzie kontynuowal pracg w trybie obnizonej wydajnosci.

Instrukcje zawieraja wymagania dotyczace whasciwego uzytkowania i utrzymania pojazdéw, a w stosow-
nych przypadkach takze zuzycia odczynnikow.

Instrukcje s3 sformulowane w sposob zrozumialy i niespecjalistyczny, w jezyku paristwa, w ktérym nowy
pojazd cigzarowy o duzej tadownosci lub nowy silnik o duzej przecigzalnosci zostal zarejestrowany lub
sprzedany.

Instrukcje okreSlaja, czy odczynniki ulegajace zuzyciu musza by¢ uzupelniane przez operatora pojazdu
migedzy normalnymi przegladami technicznymi, oraz wskazuja prawdopodobne zuzycie odczynnika, wedlug
typu nowego pojazdu cigzarowego o duzej tadownosci.

Instrukcje informuja o obowigzku stosowania i uzupelniania odczynnika o wihasciwej specyfikacji, o ile
zostala podana, aby pojazd spelnial wymagania $wiadectwa zgodnosci wydanego dla danego typu pojazdu
lub silnika.

Instrukgje informuja, ze uzytkowanie pojazdu bez stosowania danego odczynnika, jezeli jest on wymagany
dla zmniejszenia emisji zanieczyszczen, moze stanowi¢ przestgpstwo i skutkowal uniewaznieniem ewen-
tualnych przywilejow dotyczacych zakupu lub eksploatacji pojazdu uzyskanych w kraju rejestracji lub
w innym kraju, w ktérym pojazd jest uzytkowany.

Ograniczanie emisji NO, w ukladzie silnika

Niewlasciwg eksploatacje ukladu silnika w odniesieniu do kontroli emisji NOy (np. spowodowang brakiem
wymaganego odczynnika, nieprawidlowym przeplywem w ukladzie recyrkulacji spalin (EGR) lub jego
wylaczeniem) stwierdza si¢ na podstawie monitorowania poziomu NO, przy pomocy czujnikéw umie-
szczonych w strumieniu spalin.

Wszelkie odchylenia poziomu NO, przekraczajace o wigcej niz 1,5 g/kWh dopuszczalny poziom podany
w tabeli 1 w sekcji 6.2.1 zalacznika I powinny skutkowaé informowaniem kierowcy poprzez aktywowanie
wskaznika awarii, jak okresla sekcja 3.6.5 zalacznika IV do dyrektywy 2005/78/WE.

Dodatkowo przez okres przynajmniej 400 dni lub 9 600 godzin pracy silnika powinien by¢ przechowy-
wany nieusuwalny kod bledu, identyfikujacy przyczyng przekroczenia poziomu NO, okreslonego w sekgji
6.5.3.2, zgodnie z sekcjg 3.9.2 zalgcznika IV do dyrektywy 2005/78/WE.

Przyczyny przekroczenia poziomu NO, wskazuje si¢ przynajmniej, w stosownych przypadkach, w razie
braku odczynnika w zbiorniku, przerwania dozowania odczynnika, nieodpowiedniej jako$ci odczynnika,
zbyt niskiego zuzycia odczynnika, nieprawidtowego przeptywu w ukladzie recyrkulacji spalin (EGR) lub
jego wylaczenia. We wszystkich pozostalych przypadkach producent ma prawo zastosowal nieusuwalny
kod bledu: »wysoki poziom NO, — przyczyna nieznanac.
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6.5.3.4. Jezeli poziom NO, przekracza wartoici progowe OBD podane w tabeli w art. 4 ust. 3 niniejszej dyrektywy,
ogranicznik momentu obrotowego powinien zmniejsza¢ wydajno$¢ silnika zgodnie z wymaganiami sekcji
6.5.5, w sposOb wyraznie zauwazalny dla kierowcy pojazdu. Po aktywowaniu ogranicznika momentu
obrotowego powinno by¢ kontynuowane alarmowanie kierowcy zgodnie z wymaganiami sekcji 6.5.3.2
oraz powinien by¢ zapisywany nieusuwalny kod bledu zgodnie z sekcja 6.5.3.3.

6.5.3.5. W przypadku ukladéw silnikéw, w ktorych do ograniczania emisji NO, zastosowano uklad recyrkulacji
spalin bez innych ukladéw oczyszczania, producent moze zastosowal alternatywna wobec wymaganej
w sekcji 6.5.3.1 metodg ustalania poziomu NO,. Podczas homologacji typu producent powinien wykazac,
ze metoda alternatywna umozliwia ustalanie poziomu NO, z taka sama aktualnoscig i dokladnoscia, jak
metoda wymagana w sekcji 6.5.3.1, oraz ze wywoluje te same skutki, wymienione w sekcjach 6.5.3.2,
6.5.3.3 1 6.5.3.4.

6.5.4. Kontrola odczynnika

6.5.4.1. W przypadku pojazdow, w ktorych spelnienie wymogow niniejszej sekcji wymaga zastosowania odczyn-
nika, kierowca powinien by¢ informowany o poziomie odczynnika w zainstalowanym w pojezdzie zbior-
niku odczynnika za posrednictwem odpowiedniego wskaznika mechanicznego lub elektronicznego, umie-
szczonego na desce rozdzielczej pojazdu. Informacja taka obejmuje ostrzezenie w przypadku spadku
poziomu odczynnika:

— ponizej 10 % pojemnosci zbiornika; producent moze wybral wyzsza warto$¢ procentowa,

— ponizej poziomu odpowiadajacego dystansowi mozliwemu do przebycia z rezerwows iloscig paliwa,
okre$lona przez producenta.

Wskaznik poziomu odczynnika umieszcza si¢ w poblizu wskaznika poziomu paliwa.

6.5.4.2. Kierowca powinien by¢ informowany, zgodnie z wymaganiami sekcji 3.6.5 zalgcznika IV do dyrektywy
2005/78/WE, o opréznieniu zbiornika odczynnika.

6.5.4.3.  Natychmiast po opréznieniu si¢ zbiornika odczynnika obok wymagan sekcji 6.5.4.2 zastosowanie majg
wymagania zawarte w sekcji 6.5.5.

6.5.4.4.  Zamiast zgodnosci z przepisami sekcji 6.5.3 producent moze alternatywnie wybra¢ zgodno$¢ z przepisami
sekgji 6.5.4.5-6.5.4.12.

6.5.4.5. Uklady silnikéw powinny dysponowaé mozliwoicia ustalenia, czy w pojezdzie znajduje si¢ plyn
o charakterystyce zgodnej z charakterystyka odczynnika zadeklarowang przez producenta i odnotowang
w zafgczniku II do niniejszej dyrektywy.

6.5.4.6. Jezeli znajdujacy si¢ w zbiorniku odczynnika plyn nie spelnia minimalnych wymagan zadeklarowanych
przez producenta, odnotowanych w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy, zastosowanie maja wymagania
dodatkowe zawarte w sekcji 6.5.4.12.

6.5.4.7.  Uklady silnikéw powinny umozliwia¢ ustalenie zuzycia odczynnika oraz zapewnienie dostepu do informacji
o zuzyciu odczynnika z zewnatrz.

6.5.4.8. Informacje o §rednim zuzyciu odczynnika i Srednim zapotrzebowaniu ukladu silnika na odczynnik
w poprzedzajacym pelnym okresie 48 godzin pracy silnika lub w okresie wymaganym do zuzycia przy-
najmniej 15 litréw odczynnika, w zaleznosci od tego, ktéry z tych okreséw jest dtuzszy, powinny byé
dostepne za posrednictwem portu szeregowego standardowego lacza diagnostycznego, jak okresla sekcja
6.8.3 zalgcznika IV do dyrektywy 2005/78/WE.

6.5.4.9. W celu $ledzenia zuzycia odczynnika nalezy monitorowaé przynajmniej nastepujace parametry silnika:
— poziom odczynnika w zbiorniku pojazdu,

— przeplyw lub wtrysk odczynnika, w miar¢ mozliwosci technicznych mozliwie blisko punktu wtrysku do
ukladu oczyszczania spalin.

6.5.4.10. Wszelkie przekraczajace 50 % odchylenia Sredniego zuzycia odczynnika i $redniego zapotrzebowania
ukladu silnika na odczynnik w okresie podanym w sekcji 6.5.4.8 powinny skutkowal zastosowaniem
rozwigzan przewidzianych w sekcji 6.5.4.12.
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6.5.4.11. W przypadku przerwy w dozowaniu odczynnika zastosowanie majg rozwigzania przewidziane w sekgji
6.5.4.12. Nie jest to wymagane w przypadku gdy przerwa zostala zarzadzona przez elektroniczng jednostke
sterujaca pracg silnika (ECU), poniewaz warunki eksploatacyjne silnika sg takie, Ze poziom emisji zanieczy-
szczeh przez silnik nie wymaga dozowania odczynnika, pod warunkiem ze producent jasno poinformowat
urzagd homologacji, w jakich okolicznosciach takie warunki eksploatacyjne obowigzuja.

6.5.4.12. Wszelkie wykryte awarie zwiazane z sekcjami 6.5.4.6, 6.5.4.10 lub 6.5.4.11 powoduja te same skutki, w tej
samej kolejnosci, jak okreslone w sekcjach 6.5.3.2, 6.5.3.3 lub 6.5.3.4.

6.5.5. Srodki zniechgcajgce do modyfikacji ukladu oczyszczania spalin

6.5.5.1.  Kazdy uklad silnika, ktérego dotyczy niniejsza sekcja, powinien posiada¢ ogranicznik momentu obrotowego
alarmujacy kierowce o niewlasciwym funkcjonowaniu uktadu silnika lub niewtasciwej eksploatacji pojazdu
i zachgcajacy w ten sposob do szybkiego usuwania wszelkich bledow.

6.5.5.2.  Ogranicznik momentu obrotowego powinien by¢ aktywowany po pierwszym zatrzymaniu pojazdu na
skutek wystapienia warunkow opisanych w sekcjach 6.5.3.4, 6.5.4.3, 6.5.4.6, 6.5.4.10 lub 6.5.4.11.

6.5.5.3. Po aktywowaniu ogranicznika momentu obrotowego moment obrotowy silnika w Zadnym wypadku nie
powinien przekraczaé stalej wartosci:

— 60 % maksymalnego momentu obrotowego silnika dla pojazdéw kategorii N3 > 16 ton, M1 > 7,5 tony,
M3/III i M3[B > 7,5 tony,

— 75 % maksymalnego momentu obrotowego silnika dla pojazdéw kategorii N1, N2, N3 < 16 ton,
3,5 < Ml < 7,5 tony, M2, M3]I, M3/II, M3/A oraz M3/B < 7,5 tony.

6.5.5.4. Wymagania zwigzane z dokumentacjg i ogranicznikiem momentu obrotowego przedstawiono w sekcjach
6.5.5.5-6.5.5.8.

6.5.5.5. Nalezy podal szczegélowe pisemne informacje, w pelni opisujace charakterystyke funkcjonalng i operacyjna
ukladu monitorowania kontroli emisji oraz ogranicznika momentu obrotowego, zgodnie z wymaganiami
dla dokumentacji zawartymi w sekcji 6.1.7.1 lit b). W szczeglnosci producent dostarcza informacje
dotyczace algorytméw wykorzystywanych przez elektroniczng jednostke sterujaca praca silnika (ECU) do
celu ustalania zalezno$ci pomigdzy stezeniem NO, a warto$cia jednostkowa emisji NO, (w g/kWh) ustalong
w badaniu ETC zgodnie z sekcja 6.5.6.5.

6.5.5.6.  Ogranicznik momentu obrotowego powinien by¢ dezaktywowany po przejéciu silnika na bieg jatowy, jezeli
przestang oddzialywa¢ warunki odpowiedzialne za jego aktywacje. Ogranicznik momentu obrotowego nie
powinien by¢ dezaktywowany automatycznie bez usunigcia przyczyny jego aktywacji.

6.5.5.7. Nie moze by¢ mozliwa dezaktywacja ogranicznika momentu obrotowego za pomocg wylacznika lub
narzgdzia serwisowego.

6.5.5.8.  Ogranicznika momentu obrotowego nie stosuje si¢ w silnikach i pojazdach uzywanych przez sily zbrojne,
stuzby ratownicze, straz pozarng i pogotowie ratunkowe. Trwala dezaktywacja dokonywana jest wylacznie
przez producenta silnika lub pojazdu, a celem prawidlowej identyfikacji silnika okresla si¢ specjalny typ
w ramach rodziny silnikéw.

6.5.6.  Warunki eksploatagji ukladu monitorowania kontroli emisji

6.5.6.1. Uklad monitorowania kontroli emisji powinien dziala¢:
— przy temperaturach otoczenia w zakresie od 266 K do 308 K (od — 7 °C do 35 °C),
— na wysokosciach ponizej 1 600 m,
— przy temperaturze plynu chlodzacego silnika powyzej 343 K (70 °C).

Niniejsza sekcja nie ma zastosowania do monitorowania poziomu odczynnika w zbiorniku, ktére powinno
by¢ prowadzone we wszystkich warunkach eksploatacyjnych.
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6.5.6.2.

6.5.6.3.

6.5.6.4.

6.5.6.5.

6.5.6.6.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.1.

6.5.8.2.

Uklad monitorowania kontroli emisji moze zosta¢ dezaktywowany w przypadku aktywowania strategii
pracy w trybie awaryjnym, ktéra powoduje wigksze ograniczenie momentu obrotowego niz okreslono
w sekcji 6.5.5.3 dla odpowiedniej kategorii pojazdéw.

W przypadku aktywowania domyslnego trybu emisji uktad monitorowania kontroli emisji powinien konty-
nuowaé dzialanie w sposéb zgodny z przepisami sekcji 6.5.

Nieprawidlowe funkcjonowanie Srodkéw kontroli emisji NO, powinno by¢ wykrywane w ciggu czterech
cykléw badan ukladu OBD, jak okresla definicja w sekcji 6.1 dodatku 1 do zalacznika IV do dyrektywy
2005/78/WE.

Algorytméw wykorzystywanych przez elektroniczng jednostke sterujaca praca silnika (ECU) do celu usta-
lania zalezno$ci pomigdzy rzeczywistym stezeniem NO, a wartodcig jednostkowa emisji NO, (w g/kWh)
ustalona w badaniu ETC nie uwaza si¢ za strategi¢ nieracjonalng.

Jezeli pomocnicza strategia kontroli emisji (AECS), ktéra otrzymala homologacje urzedu homologacji
zgodnie z sekcja 6.1.5, zostaje uruchomiona, spowodowany tym wzrost emisji NO, mozna odnie$¢ do
odpowiedniego poziomu NO, okre§lonego w sekcji 6.5.3.2. We wszystkich takich przypadkach wplyw
AECS na warto$ci progowe NO, opisano zgodnie z sekcja 6.5.5.5.

Awaria ukladu monitorowania kontroli emisji

Uklad monitorowania kontroli emisji powinien by¢ nadzorowany pod katem wystapienia usterek elektrycz-
nych oraz pod katem usunigcia lub dezaktywacji ktoregokolwiek z czujnikéw w sposéb uniemozliwiajacy
diagnozowanie przez uklad wzrostu emisji zgodnie z wymaganiami sekcji 6.5.3.2 oraz 6.5.3.4.

Do czujnikéw, ktére majg wplyw na mozliwosci diagnostyczne, zalicza si¢ na przyklad czujniki do bezpo-
$redniego pomiaru stezenia NO,, czujniki jakosci mocznika, a takze czujniki stuzace do monitorowania
dozowania odczynnika, jego poziomu i zuzycia oraz wspélczynnika recyrkulacji spalin.

W przypadku potwierdzenia si¢ awarii ukladu monitorowania kontroli emisji kierowca powinien by¢
niezwlocznie informowany poprzez wlaczenie sygnalu ostrzegawczego zgodnie z sekcja 3.6.5
zalgcznika IV do dyrektywy 2005/78/WE.

Ogranicznik momentu obrotowego powinien by¢ aktywowany zgodnie z sekcja 6.5.5, jesli awaria nie
zostanie usunigta przed uplywem 50 godzin pracy silnika.

Okres okre$lony w akapicie pierwszym zostanie skrocony do 36 godzin, poczawszy od terminéw okres-
lonych w art. 2 ust. 7 i 8.

Gdy uklad monitorowania kontroli emisji stwierdzi, ze awaria zostala usunieta, zwigzane z nig kody bledéw
moga zosta¢ usuniete z pamieci ukladu, za wyjatkiem przypadkéw okreslonych w sekeji 6.5.7.5,
a ogranicznik momentu obrotowego jest w razie potrzeby dezaktywowany zgodnie z sekcjg 6.5.5.6.

Kody bledéw zwigzane z awarig ukladu monitorowania kontroli emisji powinny by¢ zapisywane w pamieci
systemu w sposéb niemozliwy do usuniecia za pomocy jakiegokolwiek urzadzenia skanujacego.

W przypadku usuniecia lub dezaktywacji elementéw ukladu monitorowania kontroli emisji, zgodnie
z sekcja 6.5.7.1, nieusuwalny kod bledu powinien byé przechowywany zgodnie z sekcja 3.9.2
zalgcznika IV do dyrektywy 2005/78/WE przez okres przynajmniej 400 dni lub 9 600 godzin pracy silnika.

Demonstracja uktadu monitorowania kontroli emisji

W ramach wniosku o homologacj¢ typu, o ktérym mowa w sekcji 3, producent demonstruje zgodnosé
z przepisami niniejszej sekcji poprzez badania na dynamometrze silnika zgodnie z sekcjami 6.5.8.2-6.5.8.7.

Zgodno$¢ rodziny silnikéw lub rodziny silnikéw OBD z wymaganiami niniejszej sekcji mozna wykazaé
w drodze badan ukladu monitorowania kontroli emisji jednego z silnikéw nalezacych do tej rodziny (silnika
macierzystego), pod warunkiem ze producent wykaze urzedowi homologacji, Ze stosowane w ramach
rodziny uklady monitorowania kontroli emisji sa do siebie zblizone.
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6.5.8.3.

6.5.8.3.1.

6.5.8.3.2.

6.5.8.3.3.

6.5.8.3.4.

6.5.8.3.5.

Mozna tego dokonaé poprzez przedstawienie urzedowi homologacji takich elementéw, jak algorytmy,
analizy funkcjonalne itp.

Wyboru silnika macierzystego dokonuje producent w porozumieniu z urzedem homologacji.

Badanie ukladu monitorowania kontroli emisji obejmuje nastepujace etapy:
Wybor:

Urzad homologacji wybiera nieprawidlowe dziatanie $rodkéw kontroli emisji NO, lub awari¢ uktadu
monitorowania kontroli emisji z dostarczonego przez producenta katalogu sytuacji nieprawidlowego dzia-
fania.

Kwalifikacja:

Wplyw nieprawidlowego dzialania jest weryfikowany poprzez pomiar poziomu NO, w badaniu ETC na
stanowisku do badan silnika.

Demonstracja:

Reakcje systemu (ograniczenie momentu obrotowego, sygnal ostrzegawczy itp.) demonstruje si¢ poprzez
przeprowadzenie czterech cykli badania ukladu OBD na pracujacym silniku.

Na potrzeby etapu wyboru producent przedstawia urzedowi homologacji opis strategii monitorowania
wykorzystywanych do celu ustalenia ewentualnego nieprawidtowego dzialania $rodkéw kontroli emisji
NO, oraz ewentualnych awarii ukladu monitorowania kontroli emisji, ktore prowadzityby do aktywowania
ogranicznika momentu obrotowego lub tylko do wlaczenia sygnatu ostrzegawczego.

Do typowych przykladéw sytuacji nieprawidlowego dzialania, umieszczanych w tym katalogu, naleza: brak
odczynnika w zbiorniku, nieprawidtowe dzialanie prowadzace do przerwania dozowania odczynnika,
nieodpowiednia jako$¢ odczynnika, nieprawidtowe dziatanie prowadzace do zbyt niskiego zuzycia odczyn-
nika, nieprawidtowy przeplyw w ukfadzie recyrkulacji spalin (EGR) lub jego wylaczenie.

Urzad homologacji wybiera z tego katalogu co najmniej dwie i nie wigcej niz trzy sytuacje nieprawidlowego
dziatania $rodkéw kontroli emisji NO, lub awarii ukladu monitorowania kontroli emisji.

Na potrzeby etapu kwalifikacji dokonuje si¢ pomiaru emisji NO, w cyklu badania ETC, zgodnie
z przepisami dodatku 2 do zalacznika III. Na podstawie wyniku badania ETC ustala si¢ oczekiwang reakcje
ukfadu monitorowania kontroli emisji NO, podczas procesu demonstracji (ograniczenie momentu obroto-
wego iflub sygnal ostrzegawczy). Symulacje awarii przeprowadza si¢ w taki sposob, aby poziom NO, nie
przekroczyt o ponad 1 g/kWh zadnej z warto$ci progowych podanych w sekcjach 6.5.3.2 lub 6.5.3.4.

Kwalifikacja emisji nie jest wymagana w przypadku braku odczynnika w zbiorniku ani do celu demonstracji
awarii ukladu monitorowania kontroli emisji.

Podczas etapu kwalifikacji ogranicznik momentu obrotowego jest dezaktywowany.

Na potrzeby procesu kwalifikacji przeprowadza si¢ maksimum cztery cykle badania uktadu OBD na
pracujacym silniku.

Podczas badania nie powinny wystapi¢ zadne usterki poza rozwazanymi do celéow demonstracji.

Przed rozpoczeciem sekwengji badan, o ktérej mowa w sekcji 6.5.8.3.3, dla ukladu monitorowania kontroli
emisji nalezy ustawi¢ stan »brak ustereke.

W zaleznosci od wybranego poziomu NO, uklad powinien uruchomi¢ sygnal ostrzegawczy oraz dodat-
kowo — w stosownych przypadkach — aktywowal ogranicznik momentu obrotowego w dowolnym
momencie przed zakofczeniem sekwencji detekcji. Po uzyskaniu oczekiwanej reakeji uktadu monitorowania
kontroli emisji sekwencj¢ detekcji mozna przerwac.
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6.5.8.4.

6.5.8.5.

6.5.8.6.

6.5.8.7.

W przypadku uktadu monitorowania kontroli emisji, opartego zasadniczo na monitorowaniu poziomu NO,
przy pomocy czujnikdw umieszczonych w strumieniu spalin, producent moze zdecydowaé, ze do celu
ustalenia zgodnosci okreslone funkcje ukladu (np. przerwanie dozowania, zamknigcie zaworu ukladu
recyrkulacji spalin) beda obserwowane bezposrednio. W takim przypadku nalezy zademonstrowa¢ dzialanie
wybranych funkcji ukladu.

Okreslony w sekeji 6.5.5.3 wymagany poziom ograniczenia momentu obrotowego przez ogranicznik
podlega zatwierdzeniu wraz z zatwierdzeniem ogélnych osiggéw silnika zgodnie z dyrektywa
80/1269/EWG. Na potrzeby procesu demonstracji producent demonstruje urzedowi homologacji, ze elek-
troniczna jednostka sterujaca praca silnika (ECU) jest wyposazona w odpowiedni ogranicznik momentu
obrotowego. Podczas demonstracji nie jest wymagane przeprowadzenie oddzielnego pomiaru momentu
obrotowego.

Alternatywnie do sekeji 6.5.8.3.3—6.5.8.3.5, demonstracj¢ ukladu monitorowania kontroli emisji oraz ogra-
nicznika momentu obrotowego mozna przeprowadzi¢ w drodze proby pojazdu. Pojazd prowadzi si¢ po
drodze lub torze testowym, w warunkach wybranych sytuacji nieprawidlowego dziatania lub awarii uktadu
monitorowania kontroli emisji, celem wykazania, ze sygnal ostrzegawczy i aktywowanie ogranicznika
momentu obrotowego zadzialaja w sposéb zgodny z wymaganiami sekcji 6.5, w szczegdlnoéci sekgji
6.5.5.2. 1 6.5.5.3.

W przypadku gdy do spelnienia wymagan sekeji 6.5 wymagane jest przechowywanie w pamieci komputera
nieusuwalnego kodu bledu, na zakoficzenie sekwencji demonstracyjnej musza by¢ spelnione nastgpujace
trzy warunki:

— aby za pomocg urzadzenia skanujacego mozna bylo potwierdzi¢ obecnos¢ odpowiedniego, nieusuwal-
nego kodu bledu, o ktérym mowa w sekgji 6.5.3.3, w pamieci komputera uktadu OBD, oraz aby mozna
bylo wykaza¢ w sposéb zadowalajacy dla urzedu homologacji, ze kodu tego nie da si¢ usungé przy
uzyciu urzadzenia skanujgcego,

— aby poprzez odczyt nieusuwalnego licznika, o ktérym mowa w sekcji 3.9.2 zalacznika IV do dyrektywy
2005/78/WE, mozna bylo potwierdzi¢ czas, przez ktéry sygnal ostrzegawczy pozostawal wlaczony
podczas sekwengji detekgji, oraz aby mozna bylo wykaza¢ w sposdb wymagany przez urzad homolo-
gacji, ze licznika tego nie da si¢ usunaé przy uzyciu urzadzenia skanujacego,

— aby urzad homologacji zatwierdzil elementy konstrukeji wykazujace, Ze te nieusuwalne informacje sg
przechowywane zgodnie z sekcjg 3.9.2 zalacznika IV do dyrektywy 2005/78/WE przez okres przy-
najmniej 400 dni lub 9 600 godzin pracy silnika.”.
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ZALACZNIK II

ZMIANY W DYREKTYWIE 2005/78/WE

1) W zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w sekcji 3.6.4 stowa ,domyslny tryb emisji stalej” zastepuje si¢ stowami ,domyslny tryb emisji’

b) w drugim akapicie sekcji 3.7 stowa ,domyslny tryb emisji stalej” zastepuje si¢ stowami ,domyslny tryb emisji”;

) sekcja 3.8.3 otrzymuje brzmienie:

,3.8.3. W przypadku aktywowania wskaznika awarii (MI) na skutek nieprawidtowego funkcjonowania uktadu
silnika pod wzgledem $rodkéw kontroli emisji NO, badz na skutek nieprawidlowego zuzycia
i dozowania odczynnika wskaznik MI moze by¢ przelaczony ponownie do poprzedniego stanu aktywacji,
jezeli warunki podane w sekcjach 6.5.3, 6.5.4 oraz 6.5.7 zalgcznika I do dyrektywy 2005/55/WE przestaly
obowigzywacl.”;

d) sekcja 3.9.2 otrzymuje brzmienie:

,3.9.2. Od dnia 9 listopada 2006 r. dla nowych homologacji typu oraz od dnia 1 pazdziernika 2007 r. dla
wszystkich rejestracji, w przypadku nieusuwalnego kodu bledu generowanego zgodnie z sekcjami 6.5.3
lub 6.5.4 zalacznika I do dyrektywy 2005/55/WE uklad OBD powinien przechowywaé zapis kodu bledu
wraz z liczbg godzin pracy silnika z aktywowanym wskaZznikiem awarii (MI) przez okres przynajmniej 400
dni lub 9 600 godzin pracy silnika.

Zaden taki kod bledu wraz z odpowiednig informacja o liczbie godzin pracy silnika z aktywowanym
wskaznikiem MI nie moze by¢ skasowany poprzez uzycie dowolnych zewnetrznych narzedzi diagnostycz-
nych lub innych narzedzi, o ktérych mowa w sekcji 6.8.3 niniejszego zalacznika.”.

2) W zalgczniku V wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) punkt 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,2. Przyklad zastosowania wymagan niniejszej dyrektywy oraz dyrektywy 2005/55/WE dla trzeciej homologacji
(dotychczas bez przedluzen), odnoszacej si¢ do daty wniosku B1, z OBD Stopieni I, wydanego przez Zjedno-
czone Krélestwo:

e11*2005/55*2005/78B*0003*00";

b) punkt 3 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,3. Przyklad zastosowania wymagan dyrektywy 2005/55/WE i zmiany dyrektywy 2006/51/WE dla drugiego
przedluzenia czwartej homologacji, odnoszacej si¢ do daty wniosku B2, z OBD Stopieni II, wydanego przez
Niemcy:

€1*2005/55*2006/51F*0004*02";
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¢) dodaje si¢ punkt 4 w nastepujacym brzmieniu:

4. Tabela przedstawiajaca litery, ktére maja by¢ uzywane zgodnie z réznymi datami wdrozenia okreslonymi
w dyrektywie 2005/55/WE:

Trwalo$¢ i okres

Litera Wiersz (¥) OBD stopien I (**) | OBD stopiei II cksploatacji Kontrola NO, (***)
A A — — — —
B B1(2005) TAK — TAK —
C B1(2005) TAK — TAK TAK
D B2(2008) TAK — TAK —
E B2(2008) TAK — TAK TAK
F B2(2008) — TAK TAK —
G B2(2008) — TAK TAK TAK
H C TAK — TAK —

I C TAK — TAK TAK
] C — TAK TAK —
K C — TAK TAK TAK

(*) Zgodnie z tabelg 1, sekcja 6 zalacznika do dyrektywy 2005/55/WE.
(**) Zgodnie z art. 4 dyrektywy 2005/55/WE silniki gazowe wyklucza si¢ z OBD stopien 1.
(***) Zgodnie z sekcjg 6.5 zalgcznika I do dyrektywy 2005/55/WE.”




