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ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (WE) NR 1032/2006
z dnia 6 lipca 2006 r.
ustanawiajagce wymagania dla automatycznych systeméw wymiany danych lotniczych dla celéw
powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomiedzy organami kontroli
ruchu lotniczego
(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, 2000 r.  przyjmujagcego  normy  Eurocontrol

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotni-
czym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (1),
w szczegblnosci jego art. 3 ust. 1,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (%), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dzialalno$§¢ w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym
wymaga bezpiecznych i skutecznych mechanizméw
powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli
nad lotem pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego.
Zapewnienie takich mechanizméw w ramach europej-
skiej sieci zarzgdzania ruchem lotniczym wymaga auto-
matycznej wymiany danych o locie pomigedzy systemami
przetwarzania danych (planu lotu). Ocena aktualnej
sytuacji we Wspdlnocie wykazala, ze w niekt6rych
panstwach czlonkowskich mechanizmy te nie dzialaja
na zadowalajagcym poziomie i wymagaja dalszej poprawy.
Konieczne jest zatem ustanowienie wymagan dla
systeméw przetwarzania danych planu lotu, uwzgled-
niajac  interoperacyjno$¢, sprawno$¢ i jako$¢ uslugi
wymiany danych o locie.

(2)  Na mocy art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
Europejska Organizacja ds. Bezpieczenstwa Zeglugi
Powietrznej (Eurocontrol) zostala upowazniona do opra-
cowania wymagaii dla automatycznych systeméw
wymiany danych o locie dla celéw powiadamiania, koor-
dynacji i przekazywania kontroli nad lotem. Niniejsze
rozporzadzenie oparte jest na sprawozdaniu z dnia
31 marca 2005 r. wynikajacym z tego zlecenia.

(3)  Norma Eurocontrol dotyczaca wymiany danych on-line
zostala dolgczona w postaci zalgcznika do rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 2082/2000 z dnia 6 wrzesnia

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.

i zmieniajacego dyrektywe 97/15/WE przyjmujaca
normy Eurocontrol oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
93/65/EWG (%), wprowadzajac obowigzek jej stosowania
na terenie Wspélnoty w przypadku dostaw nowych
systemOw przetwarzania danych o locie. Ze wzgledu na
uchylenie z dniem 20 pazdziernika 2005 r. rozporza-
dzenia (WE) nr 2082/2000 konieczna jest aktualizacja
prawodawstwa wspélnotowego dla zapewnienia spoj-
nosci odpowiednich przepiséw wykonawczych.

(4 Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje wojskowej dzia-
falnosci operacyjnej i szkolenia, o ktérych mowa w art. 1
ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

(5) W o$wiadczeniu paristw cztonkowskich na temat kwestii
wojskowych odnoszacych si¢ do Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (*) panstwa czlonkowskie zobo-
wiazaly si¢ do wzajemnej wspolpracy, przy uwzgled-
nieniu krajowych wymagan wojskowych, w celu pelnego
i jednolitego stosowania koncepcji elastycznego wyko-
rzystania  przestrzeni powietrznej we  wszystkich
panstwach czlonkowskich przez wszystkich uzytkow-
nikdw przestrzeni powietrznej.

(6)  Stosowanie koncepcji elastycznego wykorzystania prze-
strzeni powietrznej, okreslonej w art. 2 ust. 22 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 549/2004, wymaga utworzenia
systeméw biezacej wymiany danych lotniczych pomiedzy
organami stuzb ruchu lotniczego a wojskowymi orga-
nami kontroli.

(7)  Zautomatyzowane procesy odnoszace si¢ do powiada-
miania i wstepnej koordynacji powinny by¢ wdrazane
w centrach kontroli obszaru celem dostarczenia spojnych
informacji dotyczacych lotu organom przekazujacym
i przejmujacym oraz wspomagania procesu koordynacji
planowanego transferu lotéw. Stanowily one czg¢$¢ norm
ustanowionych na mocy rozporzadzenia (WE) nr
2082/2000, a zatem powinny by¢ stosowane od dnia
wejScia w zycie tego rozporzadzenia.

(8)  Informacje dotyczace lotu przesylane we wstepnej fazie
procedury koordynacji powinny by¢ stale aktualizowane.
W zwiazku z tym zautomatyzowane procedury powinny
by¢ wdrazane stopniowo, aby mozliwa byla weryfikacja
informacji dotyczacych lotéw bedacych uprzednio przed-
miotem wstepnej koordynacji lub uchylenie procedury
koordynacji, w przypadku gdy lot juz nie dotyczy organu
przejmujgcego.

() Dz.U. L 254 z 9.10.2000, str. 1.

* Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 9.
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Organy kontroli ruchu lotniczego, inne niz centra
kontroli obszaru, moglyby skorzystaé na wdrozeniu
zautomatyzowanych procedur powiadomienia, wstepnej
koordynadji, korekty koordynacji i uchylenia koordynacji
lotéw. Jesli tak zdecydujg, interoperacyjnos$¢ europejskiej
sieci zarzadzania ruchem lotniczym (dalej nazywanej
LEATMN”) oznacza, ze muszg one stosowal te same
wymagania, co centra kontroli obszaru.

Biezgca wymiana danych lotniczych pomigdzy organami
stuzb ruchu lotniczego a wojskowymi organami kontroli
powinna opiera¢ si¢ na stopniowym wdrazaniu zautoma-
tyzowanych procedur. Pierwszym krokiem powinno by¢
wprowadzenie  systemu  przesylania podstawowych
danych lotniczych pomiedzy cywilnymi i wojskowymi
organami, wraz z mozliwoscig ich aktualizowania
w razie konieczno$ci.

Opracowano dodatkowe zautomatyzowane procedury,
ktore w jeszcze wigkszym stopniu uproscilyby koordy-
nacje pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego lub
organami stuzb ruchu lotniczego i wojskowymi orga-
nami kontroli. Jesli zdecyduja si¢ one wykorzystaé dodat-
kowe zautomatyzowane procedury, interoperacyjno$¢
EATMN oznacza, ze muszg one stosowaé jednolite
wymagania w odniesieniu do tych procedur.

Wdrozenie niniejszego rozporzadzenia powinno umoz-
liwi¢ dalszy postep w osiaganiu wyzszego poziomu inter-
operacyjnosci.

Ze wzgledu na utrzymanie lub poprawienie istniejacych
poziomdéw bezpieczenstwa operacji panstwa czlonkow-
skie powinny by¢ zobowiazane do zapewnienia przepro-
wadzenia przez wlasciwe podmioty oceny bezpieczefi-
stwa, w tym procesow identyfikacji zagrozen oraz
oceny i ograniczania ryzyka. Zharmonizowane wlgczenie
tych procedur do systeméw objetych niniejszym rozpo-
rzadzeniem  wymaga opracowania  szczegélowych
wymagan bezpieczefistwa w ramach obowigzujacych
wymagan w zakresie interoperacyjnosci, sprawnosci
i jakosci ushugi.

Na mocy art. 3 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004 przepisy wykonawcze dotyczace interope-
racyjnosci powinny opisywaé okre$lone procedury oceny
zgodnosci stosowane do oceny zgodnosci lub przydat-
nosci do wykorzystania czeici skladowych jak rowniez
weryfikacji systemow.

Na mocy art. 10 ust. 1 i 2 rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004, terminy stosowania ustalen przejSciowych
moga zosta¢ okreSlone przez odpowiednie przepisy
wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci.

Producentom i instytucjom zapewniajacym  stuzby
zeglugi powietrznej powinno sie pozostawi¢ czas na
opracowanie nowych elementéw i systeméw zgodnie
z nowymi wymaganiami technicznymi.

(17)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej, ustanowionego w art. 5 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artyku} 1
Przedmiot i zakres

1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymagania w zakresie
automatycznej wymiany danych lotniczych dla celéw powiada-
miania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem
pomiedzy stuzbami kontroli ruchu lotniczego oraz dla celéw
cywilno-wojskowej koordynacji lotow.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) system6w przetwarzania danych lotniczych (FDPS) wyko-
rzystywanych przez organy kontroli ruchu lotniczego
zapewniajace stuzby w stosunku do ogélnego ruchu lotni-
czego (GAT);

b) systeméw wymiany danych lotniczych wspomagajacych
procedury koordynacyjne pomiedzy cywilnymi organami
stuzb ruchu lotniczego 1 wojskowymi organami kontroli.

3. Niniejsze rozporzadzenie nie stosuje si¢ do wymiany
danych lotniczych pomiedzy organami kontroli ruchu lotni-
czego wykorzystujgcymi systemy przetwarzania danych lotni-
czych, okreslone w pkt 2, dla ktérych dane lotnicze objete
niniejszym rozporzgdzeniem s3 zsynchronizowane poprzez
wspélny system.

Artykut 2
Definicje

1. Dla celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004.

2. Oprécz definicji, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢
nastepujace definicje:

1) ,powiadomienie” oznacza przestanie przez organ przekazu-
jacy danych aktualizujgcych system organu przejmujacego
w celu przygotowania do koordynacji lotniczej;

2) ,koordynacja” oznacza koordynacje pomiedzy organami
kontroli ruchu lotniczego planowanego postepu lotu prze-
cinajacego wspdlng granice, w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa lotu;

3) ,organ kontroli ruchu lotniczego” (dalej zwany ,organem
ATC"), w zaleznoici od przypadku oznacza centrum
kontroli obszaru, organ kontroli zblizania lub organ
kontroli lotniska;
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4) ,koordynacja cywilno-wojskowa” oznacza koordynacje
pomiedzy cywilnymi i wojskowymi podmiotami uprawnio-
nymi do podejmowania decyzji i ustalania kierunku
dzialan;

5) ,system przetwarzania danych lotniczych” oznacza czg$é
systemu zarzadzania ruchem lotniczym, ktéry odbiera,
automatycznie przetwarza i przekazuje na stanowiska
robocze organdéw kontroli ruchu lotniczego dane planu
lotu oraz zwigzane z nimi informacje;

6) ,organ stuzby ruchu lotniczego” (dalej zwany ,organem
ATS") oznacza cywilny lub wojskowy organ odpowie-
dzialny za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego;

7) ,wojskowy organ kontroli” oznacza kazdy stacjonarny lub
mobilny organ wojskowy kontrolujacy wojskowy ruch
lotniczy iflub wykonujacy inng dzialalno§é, ktéra ze
wzgledu na swéj szczegdlny charakter moze wymagaé
rezerwacji lub wprowadzenia ograniczen w przestrzeni
powietrznej;

8) ,organ przekazujacy” oznacza organ kontroli ruchu lotni-
czego w procesie przekazywania kolejnemu organowi ATC
odpowiedzialnoici za zapewnienie stuzby kontroli ruchu
lotniczego dla statkéw powietrznych na trasie lotu;

9) ,organ przejmujacy” oznacza organ kontroli ruchu lotni-
czego, ktory otrzymuje dane;

10) ,granica” oznacza plaszczyzng w poziomie lub pionie wyty-
czajacg przestrzen powietrzng, w ktérym organ ATC
zapewnia stuzby ruchu lotniczego;

11) ,centrum kontroli obszaru” (dalej zwane ,ACC”) oznacza
organ ustanowiony w celu zapewniania sluzby kontroli
ruchu lotniczego w obszarze jego odpowiedzialnosci;

12) ,stanowisko robocze” oznacza wyposazenie i sprzet tech-
niczny wykorzystywany przez czlonka personelu shuzb
ruchu lotniczego do wykonywania zadan zwigzanych
Z jego pracg;

13) ,plan lotu” oznacza okre$lone informacje przekazane
organom stuzb ruchu lotniczego, dotyczace planowanego
catego lub czesci lotu statku powietrznego;

14) ,ostrzezenie” oznacza wiadomo§¢ wyswietlang na stano-
wisku roboczym w przypadku awarii automatycznego
systemu koordynacji;

15) ,dane o przewidywanym czasie” oznaczajg spodziewany
czas przybycia statku powietrznego nad punktem koordy-
nacji oraz spodziewany poziom lotu statku powietrznego
nad tym punktem;

16) ,wtorny radar dozorowania” (dalej zwany ,SSR”) oznacza
system radarowego nadzoru, ktéry wykorzystuje nadajniki
lub odbiorniki i transpondery;

17) ,porozumienie o wspolpracy” oznacza porozumienie
pomiedzy dwoma sasiadujacymi ze soba organami ATC,
ktére okresla sposoby koordynowania zakresu odpowie-
dzialnosci poszczegdlnych ATC;

18) ,punkt przekazania kontroli” oznacza punkt na torze lotu
statku powietrznego, w ktérym odpowiedzialno$¢ za
zapewnienie stuzb ruchu lotniczego dla statku powietrz-
nego jest przekazywana z jednego organu ATC do
drugiego;

19) ,dane koordynacyjne” oznaczaja dane istotne dla personelu
operacyjnego w zwiazku z procedurg powiadomienia, koor-
dynadji i przekazywania lotéw oraz procedura koordynacji
cywilno-wojskowej;

20) ,poziom przekazania kontroli lotu” oznacza poziom lotu
uzgodniony w trakcie procedury koordynacji, gdy poziom
lotu, na ktérym statek powietrzny wykonuje lot, lub
poziom lotu, na ktéry wydano zezwolenie i do ktérego
statek powietrzny wykonuje lot w czasie wznoszenia lub
znizania nad punktem koordynacji;

21) ,organ przyjmujacy” oznacza nastepny w kolejnosci organ
kontroli ruchu lotniczego przejmujacy kontrole nad stat-
kiem powietrznym;

22) ,punkt koordynacyjny” (dalej zwany COP) oznacza punkt
na granicy lub w jej poblizu wykorzystywany przez organy
ATC i do ktérego odnosza si¢ procedury koordynacyjne;

23) ,organ powiadamiany” oznacza organ ATC, ktéry zostal
powiadomiony o locie;

24) korelacja” oznacza proces przypisania danych z planu lotu
do echa (tracku) radarowego tego samego lotu;

25) ,zwolnienie” oznacza upowaznienie kontrolera przekazuja-
cego statek powietrzny wydane dla kontrolera organu
przyjmujacego do wydawania instrukcji zalodze statku
powietrznego zanim przekroczy on punkt przekazania
kontroli;

26) ,dostepno$¢” oznacza stopien, w jakim system lub jego
element s3 sprawne i dostgpne w razie koniecznosci ich
uzycia;

27) ,niezawodno$¢” oznacza prawdopodobienistwo funkcjono-
wania urzadzen naziemnych w granicach okre$lonych tole-
rangji.
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Artykut 3
Wymagania w zakresie interoperacyjnosci i sprawno$ci

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg spelnianie przez systemy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2
lit. a) i obslugujace ACC, wymagan w zakresie interoperacyj-
nosci i sprawnosci, okreSlonych w zalaczniku 1 czgsci A i B.

2. Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej, ktére
w porozumieniu o wspdlpracy zgodzily si¢ na wprowadzenie
systemu powiadamiania, wstepnej koordynacji, korekty koordy-
nagji, uchylania koordynacji, przekazywania podstawowych
danych lotniczych lub zmiany podstawowych danych lotni-
czych pomiedzy organami ATC, innymi niz ACC, zapewniajg
spelnianie przez systemy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a),
wymagan w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji, okreslo-
nych w zalagczniku 1 czesci A i B.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore
w porozumieniu o wspdlpracy zgodzily si¢ na wprowadzenie
procedur powiadomienia poprzedzajacego start statku powietrz-
nego oraz koordynacji, zmiany czestotliwosci lub recznego
przejecia lacznodci, zapewniaja spelnianie przez systemy,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a), wymagan w zakresie
interoperacyjnosci i sprawnosci, okreslonych w zalaczniku I
czeScl A i C.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg spelnianie przez
systemy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), wymagan
w zakresie interoperacyjnosci 1 sprawnosci, okreslonych
w zalgczniku I czg$ci A i B, w odniesieniu do podstawowych
danych lotniczych oraz zmian w przetwarzaniu podstawowych
danych lotniczych.

5. W przypadku gdy organy stuib ruchu lotniczego
i wojskowe organy kontroli wdrozyly w swoich systemach,
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), procedury powiado-
mienia 0 zamiarze przekroczenia, wnioskowania o zezwolenie
na przekroczenie, kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia lub
anulowania zezwolenia na przekroczenie, pafistwa czlonkow-
skie zapewniajg spelnianie przez te systemy wymagan
w zakresie interoperacyjnosci i sprawnosci, okreSlonych
w zalaczniku I czesci A i C.

Artykut 4
Wymagania w zakresie jakoSci obslugi
1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zapew-
niajg spelnianie przez systemy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2

lit. a), wymagan w zakresie jakosci ustugi, okreslonych
w zalgczniku IL

2. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja spelnianie przez
systemy, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), wymagan
w zakresie jakosci ustugi, okreslonych w zalgczniku IL

Artykut 5

Procedury towarzyszace

1. W odniesieniu do lotu bgdacego przedmiotem wstepnej
koordynacji uzgodnione warunki przekazania s3 wiaZace

z punktu widzenia operacyjnego dla obydwu organéw ATC,
chyba ze koordynacja zostala uchylona lub skorygowana.

2. W odniesieniu do lotu bedgcego przedmiotem korekty
koordynacji uzgodnione warunki przekazania s3 wigzace
z punktu widzenia operacyjnego dla obydwu organéw ATC,
chyba ze koordynacja zostala uchylona lub dodatkowo skory-
gowana.

3. W przypadku niepotwierdzenia korekty koordynacji lub
uchylenia procedur koordynacji zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami w zakresie jakosci ustugi organ przekazujacy
uruchamia procedure wstepnej koordynacji ustnej.

Artyku} 6
Wymogi bezpieczenstwa

Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki, aby przed
wszelkimi zmianami do objetych niniejszym rozporzadzeniem
istniejacych automatycznych systeméw wymiany danych lotni-
czych lub przed wprowadzeniem nowych systeméw zapewnié
przeprowadzenie przez podmioty zainteresowane procedur
oceny bezpieczefistwa, w tym identyfikacji zagrozen oraz
oceny i ograniczania ryzyka.

W trakcie oceny bezpieczefistwa uwzglednione zostana przy-
najmniej wymagania bezpieczenstwa okreslone w zalaczniku IIL

Artykut 7

Zgodno$¢ lub przydatno$¢ do wykorzystania elementéw
systemow

Przed wydaniem deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do
uzytku, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004, producenci elementéw systeméw, okreslonych
w art. 1 ust. 2 lit. a) i b) oceniajg zgodno$¢ lub przydatnosé
do uzytku tych elementéw zgodnie z wymaganiami podanymi
w zalgczniku IV cze$é A.

Artykut 8
Weryfikacja systeméw

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore
moga wykaza¢, iz spelniaja warunki okreslone w zalaczniku V,
przeprowadzajg weryfikacje systemow, o ktérych mowa w art. 1
ust. 2 lit. a) zgodnie z wymaganiami podanymi w zalaczniku IV
cz¢$¢ B.

2. Instytucje zapewniajace stluzby zeglugi powietrznej,
ktére nie moga wykazal, iz spelniajg warunki okreslone
w zalgczniku V, zlecajg wyznaczonemu organowi weryfikacje
systemow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. a). Weryfikacje
nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami podanymi
w zalgczniku IV czesé C.

3. Panstwa czlonkowskie wykazuja poprzez weryfikacje
systeméw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. b), zgodnosé
tych systeméw z wymaganiami bezpieczenstwa oraz wymaga-
niami w zakresie interoperacyjnosci i sprawnosci oraz jakosci
ushugi, okre$lonymi niniejszym rozporzadzeniem.
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Artykut 9
Zgodnos¢

Pafistwa czlonkowskie podejmujg Srodki konieczne do zapew-
nienia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem.

Artyku} 10
Przepisy przej$ciowe

1.  Przepisy przejSciowe okreSlone w art. 10 ust. 1 rozporzg-
dzenia (WE) nr 552/2004 stosuje si¢ do systeméw europejskiej
sieci zarzadzania ruchem lotniczym (dalej nazywanej ,EATMN”),
o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, od daty wejscia w Zycie niniej-
szego rozporzadzenia w odniesieniu do procedur powiado-
mienia i wstepnej koordynacji.

Przepisy te stosuje si¢ do systeméw EATMN od dnia 1 stycznia
2009 r. w odniesieniu do procedur korekty koordynacji, uchy-
lenia koordynacji, podstawowych danych lotniczych i zmiany
podstawowych danych lotniczych.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 lipca 2006 r.

2. Przepisy przejciowe okre$lone w art. 10 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 552/2004 stosuje si¢ w odniesieniu do
systemow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, od dnia 31 grudnia
2012 r.

Artykut 11
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2009 r.
w odniesieniu do wszystkich systeméw EATMN, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 2, w zakresie procedur korekty koordynacji,
uchylenia koordynacji, podstawowych danych lotniczych
i zmiany przetwarzania podstawowych danych lotniczych.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 31 grudnia 2012 r.
w odniesieniu do wszystkich systeméw EATMN, o ktdrych
mowa w art. 1 ust. 2, dzialajgcych na ten dzief.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Wymagania w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji

(o ktérych mowa w art. 3)

CZESC A: WYMAGANIA OGOLNE

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

WYMAGANIA SYSTEMU

System dostarcza wszelkich informacji niezbednych do wyswietlania, przetwarzania i kompilacji informacji syste-
mowych podlegajacych wymianie w podanych procedurach.

System jest w stanie automatycznie odbieraé, przechowywaé, przetwarzaé, pobieraé i przekazywaé do wyswietlania
oraz przesylaC informacje dotyczace lotu istotne w procedurach powiadomienia, koordynacji i przekazania oraz

koordynacji cywilno-wojskowej.

System przesyla ostrzezenie w przypadku stwierdzenia awarii lub nieprawidlowego dziatania funkcji wymiany
informacji.

System jest w stanie przesyla ostrzezenia dotyczace wymiany informacji systemowych do odpowiednich stanowisk
roboczych.

System dostarcza czlonkom personelu ATC narzedzia niezbedne do modyfikowania informacji dotyczacych lotu
istotnych dla procedur.

System jest w stanie dostarczy¢ cztonkom personelu ATC informagji na temat statusu procedur wymiany istotnych
informagji systemowych.

REJESTRACJA DANYCH ZWIAZANYCH Z WYMIANA INFORMAC]I SYSTEMOWYCH

. Dane zwigzane z wymiana informacji systemowych sg rejestrowane przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby Zeglugi

powietrznej w sposob umozliwiajacy wyszukanie i wySwietlanie zarejestrowanych danych.

CZEéé B: WYMAGANIA DLA OBOWIAZKOWYCH PROCEDUR WSPOMAGANYCH PRZEZ WYMIANE
INFORMAC(]I SYSTEMOWYCH

1.
1.1.

1.1.1.

1.2.
1.2.1

1.2.2.

POWIADOMIENIE
Powiadomienie obejmuje nastepujgce informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury powiadomienia obejmuja przynajmniej:
— identyfikacj¢ statku powietrznego,

— tryb i kod SSR (jesli sa dostepne),

— lotnisko odlotu,

— dane o przewidywanym czasie,

— lotnisko docelowe,

— numer i typ statku powietrznego,

— rodzaj lotu,

— zdolno$¢ mozliwosci sprzgtu i jego stan.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci mozliwosci sprzetu i jego stanu” obejmuja przynajmniej zmniejszone minima
separacji pionowej (,dalej zwane” ,RVSM") i separacji kanalowej 8,33 kHz.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci sprzetu i jego stanu” moga zawiera¢ inne elementy zgodnie z porozumieniami
0 wspOlpracy.

Zasady stosowania

. Procedura powiadomienia przeprowadzana jest przynajmniej raz dla kazdego kwalifikujacego si¢ lotu, ktéry ma
zgodnie z planem przekroczy¢ granicg, chyba, ze lot podlega procedurze powiadomienia poprzedzajacego start
statku powietrznego oraz koordynacji.

Kryteria kwalifikacji w zakresie powiadomienia o przekroczeniu granicy przez loty sg zgodne z porozumieniami
o wspélpracy.
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1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.1.

W przypadku gdy procedura powiadomienia nie moze by¢ przeprowadzona przed procedurg wstepnej koordynacji
w dwustronnie uzgodnionym czasie, ta ostatnia zastgpuje procedure powiadomienia.

W przypadku przeprowadzania procedury powiadomienia poprzedza ja procedura wstepnej koordynacji.

Procedure powiadomienia ponawia si¢ kazdorazowo, w przypadku gdy przed uruchomieniem procedury wstgpnej
koordynacji pojawiaja si¢ zmiany dotyczace ponizszych danych:

— COP,

— spodziewany kod SSR w momencie przekroczenia punktu kontroli,
— lotnisko docelowe,

— typ statku powietrznego,

— zdolnos¢ sprzgtu i jego stan.

W przypadku stwierdzenia rozbieznosci pomigdzy przestanymi danymi a odpowiadajagcymi im danymi w systemie
przejmujacym, lub w przypadku braku takich informacji, konieczne s3 dzialania naprawcze w momencie otrzy-
mania danych koordynacji wstepnej, a rozbieznosci sa zglaszane na odpowiednie stanowisko celem ich usuniecia.

Kryteria czasowe dotyczace uruchomienia procedury powiadomienia.

. Procedura powiadomienia jest uruchamiana ustalong ilo§¢ minut przed przewidywanym czasem w COP.

. Zasady dotyczace powiadomienia okre§lone s3 w porozumieniach o wspélpracy pomiedzy zainteresowanymi

organami ATC.

. Zasady dotyczace powiadomienia moga by¢ ustalone odrebnie dla kazdego punktu koordynacyjnego.

WSTEPNA KOORDYNACJA
Wstepna koordynacja obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury wstepnej koordynacji obejmuja przynajmniej:
— identyfikacj¢ statku powietrznego,

— tryb i kod SSR,

— lotnisko odlotu,

— dane o przewidywanym czasie,

— lotnisko docelowe,

— numer i typ statku powietrznego,

— rodzaj lotu,

— zdolno§¢ mozliwosdci sprzetu i jego stan.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci mozliwosci sprzetu i jego stanu” obejmuja przynajmniej RVSM i separacj¢ kana-

fowg 8,33 kHz.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci sprzgtu i jego stanu” moga zawieraé inne elementy zgodnie z dwustronnymi

porozumieniami o wspdlpracy.
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2.2,
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

Zasady stosowania

Procedura wstepnej koordynacji jest przeprowadzana dla wszystkich kwalifikujacych si¢ lotéw, ktére zgodnie
z planem maja przekroczy¢ granice.

Kryteria kwalifikacji w zakresie wstepnej koordynacji przekroczenia granicy przez loty s3 zgodne
z porozumieniami o wspolpracy.

O ile procedura wstepnej koordynacji nie zostala uruchomiona recznie, jest ona automatycznie uruchamiana:

— z dwustronnie uzgodnionym wyprzedzeniem spodziewanego czasu przybycia statku powietrznego nad punkt
koordynagji, lub

— w momencie, gdy lot znajduje si¢ w dwustronnie uzgodnionej odlegtoici od punktu koordynaciji,
zgodnie z porozumieniami o wspélpracy.

Procedura wstegpnej koordynacji lotu jest uruchamiana wylgcznie raz, chyba ze zainicjowano uchylenie procedury
koordynacgji.

Po uchyleniu procedury koordynacji procedura wstepnej koordynacji moze by¢ ponownie uruchomiona przez ten
sam organ.

O zakonczeniu procedury koordynacji, obejmujacym potwierdzenie organu przejmujacego, informowany jest
organ przekazujacy — wowczas lot uwaza si¢ za ,skoordynowany”.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury wstepnej koordynacji, zgodnie z obowigzujagcymi wymaganiami
w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym odpowiedzialnym za koordynacje
lotu w ramach organu przekazujacego.

Informacje dotyczace wstepnej koordynacji sa udostepniane na wiasciwym stanowisku roboczym organu przej-
mujacego.

KOREKTA KOORDYNAC]I

Korekta koordynacji obejmuje nast¢pujace informacje dotyczace lotu

. Procedura korekty koordynacji zapewnia powigzanie z poprzednio koordynowanym lotem.

. Korekta koordynacji obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu, jesli ulegly one zmianie:

— tryb i kod SSR,
— spodziewany czas i poziom lotu,

— zdolnos¢ sprzetu i jego stan.

. Pod warunkiem ze tak dwustronnie uzgodniono, dane dotyczace korekty koordynacji obejmuja nastgpujace infor-

magje, jesli ulegly one zmianie:
— punkt koordynadji,
— trasa lotu.

Zasady stosowania

Procedura korekty koordynacji moze by¢ przeprowadzana jeden lub kilka razy z organem, z ktérym aktualnie
koordynuje si¢ lot.

Procedura korekty koordynacji ma miejsce, gdy:

— spodziewany czas w punkcie koordynacji rozni si¢ od poprzednio podanego o wigcej niz dwustronnie uzgod-
niona warto$¢,

— poziom(-y) przekazania kontroli lotu, kod SSR lub zdolno$¢ sprzetu i jego stan rdznig si¢ od poprzednio
podanych.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

Pod warunkiem ze tak dwustronnie uzgodniono, procedura korekty koordynacji ma miejsce, jesli ulegly zmianie
nastepujgce dane:

— punkt koordynadji,

— trasa lotu.

O zakoniczeniu procedury koordynacji, obejmujacym potwierdzenie organu przejmujacego, informowany jest
organ przekazujacy.

Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury korekty koordynacji, zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami
w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym odpowiedzialnym za koordynacje
lotu w ramach organu przekazujacego.

Procedura korekty koordynacji ma miejsce bezposrednio po otrzymaniu odpowiedniego sygnatu lub aktualizacji
danych.

Procedura korekty koordynacji zostaje wstrzymana z chwilg przekroczenia przez lot punktu przekazania kontroli
w dwustronnie uzgodnionym czasie/odleglosci, zgodnie z porozumieniami o wspdlpracy.

Informacje dotyczace korekty koordynacji sa udostepniane na wlasciwym stanowisku roboczym organu przejmu-
jacego.

UCHYLENIE KOORDYNAC]I
Uchylenie koordynacji obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu
Procedura uchylenia koordynacji zapewnia powigzanie z ta procedura powiadomienia lub koordynacji, ktorg

anulyje.

Zasady stosowania

Procedura uchylenia koordynacji stosowana jest przez organ dla koordynowanego lotu, gdy:

— organ nie jest juz nastgpnym w kolejnosci w lanicuchu koordynacgji,

— plan lotu jest odwolany w organie wysylajacym, a koordynacja jest juz bezprzedmiotowa,

— informacje o uchyleniu koordynacji lotu otrzymano od poprzedniego organu.

Procedura uchylenia koordynacji stosowana jest przez organ dla lotu bedacego przedmiotem powiadomienia, gdy:

— organ nie jest juz nastepnym w kolejnosci w tancuchu koordynaciji,

— plan lotu jest odwolany w organie wysylajacym, a koordynacja jest juz bezprzedmiotowa,

— informagcj o uchyleniu koordynacji lotu otrzymano od poprzedniego organu,

— lot jest opdzniony na trasie i automatycznie nie mozna okresli¢ nowych danych o przewidywanym czasie.

O zakoficzeniu procedury uchylenia koordynacji, obejmujagcym potwierdzenie organu przejmujgcego, informowany
jest organ przekazujacy.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury uchylenia koordynacji, zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami
w zakresie jakoSci obshugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym odpowiedzialnym za koordynacje
lotu w ramach organu przekazujacego.

Informacja o uchyleniu koordynagji jest udostepniana na wlasciwym stanowisku roboczym w organie powiada-
mianym lub organie, ktéry anulowat koordynacje.
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5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

PODSTAWOWE DANE LOTNICZE

Podstawowe dane lotnicze obejmuja nastgpujace informacje dotyczace lotu

. Informacje wchodzace w zakres procedury podstawowych danych lotniczych obejmuja przynajmniej:

— identyfikacj¢ statku powietrznego,
— tryb i kod SSR.

Wszelkie dodatkowe informacje przekazane w ramach procedury podstawowych danych lotniczych sa przed-
miotem dwustronnego porozumienia.

Zasady stosowania

Procedura podstawowych danych lotniczych jest realizowana automatycznie dla kazdego kwalifikujacego si¢ lotu.
Kryteria kwalifikacji w zakresie podstawowych danych lotniczych sa zgodne z porozumieniami o wspdlpracy.

O zakoniczeniu procedury podstawowych danych lotniczych, obejmujgcym potwierdzenie organu przejmujacego,
informowany jest organ przekazujacy te dane.

Brak potwierdzenia zakoriczenia procedury podstawowych danych lotniczych, zgodnie z obowigzujacymi wyma-
ganiami w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym organu przekazujacego
podstawowe dane lotnicze.

ZMIANA PODSTAWOWYCH DANYCH LOTNICZYCH
Zmiany podstawowych danych lotniczych obejmuja nastgpujace informacje dotyczace lotu

Zmiana procedury podstawowych danych lotniczych zapewnia powigzanie z lotem poprzednio podlegajacym
procedurze podstawowych danych lotniczych.

. Wszelkie pozostate informacje podlegajace zmianom w procedurze podstawowych danych lotniczych i powiazane

kryteria ich przekazywania s3 przedmiotem dwustronnych porozumien.

Zasady stosowania

Zmiana w procedurze podstawowych danych lotniczych ma miejsce wylacznie w odniesieniu do lotu, ktdry
poprzednio byt przedmiotem powiadomienia w ramach procedury przekazania podstawowych danych lotniczych.

Zmiana w procedurze podstawowych danych lotniczych jest automatycznie uruchamiana zgodnie z dwustronnie
uzgodnionymi kryteriami.

O zakoficzeniu procedury zmiany podstawowych danych lotniczych, obejmujacym potwierdzenie organu przej-
mujacego, informowany jest organ przekazujacy te dane.

Brak potwierdzenia zakoficzenia procedury zmiany podstawowych danych lotniczych, zgodnie z obowiazujacymi
wymaganiami w zakresie jako$ci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym organu przekazujacego
podstawowe dane lotnicze.

Informacje o zmianie podstawowych danych lotniczych sa udostgpniane na wlasciwym stanowisku roboczym
organu przejmujgcego.

CZEéC C: WYMAGANIA DLA NIEOBOWIAZKOWYCH PROCEDUR WSPOMAGANYCH PRZEZ WYMIANE
INFORMAC(]I SYSTEMOWYCH

1.
1.1.
1.1.1.

POWIADOMIENIE POPRZEDZAJACE START I KOORDYNACJA
Powiadomienie poprzedzajace start i koordynacja obejmuja nastgpujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury powiadomienia poprzedzajgcego start i koordynacji obejmuja przy-
najmniej:

— identyfikacj¢ statku powietrznego,
— tryb i kod SSR (jesli sa dostepne),
— lotnisko odlotu,

— przewidywany czas startu lub dane o przewidywanym czasie, zgodnie z dwustronnymi porozumieniami,
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

2.1.
2.1.1.

— lotnisko docelowe,

— numer i typ statku powietrznego.

. Informacje wchodzace w zakres procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji przekazane przez

organ kontroli rejonu lotniska (TMA) lub organ ACC obejmuja:
— rodzaj lotu,

— zdolno§¢ mozliwoséci sprzetu i jego stan.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci sprzetu i jego stanu” obejmuja przynajmniej RVSM i separacj¢ kanalowa 8,33

kHz.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci sprzetu i jego stanu” mogg zawieraC inne elementy zgodnie z dwustronnymi

porozumieniami o wspélpracy.

Zasady stosowania

Procedura powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji ma miejsce jeden lub kilka razy dla kazdego
kwalifikujacego si¢ lotu, ktéry ma przekroczy¢ granicg, a czas lotu od miejsca startu do punktu koordynacji
bylby niewystarczajacy dla przeprowadzenia procedury wstgpnej koordynacji lub powiadomienia.

Kryteria kwalifikacji w zakresie powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji przekroczenia granicy przez
loty sa zgodne z porozumieniami o wspélpracy.

Procedura powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji ma miejsce kazdorazowo, gdy nastapi zmiana
ktéregokolwiek z elementow wchodzacych w zakres danych podlegajacych poprzedniej procedurze powiadomienia
poprzedzajacego start i koordynacji przed startem.

O zakoficzeniu procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji, obejmujacym potwierdzenie organu
przejmujacego, informowany jest organ przekazujacy.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury powiadomienia poprzedzajacego start i koordynacji, zgodnie
z obowigzujagcymi wymaganiami w zakresie jakosci obshugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym
odpowiedzialnym za powiadomienie/koordynacj¢ lotu w ramach organu przekazujacego.

Informacje dotyczace powiadomienia poprzedzajacego lot i koordynacji s3 udostgpniane na wlasciwym stanowisku
roboczym organu powiadamianego.

ZMIANA CZESTOTLIWOSCI
Zmiana czgstotliwosci obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury zmiany czestotliwosci obejmuja przynajmniej:

— identyfikacje statku powietrznego.

. Informacje wchodzace w zakres procedury zmiany czestotliwosci obejmuja nastepujace dane, jesli sa one dostepne:

— wskazanie zwolnienia,

— poziom lotu, na ktéry wydano zezwolenie,

— przydzielony kierunek/linia drogi lub bezposrednie zezwolenie,
— przydzielona predkosé,

— przydzielony wskaznik wznoszenia lub znizania.

. Pod warunkiem ze tak dwustronnie uzgodniono, zmiana czgstotliwo$ci obejmuje nastgpujace dane:

— aktualng pozycje na linii drogi,

— przydzielong czestotliwo$é.



L 186/38

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2006

2.2,
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.
3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.
4.1.1.

4.2
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Zasady stosowania

Procedura zmiany czestotliwosci jest uruchamiana recznie przez kontrolera przekazujacego.

O zakoniczeniu procedury zmiany czestotliwosci, obejmujacym potwierdzenie organu przejmujacego, informowany
jest organ przekazujacy ATC.

Brak potwierdzenia zakoriczenia procedury zmiany czestotliwosci, zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami
w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym organu przekazujacego ATC.

Informacje o zmianie czestotliwosci sg niezwlocznie udostepniane kontrolerowi przejmujgcemu.

RECZNE PRZYJMOWANIE KOMUNIKATOW
Recznie przyjmowane komunikaty obejmuja nastepujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury recznego przyjmowania komunikatow obejmuja przynajmniej identy-
fikacje statku powietrznego.

Zasady stosowania

Procedure recznego przyjmowania komunikatéw uruchamia organ przejmujacy w momencie nawigzania facznosci.

O zakonfczeniu procedury recznego przyjmowania komunikatéw, obejmujacym potwierdzenie organu przekazu-
jacego, informowany jest organ przejmujacy ATC.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury recznego przyjmowania komunikatéw, zgodnie z obowigzujgcymi
wymaganiami w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na odpowiednim stanowisku roboczym organu
przejmujacego ATC.

Informacje o recznym przyjmowaniu komunikatéw sa niezwlocznie przekazywane kontrolerowi organu przeka-
ZUj3cego.

POWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEKROCZENIA
Powiadomienie o zamiarze przekroczenia obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury powiadomienia o zamiarze przekroczenia obejmuja przynajmniej:

— identyfikacj¢ statku powietrznego,

— tryb i kod SSR,

— numer i typ statku powietrznego,

— identyfikator odpowiedzialnego sektora,

— tras¢ przelotu, obejmujaca spodziewane czasy i poziomy lotu dla kazdego punktu na trasie.

Zasady stosowania

Procedur¢ powiadomienia o zamiarze przekroczenia uruchamia recznie kontroler, lub jest ona uruchamiana

automatycznie zgodnie z porozumieniami o wspélpracy.

O zakoniczeniu procedury powiadomienia o zamiarze przekroczenia, obejmujacym potwierdzenie organu powia-
damianego, informowany jest organ powiadamiajacy.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury powiadomienia o zamiarze przekroczenia, zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami w zakresie jakoci obstugi, skutkuje ostrzezeniem dla organu powiadamiajacego.

Informacje dotyczace powiadomienia o zamiarze przekroczenia s3 udostepniane na wlasciwym stanowisku robo-
czym organu powiadamianego.
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WNIOSEK O ZEZWOLENIE NA PRZEKROCZENIE
Whiosek o zezwolenie na przekroczenie obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Informacje wchodzace w zakres procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie obejmuja przynajmniej:
— identyfikacje statku powietrznego,

— tryb i kod SSR,

— numer i typ statku powietrznego,

— identyfikator odpowiedzialnego sektora,

— trasg przelotu, obejmujaca spodziewane czasy i poziomy lotu dla kazdego punktu na trasie.

. Pod warunkiem ze tak dwustronnie uzgodniono, wniosek o zezwolenie na przekroczenie zawiera zdolnosci

sprzetu i jego stan.

. Informacje dotyczace ,zdolnoci mozliwosci sprzetu i jego stanu” obejmuja przynajmniej mozliwosci RVSM.

. Informacje dotyczace ,zdolnosci sprzetu i jego stanu” moga obejmowal inne elementy, zgodnie z dwustronnymi

uzgodnieniami.

Zasady stosowania
Procedura wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie jest uruchamiana wedlug uznania kontrolera, zgodnie

z warunkami podanymi w porozumieniu o wspélpracy.

O zakoriczeniu procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie, obejmujacym potwierdzenie organu
otrzymujacego wniosek, informowany jest organ wnioskujacy.

Brak potwierdzenia zakoriczenia procedury wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie, zgodnie
z obowigzujagcymi wymaganiami w zakresie jakoSci obslugi, skutkuje ostrzezeniem na stanowisku roboczym
organu wnioskujacego.

Informacje dotyczace wniosku o zezwolenie na przekroczenie sa udostepniane na whasciwym stanowisku robo-
czym organu otrzymujgcego wniosek.

OdpowiedZ operacyjna

Odpowiedzig na procedur¢ wnioskowania o zezwolenie na przekroczenie jest:
— zgoda na proponowang tras¢/dane dotyczace przekroczenia przestrzeni powietrznej, lub

— kontrpropozycja zawierajgca inng trasgfinne dane dotyczace przekroczenia przestrzeni powietrznej, zgodnie
z sekcja 6 ponizej, lub

— odrzucenie proponowanej trasy/danych dotyczacych przekroczenia przestrzeni powietrznej.

Jesli w dwustronnie uzgodnionym terminie nie otrzymano odpowiedzi operacyjnej, na wlasciwym stanowisku
roboczym organu wnioskujacego pojawia si¢ ostrzezenie.

KONTRPROPOZYCJA DOTYCZACA PRZEKROCZENIA

Kontrpropozycja dotyczaca przekroczenia obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Procedura kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia zapewnia powiazanie z lotem poprzednio bedacym przed-
miotem koordynacji.

. Informacje wchodzace w zakres procedury kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia obejmujg przynajmniej:

— identyfikacje statku powietrznego,

— trasg przelotu, obejmujaca spodziewane czasy i poziomy lotu dla kazdego punktu na trasie.
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Zasady stosowania

Kontrpropozycja dotyczaca przekroczenia zawiera proponowany nowy poziom lotu/lub trase.

O zakoniczeniu procedury kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia, obejmujacym potwierdzenie organu pier-
wotnie wnioskujacego, informowany jest organ skladajacy kontrpropozycje.

Brak potwierdzenia zakonficzenia procedury kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia, zgodnie z obowigzujacymi
wymaganiami w zakresie jakoSci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na wilasciwym stanowisku roboczym organu
skladajacego kontrpropozycje.

Informacje dotyczace kontrpropozycji dotyczacej przekroczenia sa udostgpniane na wlasciwym stanowisku robo-
czym organu pierwotnie wnioskujacego.

OdpowiedZ operacyjna.

Po potwierdzeniu prawidlowego przygotowania informacji w zakresie kontrpropozycji przez organ pierwotnie
wnioskujacy organ ten udziela odpowiedzi operacyjnej.

OdpowiedZ operacyjna na kontrpropozycje dotyczaca przekroczenia stanowi jej przyjecie lub odrzucenie.

. Jesli w dwustronnie uzgodnionym terminie nie otrzymano odpowiedzi operacyjnej, na wiasciwym stanowisku

roboczym organu skladajacego kontrpropozycje pojawia si¢ ostrzezenie.
ANULOWANIE ZEZWOLENIA NA PRZEKROCZENIE
Anulowanie zezwolenia na przekroczenie obejmuje nastgpujace informacje dotyczace lotu

Procedura anulowania zezwolenia na przekroczenie zapewnia powigzanie z poprzednia procedurg powiadomienia
lub koordynacji, ktére podlega anulowaniu.

Zasady stosowania

Procedura anulowania zezwolenia na przekroczenie jest uruchamiana przez organ odpowiedzialny za lot
w przypadku wystgpienia jednego z ponizszych zdarzen:

— lot, o ktérym powiadomiono poprzednio w ramach procedury podstawowych danych lotniczych, nie wejdzie
w przestrzefi powietrzng organu powiadamianego lub w przypadku, gdy lot juz go nie dotyczy,

— przekroczenie nie nastapi na trasie podanej w informacji dotyczacej powiadomienia o przekroczeniu,

— przekroczenie nie nastapi na warunkach bedgcych przedmiotem negocjacji lub na warunkach uzgodnionych po
przeprowadzonej rozmowie w sprawie przekroczenia przestrzeni powietrznej.

Procedura anulowania przekroczenia jest uruchamiana automatycznie lub recznie na podstawie wprowadzonych
przez kontrolera danych zgodnie z porozumieniami o wspotpracy.

O zakonczeniu procedury anulowania przekroczenia, obejmujacym potwierdzenie organu powiadamianego/or-
ganu, do ktdrego kierowany jest wniosek, informowany jest organ anulujacy.

Brak potwierdzenia zakonczenia procedury anulowania przekroczenia, zgodnie z obowiazujacymi wymaganiami
w zakresie jakosci obstugi, skutkuje ostrzezeniem na wlasciwym stanowisku roboczym organu anulujacego.

Informacje dotyczace anulowania przekroczenia s3 udostepniane na wlasciwym stanowisku roboczym organu
powiadamianego/organu, do ktérego kierowany jest wniosek.
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ZALACZNIK 11

Wymagania w zakresie jakosci ustugi

(o ktérych mowa w art. 4)

Dostepnosé, niezawodno$¢, bezpieczenstwo danych i integralno$¢ danych
Funkcje urzadzenia wymiany informacji w systemie sg dostepne w godzinach pracy organu.

Wszelkie planowane terminy konserwacji systeméw sa dwustronnie uzgadniane pomigdzy dwoma zainteresowa-
nymi organami.

Niezawodno$¢ polaczenia do wymiany informacji w systemie réwna jest przynajmniej 99,86 %.

Integralnos¢ i bezpieczenistwo danych przesylanych za pomocy funkeji urzadzen wymiany informacji w systemie s3
zapewnione na odpowiednim poziomie, zgodnie z ustalonymi praktykami.

Terminy proceduralne

. Terminy proceduralne stanowig okres czasu pomigdzy uruchomieniem procedury a momentem, w ktérym wyma-

gane potwierdzenie jest dostgpne dla organu inicjujacego.
Terminy proceduralne nie obejmuja odpowiedzi operacyjnych, jesli te ostatnie s3 wymagane.

Maksymalne terminy proceduralne przed wydaniem ostrzezenia s3 uzgadniane dwustronnie.

ZALACZNIK I

Wymagania bezpieczefstwa

(o ktérych mowa w art. 6)
Wdrozenie wymiany informacji w systemie oraz lacznoéci fonicznej ziemia-ziemia wyklucza tak dalece, jak to
mozliwe, prawdopodobienistwo wystapienia réwnoczesnej niesprawnosci.

Wymagania w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji okreslone w pkt 3.2.4, 3.2.5, 4.2.3, 4.2.4, 5.2.3, 5.2.4, 6.2.3
oraz 6.2.4 zalacznika I, cz¢$¢ B sg réwniez traktowane jako wymagania bezpieczenstwa.

W zakresie procedur korekty koordynacji, uchylenia koordynacji, podstawowych danych lotniczych i wymiany
podstawowych danych lotniczych, wymagania w zakresie jakosci uslugi, okreSlone w zalaczniku II, s3 réwniez
traktowane jako wymagania bezpieczefistwa.
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ZALACZNIK IV

CZESC A: 'WYMAGANIA W ZAKRESIE OCENY ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSC DO WYKORZYSTANIA
ELEMENTOW, O KTORYCH MOWA W ART. 7

. Dzialania weryfikacyjne wykazujg zgodnos¢ elementéw z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci i sprawnosci

oraz jakosci ustugi, a takze wymaganiami bezpieczefistwa, okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem, a takze przy-
datno§¢ do wykorzystania tych elementéw w trakcie dzialania w $rodowisku badawczym.

. Producent zarzadza czynno$ciami zwigzanymi z oceng zgodnodci, a w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie $rodowisko badawcze,

— sprawdza czy plan badan okresla elementy w $rodowisku badawczym,

— sprawdza czy plan badan w pelni obejmuje obowigzujgce wymagania,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy badawczej,

— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikéw inspekgji i badan.

. Producent zapewnia zgodno$¢ elementéw realizujgcych wymiane informacji wspomagajacych procedury powiado-

mienia, koordynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej, wlaczonych do Srodowiska bada-
wczego, z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci i sprawnosci oraz jakosci ustugi, a takze wymaganiami bezpie-
czenstwa, okreSlonymi niniejszym rozporzadzeniem.

. Po pomyslnym zakonczeniu weryfikacji zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania, producent, na wlasna odpo-

wiedzialno$¢, sporzadza deklaracje zgodno$ci WE lub przydatnosci do wykorzystania, w ktorej w szczegdlnosci
okresla zgodno$¢ elementéw i powigzanych warunkéw wykorzystania z wymaganiami niniejszego rozporzadzenia,
zgodnie z zalgcznikiem III (3) rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.

CZFtS’C’ B: WYMAGANIA W ZAKRESIE WERYHKA(]I SYSTEMOW, O KT()RE] MOWA W ART. 8 UST. 1

1.

Weryfikacja systeméw wykazuje zgodno$¢ tych systeméw z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci i sprawnosci
oraz jakosci ustugi, a takze wymaganiami bezpieczenstwa, okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem, w symulowanym
Srodowisku odzwierciedlajgcym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw realizujagcych wymiang informacji wspomagajacych procedury powiadomienia, koordynacji

i przekazywania lotow oraz koordynacji cywilno-wojskowej przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi
praktykami badawczymi.

. Narzgdzia badawcze wykorzystywane do weryfikacji systeméw realizujgcych wymiang informacji wspomagajacych

procedury powiadomienia, koordynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej posiadaja odpo-
wiednie funkdje.

. W wyniku weryfikacji systeméw realizujacych wymiang informacji wspomagajacych procedury powiadomienia, koor-

dynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej powstaje dokumentacja techniczna wymagana na
mocy zalacznika IV(3) do rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci oraz nastgpujace dokumenty:

— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekgji i badan przeprowadzonych przed uruchomieniem systemu.
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. Instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej zarzadza czynnoSciami sprawdzajacymi, a w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie symulowane $rodowisko operacyjno-techniczne odzwierciedlajace Srodowisko operacyjne,

— sprawdza, czy plan badaf obejmuje wlaczenie wymiany informacji wspomagajacych procedury powiadomienia,
koordynagji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej do systemu badanego w symulowanym
§rodowisku operacyjno-technicznym,

— sprawdza, czy plan badaii w pelni obejmuje wymagania w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji oraz jakosci
obstugi, a takze wymagania bezpieczefistwa, okreslone niniejszym rozporzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentagji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy badawczej,

— przeprowadza inspekgje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikow inspekeji i badan.

. Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej zapewnia zgodno$¢ procesu wymiany informacji wspomagajacych

procedury powiadomienia, koordynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej, w warunkach
systeméw uzytkowanych w symulowanym §rodowisku operacyjnym, z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci
i eksploatacji oraz jakosci obstugi, a takze wymaganiami bezpieczenstwa, okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem.

. Po pomyslnym zakorficzeniu weryfikacji zgodnosci instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza

deklaracje weryfikacji WE systemu i przedklada ja krajowym wladzom nadzorujacym wraz z dokumentacja techniczng
wymagang na mocy art. 6 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.

CZEéé C: WYMAGANIA W ZAKRESIE WERYFIKA(C]I SYSTEMOW, O KT()RE] MOWA W ART. 8 UST. 2

1.

Weryfikacja systeméw wykazuje zgodno$¢ tych systeméw z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji
oraz jakosci obstugi, a takze wymaganiami bezpieczenstwa, okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem,
w symulowanym $rodowisku odzwierciedlajgcym kontekst operacyjny tych systeméw.

. Weryfikacje systeméw realizujacych wymiang informacji wspomagajacych procedury powiadomienia, koordynacji

i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi i uznanymi
praktykami badawczymi.

. Narzedzia badawcze wykorzystywane do weryfikacji systeméw realizujacych wymiane informacji wspomagajacych

procedury powiadomienia, koordynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej posiadaja odpo-
wiednie funkcje.

. W wyniku weryfikacji systeméw realizujacych wymiang informacji wspomagajacych procedury powiadomienia, koor-

dynagji i przekazywania lotow oraz koordynacji cywilno-wojskowej powstaje dokumentacja techniczna wymagana na
mocy zalgcznika IV(3) do rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnoéci oraz nastgpujace dokumenty:

— opis procesu wdrazania,

— sprawozdanie z inspekgji i badan przeprowadzonych przed uruchomieniem systemu.
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5. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej okresla odpowiednie symulowane $rodowisko operacyjno-tech-

niczne odzwierciedlajace Srodowisko operacyjne i zleca wykonanie czynnosci sprawdzajacych wyznaczonemu orga-
nowi.

. Organ wyznaczony zarzgdza czynnosciami sprawdzajacymi, a w szczegdélnosci:

— sprawdza, czy plan badan obejmuje wlaczenie wymiany informacji wspomagajacych procedury powiadomienia,
koordynagji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej do systemu badanego w symulowanym
$rodowisku operacyjno-technicznym,

— sprawdza, czy plan badaii w pelni obejmuje wymagania w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji oraz jakosci
obstugi, a takze wymagania bezpieczefistwa, okre§lone niniejszym rozporzadzeniem,

— zapewnia zgodno$¢ i jako$¢ dokumentacji technicznej oraz planu badan,

— planuje organizacj¢ badan, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy badawczej,

— przeprowadza inspekcje i badania zgodnie z planem badan,

— przygotowuje sprawozdanie z wynikéw inspekgji i badan.

. Organ wyznaczony zapewnia zgodno$¢ procesu wymiany informacji wspomagajacych procedury powiadomienia,

koordynacji i przekazywania lotéw oraz koordynacji cywilno-wojskowej, w warunkach systeméw uzytkowanych
w symulowanym $rodowisku operacyjnym, z wymaganiami w zakresie interoperacyjnosci i eksploatacji oraz jakosci
obstugi, a takze wymaganiami bezpieczefistwa, okre§lonymi niniejszym rozporzadzeniem.

. Po pomyslnym zakonczeniu czynnosci sprawdzajacych organ wyznaczony sporzadza §wiadectwo zgodnosci odnoénie

do przeprowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

. Nastepnie instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje weryfikacji WE systemu

i przedklada ja krajowym wladzom nadzorujacym wraz z dokumentacja techniczna wymagang na mocy art. 6
rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.
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ZALACZNIK V

Warunki, o ktérych mowa w art. 8

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi w ramach swoich struktur stosowal metody sprawozda-

wczoéci zapewniajace i wykazujace bezstronno$¢ i niezalezno$¢ ocen w odniesieniu do czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowaé przeprowadzenie przez czlonkow jej perso-

nelu, zaangazowanych w proces weryfikacji, czynnosci sprawdzajacych z zachowaniem najwyzszego stopnia uczci-
wosci zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwyzszej wiedzy fachowej; nie moga oni podlegaé jakimkolwiek
naciskom ani bodZcom, w szczeg6lnosci natury finansowej, ktore moglyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki
przeprowadzanych przez nich kontroli, w szczegdlnosci stwarzane przez osoby lub grupy oséb, ktérych dotyczy¢
beda wyniki prowadzonych czynnosci sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowac dostgp cztonkow jej personelu, zaangazowa-

nych w proces weryfikacji, do sprzetu umozliwiajacego im prawidlowe przeprowadzenie wymaganych czynnosci
sprawdzajacych.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowal posiadanie przez czltonkéw jej personelu,

zaangazowanych w procesy weryfikacji, rzetelnego wyszkolenia technicznego i zawodowego, wystarczajacej znajo-
mosci wymagan w zakresie weryfikacji, jaka maja przeprowadzi¢, odpowiedniego do$wiadczenia w prowadzeniu
takich dzialari, a takze umiejetno$ci w celu sporzadzenia deklaracji, rejestréw i sprawozdan potwierdzajacych prze-
prowadzenie weryfikagji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi zagwarantowaé zachowanie bezstronnosci czlonkéw jej

personelu, zaangazowanych w procesy weryfikacji, w trakcie czynno$ci sprawdzajacych. Ich wynagrodzenie nie
moze zaleze¢ od liczby przeprowadzonych kontroli ani od ich wynikéw.



