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ROZPORZADZENIE (WE) NR 1692/2006 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 24 pazdziernika 2006 r.

ustanawiajace drugi program ,Marco Polo” dla udzielania wspélnotowej pomocy finansowej w celu
poprawy dzialania systemu transportu towarowego na Srodowisko (,Marco Polo II”) i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 71 ust. 1 oraz art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego (1),

Europejskiego

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

dzialajgc  zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251
Traktatu (2),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Biala ksigga Komisji w sprawie wspdlnej polityki transpor-
towej z wrze$nia 2001 r. kfadzie nacisk na rozwdj inter-
modalnosci jako praktycznego i skutecznego Srodka
stuzacego do osiggnigcia zréwnowazonego systemu trans-
portu i proponuje nie tylko stworzenie autostrad mor-
skich — zintegrowanych morskich opgji intermodalnych
o wysokiej jakosci, ale takze bardziej intensywne korzys-
tanie z kolei oraz wodnego transportu Srédladowego jako
gléwnych elementow tej strategii. Na posiedzeniu w Goe-
teborgu w dniach 15 i 16 czerwca 2001 r. Rada Europej-
ska o$wiadczyla, ze przesunigcia pomiedzy Srodkami
transportu znajdujg si¢ w centrum strategii zréwnowazo-
nego rozwoju. Ponadto na posiedzeniu w Barcelonie
w dniach 151 16 marca 2002 r. Rada Europejska podkre-
Slifa konieczno$¢ zmniejszenia zatoréw w waskich gard-
fach komunikacyjnych w kilku regionach, wymieniajac
w szczegdlnosci Alpy, Pireneje i Morze Baltyckie — jako
oznake tego, ze szlaki morskie w postaci morskich szla-
kow szybkiego ruchu s integralnym i waznym elemen-
tem transeuropejskiej sieci transportowej. Kluczowym
instrumentem rozwoju intermodalnosci jest rynkowy pro-
gram finansowania przedsiewzig¢ na rzecz intermodalnos-
ci, ktéry powinien w szczeg6lno$ci wesprze¢ tworzenie
autostrad morskich, gwarantujgc migdzy innymi poprawe

(1) Dz.U. C 234 z 22.9.2005, str. 19.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 maja 2006 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady
z dnia 12 pazdziernika 2006 r.

spdjnodci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej, a takze
poprawe transportu kolejowego i wodnego transportu
$roédladowego.

(2)  Jezeli nie zostanie podj¢te zdecydowane dzialanie, dro-
gowy transport towarowy w Europie moze wzrosnaé do
2013 r. o ponad 60 %. Efektem tego bylby szacowany
wzrost migedzynarodowych przewozéw drogowych
w latach 2007-2013, wynoszacy 20,5 miliarda tonokilo-
metréw rocznie dla 25 panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej, z negatywnymi skutkami w postaci dodatkowych
kosztéw zwigzanych z infrastrukturg drogows, wypad-
kow, przecigzenia ruchu, zanieczyszczenia lokalnego i glo-
balnego, obnizenia niezawodnosci faiicucha
zaopatrzeniowego i proceséw logistycznych oraz szkdd
dla srodowiska.

(3)  Aby uporal si¢ z tym wzrostem drogowego transportu
towarowego, w stopniu wigkszym niz obecnie niezbgdne
jest wykorzystanie krétkodystansowego transportu mor-
skiego, kolejowego i wodnego $rodladowego, a takze dal-
sze pobudzenie silnych inicjatyw ze strony sektora
transportu i logistyki, przykladowo zaproponowanie
nowych rozwiazan technicznych w zakresie taboru kole-
jowego, w celu zmniejszenia przeciazenia ruchu.

(4 Program  ustanowiony  rozporzadzeniem  (WE)
nr 1382/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
22 lipca 2003 r. w sprawie przyznawania wspolnotowej
pomocy finansowej w celu poprawy efektéw dzialania sys-
temu transportu towarowego w dziedzinie Srodowiska
(program Marco Polo) (3) powinien wigc zosta¢ wzmoc-
niony nowymi dzialaniami skierowanymi na rzeczywiste
ograniczenie migdzynarodowego transportu drogowego.
Dlatego Komisja zaproponowala mocniejszy program,
zwany dalej ,Programem Marco Polo II” lub ,Programem”,
w celu zwigkszenia intermodalnodci, zmniejszenia prze-
cigzenia ruchu oraz poprawy funkcjonowania systemu
transportu towarowego we Wspodlnocie pod wzgledem
srodowiskowym. Dla osiggniecia tego celu program powi-
nien wspiera¢ dzialania na rynku transportu towarowego,

(%) Dz.U.L 196 z 2.8.2003, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporzg-

dzeniem (WE) nr 788/2004 (Dz.U. L 138 z 30.4.2004, str. 17).
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(10)

logistyki oraz na innych whasciwych rynkach z uwzgled-
nieniem potrzeb malych i §rednich przedsigbiorstw (MSP).
Powinien on pomdc w przeniesieniu przynajmniej
spodziewanego lacznego przyrostu drogowego ruchu
towarowego, a najlepiej jeszcze wigkszej jego czesci, na
krétkodystansowy transport morski, kolejowy i wodny
srédladowy lub kombinowane $rodki transportu, w ktd-
rych przejazdy drogowe s3 mozliwie jak najkrétsze. Pro-
gram Marco Polo, ustanowiony rozporzadzeniem (WE)
nr 1382/2003, powinien w zwigzku z tym zostaé
zastgpiony.

Program Marco Polo II charakteryzuje si¢ réznego rodzaju
dzialaniami, ktére powinny przyczyni¢ si¢ do wymier-
nego i trwalego przechodzenia na inne $rodki transportu
i lepszej wspdlpracy na intermodalnym rynku. Ponadto
dzialania w ramach programu Marco Polo II powinny
réwniez przyczyni¢ si¢ do rzeczywistego ograniczenia
miedzynarodowego drogowego transportu towarowego.

Dzialania finansowane na podstawie programu Marco
Polo II powinny mie¢ charakter migdzynarodowy pod
wzgledem geograficznym. Aby odzwierciedla¢ europejski
wymiar dzialan, projekty powinny by¢ przedkladane przez
przedsigbiorstwa majace swe siedziby w réznych krajach,
zrzeszone w formie konsorcjum wystepujacym z projek-
tem. Podmioty prawa publicznego powinny by¢ upraw-
nione do uczestnictwa w takim konsorcjum, gdy angazuja
sie¢ w dzialalno$¢ gospodarczg zgodnie z przepisami prawa
krajowego.

Kandydaci powinni by¢ w stanie przedtozy¢ nowe lub, gdy
to stosowne, istniejace projekty, ktére najlepiej odpowia-
daja aktualnym potrzebom rynku. Nie nalezy stwarzad
utrudnien  dla realizacji odpowiednich projektéw,
a zwhaszcza projektow uwzgledniajacych potrzeby MSP,
poprzez zbyt rygorystyczne okreslanie kwalifikujacych si¢
dziatan.

Moga wystapi¢ przypadki, w ktérych korzysci wynikajace
z rozwoju istniejacej ustugi, pod wzgledem spowodowa-
nia dodatkowego przesunigcia modalnego oraz posiada-
nych zalet jako$ciowych, srodowiskowych i zwiazanych
z wykonalnoscig, moga by¢ co najmniej réwne korzys-
ciom, jakie wyniklyby z rozpoczecia nowej ustugi z udzia-
tem znacznych wydatkéw.

W celu zapewnienia przejrzystosci, obiektywnosci
i jasnego okreslenia pomocy na rozpoczecie dziatan zwia-
zanych z przesunieciem modalnym nalezy na przyklad
oprze¢ ja na oszczednosci kosztéw spolecznych, jakie
przyniesie wykorzystanie krotkodystansowego transportu
morskiego, kolejowego i wodnego Srédladowego w miej-
sce samego transportu drogowego. Z tego wzgledu niniej-
sze rozporzadzenie powinno okre§la¢ indykatywna
wysoko$¢ pomocy finansowej poprzez odniesienie do
przeniesionych tonokilometréw przewozéw drogowych.

Wysokos$¢ wspélnotowej pomocy finansowej, udzielanej
na podstawie liczby tonokilometréw przeniesionych
z transportu drogowego na krétkodystansowy transport
morski, transport kolejowy lub wodny $rédladowy, lub
opartej na redukeji tonokilometréw lub pojazdokilome-
tréw w transporcie drogowym, powinna by¢ zmienna, aby
mozliwe bylo wynagradzanie wysokiej klasy projektow
lub projektow oferujacych duze korzysci Srodowiskowe.

(11)

(12)

(14)

(15)

(17)

W procesie przydzielania funduszy nalezy takze zwrdci¢
szczegdlng uwage na obszary newralgiczne oraz obszary
miejskie potozone w obrebie geograficznym programu.

Wyniki wszystkich dziatafi prowadzonych w ramach pro-
gramu powinny zosta¢ nalezycie rozpowszechnione, aby
zapewni¢ ich publiczny charakter, przejrzystos¢ oraz moz-
liwo$¢ wymiany najlepszych praktyk.

W czasie procedury selekcji oraz podczas trwania dzialan
nalezy zapewnié, aby wybrane dzialania wniosty realny
wklad do wspdlnej polityki transportowej i nie spowodo-
waly wypaczen konkurencji sprzecznych ze wspdlnym
interesem. Komisja powinna wigc oceni¢ realizacj¢ oby-
dwu programéw. Powinna ona najpdzniej do dnia
30 czerwca 2007 r. przedstawi¢ sprawozdanie z wyni-
kéw osiggnietych przez program Marco Polo w latach
2003-2006.

Dzialania nie powinny powodowac zakt6cania konkuren-
Gji, zwlaszcza pomigdzy innymi rodzajami transportu niz
transport drogowy, lub w ramach poszczegdlnych rodza-
jOw transportu, w stopniu sprzecznym ze wspolnym inte-
resem. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby unikaé tego
rodzaju zaklécen, tak aby dzialania przyczynialy sie do
przenoszenia przewozu fadunkéw z transportu drogo-
wego na inne alternatywne sposoby transportu, a nie
powodowaly wycofywania przewozu ladunkéw z trans-
portu kolejowego, krétkodystansowego transportu mor-
skiego oraz wodnego transportu $rédladowego.

Poniewaz cel programu Marco Polo II nie moze zostaé
osiggniety w wystarczajacy sposob przez Panstwa Czlon-
kowskie, natomiast z uwagi na zakres Programu mozliwe
jest lepsze jego osiagnigcie na poziomie Wspdlnoty,
Wspélnota moze przyjaé Srodki zgodnie z zasadg pomoc-
niczosci okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze roz-
porzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiagniecia tego celu.

Srodki niezbgdne do wdrozenia niniejszego rozporzadze-
nia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
procedury korzystania z uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji ().

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia na caly czas trwania
programu koperte finansowa, ktéra bedzie zasadniczym
punktem odniesienia dla wladzy budzetowej podczas
rocznej procedury finansowej, w rozumieniu pkt 37 poro-
zumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia 17 maja 2006 r.
zawartego pomiedzy Parlamentem Europejskim, Rada
i Komisjg w sprawie dyscypliny budzetowej i nalezytego
zarzadzania finansami (2).

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja ostatnio zmieniona decy-

zjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
() Dz.U. C 139 z 14.6.2006, str. 1.
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(18) Dla zabezpieczenia ciaglosci i przejrzystosci programu
Marco Polo nalezy okreslic warunki przejsciowe doty-
czace uméw i procedury selekji,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia instrument finansowy,
zwany dalej ,Programem Marco Polo II” lub ,Programem”, majacy
na celu zmniejszenie przecigzen w ruchu, poprawe funkcjono-
wania systemu transportu na srodowisko oraz zwigkszenie trans-
portu intermodalnego, przyczyniajac si¢ przez to do stworzenia
sprawnego i zréwnowazonego systemu transportu, co zapewnia
europejskg warto$¢ dodang, nie wywierajac przy tym negatyw-
nego wplywu na spdjnos¢ gospodarcza, spoleczna czy tez tery-
torialng. Program trwa w okresie od 1 stycznia 2007 r. do
31 grudnia 2013 r. w celu zapewnienia do zakoficzenia pro-
gramu przesuni¢cia catkowitego rocznego przyrostu miedzyna-
rodowego drogowego transportu towarowego, mierzonego
w tonokilometrach, na krétkodystansowy transport morski, kole-
jowy i wodny $rédladowy lub transport kombinowany, w ktérym
odcinek transportu drogowego bylby mozliwie najkrétszy.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuja si¢ nastepujace
definicje:

a) ,dzialanie” oznacza kazdy projekt realizowany przez przed-
siebiorstwa, ktéry przyczynia si¢ do zmniejszenia przecig-
zen w systemie drogowego transportu towarowego lub do
poprawy funkcjonowania systemu transportu na Srodowi-
sko na terytoriach Pafistw Czlonkowskich lub krajow uczest-
niczacych; dzialania katalityczne, dzialania zwigzane
z przesunigciem modalnym i wspdlnym uczeniem si¢ moga
obejmowac kilka skoordynowanych projektow;

b) ,dzialanie katalityczne” oznacza kazde innowacyjne dziata-
nie majace na celu pokonanie istotnych barier struktural-
nych we Wspdlnocie na rynku transportu towarowego, ktore
utrudniajg sprawne funkcjonowanie rynkéw, konkurencyj-
nos¢ kroétkodystansowego transportu morskiego, kolejo-
wego i wodnego Srdédladowego lub sprawnosé tancuchow
transportowych wykorzystujacych te modele, w tym row-
niez modyfikacje lub tworzenie niezbednej infrastruktury
pomocniczej; do celéw tej definicji taka strukturalna bariera
rynkowa oznacza kazde nieregulacyjne, faktyczne i nietym-
czasowe utrudnienie poprawnego funkcjonowania faficucha
transportu towarowego;

<)

,dzialanie zwigzane z autostradami morskimi” oznacza
wszelkie innowacyjne dzialanie polegajace na bezposrednim
przesunieciu przewozéw z transportu drogowego na krot-
kodystansowy transport morski lub na kombinacj¢
krétkodystansowego transportu morskiego z innymi sposo-
bami transportu, w ktérych przejazdy drogowe sg mozliwie
jak najkrotsze. Dzialania tego rodzaju moga obejmowal
modyfikacje lub tworzenie infrastruktury pomocniczej nie-
zbednej dla realizacji ustugi intermodalnego transportu mor-
skiego o bardzo duzych rozmiarach i wysokiej
czestotliwo$ci, w tym w pierwszej kolejnosci korzystanie
z najbardziej przyjaznych dla Srodowiska sposob6éw trans-
portu, takich jak transport wodami $rodlagdowymi i koleja,
dla transportu ladowego i zintegrowanych ustug w systemie
,od drzwi do drzwi”; w miare mozliwosci nalezy réwniez
wlaczy¢ srodki pochodzgce z regiondéw peryferyjnych;

,dzialanie zwigzane z przesunigciem modalnym” oznacza
wszelkie dzialanie polegajace na bezposrednim, mierzalnym,
istotnym i natychmiastowym przeniesieniu przewozow
z transportu drogowego na krétkodystansowy transport
morski, kolejowy, wodny $rédladowy lub kombinowane
srodki transportu, w ktérych przejazdy drogowe sa mozli-
wie jak najkrotsze, a niebedace dziataniem katalizujacym;
a tam, gdzie wlasciwe — przesunigcie modalne spowodo-
wane dzialaniem tego rodzaju, w tym dzialania, w ktoérym
przesunigcie modalne wynika z rozwinigcia istniejacej ustugi;
Komisja zbada mozliwo$¢ wsparcia pomocniczych projek-
téw infrastrukturalnych;

,dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu” oznacza wszelkie
innowacyjne dzialanie polegajace na zintegrowaniu trans-
portu z logistyka produkeji w celu uniknigcia duzego pro-
centowego udzialu drogowego transportu przewozowego
bez negatywnego wplywu na wielko$¢ produkgji lub liczeb-
no$¢ sily roboczej. Dzialania te moga obejmowaé modyfika-
cje lub tworzenie pomocniczej infrastruktury i urzadzen;

,dzialanie zwigzane ze wspdlnym uczeniem si¢” oznacza
wszelkie dziatanie majace na celu poprawe wspdlpracy dla
strukturalnego optymalizowania metod i procedur dziala-
nia w fancuchu transportu towarowego z uwzglednieniem

wymagan logistyki;

,dzialanie innowacyjne” oznacza jakiekolwiek dzialanie obej-
mujace elementy, ktére dotad nie wystgpowaly na danym
rynkuy;

yinfrastruktura pomocnicza” oznacza infrastrukture konieczna
i wystarczajaca do osiggniecia celow dziatan, w tym réwniez
instalacje do przewozu pasazersko-towarowego;

,Srodek towarzyszacy” oznacza jakikolwiek Srodek majacy
na celu przygotowanie lub wspieranie biezacych lub przy-
sztych dzialan, miedzy innymi dzialan zwigzanych z rozpo-
wszechnianiem oraz monitorowaniem i oceng projektow,
a takze zbieraniem i analiza danych statystycznych; dziala-
nia po$wiecone komercjalizacji produktéw, procesow lub
ustug oraz dzialania marketingowe i zwigzane z promocja
sprzedazy nie sa ,Srodkami towarzyszacymi”;

,Srodek przygotowawczy” oznacza jakikolwiek $rodek pod-
jety w celu przygotowania do dzialania katalitycznego lub
zwigzanego z autostradami morskimi albo unikaniem ruchu,
takie jak analizy techniczne, operacyjne lub wykonalnosci
finansowej oraz testowanie urzadzen;
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k) ,przedsigbiorstwo” oznacza wszelka jednostke prowadzaca
dziatalno$¢ gospodarczg, bez wzgledu na jej status prawny
oraz sposéb, w jaki jest ona finansowana;

) ,konsorcjum” oznacza wszelkiego rodzaju uzgodnienie, na
podstawie ktérego co najmniej dwa przedsigbiorstwa pro-
wadzg wspélnie dzialanie i dzielg zwigzane z nim ryzyko;

m) ,tonokilometr” oznacza przewiezienie jednej tony fadunku
lub jej objetosciowego réwnowaznika na drodze jednego
kilometra;

n) ,pojazdo-kilometr” oznacza przejazd samochodu cigzaro-
wego, zaladowanego lub pustego, na drodze jednego
kilometra;

o) ,bliski kraj trzeci” oznacza kazdy kraj niebedgcy cztonkiem
Unii Europejskiej, ktory ma wspdlng granice z Unig Europej-
ska lub wsp6lng lini¢ brzegowg w zamknietym lub pélzamk-
nietym basenie morskim sasiadujacym z Unia Europejska.

Artykut 3
Zakres

1. Program obejmuje dzialania:

a) obejmujgce terytorium co najmniej dwoch Panstw
Czlonkowskich;

lub

b) obejmujace terytorium co najmniej jednego Pafistwa Czlon-
kowskiego oraz terytorium bliskiego kraju trzeciego.

2. Gdy dzialanie obejmuje terytorium kraju trzeciego, to
koszty powstale na terytorium tego kraju nie sa pokrywane przez
Program, z wyjatkiem okolicznosci przedstawionych w ust. 3 i 4.

3. Program jest otwarty dla uczestnictwa krajéw, ktore sg
kandydatami do przystapienia do Unii Europejskiej. Uczestnic-
two jest regulowane warunkami okreslonymi w umowach stowa-
rzyszeniowych zawartych z tymi krajami i oparte na zasadach
okreslonych w decyzji Rady Stowarzyszeniowej kazdego zainte-
resowanego kraju.

4. Program jest rowniez otwarty dla krajow EFTA i EEA oraz
bliskich krajow trzecich na podstawie Srodkéw uzupelniajacych
zgodnie z procedurami, ktére zostang uzgodnione z tymi
krajami.

ROZDZIAL 1I
KWALIFIKUJACY SIE WNIOSKODAWCY I DZIALANIA

Artykut 4

Kwalifikujacy sie¢ wnioskodawcy

1. Dzialania przedkiadane sg przez konsorcjum dwdch lub
wiecej przedsigbiorstw majacych swe siedziby w co najmniej
dwoch réznych Panstwach Czlonkowskich lub co najmniej jed-
nym Panstwie Cztonkowskim i jednym bliskim kraju trzecim, lub

moga by¢ zlozone, w drodze wyjatku, w przypadku polaczenia
transportowego z bliskim krajem trzecim, przez jedno przedsie-
biorstwo ustanowione w Pafistwie Czlonkowskim.

2. Przedsigbiorstwa ustanowione poza jednym z krajow
uczestniczacych wymienionych w art. 3 ust. 3 1 4 moga by¢
powiazane z projektem, lecz w zadnych okolicznosciach nie
moga otrzymaé wspélnotowego finansowania w ramach
Programu.

Artykut 5

Kwalifikujgce si¢ dzialania i warunki finansowania

1. Do finansowania w ramach Programu kwalifikuja si¢ naste-
pujace dzialania:

a) dzialania katalityczne; takie, ktorych celem jest poprawa
synergii w sektorach kolejowym, $rédladowych drég wod-
nych, krétkodystansowego transportu morskiego, w tym
autostrad morskich, poprzez lepsze wykorzystanie istnieja-
cych infrastruktur, wymagaja w szczegdlnosci specyficznej
uwagi;

b) dzialania zwigzane z autostradami morskimi; w ramach Unii
Europejskiej dziatania takie wykorzystuja sieci transeuropej-
skie okreslone w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeu-
ropejskiej sieci transportowej (1);

¢) dzialania zwiazane z przesuni¢ciem modalnym;
d) dzialania zwigzane z unikaniem ruchu;
e) dzialania zwiazane ze wspSlnym uczeniem sig.

2. Szczegdlowe warunki finansowania oraz inne wymagania
dla poszczegdlnych dzialan sg okreslonew zataczniku I. Warunki
finansowania dotyczace infrastruktur pomocniczych w rozumie-
niu art. 2 lit. h) sg okreslone w zalgczniku II.

3. Wspdlnotowa pomoc finansowa opiera si¢ na umowach
wynegocjowanych pomiedzy Komisjg i beneficjentem. W celu
osiaggniecia maksymalnej efektywnosci administracyjnej i ela-
styczno$ci umowy te zawierane sg przy najdalej posunigtej mini-
malizacji obcigZen finansowych i administracyjnych, np. przez
ulatwienia w udzielaniu dogodnych dla biznesu gwarancji ban-
kowych, dopuszczone stosowanymi przepisami, w szczegdlnosci
rozporzadzeniem Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002 z dnia
25 czerwca 2002 r. w sprawie rozporzadzenia finansowego
majgcego zastosowanie do budzetu ogblnego Wspdlnot
Europejskich ().

(") Dz.U. L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja ostatnio zmieniona decyzja
nr 884/2004/WE (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, str. 1).

(2) Dz.U. L 248 7 16.9.2002, str. 1.
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4. Z zastrzezeniem ogdlnych celow, o ktorych mowa w art. 1,
roczne priorytety dotyczace dzialan katalitycznych i dziatan
zwigzanych ze wsp6lnym uczeniem si¢ zostang ustalone i w razie
potrzeby zweryfikowane przez Komisj¢ wspomagang przez
komitet, o ktérym mowa w art. 10, oraz zgodnie z procedurg
wymieniong w art. 10 ust. 2.

Artykut 6

Szczegblowe zasady

Szczegdlowe zasady dotyczace procedury przedkladania i selek-
¢ji dziatan w ramach Programu zostang przyjete zgodnie z pro-
cedurg wymieniong w art. 10 ust. 2.

Artykut 7

Pomoc panstwa

Wspdlnotowa pomoc finansowa dla dzialan objetych Progra-
mem nie wyklucza udzielenia pomocy panstwa dla tych dziatan
na poziomie krajowym, regionalnym lub lokalnym, o ile pomoc
ta jest zgodna z ustaleniami dotyczacymi pomocy panstwa okre-
Slonymi w Traktacie i nie przekracza skumulowanych limitéw
dla kazdego typu dzialania przedstawionych w zalgczniku I.
Laczna wielko$¢ pomocy udzielonej w formie pomocy panstwa
i pomocy wspélnotowej w odniesieniu do infrastruktury pomoc-
niczej nie moze przekroczy¢ 50 % kwalifikujacych si¢ kosztow.

ROZDZIAL 1II

SKLADANIE WNIOSKOW I SELEKCJA DZIALAN

Artykut 8

Skladanie wnioskéw dotyczacych dzialaf

Whioski w sprawie dzialan skladane s3 do Komisji zgodnie ze
szczegotowymi zasadami okre$lonymi w art. 6. Sktadany wnio-
sek powinien zawiera¢ wszystkie elementy niezbedne dla umoz-
liwienia Komisji dokonania selekcji zgodnie z art. 9.

Artykut 9

Selekcja dzialah do przyznania pomocy finansowe;j

Przedstawione dzialania s oceniane przez Komisje. Przy doko-
nywaniu selekgji dzialan do pomocy finansowej w ramach Pro-
gramu, Komisja bierze pod uwage:

a) cele, o ktorych mowa w art. 1;

b) warunki okreslone, odpowiednio, w zalgcznikach i II;

¢) wklad dzialan w zmniejszenie przecigzen w ruchu
drogowym;

d) wzgledne wartosci dziatan dla srodowiska, w tym ich wklad
w ograniczenie negatywnych skutkéw dla Srodowiska
spowodowanych przez krétkodystansowy transport morski,
kolejowy i wodny $rédladowy. Szczegdlng uwage bedzie sig
zwraca¢ na projekty wychodzace poza wigzace prawnie
wymagania dotyczace srodowiska;

e) ogdlna trwalo§¢ dziatan.

Decyzja o udzieleniu pomocy finansowej przyjmowana jest zgod-
nie z procedura okre$long w art. 10 ust. 2.

Komisja informuje beneficjentéw o swojej decyzji.

ROZDZIAL IV
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 10

Komitet
1. Komisja jest wspierana przez komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 4 1 7 decyzji 1999/468|WE, z uwzglednieniem przepiséw
art. 8 tej decyzji.

Okres przewidziany w art. 4 ust. 3 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swoj regulamin.

Artykut 11
Budzet

Koperta finansowa dla realizacji programu Marco Polo II na
okres od 1 stycznia 2007 r. do 31 grudnia 2013 r. wynosi
400 mln EUR (1),

Roczne $rodki zatwierdzane sg przez wladz¢ budzetowa w gra-
nicach ram finansowych.

Artykut 12

Rezerwa na $rodki towarzyszgce i na ocen¢ Programu

Do 5 % budzetu przewidzianego w niniejszym rozporzadzeniu
przeznaczone bedzie na $rodki towarzyszace i niezalezng oceng
wykonania art. 5.

() Kwota ta opiera si¢ na danych z 2004 r. i podlega korektom tech-
nicznym w celu uwzglednienia inflacji.
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Artykut 13

Ochrona intereséw finansowych Wspélnot Europejskich

1. Komisja zapewnia, aby podczas realizacji dzialan finanso-
wanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia chronione byly
interesy finansowe Wspdlnot Europejskich przez zastosowanie
srodkéw zabezpieczajacych przed naduzyciami, korupcja
i innymi dzialaniami niezgodnymi z prawem, przez skuteczne
kontrole i przez odzyskiwanie nienaleznie wyplaconych kwot
oraz, w razie wykrycia nieprawidlowosci, poprzez proporcjo-
nalne i odstraszajace kary zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE,
Euratom) nr 2988/95 z dnia 18 grudnia 1995 r. w sprawie
ochrony intereséw finansowych Wspélnot Europejskich (1), roz-
porzadzeniem Rady (Euratom, WE) nr 2185/96 z dnia 11 listo-
pada 1996 r. w sprawie kontroli na miejscu oraz inspekdji
przeprowadzanych przez Komisje w celu ochrony intereséw
finansowych Wspdlnot Europejskich przed naduzyciami finanso-
wymi i innymi nieprawidtowo$ciami (2) oraz rozporzadzeniem
(WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
25 maja 1999 r. dotyczacym dochodzen prowadzonych przez
Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF) ().

2. Dla dzialan finansowanych na podstawie niniejszego roz-
porzadzenia pojecie nieprawidlowosci wymienione w art. 1 roz-
porzadzenia (WE, Euratom) nr 2988/95 oznacza wszelkie
naruszenie przepisu prawa wspdlnotowego lub wszelkie narusze-
nie zobowigzania umownego w wyniku dzialania lub zaniecha-
nia podmiotu gospodarczego, ktorego skutkiem jest lub moze
by¢ szkoda dla ogdlnego budzetu Unii Europejskiej lub budze-
tow przez niego zarzadzanych, z powodu nieuzasadnionego
wydatku.

3. Umowy lub porozumienia, jak réwniez porozumienia
z uczestniczacymi krajami trzecimi wynikajace z niniejszego roz-
porzadzenia przewidujg w szczeg6lnosci nadzér i kontrole finan-
sowa sprawowang przez Komisje (lub jej upowaznionego
przedstawiciela) oraz audyty przeprowadzane przez Trybunat
Obrachunkowy, jesli zajdzie potrzeba, na miejscu.

Artykut 14

Ocena

1. Komisja informuje Komitet co najmniej dwa razy w roku
o finansowym wykonaniu Programu i podaje uaktualniony stan
wszystkich dziatan finansowanych w ramach Programu.

Komisja dokonuje $redniookresowej i koficowej oceny Programu
w celu zbadania, w jaki sposéb przyczynia si¢ on do realizacji
zalozen wspélnotowej polityki transportowej, oraz kontroli nale-
zytego wykorzystania Srodkéw.

2. Do dnia 30 czerwca 2007 r. Komisja przedstawia Parla-
mentowi Europejskiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi
Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw sprawozda-
nie z oceny wynikéw osiagnietych przez program Marco Polo
za okres 2003-2006. Jezeli ze sprawozdania wynika koniecz-
no$¢ dostosowania programu Marco Polo II, Komisja przedklada
odpowiednie wnioski.

Artykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003 zostaje niniejszym uchy-
lone ze skutkiem od dnia 14 grudnia 2006 r.

Umowy dotyczace dzialan prowadzonych w ramach rozporzg-
dzenia (WE) nr 13822003 s3 nadal regulowane przez to
rozporzadzenie az do czasu ich operacyjnego i finansowego
zamkniecia. Cala procedura oceny i selekgji za rok 2006 jest row-
niez regulowana rozporzadzeniem (WE) nr 1382/2003, nawet
jesli procedura ta koficzy si¢ w 2007 r.

Artykut 16
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 14 grudnia
2006 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 24 pazdziernika 2006 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego

J. BORRELL FONTELLES
Przewodniczgcy

() Dz.U. L 312 z 23.12.1995, str. 1.
() Dz.U. L 292 z 15.11.1996, str. 2.
() Dz.U.L 136 z 31.5.1999, str. 1.

W imieniu Rady
P. LEHTOMAKI
Przewodniczgcy



ZALACZNIK T

Warunki i wymagania dotyczgce finansowania zgodnie z art. 5 ust. 2

Typ dziatania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspolne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

1. Warunki
finansowania

a) Dzialanie  katalityczne
osigga swoje cele w ciggu
maksymalnie 60 miesigcy
i pozostaje oplacalne po
tym  okresie, zgodnie
z przewidywaniem realis-
tycznego biznes planu;

a)

Dzialanie zwigzane z autostradami
morskimi (MoS) osigga swoje cele
w ciggu maksymalnie 60 miesigcy
i pozostaje po tym okresie optacalne,
zgodnie z przewidywaniem realis-
tycznego biznes planu;

a)

Dzialanie zwigzane z przesu-
nigciem modalnym osigga
swoje cele w ciggu maksy-
malnie 36 miesigcy i pozosta-
nie optacalne po tym okresie,
zgodnie z przewidywaniem
realistycznego biznes planu;

a)

Dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
osigga swoje cele w ciggu maksymalnie
60 miesi¢cy i pozostanie oplacalne po
tym okresie, zgodnie z przewidywa-
niem realistycznego biznesplanu;

a)

Dzialanie zwigzane ze wspol-
nym uczeniem si¢ prowadzi do
poprawy ustug handlowych na
rynku, w szczegdlnosci wspie-
rajac i/lub ulatwiajgc unikanie
ruchu drogowego lub modalne
przeniesienie transportu dro-
gowego na krétkodystansowy
transport morski, kolejowy
i wodny $rédladowy, poprzez
poprawe wspélpracy i dziele-
nie si¢ know-how, i bedzie ono
trwalo maksymalnie 24 mie-
sigce;

b) dzialanie katalityczne jest
innowacyjne na poziomie
europejskim pod wzgle-
dem logistyki, technolo-
gii, metod, urzadzen,
produktow, infrastruktury
lub $wiadczonych ustug;

dzialanie MoS jest innowacyjne na
poziomie europejskim pod wzgledem
logistyki, technologii, metod, urza-
dzen, produktéw, infrastruktury lub
$wiadczonych ustug; pod uwage bie-
rze si¢ rowniez wysoka jako$¢ ustugi,
uproszczone procedury i kontrole,
spelnianie norm  bezpieczenstwa
i zabezpieczenia, dobry dostep do
portow, sprawne polaczenia ladowe
oraz elastyczne i sprawne uslugi por-
towe;

dzialanie zwiazane z przesu-
nigciem  modalnym  nie
doprowadzi do sprzecznych
ze wspOlnym interesem
wypaczen konkurencji na
odnosnych rynkach, w szcze-
g6lnosci pomiedzy Srodkami
transportu  alternatywnymi
wobec transportu drogowego
lub w ramach poszczegdl-
nych srodkow;

dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
jest innowacyjne na poziomie europej-
skim pod wzgledem integracji logistyki
produkgji z logistyka transportu;

dzialanie jest innowacyjne na
poziomie europejskim;
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Typ dzialania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspdlne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

9

dzialanie katalityczne ma
zgodnie z oczekiwaniami
prowadzi¢ do faktycznego,
wymiernego 1 trwalego
przesunigcia modalnego
z transportu drogowego na
krotkodystansowy  trans-
port morski, kolejowy,
wodny $rédladowy;

¢) dzialanie MoS ma na celu pobudza-
nie rozwoju intermodalnych ustug
transportu przewozowego o bardzo
duzych rozmiarach i wysokiej czgsto-
tliwosci, poprzez krétkodystansowe
przewozy morskie, w tym polaczone
ustugi transportowe; lub potaczenie
krétkodystansowego przewozu mor-
skiego z transportem inng droga,
w ramach ktdrej etap transportu dro-
gowego jest mozliwie jak najkrétszy;
dzialanie powinno obejmowac zinte-
growane ustugi w zakresie transportu
kolejowego lub $rédladowymi szla-
kami wodnymi;

¢) dzialanie zwigzane z przesu-

nigciem modalnym propo-
nuje
wytyczajacy okreslone etapy,
poprzez ktore dazy si¢ do
osiggniecia jego celow;

realistyczny  plan

9

dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
ma na celu pobudzenie do osiagania
wyzszej sprawnosci miedzynarodo-
wego transportu towarowego na ryn-
kach europejskich bez hamowania
wzrostu gospodarczego poprzez sku-
pienie si¢ na modyfikacji proceséw pro-
dukdji i/lub dystrybucji, osiagajac przez
to wyzsze wspotezynniki zaladowania,
mniej pustych przebiegdw, ogranicze-
nie przeplywu odpadéw, ograniczenie
objetosci iflub cigzaru lub inny efekt
prowadzacy do znacznego zmniejsze-
nia transportu drogowego, lecz bez
szkodliwego wplywu na wielko$¢ pro-
dukgji lub liczebnos¢ sity roboczej;

¢) dzialanie nie bedzie zakldcaé

konkurencji  w

rozmiarze

sprzecznym ze wspolnym inte-
resem na odno$nych rynkach,

w

szczegblnosci  pomiedzy

srodkami transportu alterna-

tywnymi

wobec  transporty

drogowego lub w ramach
poszczegdlnych Srodkow;

dziafanie katalityczne pro-
ponuje realistyczny plan
wytyczajacy  okre$lone
etapy, poprzez ktére dazy
sie do osiagnigcia jego
celow oraz identyfikuje
potrzebg pomocy kiero-
wanej ze strony Komisji;

d) dziatanie MoS ma zgodnie z oczeki-
waniami doprowadzi¢ do faktycz-
nego, wymiernego przeniesienia
modalnego z transportu drogowego
na krétkodystansowy transport mor-
ski, wodny $rodladowy lub kolejowy
w stopniu wigkszym niz przewidy-
wany wzrost drogowego transportu
towarowego;

gdy dziatanie wymaga oparcia
si¢ na ustugach dostarczanych
przez strony trzecie niewcho-
dzace w sktad konsorcjum,
wnioskodawca musi przedsta-
wic
obiektywnej i niedyskrymina-
cyjnej procedury wyboru wla-
Sciwych ustug.

dowdd  przejrzystej,

dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
ma zgodnie z oczekiwaniem doprowa-
dzi¢ do faktycznego, wymiernego
i trwalego uniknigcia co najmniej 10
procent wielko$ci przewozéw mierzo-
nych w tonokilometrach lub pojazdo-
kilometrach;

dzialanie zwigzane ze wspol-
nym uczeniem si¢ proponuje
realistyczny plan wytyczajacy
okreslone etapy, poprzez ktdre
dazy si¢ do osiagnigcia jego

celow

oraz  identyfikuje

potrzebe pomocy kierowanej
ze strony Komisji.

dzialanie katalityczne nie
doprowadzi do wypaczen
konkurencji na  odno-
$nych rynkach, w szcze-

g6lnosci pomiedzy
sposobami  transportu
alternatywnymi  wobec

transportu drogowego lub
w ramach poszczegdlnych
sposobéw, w  stopniu
sprzecznym ze wspolnym
interesem;

¢) dzialanie MoS proponuje realistyczny
plan wytyczajacy etapy, poprzez ktore
dazy si¢ do osiagania jego celéw oraz
identyfikuje potrzeb¢ pomocy kiero-
wanej ze strony Komisji;

dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
proponuje realistyczny plan wytycza-
jacy okreslone etapy, poprzez ktore
dazy si¢ do osiggania jego celéw oraz
identyfikuje potrzebe pomocy kierowa-
nej ze strony Komisji;
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Typ dziatania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspdlne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

900C'11L¥C

i

f) gdy dzialanie wymaga | f) dzialanie MoS nie doprowadzi do f) dzialanie zwigzane z unikaniem ruchu
oparcia si¢ na ustugach wypaczen konkurencji na odno$nych nie doprowadzi do wypaczen konku-
dostarczanych przez rynkach, w szczegdlnoici pomiedzy rencji na odno$nych rynkach, w szcze-
strony trzecie nienalezace sposobami transportu alternatywnymi g6lnoéci w odniesieniu do §rodkéw
do konsorcjum, wniosko- wobec transportu drogowego samego transportu alternatywnych wobec trans-
dawca przedstawia dowod lub w polaczeniu z poszczeg6lnymi portu drogowego, w stopniu sprzecz-
przejrzystej, obiektywnej sposobami, w stopniu sprzecznym nym ze wspolnym interesem;

i niedyskryminacyjnej pro- z 0gélnym interesem;
cedury wyboru whasci-
wych ustug.

g) gdy dzialanie MoS wymaga oparcia 2) gdy unikanie ruchu wymaga oparcia si¢
si¢ na ustugach dostarczanych przez na ushugach dostarczanych przez
strony trzecie niewchodzace w skfad strony trzecie niewchodzace w sklad
konsorcjum, wnioskodawca przedsta- konsorcjum, wnioskodawca przedsta-
wia dowdd przejrzystej, obiektywnej wia dowdd przejrzystej, obiektywnej
i niedyskryminacyjnej procedury i niedyskryminacyjnej  procedury
wyboru wlasciwych ustug. wyboru wiasciwych ustug.

2. Intensywno$¢ | a) Wspélnotowa  pomoc | a) Wspdlnotowa pomoc finansowa dla | a) Wspélnotowa pomoc finan- | a) Wspdlnotowa pomoc finansowa dla | a) Wspdlnotowa pomoc finan-

finansowa dla dzialan
katalitycznych jest ograni-
czona do maksymalnie
35 % tacznych wydatkéw
niezbednych do osiagnie-
cia  celow  dzialania
i poniesionych w rezulta-
cie dzialania, wlgczajac

i zakres finanso-
wania

dzialan MoS jest ograniczona do
maksimalnie 35 % lacznych wydat-
kéw niezbednych do osiagnigcia
celow dzialania i poniesionych
w rezultacie dzialania, wlaczajac w to
przedsigwzigcia przygotowawcze
i infrastrukture pomocnicza. Wydatki
takie kwalifikuja si¢ do wspélnotowej

sowa dla dzialan zwigzanych
z przeniesieniem modalnym
jest ograniczona do maksi-
malnie 35 % tacznych wydat-
kéw  niezbednych  do
osiagniecia celow dzialania
i poniesionych w rezultacie
dziatania. Wydatki takie kwa-

dziatan zwigzanych z unikaniem ruchu
jest ograniczona do maksimalni 35 %
facznych wydatkéw niezbednych do
osiggniecia celéw dzialania i poniesio-
nych w rezultacie dzialania, wlaczajac
w to przedsigwzigcia przygotowawcze
i infrastrukture pomocniczg. Wydatki
takie kwalifikujg si¢ do wspdlnotowej

sowa dla dzialan zwigzanych
ze wspélnym uczeniem jest
ograniczona do maksimalnie
50 % tacznych wydatkéw nie-
zbednych do osiagniecia celéw
dzialania i  poniesionych
w rezultacie dziatania. Wydatki
takie kwalifikuja si¢ do wspél-

w to przedsigwzigcia pomocy finansowej w stopniu, lifikuja si¢ do wspdlnotowej pomocy finansowej w stopniu, w jakim notowej pomocy finansowej
przygotowawcze i infra- w jakim odnoszg si¢ bezposrednio do pomocy finansowej w stop- odnosza si¢ bezposrednio do realizacji w stopniu, w jakim odnosza si¢
strukture  pomocnicza. realizacji dzialania. niu, w jakim odnoszg si¢ bez- dzialania. bezposrednio do  realizacji
Wydatki takie kwalifikuja posrednio  do  realizacji dziatania.

sie¢  do  wspdlnotowej dziatania.

pomocy finansowej

w stopniu, w jakim odno-
szg si¢ bezposrednio do
realizacji dzialania.

loryslodoany nun Amopdzin yruudtzg
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Typ dzialania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspdlne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

Wydatki poniesione
w dniu zlozenia wniosku
w ramach  procedury
selekgji lub pdzniej beda
kwalifikowaé  sie  do
wspolnotowej  pomocy
finansowej, pod warun-
kiem ze finansowanie
przez Wspdlnote uzyska
ostateczne zatwierdzenie.
Udzial w kosztach $rod-
kéw ruchomych uzalez-
niony jest od obowiazku
uzywania takich Srodkéw
przez  okres  trwania
pomocy, zasadniczo dla
dzialania ~ okre$lonego
przez umowe o udziele-
niu dotadji;

Wydatki poniesione w dniu zlozenia
wniosku w ramach procedury selek-
Gji lub pdzniej beda kwalifikowad sig
do wspdlnotowej pomocy finanso-
wej, pod warunkiem ze finansowanie
przez Wspdlnote uzyska ostateczne
zatwierdzenie. Udzial w kosztach
$rodkéw ruchomych uzalezniony jest
od obowigzku uzywania takich $rod-
kéw przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla dzialania okre§lonego
przez umowe o udzieleniu dotagji;

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury selekcji lub poz-
niej beda kwalifikowad si¢ do
wspdlnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem ze
finansowanie przez Wspdl-
note  uzyska  ostateczne
zatwierdzenie. Udzial w kosz-
tach $rodkéw ruchomych
uzalezniony jest od obo-
wiazku uzywania takich srod-
kéw przez okres trwania
pomocy, zasadniczo dla dzia-
tania  okreslonego  przez
umowe o udzieleniu dotacji;

Wydatki poniesione w dniu zlozenia
wniosku w ramach procedury selekgji
lub pdzniej beda kwalifikowal sie do
wspélnotowej pomocy finansowej, pod
warunkiem ze finansowanie przez
Wspdlnote uzyska ostateczne zatwier-
dzenie. Udzial w kosztach $rodkow
ruchomych uzalezniony jest od obo-
wiazku uzywania takich Ssrodkow przez
okres trwania pomocy, zasadniczo dla
dzialania okreslonego przez umowe
o udzieleniu dotacji;

Wydatki poniesione w dniu
zozenia wniosku w ramach
procedury selekgji lub pdzZniej
beda kwalifikowaé si¢ do
wspolnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem ze
finansowanie przez Wspdlnote
uzyska ostateczne zatwierdze-
nie;

wspélnotowa pomoc finansowa na
rzecz dzialan w zakresie unikania
ruchu drogowego nie powinna byé
wykorzystywana w celu wspierania
dzialalnosci przedsigbiorczej lub pro-
dukcyjnej niezwiazanej bezposrednio
z transportem lub dystrybucja;

b) warunki finansowania dla
infrastruktury pomocni-
czej przedstawione s3
w zalaczniku IL

b) wspdlnotowa pomoc finansowa,
z wyjatkiem $rodkéw przygotowaw-
czych i infrastruktury pomocniczej,
okre$lona na podstawie tonokilome-
tréw przeniesionych z transportu
drogowego na krotkodystansowy
transport morski, kolejowy lub
wodny $rédladowy, zostaje wstepnie
ustalona w wysoko$ci 1 EUR na
kazde 500 tonokilometréw przenie-
sione z transportu drogowego. Ta
orientacyjna wielko§¢ moze by¢ sko-
rygowana, w szczegdlnoéci na pod-
stawie jakosci projektu lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci $srodowiskowej;

wspdlnotowa pomoc finan-
sowa, z wyjatkiem infrastruk-
tury pomocniczej, okreslona
przez Komisj¢ na podstawie
tonokilometréw przeniesio-
nych z transportu drogo-
wego na kréotkodystansowy
transport morski, kolejowy
lub  wodny $rdédladowy,
zostaje  wstepnie ustalona
w wysokosci 1 EUR na kazde
500 tonokilometréw prze-
niesione z transportu drogo-
wego. Ta  orientacyjna
wielko§¢ moze by¢ skorygo-
wana, w szczegdlnosci na
podstawie jakosci projektu
lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci srodowiskowej;

wspélnotowa  pomoc  finansowa,
z wyjatkiem $rodkéw przygotowaw-
czych i infrastruktury pomocniczej,
okreslona na podstawie tonokilome-
tréw przeniesionych z transportu dro-
gowego na krétkodystansowy transport
morski, kolejowy lub wodny $rédla-
dowy, zostaje wstepnie ustalona
w wysokosci 1 EUR na kazde 500
tonokilometréw lub 25 pojazdo-
kilometréw, ktérych udato sie uniknaé
w przewozach drogowych. Ta orienta-
cyjna wielko$¢ moze by¢ skorygowana,
w szczeg6lnosci na podstawie jakosci
projektu lub uzyskanej rzeczywistej
korzysci Srodowiskowej;

b) warunki

finansowania  dla
infrastruktury ~ pomocniczej:
nie dotyczy.
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Typ dziatania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspdlne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

¢) zgodnie z procedurg okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze co jakis
czas, w razie potrzeby, dokonal
ponownego zbadania wydarzen doty-
czacych punktdw, na ktdrych oparta
jest ta kalkulacja i, jeSli zajdzie
konieczno$¢, odpowiednio dostoso-
wac wysoko$¢ wspdlnotowej pomocy
finansowej;

9

zgodnie z procedura okre-
Slong w art. 10 ust. 2 Komi-
sja moze co jaki§ czas,
w razie potrzeby, dokonaé
ponownego zbadania wyda-
rzen dotyczacych punktéw,
na ktorych oparta jest ta kal-
kulacjia i, jesli zajdzie
konieczno$é, odpowiednio
dostosowaé wysoko$¢ wspol-
notowej pomocy finansowej;

d) zgodnie z procedurg okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze co jakis
czas, w razie potrzeby, dokonaé
ponownego zbadania wydarzen doty-
czacych punktéw, na ktérych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli zajdzie koniecz-
no$¢, odpowiednio dostosowal wyso-
kos¢ wspolnotowej pomocy
finansowej;

d) warunki finansowania dla infrastruk-
tury pomocniczej s3 wymienione
w zalgczniku 1L

warunki finansowania dla
infrastruktury pomocniczej,
oile majg one zastosowanie,
wymienione s3 w zalacz-
niku II.

e) warunki finansowania dla infrastruk-
tury pomocniczej s3 wymienione
w zalaczniku IL

900C'11L¥C

i

Wspdlnotowa pomoc finansowa
dla dzialan zwigzanych ze wspdl-
nym uczeniem si¢ udzielana jest na
podstawie uméw o udzieleniu
dotagji zawierajagcych odpowiednie
postanowienia dotyczace sterowa-
nia i monitorowania. Z reguly
maksymalny czas trwania tych
uméw wynosi 26 miesiecy.

Wspélnotowa pomoc finansowa dla dzia-
tan zwigzanych z unikaniem ruchu udzie-
lana jest na podstawie uméw o udzieleniu
dotacji zawierajacych odpowiednie posta-
nowienia dotyczace sterowania i monitoro-
wania. Z reguly maksymalny czas trwania
tych uméw wynosi 62 miesigce.

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dzialan zwigzanych z przesu-
nigciem modalnym udzielana jest
na podstawie uméw o udzieleniu
dotacji. Z reguly maksymalny
czas trwania tych umow wynosi
38 miesiecy.

Wspélnotowa pomoc finansowa dla dzia-
fan MoS udzielana jest na podstawie
umdw o dotacji zawierajacych odpowied-
nie postanowienia dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly maksymalny
czas trwania tych uméw wynosi 62 mie-
sigce.

3. Forma i czas
trwania umowy
o udzieleniu
dotagji

Wspdlnotowa pomoc finan-
sowa dla dzialan katalitycz-
nych udzielana jest na
podstawie uméw o udzieleniu
dotacji zawierajacych odpo-
wiednie postanowienia doty-
czace sterowania
i monitorowania. Z reguly
maksymalny czas trwania
tych umoéw wynosi 62 mie-
sigce.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
26 miesiecy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa nie jest
wznawiana po uplywie ustalonego maksy-
malnego okresu 62 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego
okresu 38 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa nie jest
wznawiana po uplywie ustalonego
maksymalnego okresu 62 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finan-
sowa nie jest wznawiana po
uplywie ustalonego maksy-
malnego okresu 62 miesigcy.

Minimalny orientacyjny pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zwiazane ze wspdlnym uczeniem
sie wynosi 250 000 EUR.

Minimalny orientacyjny pulap dotacji
przypadajacy na dziatanie zwigzane z uni-
kaniem ruchu wynosi 500 milionéw tono-
kilometréw lub 25 milionéw pojazdo-
kilometréw, ktérych udato si¢ unikngéw
przewozach, lub, w stosunku do orienta-
cyjnej wielkosci przypadajacej na jedno
euro pomocy finansowej, 1 000 000 EUR.

Minimalny orientacyjny pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zZwigzane  z  przesuni¢ciem
modalnym wynosi 250 milio-
néw tonokilometrow lub ich
objetosciowego  odpowiednika
przeniesienia modalnego lub,
w stosunku do orientacyjnej
wielkosci przypadajace na jedno
euro  pomocy finansowej,
500 000 EUR.

Minimalny orientacyjny pulap dotacji
przypadajacy na dzialanie MoS wynosi
1,25 miliarda tonokilometréw lub obje-
tosciowego odpowiednika przeniesienia
modalnego lub, w stosunku do orienta-
cyjnej wielkosci przypadajacej na jedno
euro pomocy finansowej,
2 500 000 EUR.

4. Pulap wartosci
umowy

Minimalny orientacyjny putap
dotacji przypadajacy na dzia-
fanie katalityczne wynosi
2000 000 EUR.

loryslodoany nun Amopdzin yruudtzg
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Typ dzialania

A. Katalityczne

B. Autostrady Morskie

C. Przesunigcie modalne

D. Unikanie ruchu

E. Wspdlne uczenie si¢

Art. 5 ust. 1 lit. a)

Art. 5 ust. 1 lit. b)

Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

Art. 5 ust. 1 lit. d)

Art. 5 ust. 1 lit. €)

5. Rozpowszech-
nianie

Wyniki i metody dziatan kata-
litycznych sa rozpowszech-
niane oraz wspierana jest
wymiana najlepszych prak-
tyk, jak okreslono w planie
rozpowszechniania, aby
pomdéce osiggnaé cele niniej-
szego rozporzadzenia.

Wyniki i metody dziatan MoS sg rozpo-
wszechniane ~ oraz ~ wspierana  jest
wymiana najlepszych praktyk, jak okres-
lono w planie rozpowszechniania, aby
pomoc osiagnaé cele niniejszego rozpo-
rzadzenia.

Dla dzialan zwiazanych z prze-
sunigciem modalnym nie sg prze-
widziane szczegdlne dzialania
rozpowszechniajace.

Wyniki i metody dzialari zwiazanych z uni-
kaniem ruchu sa rozpowszechniane oraz
wspierana jest wymiana najlepszych prak-
tyk, jak okreslono w planie rozpowszech-
niania, aby pomodc osiagnal cele
niniejszego rozporzadzenia.

Wyniki i metody dzialan zwigza-
nych ze wspdlnym uczeniem si¢ sg
rozpowszechniane oraz wspierana
jest wymiana najlepszych praktyk,
jak okreslono w planie rozpo-
wszechniania, aby pomdc osigg-
ngé cele niniejszego
rozporzadzenia.

T1/ste 1

foryslodoiny tun Amopdzin yuudizg

900C°1T¥¢C



24.11.2006

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 32813

ZALACZNIK II

WARUNKI FINANSOWANIA INFRASTRUKTURY POMOCNICZE] ZGODNIE Z ART. 2 LIT. H)
I ART. 5 UST. 2

Infrastruktura pomocnicza kwalifikuje si¢ do przyznania w ramach Programu, pod warunkiem Ze spelnione sg naste-
pujace warunki:

a) dla terminowego wdrozenia ushugi transportowej przenoszacej przewozy z ruchu drogowego lub pozwalajacej
unikna¢ przewozéw w ruchu drogowym dzialanie wymaga prac zwigzanych z infrastrukturg;

b) prace zwiazane z infrastrukturg s3 ukonczone w ciggu 24 miesigcy od dnia rozpoczecia dziatania;

¢) usluga transportowa lub unikanie ruchu rozpoczyna si¢ w ciaggu 3 miesiecy od ukonczenia prac zwigzanych
z infrastrukturg; dodatkowo, dla dziatan zwiazanych z unikaniem ruchu uzgodniona faczna wielko$¢ ogranicze-
nia wzrostu ruchu jest osiagnigta w czasie trwania umowy o udzielenie dotacji;

d)  przestrzegane jest stosowne ustawodawstwo wspélnotowe, w szczegdlnosci dotyczace Srodowiska.

Maksymalny czas trwania umowy ustalony dla kazdego typu dziatania, wymieniony w art. 5, moze by¢ wydluzony
o czas wymagany do ukonficzenia prac zwiazanych z infrastruktura, lecz w zadnym wypadku nie dtuzszy niz lacznie
74 miesigce.

Gdy zlozony zostal wniosek o finansowanie na infrastrukture w ramach Programu, to finansowanie z innych progra-
mow wspdlnotowych, a w szczegdlnosci finansowanie na podstawie decyji nr 1692/96/WE, dla tego samego ele-
mentu infrastruktury jest wykluczone.



