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DECYZJA KOMISJI

z dnia 6 wrzesnia 2005 r.

W sprawie pomocy pafstwa

Portugalia — przedluzenie terminu oddania dwéch chemikaliowcéw zbudowanych przez Estaleiros
Navais de Viana do Castelo S.A.

(notyfikowana jako dokument nr C(2005) 3268)

(Jedynie tekst w jezyku portugalskim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2006/946/WFE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

uwzgledniajgc Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, w szczeg6lnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (WE) nr 1540/98, ustana-
wiajace nowe reguly dotyczace pomocy dla przemyshu stocznio-
wego (') (zwane dalej ,rozporzadzeniem w sprawie przemystu
stoczniowego”), w szczegdlnosci jego art. 3 ust. 2,

po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia swoich
uwag zgodnie z wyzej wymienionymi przepisami (%) oraz
uwzgledniajac te uwagi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

L POSTEPOWANIE

(1) Pismem z dnia 21 stycznia 2004 r., zarejestrowanym przez
Komisje w dniu 29 stycznia tego samego roku, Portugalia
przedstawita Komisji wniosek o przedtuzenie trzyletniego
terminu oddania dwoch chemikalioweéw zbudowanych
przez Estaleiros Navais de Viana do Castelo. Nastepnie,
pismami z dnia 1 kwietnia 2004 r. (zarejestrowanym
w dniu 2 kwietnia 2004 r), z 11 czerwca 2004 r.
(zarejestrowanym w dniu 15 czerwca 2004 r) oraz
z 24 sierpnia 2004 r. (zarejestrowanym w dniu 31 sierpnia
2004 1), Portugalia przedstawita Komisji dodatkowe
informagje.

(2) Pismem z dnia 20 pazdziernika 2004 r. Komisja
powiadomita Portugalie o swojej decyzji wszczecia proce-
dury okreslonej w art. 88 ust. 2 Traktatu WE dotyczacej
przedmiotowych $rodkéw pomocy.

(3) Pismem z dnia 23 listopada 2004 r. (zarejestrowanym
w dniu 1 grudnia tego samego roku) wladze portugalskie
przedstawily swoje uwagi w ramach wspomnianej proce-

dury.

(4)  Decyzja Komisji w sprawie wszczecia formalnej procedury
zostala opublikowana w Dzienniku Urzgdowym  Unii

() Dz.U. L 202 z 18.7.1998, str. 1.
() Dz.U. C 308 z 14.12.2004, str. 6.
() Patrz przypis 2.

Europejskiej (*). Komisja zwrdcita sie do zainteresowanych
stron o przedstawienie uwag.

(5) Komisja otrzymata uwagi od zainteresowanych stron, ktére
nastepnie przekazala Portugalii, aby ta mogla si¢ do nich
ustosunkowac. Uwagi Portugalii otrzymano w pi$mie z dnia
3 marca 2005 r. (zarejestrowanym w dniu 7 marca tego
samego roku). W dniu 22 kwietnia 2005 r. zorganizowano
spotkanie przedstawicieli stuzb Komisji i wladz Portugalii.
Pismem z dnia 23 maja 2005 r. (zarejestrowanym w dniu
27 maja tego samego roku) Portugalia przedstawila
dodatkowe uwagi.

1L SZCZEGOLOWY OPIS SRODKA POMOCY

(6) Zgloszony Srodek polega na udzieleniu pomocy operacyj-
nej zwigzanej z umowa na rzecz Estaleiros Navais de Viana
do Castelo S.A., dotyczacej budowy dwdch zbiornikowcow
przeznaczonych do przewozu produktéw naftowych
i chemikaliow, oznaczonych jako C 224 oraz C 225.
Zgltoszona pomoc wynosi 2 675 275 EUR dla kazdego ze
statkow.

(7)  Portugalia zglosita Srodek pomocy jako zgodny z rozpo-
rzadzeniem w sprawie przemystu stoczniowego (¥). Arty-
kul 3 tego rozporzadzenia pozwala na przyznanie pomocy
operacyjnej w odniesieniu do statkéw, na ktérych budowe
umowy zawarto przed dniem 31 grudnia 2000 r., jesli
statki zostang oddane w maksymalnym terminie trzech lat
od daty podpisania umowy. Dlatego tez nie moze zostal
przyznana zadna pomoc operacyjna w zwigzku z umowami
na statki oddawane po uplywie trzech lat od daty
podpisania umowy, z zastrzezeniem, ze Komisja moze
przyznaé przedluzenie tego terminu, zgodnie z postano-
wieniami art. 3 ust. 2 akapit drugi rozporzadzenia nr 1540/
98.

(8) Portugalia wniosta o przedluzenie trzyletniego terminu
oddania statku w odniesieniu do dwdch tankowcow
przeznaczonych do przewozu produktéw naftowych
i chemikaliéw, zbudowanych przez Estaleiros Navais de
Viana do Castelo S.A., uzasadniajac ten wniosek ztozonos-
cia techniczng projektu powigzang z wystapieniem nie-
przewidzianych okolicznosci opisanych ponizej.

(% Patrz przypis 1.
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(9) W tym kontekscie Portugalia o$wiadczyta, ze umowy na w rzeczywistoSci oddane odpowiednio w dniach 29 paz-

(11)

(12)

budowe statkéw dotyczace dwoch jednostek zostaly
podpisane dnia 22 grudnia 2000 r. pomigdzy Estaleiros
Navais de Viana do Castelo S.A. a sptka Alpha Navigation
Ltd (dalej zwane ,pierwotnymi umowami”). Dnia 14 maja
2001 r. spotka Alpha Navigation przeniosta prawa
i obowiazki nabywcy na przedsigbiorstwo ABB Credit OY
z siedzibg w Finlandii na mocy ,umowy cesji” podpisanej
przez trzy zainteresowane osoby: Alpha Navigation, ABB
Credit OY oraz Estaleiros Navais de Viana do Castelo S.
A. Nowy armator zazadal nowych specyfikacji, a mianowi-
cie odpowiedniej adaptacji statkéw w celu zapewnienia
zgodnosci z ,klasg A super” umozliwiajacej zegluge na
zamarzajgcych wodach, wobec czego podpisat z Estaleiros
Navais de Viana do Castelo S.A. w dniu 14 maja 2001 r.
,2zmieniong i poprawiong umowa budowy statkéw”
dotyczaca wspomnianych jednostek.

Wedlug wladz portugalskich nowe specyfikacje techniczne,
ktérych zazadat nowy armator, mialy duzy wplyw na rozne
wlasciwosci jednostek oraz uzyte materialy, co wymagalo
od stoczni zastosowania nowych technik, a to z kolei
op6znito proces produkcyjny. Portugalia w szczegdlnosci
wymienila nastepujace najwazniejsze trudnosci zwigzane ze
zozonoscig projektu:

— Adaptacja poczatkowych projektéw w celu zapewnie-
nia zgodnosci statkéw z ,klasg IA super” w zakresie
nawigacji w warunkach silnego oblodzenia.

—  Zastosowanie nowej normy ISO 8501-3 dotyczacej
przygotowania podlozy stalowych przez nalozeniem
farb. Podczas podpisywania uméw norma ta byla
jeszcze przyjeta (°). Portugalia twierdzi, ze wymagato
to przeznaczenia pewnego okresu na szkolenie
pracownikéw stoczni.

—  Zastosowanie specjalnej farby ,Marineline 7847,
o cyklu nakladania dtuzszym niz farba tradycyjna.

— Dodatkowe modyfikacje dokonane przy réznych
okazjach na zadanie armatora podczas procesu
produkeyjnego.

— Blachy stalowe zostaly dostarczone z istotnymi
wadami, co wymagalo poprawek.

Zdaniem Portugalii opisane trudnosci, w szczegdlnosci te
zwigzane z zastosowaniem nowej normy oraz z dostawg
wadliwych blach stalowych, stanowig nieprzewidziane
okolicznosci.

Zgodnie z warunkami ustalonymi z ABB Credit OY,
stocznia miata odda¢ statek C 224 w dniu 30 pazdziernika
2003 r., a statek C 225 w dniu 15 listopada 2003 r., to
znaczy w przewidzianym terminie trzech lat. Jednak ze
wzgledu na wyzej wymienione czynniki statki zostaly

(*) Norma ISO 8501-3 weszla w Zycie dopiero dnia 22 grudnia 2001 r.

(15)

(16)

(17)

()

dziernika 2004 r. i 4 lutego 2005 r. (9).

Uzasadnienie wszczecia formalnej procedury
dochodzenia

Komisja wszczela formalng procedure dochodzenia z naste-
pujacych gtéwnych powoddw:

Komisja poczatkowo miala watpliwosci, czy zmienione
i poprawione umowy podpisane z ABB Credit OY w dniu
21 maja 2001 r. moga byl uznawane za tozsame
z pierwotnymi umowami, podpisanymi z Alpha Naviga-
tion. Zmienione i poprawione umowy zawarte z ABB
Credit OY wprowadzaja zmiany w pewnych cechach
charakterystycznych statkéw, rodzajach farby wykorzysta-
nej do pokrycia zbiornikéw tadunkowych, tozsamosci
nabywcy oraz cen statkow. W zwiazku z tym mozna bylo
mie¢ watpliwosci co do tego, czy przedmiot tych uméw jest
taki sam, jak przedmiot uméw pierwotnych oraz czy
umowy zawarte z ABB Credit OY kwalifikuja si¢ do
otrzymania pomocy.

W odniesieniu do argumentu przedstawionego przez
Portugalie, uzasadniajagcego przedluzenie terminu tech-
niczng zlozonoscia projektu, Komisja miata watpliwosci,
czy typ statkéw budowanych przez Estaleiros Navais de
Viana do Castelo S.A. moze zostaé na takiej podstawie
objety przedtuzeniem terminu. Komisja stara si¢ interpre-
towaé argumenty dotyczace zlozonosci technicznej w spo-
s6b  restrykcyjny 1 obiektywny (), a  elementy
przedstawione przez Portugalie byly niewystarczajace do
wyciagniecia rozstrzygajacego wniosku.

Komisja miata takze watpliwosci, czy fakty wskazane przez
Portugali¢ mozna uznac za ,wyjatkowe i nieprzewidywalne
okolicznosci zewngtrzne” w rozumieniu art. 3 ust. 2
rozporzadzenia w sprawie przemystu stoczniowego. Komi-
sja zauwazyla, ze wigkszo§¢ trudnosci napotkanych przez
stocznie wynikla ze zmian zgdanych przez nowego
armatora i w zakresie, w jakim stocznia zaakceptowala
takie zmiany, watpliwe jest, aby mogly one zosta¢ uznane
za ,nieprzewidywalne okolicznosci zewnetrzne”.

11 UWAGI 0SOB ZAINTERESOWANYCH

Komitet zwigzkowy stoczniowcéw Unii Europejskiej
(CESA) zauwazyl, ze w sektorze stoczniowym przeniesienie
umowy budowy statku przez jednego nabywce na drugiego
zdarza si¢ co jaki§ czas, za$ stocznia, ktora znajdzie sig
w takiej sytuacji, ma niewielkie mozliwosci, aby takiemu
przeniesieniu zapobiec. W szczegdlnosci w Europie stocz-
nie czesto zmuszone s3 dostosowywal sie do zmian
wymogow nabywcéw. W opinii CESA nie oznacza to, zZe
zmienione umowy staja si¢ nowymi umowamni, o ile rodzaj

Portugalia przedstawita poczatkowo wniosek o przedtuzenie terminu
do lipca 2004 r. w odniesieniu do statku C 224 i do listopada 2004
r. w odniesieniu do statku C 225, nastgpnie terminy te zostaly
przesunigte na daty rzeczywistego oddania w pazdzierniku 2004
r. i w lutym 2005 r.

Patrz sprawa N 731/01, w ktérej Komisja stwierdzila, iz zbiorniko-
wiec stuzagcy do przewozenia gazu plynnego jest przykladem
szczegolnie ztozonego statku, Dz.U. C 238 z 3.10.2002, str. 2.



L 383/18

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

28.12.2006

(18)

(1)

produktu — to znaczy zbiornikowce przeznaczone do
przewozu produktéw naftowych oraz chemikaliow — jak
réwniez przedzial ladownosci lub tonazu calkowitego
statkéw, pozostajg niezmienione.

Jedna z oséb zainteresowanych wniosta, aby Komisja
sprawdzila prawidtowos$¢ klasyfikacji statkéw  (zbiorni-
kowce przeznaczone do przewozu produktéw naftowych
i chemikaliéw w odréznieniu od zwyklych chemikaliow-
cow, o jakich poczatkowo byla mowa w decyzji w sprawie
wszczecia procedury).

IV. UWAGI PORTUGALII

Portugalia zaznaczyla, Ze stocznia miala w planie ukon-
czenie budowy statkéw w trzyletnim terminie okreslonym
w rozporzadzeniu w sprawie przemyshu stoczniowego.
W chwili podpisania uméw cesji na rzecz ABB portfel
zaméwien stoczni byl praktycznie pelny, co zostawialo
stoczni bardzo niewielkie pole manewru w odniesieniu do
rozpoczecia procesu budowy z uwzglednieniem nowych
wymog6w armatora. Ponadto Portugalia uznala, ze trud-
nosci technicznych, jakie napotkala stocznia, nie dalo sie
przewidzie¢ w chwili podpisywania uméw. Jezeli chodzi
o specjalne pokrycie, juz w zaawansowanej fazie projektu
armator zazadal, aby wykorzystano je w wigkszej liczbie
zbiornikéw, co ponownie opdznito proces produkeyjny.

Na poparcie swoich argumentéw Portugalia przedstawita
o$wiadczenia armatora oraz przedsigbiorstwa Det Norske
Veritas zajmujacego si¢ klasyfikacja omawianych statkéw,
potwierdzajace, ze wspomniane nowe konstrukcje nalezy
traktowal jako konstrukcje o ,zwigkszonym poziome
zlozonosci technicznej w ramach segmentu, do ktérego
naleza”. Przedsigbiorstwo dokonujace klasyfikacji w szcze-
gllnoéci zwrdcito uwage, Ze nowe zbiorniki spelniaja
najwyzsze wymogi stawiane statkom przeznaczonym do
zeglugi w warunkach silnego oblodzenia, dysponuja
najnowocze$niejsza technologig elektroniczng w zakresie
bezpieczenistwa zeglugi oraz sa zgodne z niezwykle
wymagajacymi umownymi specyfikacjami konstrukcyj-
nymi, dotyczacymi wykonczenia podlozy stalowych oraz
ich pokrycia.

Wiladze portugalskie stwierdzaja réwniez, ze nie istniata
zadna znana konkurencja w zakresie przedmiotu tych
konkretnych uméw ze strony innych stoczni na terenie UE,
co ograniczalo mozliwos¢ wystapienia zaktocenia konku-
rencji w wyniku przyznania pomocy.

V. OCENA POMOCY

Przyznawanie pomocy w rozumieniu art. 87 ust. 1
Traktatu WE

Zgodnie z art. 87 ust. 1 Traktatu WE wszelka pomoc
przyznawana przez panstwo cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora
zakloca lub grozi zakldceniem konkurencji poprzez
sprzyjanie niektérym przedsigbiorstwom lub produkgji
niektérych towaréw, jest niezgodna ze wspdlnym rynkiem

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

w zakresie, w jakim wplywa na wymian¢ handlowg miedzy
panstwami cztonkowskimi.

Omawiana pomoc operacyjna dotyczy pokrycia z zasobow
panstwowych czesci kosztéw, ktore przedmiotowa stocznia
w normalnych warunkach musialaby ponies¢ w celu
zbudowania statku, co jest dzialaniem sprzyjajacym tejze
stoczni. Ponadto przemyst stoczniowy stanowi dziatalnos¢
gospodarcza wplywajaca na wymiang handlowa pomigdzy
panstwami czlonkowskimi. Dlatego tez przedmiotowa
pomoc podlega zakresowi stosowania art. 87 ust. 1
Traktatu WE.

Zgodnos¢ pomocy z Traktatem WE

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie przemystu stocz-
niowego (%), przez ,budowe statkéw” rozumie si¢ budowe
dalekomorskich statkéw handlowych z wlasnym napedem.
Stocznia Estaleiros Navais de Viana do Castelo S.A. zajmuje
si¢ budowa takich statkéw, dlatego tez pomoc przyznana
stoczni podlega zakresowi stosowania wspomnianego
rozporzadzenia.

Art. 3 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie przemystu
stoczniowego stanowi, ze do dnia 31 grudnia 2000 r.
dozwolona jest pomoc operacyjna zwigzana z umowami
budowy statkéw do maksymalnej wysokosci 9 % wartosci
umowy (w odniesieniu do uméw o wartosci przekraczajacej
10 mln EUR). Zgodnie z postanowieniami ust. 2
wspomnianego artykutu maksymalnym pulapem pomocy
majacym zastosowanie w odniesieniu do danej umowy
bedzie pulap obowigzujacy w dniu podpisania ostatecznej
wersji umowy. Tym niemniej postanowienie to nie ma
zastosowania wobec statkéw oddawanych w terminie
przekraczajgcym trzy lata od daty podpisania ostatecznej
umowy. W takich przypadkach maksymalnym pulapem
majagcym  zastosowanie do danej umowy bedzie pulap
obowiazujacy na trzy lata przed data oddania statku.
Dlatego tez ostatecznym terminem, do ktérego statek mogt
zosta¢ objety pomocg operacyjng, byt dzien 31 grudnia
2003 r.

Jednakze art. 3 ust. 2 wspomnianego rozporzadzenia
umozliwia Komisji udzielenie zezwolenie na ,przedtuzenie
trzyletniego terminu oddania, jezeli jest to uzasadnione
techniczng zlozonoscig projektu lub niespodziewanymi
zaktéceniami w pracach stoczniowych o powaznym cha-
rakterze, spowodowanych wyjatkowymi i nieprzewidywal-
nymi okoliczno$ciami zewnetrznymi.”

Nalezy zauwazy(, ze Portugalia uzasadnila swéj wniosek
zozonoscig techniczng projektu powigzang z nieprzewidy-
walnymi okoliczno$ciami, powolujac si¢ w ten sposéb na
obie przyczyny uprawniajace do wyjatkowego traktowania.

Jesli chodzi o zlozono$¢ techniczng projektu, stuzby
Komisji zasiggnely opinii niezaleznego eksperta. Ponizej
przedstawiono wnioski Komisji w $wietle uwag przedlozo-
nych przez eksperta oraz uwag przedstawionych przez
Portugali¢ oraz osoby zainteresowane.

Patrz przypis 1. Rozporzadzenie w sprawie przemystu stoczniowego
wygasto w dniu 31 grudnia 2003 r. Tym niemniej nadal winno by¢
stosowane w celu rozpatrywania wnioskow o przedtuzenie termi-
néw oddania, o ile kwestia dotyczy pomocy przyznanej na
podstawie powyzszego rozporzadenia oraz w przypadku, gdy
zasady ramowe dotyczace pomocy panstwa dla przemystu stocz-
niowego obowiazujgce od dnia 1 stycznia 2004 r. nie zawieraja
zadnych wytycznych dotyczacych takich zamowien.
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Uznanie uméw za kwalifikujace si¢ do otrzymania
pomocy

Stwierdza si¢, ze pomimo przeniesienia prawa wilasnosci
z Alpha Navigation na ABB Credit OY, rodzaj produktu
bedacego przedmiotem uméw pozostaje niezmieniony: jest
nim zbiornikowiec przeznaczony do przewozu produktéw
naftowych i chemikaliéw. Tonaz statku nie zmienit si¢
w znaczacy sposob, przy uwzglednieniu przedziatu
wlaSciwego dla tego typu produktu (°). Ponadto, zgodnie
z informacjami dostarczonymi przez Portugali¢, spélka
ABB Credit OY przejela wszystkie prawa i obowiazki Alpha
Navigation przewidziane w pierwotnych umowach i zwré-
cila tej ostatniej kwote platnosci dokonanych na rzecz
Estaleiros Navais de Viana do Castelo S.A. W zwigzku
z powyzszym mozna wnioskowaé, Ze przeniesienie
wlasnoéci samo w sobie nie zmienito charakteru uméw
i w zwigzku z tym nie wplynglo na to, czy umowy
kwalifikujg si¢ do otrzymania pomocy.

Z1ozono$¢ techniczna projektu

Uwagi przedstawione w nastgpstwie wszczecia procedury
potwierdzaja istnienie argumentéw na ztozonos¢ projektu
mogacych stanowi¢ uzasadnienie przedluzenia terminu
oddania, wnioskowanego przez Portugalie.

JKlasa TA super” majgca zastosowanie do omawianych
statk6w jest najbardziej wymagajaca w calej czteroklasowej
skali, jesli chodzi o grubo$¢ pokrywy lodowej, jaka statek
winien pokonywal. Umozliwia statkom zegluge w warun-
kach oblodzenia o grubosci jednego metra, co powoduje
konieczno$¢ sprostania specjalnym wymogom w zakresie
konstrukcji. Wymogi te maja fundamentalny wplyw na calg
koncepcje projektu (kadtub, naped, instalacje), powodujac
konieczno$¢ dokonania odpowiednich zmian.

Wymogi dotyczace przygotowania powierzchni stalowych
oraz zastosowania farb moga stanowi¢ szczegblne wyzwa-
nie w przypadku zbiornikowcéw, majac na uwadze ryzyko
zwigzane z rodzajem produktéw, do jakich przewozenia
statki te s3 projektowane. Wydaje si¢, ze w przypadku
statkéw klasy TA super” wymagana jest stal o specjalnej
klasie jakosci w celu utrzymania integralnosci konstrukeji
przy niskich temperaturach.

W omawianym przypadku stocznia poczatkowo napotkala
trudnosci zwigzane z jakoscia dostarczonej stali, w ktorej
wykryto wady wymagajace poprawek. Ponadto poziom
trudnosci w zakresie przygotowania powierzchni stalowych
zostal znacznie zwigkszony ze wzgledu na same specyfika-
cje armatora. Wladze portugalskie wyjasnily, ze powierz-
chnie  stalowe  zostaly  przygotowane  zgodnie
z parametrami przewidzianymi przez nowg norme ('),
ktéra wymaga, by stal byta ,bez jakichkolwiek widocznych
usterek” i ze stocznia miala trudnosci ze sprostaniem

Pierwotne umowy moéwily o zbiornikowcach 15500 DWT,
przeznaczonych do przewozu produktéw naftowych i chemikaliow,
ktére w zmienionych umowach zostaly zamienione na jednostki
14 000 DWT. Z dostgpnych informacji wynika, ze tego rodzaju
zbiornikowce budowane sa w przedziale od 4 000 DWT do ponad
40 000 DWT.

Norma ISO 8501-3 dotyczgca przygotowania podiozy stalowych
przed nakladaniem farb.

(34)

(35)

(38)

oczekiwaniom armatora wynikajagcym z jego interpretacji
tej normy. Sytuacja taka doprowadzita do przerw w procesie
produkcyjnym i wymagata zwigkszonego poziomu doklad-
nosci i precyzji wykonywanych robot.

Farba ,Marineline 784" uzywana do malowania konstrukcji
to specjalny rodzaj farby majacy zapewnié zwigkszong
odporno$¢ na korozje. Wymaga wygladzenia kantéw oraz
bardzo gladkich powierzchni. Farba nakladana jest przy
bardzo wysokich temperaturach (od 80 °C do 122 °C), co
sprawia, ze przylegajace powierzchnie nie mogg by
malowane, jesli nie s3 w stanie wytrzymaé takich
temperatur. Powoduje to zwickszenie ryzyka powstawania
wad i usterek oraz odmowy odbioru robdt, co z kolei
powoduje konieczno$¢ prowadzenia prac naprawczych
oraz wykonczeniowych, ktére moga mie¢ znaczace skutki
dla harmonogramu robét.

W ramach decyzji w sprawie wszczecia procedury Komisja
przyjela, ze dostarczenie wadliwych blach stalowych, ktére
wymagaly dokonania napraw przez stocznig, miato wplyw
na opéznienie realizacji projektu o okolo 2 miesigce.

Wobec informacji otrzymanych w nastgpstwie wszczecia
procedury uznaje si¢, Ze wyzej wymienione okolicznosci
mialy znaczacy wplyw na harmonogram realizacji projektu.
Stopiefi doskonalosci powierzchni stalowych stanowit
podstawowy element omawianego projektu i byt konieczny
do wlasciwego nalozenia specjalnego pokrycia. Z drugiej
strony stwierdzono, ze takiego stopnia zlozonosci stocznia
nie mogla przewidzie¢, gdyz uzaleznione to byto od oséb
trzecich (wadliwos¢ blach oraz wymogi dotyczace poziomu
jakosci przedstawione przez armatora) oraz ze stocznia nie
miala zadnego do$wiadczenia ze specjalnym rodzajem
pokrycia, jakie zostalo zastosowane.

VL WNIOSKI

W zwiazku z powyzszym Komisja jest zdania, zgodnie
z postanowieniami art. 3, ust. 2, akapit drugi rozporza-
dzenia nr 1540/98, ze mozna zaakceptowal przedtuzenie
trzyletniego terminu oddania dla dwoch zbiornikowcow
przeznaczonych do przewozu produktéw naftowych
i chemikaliéw, zbudowanych przez Estaleiros Navais de
Viana do Castelo S.A., ze wzgledu na ztozono$¢ techniczng
projektu. Komisja jednoczesnie stwierdza, w $wietle powyz-
szego wniosku, Ze nie uwaza za konieczne ponownego
analizowania argumentéw Portugalii w celu sprawdzenia,
czy mozna uznal, ze wystapily wyjatkowe i nieprzewidy-
walne okolicznosci zewngtrzne w rozumieniu przywola-
nego artykutu.

Zatwierdza si¢ przedluzenie terminu oddania do dat
rzeczywistego oddania statkow (29 pazdziernika 2004 r.
i 5 lutego 2005 r.).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Trzyletni termin oddania przewidziany w art. 3 ust. 2
rozporzadzenia Rady (WE) nr 1540/98 zostaje przedluzony
dla dwoch zbiornikowcow przeznaczonych do przewozu
produktéw naftowych i chemikaliow, zbudowanych przez
Estaleiros Navais de Viana do Castelo S.A., do dnia 29 paz-
dziernika 2004 r. w odniesieniu do statku C 224 oraz do dnia
5 lutego 2005 r. w odniesieniu do statku C 225.

Artykut 2

Niniejsza decyzja jest skierowana do Republiki Portugalskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 6 wrzes$nia 2005 r.

W imieniu Komisji
Neelie KROES
Czlonek Komisji



