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Umowa dotyczaca ustug lotniczych migdzy Wspélnota Europejska i jej pafistwami czlonkowskimi,
Z jednej strony, a Krélestwem Maroka, Z drugiej strony

KROLESTWO BELGII,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA GRECKA,
KROLESTWO HISZPANII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WELOSKA,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
REPUBLIKA AUSTRII,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA SEOWENII,
REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWEC]I,

EURO-SRODZIEMNOMORSKA

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII POLNOCNEJ,

umawiajace si¢ strony Traktatu ustanawiajacego Wspélnote Europejska, zwane dalej ,panstwami czlonkowskimi”, i

WSPOLNOTA EUROPEJSKA, zwana dalej ,Wspdlnotg”,
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z jednej strony, oraz

KROLESTWO MAROKA, zwane dalej ,Marokiem”,

z drugiej strony,

KIEROWANE pragnieniem wspierania systemu migdzynarodowych przewozéw lotniczych opartego na uczciwej konku-
rencji migdzy przewoznikami lotniczymi na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzadu;

KIEROWANE pragnieniem ufatwiania rozwoju mozliwoéci miedzynarodowych przewozdéw lotniczych, w szczegdlnosci
poprzez rozwijanie sieci transportu lotniczego oferujacego ustugi lotnicze odpowiadajace potrzebom pasazerow
i spedytoréw;

KIEROWANE pragnieniem umozliwienia przewoznikom lotniczym oferowania pasazerom i spedytorom konkurencyj-
nych cen i ustug przewozowych na otwartych rynkach;

KIEROWANE pragnieniem, aby wszystkie sektory transportu lotniczego, w tym pracownicy zatrudnieni przez przewozni-
kéw lotniczych, skorzystaly ze zliberalizowanej umowy;

KIEROWANE pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczefistwa i ochrony w migdzynarodowym przewo-
zie lotniczym i potwierdzajac powazne zaniepokojenie z powodu zagrozen i aktéw zagrazajacych bezpieczenstwu stat-
kéw powietrznych, narazajacych na niebezpieczenistwo osoby i mienie, majacych negatywny wplyw na operacje transportu
lotniczego i podwazajacych zaufanie spoleczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r;

KIEROWANE pragnieniem zapewnienia przewoznikom lotniczym réwnych warunkow konkurencji;

UZNAJAC, ze pomoc panstwa moze negatywnie wplywac na konkurencj¢ pomiedzy przewoznikami lotniczymi i zagra-
zaé podstawowym celom niniejszej umowy;

PODKRESLAJAC znaczenie ochrony §rodowiska naturalnego w rozwijaniu i wdrazaniu polityki miedzynarodowego lot-
nictwa oraz uznajac prawo suwerennych pafstw do podjecia odpowiednich dziatan w tym zakresie;

PODKRESLAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w szczegdlnoéci w rozumieniu Konwencji o ujednoliceniu niektérych
zasad dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja 1999 r., w zakre-
sie, w jakim obie umawiajgce si¢ strony sa stronami tej konwencji;

ZAMIERZAJAC rozwija¢ obowiazujgce umowy lotnicze w celu otwarcia dostgpu do rynkéw i zapewnienia maksymal-
nych korzysci konsumentom, przewoznikom lotniczym, pracownikom oraz spoleczefistwom obu umawiajacych si¢ stron;

MAJAC NA UWADZE, ze umowa migdzy Wspdlnotg Europejska i jej panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Maro-
kiem, z drugiej strony, moze stanowi¢ punkt odniesienia w stosunkach euro-§rédziemnomorskich w dziedzinie lotnictwa
w celu pelnego wykorzystania korzysci plynacych z liberalizacji w tym kluczowym sektorze gospodarki;

MAJAC NA UWADZE, ze celem jest stosowanie niniejszej umowy w sposob stopniowy, a jednoczesnie catoiciowy, oraz
ze poprzez odpowiedni mechanizm mozna zapewni¢ coraz wigksza harmonizacj¢ z prawodawstwem Wspdlnoty,
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UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Definicje

Do celéw niniejszej umowy, o ile nie okreslono inaczej:

terminy ,uzgodniona linia” i ,okreslona trasa” oznaczajg,
odpowiednio, migdzynarodows lini¢ lotnicza na podstawie
artykulu 2 niniejszej umowy i trasg okreslong w zataczniku
[ do niniejszej umowy;

,2umowa” oznacza niniejszg umowe i zalaczniki do niej,
w tym wszelkie ich ewentualne zmiany;

,przewoz lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym
pasazeréw, bagazy, towaréw oraz poczty, osobno lub lacz-
nie, oferowany ludnosci za wynagrodzeniem; dla unikniecia
wszelkich watpliwosci, termin ten obejmuje regularne i
nieregularne (czarterowe) przewozy lotnicze oraz ushugi
w zakresie przewozu wszelkich towaréw;

,uklad o stowarzyszeniu” oznacza Uklad Euro-
$§roédziemnomorski ustanawiajacy Stowarzyszenie miedzy
Wspélnotami Europejskimi i ich Panstwami Cztonkowskimi,
z jednej strony, a Krélestwem Maroka, z drugiej strony, pod-
pisany w Brukseli w dniu 26 lutego 1996 r.;

,wspolnotowa licencja na prowadzenie dzialalno$ci” ozna-
cza licencj¢ na prowadzenie dzialalno$ci przyznang prze-
woznikom lotniczym ustanowionym we Wspdlnocie
Europejskiej, i obowigzujaca zgodnie z rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
przyznawania licencji przewoznikom lotniczym;

Jkonwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., i obejmuje:

a) wszelkie zmiany majace zastosowanie w danym przy-
padku, ktére weszly w Zycie zgodnie z artykulem 94
litera a) konwencji i zostaly ratyfikowane przez Maroko,
z jednej strony, i pafistwo cztonkowskie lub panstwa
cztonkowskie Wspélnoty Europejskiej, z drugiej strony,

oraz

7.

10.

b) wszelkie zalaczniki lub zmiany do zalacznikéw majace
zastosowanie w danym przypadku, przyjete na podsta-
wie artykutu 90 konwencji, w zakresie, w ktérym dany
zalgcznik lub dang zmiang do niego stosuje si¢ w danym
okresie zar6wno w odniesieniu do Maroka, jak i do pan-
stwa czlonkowskiego lub panstw czlonkowskich
Wspdlnoty Europejskiej;

,calkowity koszt” oznacza koszty zwigzane ze $wiadczeniem
ustugi, powickszone o uzasadniong oplate z tytutu ogdlnych
kosztéw administracyjnych oraz, w stosownych przypad-
kach, wszelkie wlasciwe oplaty majace odzwierciedla¢ koszty
ochrony $rodowiska, stosowane bez dyskryminacji ze
wzgledu na narodowosé;

,2umawiajace si¢ strony” oznaczajg, z jednej strony, Wspol-
note lub jej panstwa czlonkowskie, lub Wspdlnote i jej
panstwa cztonkowskie, zgodnie z ich odpowiednimi kompe-
tencjami oraz, z drugiej strony, Maroko;

,obywatele” oznaczajg kazda osobe fizyczng lub prawng
posiadajaca obywatelstwo marokanskie w odniesieniu do
strony marokanskiej lub obywatelstwo panstwa cztonkow-
skiego w odniesieniu do strony europejskiej, o ile, w przy-
padku osoby prawnej, znajduje si¢ ona stale pod skuteczna
kontrola, bezposrednio lub poprzez udzialy wigkszosciowe,
os6b fizycznych lub prawnych posiadajacych obywatelstwo
marokanskie w przypadku strony marokanskiej lub oséb
fizycznych lub prawnych posiadajacych obywatelstwo pan-
stwa czlonkowskiego lub jednego z paristw trzecich okreslo-
nych w zalaczniku V w przypadku strony europejskiej;

,subwencje” oznaczajg wszelkie wsparcie finansowe przy-
znane przez wladze publiczne, organ regionalny lub inny
organ publiczny, to znaczy przypadki gdy:

a) dzialanie wladz publicznych, organu regionalnego lub
innego organu publicznego obejmuje bezposrednie
przekazanie funduszy, przykladowo w formie dotacji,
pozyczek lub doptat do kapitalu wlasnego, lub poten-
cjalne bezposrednie przekazanie funduszy na korzys¢
przedsigbiorstwa lub przejecie jego pasywow, przykla-
dowo w formie gwarangji kredytowych;

b) zrzeczono si¢ lub nie pobrano dochodu naleznego wila-
dzy publicznej, organowi regionalnemu lub innemu
organowi publicznemu,

¢) wladze publiczne, organ regionalny lub inny organ
publiczny dostarczajg towaréw lub ustug innych niz
infrastruktura ogdlna, lub zakupuja towary lub ustugi;
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11.

12.

13.

14.

15.

d) wladze publiczne, organ regionalny lub inny organ
publiczny dokonujg platnosci na rzecz mechanizmu
finansowania lub powierzaja lub zlecaja podmiotowi
prywatnemu wykonywanie jednej lub kilku funkgji
okreslonych w literach a), b) i ¢), ktére zazwyczaj wyko-
nywane sg przez wladze publiczne i praktycznie nie roz-
nig si¢ pod zadnym wzgledem od normalnych dzialan
wiadzy publicznej;

i kiedy przyznaje si¢ tym samym korzys¢;

,miedzynarodowy przewdz lotniczy” oznacza przewdz lot-
niczy wykonywany na trasie przebiegajacej przez przestrzen
powietrzng znajdujaca si¢ nad terytorium co najmniej dwdch
panstw;

Jtaryfy” oznacza taryfy stosowane przez przewoznikow lot-
niczych lub ich agentéw w odniesieniu do przewozu stat-
kiem powietrznym pasazeréw, bagazu lub towaréw (z
wylaczeniem poczty), w tym, w stosownych przypadkach,
transport naziemny zwigzany z migdzynarodowym przewo-
zem lotniczym, a takze warunki, jakim podlega stosowanie
tych taryf;

»oplata od uzytkownika” oznacza oplate nakladang na prze-
woznikéw lotniczych z tytutu korzystania z obiektéw i ustug
portu lotniczego, otoczenia portu lotniczego, zeglugi
powietrznej lub systeméw ochrony lotnictwa, w tym powia-
zanych z nimi ustug i obiektow;

,SESAR” oznacza program technicznego wdrazania Jednoli-
tej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, ktory pozwoli na
skoordynowane i zsynchronizowane badania, rozwéj i roz-
mieszczenie systemow zarzadzania ruchem lotniczym nowej
generacji;

Jterytorium” oznacza, w odniesieniu do Maroka, obszar
ladowy (lad staly i wyspy), a takze wody wewnetrzne i wody
terytorialne podlegajace jego zwierzchnictwu lub jurysdyk-
Gji, i, w odniesieniu do Wspdlnoty Europejskiej, obszar
ladowy (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody teryto-
rialne objete Traktatem ustanawiajacym Wspdlnote Europej-
ska zgodnie z postanowieniami tego traktatu i wszelkimi
poZniejszymi umowami, ktére go zastgpujg; stosowanie
niniejszej umowy do portu lotniczego na Gibraltarze uwaza
si¢ za nie stanowigce uszczerbku dla odpowiednich stano-
wisk prawnych Krélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Kréle-
stwa w odniesieniu do sporu dotyczacego zakresu
zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten
port lotniczy i do utrzymania w mocy, w odniesieniu do
portu lotniczego na Gibraltarze, zawieszenia stosowania
Srodkéw liberalizacji transportu lotniczego obowigzujacych
na dzien 18 wrze$nia 2006 r. pomiedzy panstwami czton-
kowskimi, zgodnie z postanowieniami deklaracji ministerial-
nej dotyczacej portu lotniczego na Gibraltarze przyjetej
w Kordobie w dniu 18 wrze$nia 2006 r.;

oraz

16. ,wlasciwe organy” oznaczaja agencje lub organy publiczne

1.

okreslone w zalaczniku III. O wszelkich zmianach w prawo-
dawstwie krajowym dotyczacych statusu wlasciwych orga-
néw umawiajaca si¢ strona, ktérej zmiana dotyczy,
powiadamia drugg umawiajacg si¢ strone.

TYTUL I

POSTANOWIENIA GOSPODARCZE

Artykut 2

Przyznanie praw

O ile zalgcznik I nie stanowi inaczej, kazda umawiajaca sig

strona przyznaje drugiej umawiajacej si¢ stronie nastepujace
prawa w celu wykonywania migdzynarodowego przewozu lotni-
czego przez przewoznikow lotniczych:

a)

2.

prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

prawo do postoju na jej terytorium w celach niehandlo-
wych, to znaczy w celu innym niz zabranie na poklad lub
wysadzenie pasazeréw, zatadunek lub wyladunek bagazu,
towaréw lub poczty w przewozie lotniczym;

w ramach obstlugi uzgodnionej linii na okrelonej trasie,
prawo do postoju na jej terytorium w celu zabrania na
poklad lub wysadzenia pasazeréw, zaladunku lub wyla-
dunku towaréw lub poczty w przewozie miedzynarodo-
wym, osobno lub facznie;

inne prawa okreslone w niniejszej umowie.

Zadne z postanowien niniejszej umowy nie moze by¢ inter-

pretowane jako przyznanie:

przewoznikom lotniczym z Maroka, prawa do zabierania na
poktad na terytorium paristwa cztonkowskiego, za wynagro-
dzeniem, pasazerdw, bagazu, towaréw lub poczty, do innego
punktu na terytorium tego panstwa cztonkowskiego;

przewoznikom lotniczym ze Wspélnoty Europejskiej, prawa
do zabierania na poklad na terytorium Maroka, za wynagro-
dzeniem, pasazerdw, bagazu, towaréw lub poczty, do innego
punktu na terytorium marokanskim.
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Artykut 3

Zezwolenia

Po otrzymaniu wnioskéw o zezwolenie eksploatacyjne od prze-
woznika lotniczego jednej z umawiajacych sie stron, wiasciwe
organy drugiej umawiajacej si¢ strony udzielaja odpowiednich
zezwolen w jak najkrétszym terminie, pod warunkiem ze:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Maroka:

— gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci przewoznika
lotniczego oraz, w stosownym przypadku, jego siedzi-
ba, znajduja si¢ w Maroku, i posiada on wazng licencje
na prowadzenie dzialalnosci lub wszelkie inne réwno-
wazne dokumenty zgodnie z prawem Krdlestwa
Maroka;

— Krélestwo Maroka sprawuje i utrzymuje skuteczng kon-
trole regulacyjng nad przewoznikiem;

— przewoznik lotniczy jest i pozostaje wlasnoscig, bezpo-
$rednio albo poprzez udzial wigkszo$ciowy, Maroka lub
obywateli Maroka, i pozostaje przez caly czas pod sku-
teczng kontrola Maroka lub obywateli Maroka, lub jest
i pozostaje wiasnoscia, bezposrednio albo poprzez
udzial wigkszosciowy, panstw cztonkowskich lub oby-
wateli panstw czlonkowskich lub pozostaje przez caly
czas pod skuteczng kontrolg panstw czlonkowskich lub
obywateli panstw cztonkowskich;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego ze Wspdlnoty
Europejskiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika
lotniczego oraz, w stosownym przypadku, jego siedzi-
ba, znajduja si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego
Wspdlnoty Europejskiej, zgodnie z Traktatem ustana-
wiajacym Wspdlnote Europejska, i posiada on licencje
na prowadzenie dzialalno$ci zgodnie z prawem
wspélnotowym;

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzy-
muje skuteczng kontrole regulacyjng nad przewozni-
kiem oraz okreSlono wyraznie wlasciwe wladze
lotnicze;

— przewoznik lotniczy jest i pozostaje wlasnoscig, bezpo-
Srednio albo poprzez udzial wigkszosciowy, panstw
cztonkowskich lub obywateli pafistw cztonkowskich lub
innych panstw wymienionych w zataczniku V lub oby-
wateli tych innych panstw;

¢) przewoznik lotniczy spelnia warunki przewidziane przepi-
sami ustawowymi lub wykonawczymi zwykle stosowanymi
przez wlasciwy organ w zakresie miedzynarodowego prze-
wozu lotniczego;

d) utrzymuje si¢ w mocy i stosuje postanowienia artykulu 14
(Bezpieczenstwo lotnicze) i artykutu 15 (Ochrona lotnictwa).

Artykut 4

Cofniecie zezwolenia eksploatacyjnego

1. Wiasciwe organy jednej lub drugiej umawiajacej si¢ strony
zastrzegaja sobie prawo do cofania, zawieszania lub ogranicza-
nia zezwolen eksploatacyjnych lub tez zawieszenia lub ograni-
czenia dziatalnosci przewoznika lotniczego drugiej umawiajacej
si¢ strony, w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przewoznika lotniczego z Maroka:

— gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika
lotniczego lub, w stosownym przypadku, jego siedziba,
nie znajdujg si¢ w Maroku, lub nie posiada on licencji
na prowadzenie dziatalnosci lub wszelkich innych réw-
nowaznych dokumentéw zgodnie z prawem Maroka;

— Maroko nie sprawuje i nie utrzymuje skutecznej kon-
troli regulacyjnej nad przewoznikiem;

lub

— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscig i nie podlega
skutecznej kontroli, bezposrednio albo poprzez udziat
wigkszosciowy, Maroka lub obywateli Maroka lub
panstw  czlonkowskich lub  obywateli panstw
cztonkowskich;

b) w odniesieniu do przewoznika lotniczego ze Wspdlnoty
Europejskiej:

— gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci przewoznika
lotniczego lub, w stosownym przypadku, jego siedziba,
nie znajdujg si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego,
zgodnie z Traktatem ustanawiajagcym Wspdlnote Euro-
pejska, lub przewoznik lotniczy nie posiada licencji
na prowadzenie dzialalnoSci zgodnie z prawem
wspolnotowym;

— panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje ani nie
utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad prze-
woznikiem, lub nie okre§lono wyraznie wlasciwych
wiadz lotniczych;

lub
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— przewoznik lotniczy nie jest wlasnoscia i nie podlega
skutecznej kontroli, bezposrednio albo poprzez udziat
wiekszos$ciowy, panstw czlonkowskich lub obywateli
panstw czlonkowskich lub innych pafistw wymienio-
nych w zalgczniku V lub obywateli tych innych pafistw;

¢) przewoznik naruszyl przepisy ustawowe i wykonawcze,
o ktérych mowa w art. 6 (Przestrzeganie przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych) niniejszej umowy;

lub

d) nie utrzymuje si¢ w mocy i nie stosuje postanowien arty-
kulu 14 (Bezpieczenstwo lotnicze) i artykutu 15 (Ochrona
lotnictwa).

2. Prawa ustanowione niniejszym artykutem sa wykonywane
dopiero po przeprowadzeniu konsultacji z wlasciwymi organami
drugiej umawiajacej si¢ strony, chyba ze niezbedne jest podjecie
natychmiastowych $rodkéw w celu uniknigcia nowych naruszen
postanowien ustepu 1 litery ¢) i d).

Artykut 5

Inwestycje

Posiadanie udzialow wigkszosciowych w przedsigbiorstwie prze-
woznika lotniczego z Maroka lub skuteczna kontrola nad nim
przez panstwa czlonkowskie lub ich obywateli albo posiadanie
udziatéw wigkszociowych w przedsigbiorstwie przewoznika lot-
niczego ze Wspdlnoty Europejskiej lub skuteczna kontrola nad
nim przez Maroko lub jego obywateli podlegaja wstepnej decyzji
wspélnego komitetu powolanego na podstawie niniejszej
umowy.

Decyzja ta okresla warunki zwigzane z obsluga uzgodnionych
linii na podstawie niniejszej umowy oraz pofaczen pomiedzy
panstwami trzecimi i umawiajacymi si¢ stronami. Do tego typu
decyzji nie stosuje si¢ postanowien artykutu 22 ustep 9 niniej-
$zej umowy.

Artykut 6

Przestrzeganie przepiséw ustawowych i wykonawczych

1. Przekraczajac granice terytorium jednej z umawiajacych sig
stron lub podczas pobytu na jej terytorium przewoznicy drugiej
umawiajacej si¢ strony przestrzegaja przepiséw ustawowych i
wykonawczych stosowanych na danym terytorium w odniesie-
niu do dopuszczania na jej terytorium statkéw powietrznych
wykonujacych migdzynarodowe przewozy lotnicze i opuszcza-
nia przez nie tego terytorium lub stosowane w odniesieniu do
eksploatacji statkéw powietrznych i zeglugi powietrznej.

2. Przekraczajgc granice terytorium jednej z umawiajacych si¢
stron lub podczas pobytu na jej terytorium pasazerowie, zaloga
lub towary przewoznika drugiej umawiajacej si¢ strony przestrze-
gaja przepisy ustawowe i wykonawcze stosowane na tym teryto-
rium w odniesieniu do dopuszczania na jej terytorium
pasazerow, zatogi lub towaréw statku powietrznego i opuszcza-
nia przez nich jej terytorium (w tym przepisom dotyczacym
wjazdu, odprawy, przepisom imigracyjnym, dotyczacym
odprawy paszportowej, celnej i kwarantanny lub, w przypadku
poczty, przepisom pocztowym).

Artykut 7

Konkurencja

W ramach niniejszej umowy stosuje si¢ postanowienia rozdziatu
II (,Konkurencja i inne postanowienia dotyczace gospodarki”)
tytutu IV ukladu o stowarzyszeniu, o ile niniejsza umowa nie
zawiera bardziej szczegélowych zasad.

Artykut 8

Subwencje

1. Umawiajgce si¢ strony uznajg, ze subwencje przyznane
przewoznikom lotniczym naruszaja lub groza naruszeniem kon-
kurencji poprzez uprzywilejowanie niektérych przedsigbiorstw
w $wiadczeniu ustug lotniczych, zagrazaja podstawowym celom
niniejszej umowy i s3 niezgodne z zasadg otwartej przestrzeni
powietrznej.

2. Jezeli jedna umawiajgca si¢ strona uzna, ze niezbedne jest
udzielenie subwencji przewoznikowi lotniczemu dzialajacemu
w ramach niniejszej umowy w celu osiagnigcia uzasadnionego
celu, zapewnia ona aby takie subwencje byly przyznane w spo-
s6b przejrzysty i proporcjonalne do przewidzianego celu oraz
przyznane, w mozliwym zakresie, w spos6b minimalizujgcy nie-
korzystne oddzialywanie na przewoznikéw lotniczych drugiej
umawiajacej si¢ strony. Umawiajaca si¢ strona, ktora ma zamiar
przyzna¢ takie subwencje jest zobowigzana do powiadomienia
drugiej umawiajacej si¢ strony oraz do zapewnienia zgodnosci
tych subwencji z kryteriami okre$lonymi w niniejszej umowie.

3. Jesli jedna umawiajgca si¢ strona uwaza, ze subwencje
udzielone przez druga umawiajacg si¢ strong lub, w innych przy-
padkach, przez organ publiczny lub rzadowy innego panstwa niz
umawiajace si¢ strony, nie odpowiada kryteriom okreslonym
w ustepie 2, moze ona wnie$¢ o zwolanie posiedzenia wspol-
nego komitetu, zgodnie z artykulem 22, w celu rozwazenia
kwestii i znalezienia odpowiednich rozwigzan w przypadku uza-
sadnionych zastrzezen.
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4. Jesli wspolny komitet nie moze rozwigza¢ sporu, umawia-
jace si¢ strony zachowuja mozliwo$¢ stosowania wilasciwych
srodkéw antysubwencyjnych.

5. Postanowienia niniejszego artykulu nie naruszaja przepi-
sow ustawowych i wykonawczych umawiajacych si¢ stron
dotyczacych niezbednych ustug lotniczych i obowiazkéw uzy-
tecznosci publicznej na terytorium umawiajacych sie stron.

Artykut 9

Dzialalno$é handlowa

1. Przewoznicy lotniczy kazdej umawiajacej si¢ strony maja
prawo ustanowi¢ biura na terytorium drugiej umawiajacej sig
strony w celu promowania lub sprzedazy ustug transportu lotni-
czego i dzialalnosci powiazanej.

2. Przewoznicy lotniczy kazdej z umawiajacych si¢ stron sa
upowaznieni, zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonaw-
czymi drugiej umawiajgcej sie strony dotyczacymi wjazdu,
pobytu i zatrudnienia, do wprowadzenia i utrzymywania na tery-
torium drugiej umawiajacej si¢ strony pracownikow sprzedazy,
personelu technicznego, zarzadzajacego i operacyjnego lub
innego personelu specjalistycznego, niezbednych do wykonywa-
nia przewozu lotniczego.

3. a) Bez uszczerbku dla litery b) ponizej, kazdy przewoz-
nik lotniczy posiada na terytorium drugiej umawiajg-
cej si¢ strony:

(i) prawo do prowadzenia wlasnej obstugi naziem-
nej (,wlasna obstuga naziemna”) lub, wedtug wia-
snego uznania,

(i) prawo wyboru sposrdd konkurujacych podmio-
téw zapewniajacych calo$ciowa lub czgsciows
obstuge naziemna, w przypadku gdy przepisy
ustawowe i wykonawcze kazdej z umawiajacych
si¢ stron zapewniajg takim podmiotom dostep do
rynku i w przypadku gdy podmioty takie sg
obecne na rynku.

b) Prawa okre$lone w literze a) podpunkty (i) oraz (ii)
w odniesieniu do nastgpujacych kategorii ustug obstugi
naziemnej: obstuga bagazu, obsluga plytowa i kabino-
wa, obsluga w zakresie zaopatrzenia statkow powietrz-
nych w paliwo i smary, obstuga towaréw i poczty
w zakresie obstugi fizycznej towaréw i poczty pomie-
dzy statkiem powietrznym i terminalem lotniczym,
podlegaja jedynie szczegdlnym ograniczeniom zgod-
nie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi
obowiazujacymi na terytorium drugiej strony. W przy-
padku gdy ograniczenia takie wykluczaja obsluge
naziemng i przy braku skutecznej konkurencji pomig-
dzy dostawcami ustug obslugi naziemnej, wszystkie
takie ustugi udostepnia si¢ na réwnych i odpowied-
nich zasadach wszystkim przewoznikom lotniczym.
Ceny takich ustug nie moga przekraczad ich catkowi-
tego kosztu obejmujacego uzasadniony dochdd z akty-
wow po odliczeniu amortyzacji.

4. Kazdy przewoznik lotniczy kazdej z umawiajacych sie stron
moze prowadzi¢ sprzedaz przewozéw lotniczych na terytorium
drugiej umawiajacej si¢ strony bezposrednio lub, jesli tak zdecy-
duje, za posrednictwem swoich agentéw lub innych wybranych
przez siebie posrednikéw. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo
sprzedazy takich ustug przewozu, a kazda osoba ma swobodg
ich zakupu, w walucie obowigzujacej na danym terytorium lub
w innych walutach wymienialnych.

5. Kazdy przewoznik lotniczy ma prawo, na zadanie, doko-
na¢ wymiany i przelewu lokalnych zyskéw z terytorium jednej
umawiajacej si¢ strony na swoje wlasne terytorium oraz, z wyjat-
kiem, gdy majace zastosowanie przepisy ustawowe i wykonaw-
cze stanowia inaczej, do kraju lub krajow, ktére wybierze.
Zezwala si¢ na dokonanie wymiany i przelewu tych sum nie-
zwlocznie, bez ograniczeni i opodatkowania, po kursie wymiany
walut stosowanym do biezacych transakcji i przelewéw z dnia,
w ktérym przewoznik lotniczy ztozyl polecenie przelewu.

6.  Przewoznikom lotniczym kazdej z umawiajacych si¢ stron
zezwala si¢ na placenie w lokalnej walucie za wydatki ponie-
sione na terytorium drugiej umawiajgcej si¢ strony (w szczeg6l-
nosci za zakup paliwa). Moga oni, wedlug wlasnego uznania,
placi¢ za takie wydatki w walutach wymienialnych zgodnie z kra-
jowymi przepisami dewizowymi.

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu przewozéw lotniczych
na podstawie niniejszej umowy kazdy przewoznik lotniczy jed-
nej z umawiajgcych sie stron moze zawieral porozumienia
o wspolpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzie-
lenia pojemnosci statku powietrznego lub porozumienia o dzie-
leniu oznaczen linii z:

a) dowolnym przewoZnikiem lotniczym umawiajacych sie
stron;

b) dowolnym przewoznikiem lotniczym pafistwa trzeciego;

¢) dowolnym przewoznikiem transportu naziemnego (lado-
wego lub morskiego);

pod warunkiem ze (i) wszystkie strony takich porozumieri posia-
daja wlasciwe zezwolenia oraz (ii) porozumienia te spelniaja
wymagania zwiazane z bezpieczenstwem i konkurencja, ktérym
porozumienia takie zwykle podlegaja. W przypadku przewozu
pasazeréw w ramach dzielenia oznaczen linii, nabywca powi-
nien zostaé poinformowany w momencie sprzedazy biletu lotni-
czego lub najpdzniej przed wejsciem na poklad o tozsamosci
podmiotu $wiadczacego kazda czes¢ ustugi.
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8. a) W przewozie pasazerskim podmioty zapewniajace
transport naziemny nie podlegaja przepisom ustawo-
wym i wykonawczym regulujgcym przewéz lotniczy
wylacznie z powodu tego, Ze ustugi transportu naziem-
nego s3 oferowane przez przewoznika lotniczego pod
jego firmg. Dostawcy uslug transportu naziemnego
maja swobodg¢ zawierania porozumien o wspélpracy.
Wybor przez dostawcéw ustug transportu naziemnego
okre$lonego porozumienia moze by¢ podyktowany
w szczeg6lnosci interesami konsumentéw, a takze ogra-
niczeniami technicznymi, ekonomicznymi, zwigzanymi
z obszarem i zdolnoscig przewozowa.

b) Ponadto, nie naruszajgc zadnych innych postanowien
niniejszej umowy, zezwala si¢ bez ograniczen prze-
woznikom lotniczym oraz posrednim dostawcom
ustug przewozéw towarowych umawiajgcych sig stron
na korzystanie w zwigzku z wykonywaniem mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego z dowolnego
rodzaju transportu naziemnego dla przewozu towa-
réw do lub z dowolnego miejsca na terytorium Maroka
i Wspdlnoty Europejskiej lub pafstw trzecich, w tym
przewozu do lub z wszystkich portéw lotniczych
posiadajacych infrastrukture celna, i posiadajacych,
w stosownych przypadkach, prawo do przewozu
towaréw pod zamknieciem celnym zgodnie z majg-
cymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wyko-
nawczymi. Nalezy zapewni¢ takim towarom
przewozonym droga ladowa lub lotnicza dostgp do
procedur rejestracji i infrastruktury celnej. Przewoz-
nicy moga podjaé decyzje o wykonywaniu transportu
naziemnego we whasnym zakresie lub o powierzeniu
jego Wykonywania innym przewoinikom naziemnym,
w tym innym przewoznikom lotniczym i posrednim
dostawcom ustug lotniczych przewozow towarowych.
Takie ustugi towarowego transportu intermodalnego
mogg by¢ oferowane po jednej tacznej taryfie ryczal-
towej obejmujgcej przewdz lotniczy polaczony
z transportem naziemnym, pod warunkiem ze spedy-
toréw nie wprowadza si¢ w blad co do charakteru i
warunkéw dotyczacych takiego transportu.

Artykut 10

Naleznosci i oplaty celne

1. Przy przybyciu na terytorium jednej umawiajacej si¢ stro-
ny, statki powietrzne eksploatowane przez przewoznikéw lotni-
czych drugiej umawiajacej si¢ strony w miedzynarodowym
przewozie lotniczym tak jak i ich stale wyposazenie, paliwo, sma-
1y, zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, sprz¢t naziemny, czg-
$ci zamienne (w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy
innymi artykuly zywno$ciowe, napoje alkoholowe i bezalkoho-
lowe, tyton i inne produkty przeznaczone na sprzedaz pasaze-
rom lub do konsumpcji w ograniczonych ilosciach podczas lotu)
oraz inne produkty wykorzystywane w zwigzku z eksploatacja
lub obstugg statku powietrznego w migdzynarodowym przewo-
zie lotniczym lub wykorzystywane wylacznie w tych celach,
sa zwolnione, na zasadzie wzajemnosci, z wszelkich ograniczen
przywozowych, podatkéw majatkowych i kapitalowych, oplat
celnych i akcyzy oraz wszelkich oplat i naleznosci, ktére sg (a)
nakladane przez wiladze krajowe lub lokalne, lub Wspdlnote
Europejska oraz (b) nie s3 zwigzane z kosztami $wiadczonych
ustug, pod warunkiem ze takie wyposazenie i zaopatrzenie pozo-
staje na pokladzie statku powietrznego.

2. Z podatkéw, opfat, cel i naleznosci, o ktérych mowa
w ustepie 1 niniejszego artykulu, z wyjatkiem oplat uzaleznio-
nych od kosztéw $wiadczonych ushug, sa réwniez zwolnione na
zasadzie wzajemnosci:

a) zapasy pokladowe, w rozsadnej ilosci, wwiezione lub dostar-
czone na terytorium jednej umawiajacej si¢ strony, przezna-
czone do wykorzystania na pokladzie odlatujacego statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej umawiajacej
si¢ strony w ramach migdzynarodowego przewozu lotnicze-
go, nawet jesli zaopatrzenie to ma by¢ wykorzystane w trak-
cie czgsci lotu odbywajacej si¢ nad wspomnianym
terytorium;

b) sprzet naziemny i czesci zamienne(w tym silniki) wwiezione
na terytorium jednej umawiajacej si¢ strony w celu wykona-
nia obstugi biezacej, konserwacyjnej lub naprawy statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej umawiajacej
si¢ strony w ramach migdzynarodowego przewozu
lotniczego;

¢) smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu wwiezione
lub dostarczone na terytorium jednej umawiajacej si¢ stro-
ny, przeznaczone do wykorzystania na pokladzie statku
powietrznego przewoznika lotniczego drugiej umawiajacej
si¢ strony w ramach miedzynarodowego przewozu lotnicze-
go, nawet jesli maja one by¢ wykorzystane w trakcie czesci
podrézy odbywajacej si¢ nad wspomnianym terytorium;

d) materialy drukowane, zgodnie z ustawodawstwem celnym
kazdej umawiajacej si¢ strony, wwiezione lub dostarczone
na terytorium jednej umawiajacej si¢ strony i wprowadzone
na poklad odlatujacego statku powietrznego przewoznika
lotniczego drugiej umawiajacej si¢ strony w ramach mie-
dzynarodowego przewozu lotniczego, nawet jesli materiaty
te maja by¢ wykorzystane w trakcie czgSci podrézy odbywa-
jacej sie nad wspomnianym terytorium;

e) sprzet do zapewniania bezpieczenstwa i ochrony przezna-
czony do wykorzystania w portach lotniczych i terminalach
towarowych.

3. Niniejsza umowa nie zwalnia od podatkéw, oplat, cel
i nalezno$ci podobnych do tych, o ktérych mowa w ustepie 1,
paliw dostarczanych przewoznikom lotniczym przez umawia-
jacg sie strong na jej terytorium. Przekraczajgc granice lub pod-
czas pobytu statkow powietrznych przewoznikéw lotniczych
jednej umawiajgcej si¢ strony na terytorium drugiej umawiajgcej
sie strony, wspomniani przewoznicy przestrzegaja przepisow
ustawowych i wykonawczych tej drugiej umawiajacej si¢ strony
dotyczacych sprzedazy, zaopatrzenia i wykorzystania paliwa
lotniczego.
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4. W odniesieniu do wyposazenia i zaopatrzenia, o ktorych
mowa w ustepach 1 i 2 niniejszego artykutu, mozna wymagaé
umieszczenia ich pod nadzorem lub poddania kontroli wiasci-
wych organdw.

5. Zwolnienia okreslone w niniejszym artykule przystuguja
takze w przypadku gdy przewoznicy lotniczy jednej umawiajg-
cej sie strony zawarli z innym przewoznikiem lotniczym, ktéry
korzysta z takich samych zwolniefi przyznanych przez druga
umawiajacej si¢ strong, umowe w celu uzyczenia lub przekaza-
nia na terytorium drugiej umawiajacej si¢ strony artykutow okre-
Slonych w ustepach 1 i 2.

6. Zadne z postanowiefi niniejszej umowy nie stanowi dla
umawiajacej si¢ strony zakazu nakladania podatkéw, cel, oplat
oraz innych nalezno$ci na towary sprzedawane pasazerom
w innych celach niz do konsumpcji na pokladzie statku
powietrznego podczas odcinka lotu migedzy dwoma punktami
polozonymi na ich terytorium, w ktérych dozwolone jest wejs-
cie na poklad statku powietrznego lub jego opuszczenie.

Artykut 11
Optaty od uzytkownika

1.  Kazda umawiajaca si¢ strona zobowigzuje si¢ do nie nakla-
dania, ani nie zezwala na nakladanie na przewoznikéw lotni-
czych drugiej umawiajacej si¢ strony oplat od uzytkownika
wyzszych od nakladanych na wilasnych przewoznikéw lotni-
czych $wiadczacych podobne migdzynarodowe ustugi przewozu
lotniczego.

2. Podniesienia oplat lub wprowadzenia nowych oplat od
uzytkownika mozna dokonywa¢ jedynie po przeprowadzeniu
konsultacji pomiedzy wlasciwymi organami i przewoznikami lot-
niczymi kazdej umawiajacej si¢ strony. Uzytkownikow nalezy
informowa¢ z odpowiednim wyprzedzeniem o wszystkich pro-
pozycjach zmian w oplatach od uzytkownika w celu umozliwie-
nia im wyrazenia ich opinii przed wprowadzeniem tych zmian.
Kazda umawiajgca si¢ strona zacheca rowniez do wymiany takich
informacji, ktére moga by¢ pomocne w doktadnej ocenie whasci-
wosci, uzasadnienia i podziatu oplat zgodnie z zasadami wyra-
zonymi powyzej.

Artykut 12
Taryfy

Taryfy za ustugi przewozu lotniczego wykonywane na podsta-
wie niniejszej umowy ustalane s3 w sposéb swobodny i nie pod-
legaja zatwierdzaniu. Mozna jednak wymagaé¢ przekazania
wylacznie w celach informacyjnych wysokosci stawek. Taryfy za
przew6z wykonywany w calosci wewnatrz Wspdlnoty Europej-
skiej podlegaja prawu Wspdlnoty Europejskiej.

Artykut 13
Statystyka

Wihasciwe organy kazdej umawiajacej si¢ strony przekazuja na
wniosek wlasciwych organdéw drugiej umawiajacej si¢ strony
informacje i statystyki dotyczace wielkosci przewozéw wykona-
nych przez ich przewoznikéw upowaznionych przez jedng
strong w ramach uzgodnionych linii do i z punktéw na teryto-
rium drugiej umawiajgcej si¢ strony w takiej samej formie,
w jakiej zostaly przygotowane i zlozone przez przewoznikow
ich wlasciwym organom krajowym. Wszelkie dodatkowe dane
statystyczne dotyczace wielkosci przewozdéw, o ktore wlasciwe
organy jednej umawiajacej si¢ strony moglyby wystapi¢ do wia-
Sciwych organdw drugiej umawiajacej si¢ strony, zostang pod-
dane dyskusji na wniosek jednej z umawiajacych si¢ stron na
posiedzeniu wspélnego komitetu.

TYTUL I

WSPOLPRACA REGULACYJNA

Artykut 14

Bezpieczenstwo lotnicze

1. Umawiajgce si¢ strony dzialaja zgodnie z przepisami prawa
wspoélnotowego z zakresu bezpieczefistwa lotniczego wymienio-
nymi w zalaczniku VI. A, na warunkach okre$lonych ponizej.

2. Umawiajgce si¢ strony zapewniaja stosowanie wobec
statkow powietrznych jednej z umawiajacych sig stron, podejrze-
wanych o nieprzestrzeganie migdzynarodowych norm bezpie-
czenstwa lotniczego ustanowionych zgodnie z konwencjg i
ladujacych w portach lotniczych otwartych dla miedzynarodo-
wego ruchu lotniczego, znajdujacych si¢ na terytorium drugiej
umawiajacej si¢ strony, kontroli na ziemi dokonywanych przez
wlasciwe organy drugiej umawiajacej si¢ strony, na pokladzie i
wokot statku powietrznego, w celu sprawdzenia waznosci doku-
mentéw statku powietrznego i jego zalogi, a takze widocznego
stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

3. Umawiajace si¢ strony moga w kazdej chwili wystapié
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji na temat norm bez-
pieczenistwa stosowanych przez drugg umawiajacg si¢ strong.

4. Zadnego z postanowien niniejszej umowy nie nalezy inter-
pretowac jako ograniczenia prawa wlasciwych organéw umawia-
jacej si¢ strony do podejmowania wszelkich odpowiednich
i niezwlocznych $rodkéw w przypadku stwierdzenia, ze statek
powietrzny, produkt lub eksploatacja statku powietrznego moga:
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a) nie spelnia¢ minimalnych norm ustanowionych na podsta-
wie konwengji lub prawodawstwa wymienionego w zalgcz-
niku VI. A, w zaleznoici od przypadku,

b) dawac powody do powaznych zastrzezen — na podstawie
kontroli, o ktérej mowa w ustepie 2 — dotyczacych niespel-
niania minimalnych norm ustanowionych na podstawie
konwencji lub prawodawstwa wymienionego w zalaczniku
VL. A, w zaleznoci od przypadku,

lub

¢) w zaleznosci od przypadku, dawaé powody do obaw, ze
minimalne normy ustanowione na podstawie konwencji lub
prawodawstwa wymienionego w zalaczniku VI. A, majace
zastosowanie do statkéw powietrznych, produktéw i eks-
ploatacji statku powietrznego nie sg utrzymywane w mocy
lub prawidlowo stosowane.

5. W przypadku gdy wlasciwe organy jednej umawiajacej sie
strony decyduja si¢ na podjecie sSrodkéw na podstawie postano-
wiefl ustepu 4, niezwlocznie informujg o tym wilasciwe organy
drugiej umawiajacej si¢ strony, podajgc powody swojej decyzji.

6.  Jezeli nie zaprzestano stosowania srodkow podjetych przy
zastosowaniu ustepu 4, mimo ze ustaly przestanki ich podjecia,
umawiajgce si¢ strony moga skierowaé sprawe do wspdlnego
komitetu.

Artykut 15

Ochrona lotnictwa

1. W zwiazku z tym, Ze zapewnienie bezpieczenstwa statkom
powietrznym, ich pasazerom i zalodze jest podstawowym
warunkiem wstepnym $wiadczenia migdzynarodowych ustug lot-
niczych, umawiajace si¢ strony potwierdzaja ponownie swoje
wzajemne zobowigzanie do ochrony lotnictwa cywilnego przed
bezprawnymi aktami ingerencji (w szczegdlnosci zobowigzania
wynikajgce z postanowien konwencji chicagowskiej, Konwencji
w sprawie przestepstw i niektorych innych czynéw popelnio-
nych na pokladzie statkéw powietrznych, podpisanej w Tokio
w dniu 14 wrzesnia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nego zawladnigcia statkami powietrznymi, podpisanej w Hadze
w dniu 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezpraw-
nych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenistwu lotnic-
twa cywilnego, podpisanej w Montrealu w dniu 23 wrze$nia
1971 r., Protokolu uzupehniajacego Konwencje o zwalczaniu
bezprawnych czynéw w portach lotniczych obstugujacych
miedzynarodowe loty lotnictwa cywilnego podpisanego w Mon-
trealu w dniu 24 lutego 1988 r., oraz Konwencji o oznaczeniach
materialéw wybuchowych w celu ich wykrycia, podpisanej
w Montrealu w dniu 1 marca 1991 r. — w zakresie w jakim obie
umawiajace si¢ strony sg stronami tych konwencji — a takze
wszelkich innych konwengji i protokotéw dotyczacych ochrony
lotnictwa cywilnego, do ktérych przystapily obie strony).

2. Umawiajace si¢ strony udzielajg sobie nawzajem, na wnio-
sek, wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiegania aktom
bezprawnego zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i
innym bezprawnym aktom skierowanym przeciw bezpieczen-
stwu takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, por-
tow lotniczych oraz urzadzen i ustug zeglugi powietrznej, a takze
wszelkim innym zagrozeniom dla ochrony lotnictwa cywilnego.

3. Umawiajgce si¢ strony dzialaja we wzajemnych stosunkach
zgodnie z normami i zaleconymi zasadami postgpowania doty-
czacymi ochrony lotnictwa, ktdre zostaly ustanowione przez
Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i dolaczo-
nymi jako zalgczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, w zakresie w jakim te postanowienia stosujg si¢
do umawiajacych si¢ stron; umawiajace si¢ strony wymagaja od
uzytkownikow statkow powietrznych zarejestrowanych u nich
lub uzytkownikéw statkdéw powietrznych, ktorych gléwne miej-
sce prowadzenia dzialalnosci lub stale miejsce zamieszkania znaj-
duje si¢ na ich terytorium oraz od uzytkownikéw portéw
lotniczych znajdujgcych si¢ na ich terytorium, dzialania w zakre-
sie ochrony lotnictwa zgodnie z tymi postanowieniami.

4. Kazda umawiajgca si¢ strona zapewnia skuteczne stosowa-
nie na swoim terytorium odpowiednich $rodkéw w celu zapew-
nienia ochrony statkéw powietrznych, prowadzenia kontroli
pasazer6w i ich bagazu podrecznego oraz przeprowadzania
odpowiednich kontroli bezpieczenistwa zatogi, tadunku (w tym
bagazu) oraz zapaséw pokladowych przed i podczas wchodze-
nia na poklad lub zaladunku, oraz dostosowanie takich dziatan
proporcjonalnie do wymagan zwigkszonego zagrozenia. Kazda
umawiajaca si¢ strona zgadza si¢ na to, aby jej uzytkownicy stat-
kéw powietrznych mogli by¢ zobowigzani do przestrzegania
postanowien dotyczacych ochrony lotnictwa okreslonych w uste-
pie 3 powyzej, wymaganych przez drugg umawiajacg sie strone
przy przekraczaniu granicy terytorium tej drugiej umawiajacej sig
strony lub podczas pobytu na nim. Kazda umawiajaca si¢ strona
analizuje przy zachowaniu dobrej woli wszelkie wnioski drugiej
umawiajacej si¢ strony o zastosowanie uzasadnionych specjal-
nych $rodkéw bezpieczenistwa w celu sprostania szczegélnemu
zagrozeniu.

5. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bez-
prawnego zawladniecia cywilnym statkiem powietrznym lub
innych bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpie-
czenstwu tego statku powietrznego, jego pasazeréw i zalogi, por-
téw lotniczych lub urzadzen i ustlug zeglugi powietrznej,
umawiajgce si¢ strony pomagaja sobie nawzajem ulatwiajac
komunikowanie si¢ i podejmujgc inne odpowiednie Srodki w celu
szybkiego i bezpiecznego zakonczenia takiego aktu lub takiej
grozby zaistnienia aktu.

6. Jezeli jedna umawiajgca si¢ strona ma uzasadnione pod-
stawy aby sadzi¢, ze druga umawiajaca si¢ strona nie przestrzega
postanowien niniejszego artykutu, moze ona wnioskowac o pod-
jecie niezwlocznych konsultacji z wladzami lotniczymi drugiej
umawiajgcej si¢ strony.

7. Bez uszczerbku dla postanowien artykutu 4 (Cofnigcie zez-
wolenia eksploatacyjnego) niniejszej umowy, niemozliwosé
osiagniecia zadowalajacego porozumienia w terminie pigtnastu
(15) dni od daty takiego wniosku stanowi podstawe do odmo-
wy, cofnigcia, ograniczenia lub nalozenia warunkéw w odniesie-
niu do zezwolenia eksploatacyjnego dla jednego lub wigcej
przedsigbiorstw lotniczych tej drugiej umawiajacej si¢ strony.
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8. W przypadku, gdy jest to uzasadnione pilng potrzebg, uma-
wiajaca si¢ strona moze podja¢ $rodki tymczasowe przed uply-
wem wspomnianego terminu pietnastu (15) dni.

9. Wszelkie $rodki podjete na podstawie ustepu 7 powyzej
zostajg zawieszone po spelnieniu przez druga umawiajaca si¢
strong postanowief niniejszego artykutu.

Artykut 16

Zarzadzanie ruchem lotniczym

1. Umawiajace si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami
prawa wymienionymi w zalaczniku VI. B na warunkach okreslo-
nych ponizej.

2. Umawiajace si¢ strony zobowiazujg si¢ do jak najscislej-
szej wspolpracy w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym
w celu rozszerzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrz-
nej na Maroko i podniesienia obecnych norm bezpieczenstwa i
0goélnej efektywnosci norm dotyczacych ogdlnego ruchu lotni-
czego w Europie, zoptymalizowania zdolnosci przewozowej
i zminimalizowania op6Znien.

3. W celu ulatwienia zastosowania prawodawstwa dotyczg-
cego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej na swoich
terytoriach:

a) Maroko podejmie niezbedne Srodki w celu dostosowania
swoich struktur instytucjonalnych zarzadzania ruchem lot-
niczym do Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j,
w szczegdlnosci poprzez ustanowienie wilasciwych krajo-
wych organéw nadzoru niezaleznych, przynajmniej funkcjo-
nalnie, od podmiotéw Swiadczacych uslugi Zeglugi
powietrznej;

b) Wspdlnota Europejska wlaczy Maroko w odpowiednie ini-
cjatywy operacyjne w dziedzinie ustug zeglugi powietrznej,
przestrzeni powietrznej oraz interoperacyjnos$ci podejmo-
wane w ramach Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrz-
nej, w szczegdlnosci poprzez wiaczanie Maroka na jak
najwcze$niejszym etapie w ustanowienie funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej lub poprzez odpowiednig
koordynacj¢ programu SESAR.

Artykut 17

Ochrona $rodowiska

1. Umawiajace si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami
prawa wspdlnotowego dotyczacymi transportu lotniczego
wymienionymi w zalaczniku VI. C na warunkach okreslonych
ponizej.

2. Zadne z postanowien niniejszej umowy nie stanowi ogra-
niczenia uprawniefl wlasciwych organéw umawiajgcych sig stron
do podejmowania wszelkich niezbednych $rodkéw w celu zapo-
biegania skutkom, jakie mig¢dzynarodowe przewozy lotnicze
wykonywane na podstawie niniejszej umowy wywieraja na $ro-
dowisko naturalne, lub podejmowania innych krokéw w zwigzku
z tym problemem, pod warunkiem ze $rodki takie stosuje si¢ bez
wzgledu na narodowos¢.

Artykut 18

Ochrona konsumentéw

Umawiajace si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami prawa
wspolnotowego dotyczacymi transportu lotniczego wymienio-
nymi w zalaczniku VI. D.

Artykut 19

Komputerowe systemy rezerwacji

Umawiajgce si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami prawa
wspolnotowego dotyczacymi transportu lotniczego wymienio-
nymi w zalaczniku VI. E.

Artykut 20
Aspekty spoleczne

Umawiajace si¢ strony postepuja zgodnie z przepisami prawa
wspolnotowego dotyczacymi transportu lotniczego wymienio-
nymi w zalaczniku VL. F.

TYTUL III

POSTANOWIENIA INSTYTUCJONALNE

Artykut 21
Interpretacja i wykonywanie

1. Umawiajace si¢ strony podejmuja wszelkie wlasciwe dzia-
fania og6lne lub szczegdlowe, zapewniajace poszanowanie zobo-
wigzan wynikajacych z niniejszej umowy i powstrzymuja si¢ od
wszelkich dzialan, ktore zagrazalyby osiagnieciu celéw niniej-
SZej umowy.

2. Kazda umawiajgca si¢ strona jest odpowiedzialna na swoim
terytorium za wlasciwe wykonywanie niniejszej umowy, w szcze-
g6lnosci przepiséw rozporzadzen i dyrektyw dotyczacych trans-
portu lotniczego wymienionych w zalgczniku VI
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3. Kazda umawiajaca si¢ strona dostarcza drugiej umawiaja-
cej si¢ stronie wszelkich informacji i pomocy, niezbednych
w przypadku postepowania wyjasniajacego w sprawie ewentual-
nego naruszenia, ktore prowadzone jest przez drugg umawia-
jaca sie strone w ramach kompetencji przyznanych jej niniejsza
umowsa.

4. W przypadku gdy umawiajace si¢ strony dzialajg na pod-
stawie uprawnien przyznanych im przez niniejsza umowe
w sprawach, ktore sg istotne dla drugiej umawiajacej si¢ strony i
ktére dotycza wiadz lub przedsigbiorstw tej drugiej strony, wla-
Sciwe organy tej drugiej strony s3g w pelni informowane i maja
mozliwos$¢ przedstawienia uwag przed podjeciem ostatecznej
decyzji.

Artykut 22
Wsp6lny komitet

1. Niniejszym ustanawia si¢ komitet ztozony z przedstawi-
cieli umawiajacych si¢ stron (zwany dalej ,wspdlnym komite-
tem”), odpowiedzialny za administrowanie niniejszg umows i jej
prawidlowe stosowanie. W tym celu wydaje on zalecenia i podej-
muje decyzje w przypadkach przewidzianych w niniejszej
umowie.

2. Decyzje podjete przez wsp6lny komitet sa podejmowane
za wsp6lnym porozumieniem i s3 wigzace dla umawiajgcych sig
stron. Sg one przez nie wprowadzane w zycie zgodnie z ich wia-
snymi zasadami.

3. Wspdlny komitet spotyka si¢ w razie potrzeby, co najmniej
raz w roku. Kazda umawiajgca si¢ strona moze wnioskowad
o zwolanie posiedzenia.

4. Umawiajgca si¢ strona moze rowniez wnioskowaé o zwo-
fanie posiedzenia komitetu w celu rozstrzygniecia wszelkich kwe-
stii zwigzanych z interpretacja lub stosowaniem niniejszej
umowy. Posiedzenie takie powinno odby¢ si¢ w jak najkr6tszym
terminie, lecz nie pdzniej niz dwa miesigce od daty otrzymania
wniosku, chyba ze umawiajace si¢ strony uzgodnily inaczej.

5. W celu prawidlowego wykonania umowy, umawiajace si¢
strony wymieniajg informacje, a na wniosek jednej z nich, orga-
nizujg konsultacje w ramach wspélnego komitetu.

6.  Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swoj regula-
min wewnetrzny.

7. Jezeli jedna z umawiajacych si¢ stron uwaza, Ze decyzja
wspolnego komitetu nie jest wlasciwie wdrazana przez druga
umawiajaca si¢ strong, moze ona wnioskowaé o rozpatrzenie
kwestii przez wspdlny komitet. Jezeli wspdlny komitet nie zdola
rozwigzac tej kwestii w terminie dwdch miesiecy od daty przed-
stawienia mu sprawy, wnioskujaca umawiajaca si¢ strona moze
podjaé wlasciwe tymczasowe Srodki zabezpieczajgce na podsta-
wie artykulu 24 niniejszej umowy.

8. Decyzje podjete przez wspdlny komitet powinny okreslaé
datg ich wdrozenia przez umawiajace si¢ strony, a takze wszel-
kie pozostale informacje mogace dotyczy¢ podmiotéw
gospodarczych.

9.  Bez uszczerbku dla ustepu 2, jezeli wsplny komitet nie
podejmie decyzji w przedstawionej mu sprawie w terminie sze-
$ciu miesiecy od daty przedstawienia sprawy, umawiajace si¢
strony moga zastosowaé wlasciwe tymczasowe Srodki zabezpie-
czajgce na podstawie artykulu 24 niniejszej umowy.

10.  Wspdlny komitet rozpatruje kwestie zwigzane z dwu-
stronnymi inwestycjami dotyczacymi udzialéw wigkszosciowych
lub ze zmianami w skutecznej kontroli nad przewoznikami lot-
niczymi umawiajacych si¢ stron.

11.  Wspdlny komitet rozwija réwniez wspdlprace poprzez:

a) sprzyjanie wymianie pogladéw na szczeblu eksperckim
dotyczacej nowych inicjatyw prawodawczych lub wykonaw-
czych oraz postepéw w tej dziedzinie, w tym w dziedzinie
ochrony lotnictwa, bezpieczenistwa, Srodowiska naturalne-
go, infrastruktury lotniczej (w tym réwniez przydzialow
czasu na start lub ladowanie) oraz ochrony konsumentéw;

b) regularne analizowanie skutkéw spotecznych stosowania
umowy, w szczeg6lno$ci w dziedzinie zatrudnienia, oraz
opracowywanie wlasciwych rozwigzan w przypadku uza-
sadnionych zastrzezen;

¢) rozwazanie obszaréw dalszego rozwoju niniejszej umowy,
réwniez poprzez zalecenia dotyczgce jej ewentualnych
zmian.

Artykut 23

Rozstrzyganie sporéw i arbitraz

1. Kazda z umawiajgcych si¢ stron moze skierowaé do wspdl-
nego komitetu dowolny spér dotyczacy stosowania lub interpre-
tacji niniejszej umowy, ktdry nie zostal rozstrzygniety zgodnie
z artykulem 22. Do celéw niniejszego artykulu, funkcje wspdl-
nego komitetu sprawuje Rada Stowarzyszenia ustanowiona na
mocy ukladu o stowarzyszeniu.
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2. Wspdlny komitet moze rozstrzygnaé spér w drodze
decyzji.

3. Umawiajgce si¢ strony podejmuja wlasciwe $rodki w celu
wdrozenia decyzji, o ktérych mowa w ustepie 2.

4. Jezeli umawiajace si¢ strony nie rozstrzygna sporu zgodnie
z postanowieniami ustgpu 2, spér moze zostaé przedtozony na
wniosek jednej z umawiajacych sie stron trybunalowi arbitrazo-
wemu zlozonemu z trzech arbitréw zgodnie z procedurg przed-
stawiong ponizej:

a) kazda umawiajaca si¢ strona wyznacza jednego arbitra w ter-
minie sze$¢dziesieciu (60) dni od daty otrzymania droga
dyplomatyczng notyfikacji przestanej przez drugg umawia-
jaca si¢ strong w sprawie wniosku o arbitraz przez trybunat
arbitrazowy; trzeci arbiter powinien zostaé wyznaczony
w terminie nastgpnych szesédziesigciu (60) dni. Jezeli jedna
z umawiajacych si¢ stron nie wyznaczyla arbitra w okreslo-
nym terminie, lub jezeli trzeci arbiter nie zostal wyznaczony
w okreSlonym terminie, kazda z umawiajacych si¢ stron
moze zwréci¢ si¢ do Przewodniczacego Rady Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem
o wyznaczenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od

przypadku;

b) trzeci arbiter wyznaczony na podstawie litery a) musi by¢
obywatelem pafistwa trzeciego i sprawuje on funkcje prze-
wodniczacego trybunatu arbitrazowego;

¢) trybunat arbitrazowy okresla swéj regulamin wewnetrzny;

d) z zastrzezeniem ostatecznej decyzji trybunalu arbitrazo-
wego, wstepne wydatki w zwigzku z arbitrazem dzieli si¢
réwno pomiedzy umawiajace si¢ strony.

5. Umawiajgce si¢ strony przestrzegaja kazdej decyzji tymcza-
sowej lub decyzji ostatecznej trybunalu arbitrazowego.

6.  Jezeli jedna z umawiajgcych si¢ stron nie zastosuje si¢ do
decyzji trybunalu arbitrazowego podjetej na podstawie niniej-
szego artykulu w terminie trzydziestu (30) dni od daty notyfika-
¢ji wspomnianej decyzji, druga umawiajaca si¢ strona moze, tak
dlugo jak zachodzi brak takiego zastosowania, ograniczy¢, zawie-
si¢ lub cofnaé wykonywanie praw lub przywilejow przyznanych
niewykonujgcej umawiajacej si¢ stronie na podstawie niniejszej
Umowy.

Artykut 24

Srodki zabezpieczajace

1. Umawiajace si¢ strony podejmuja wszelkie $rodki ogdlne
lub szczegbtowe niezbedne do wypelnienia swoich zobowigzan
wynikajacych z niniejszej umowy. Zapewniajg one osiggniecie
celéw okreslonych w niniejszej umowie.

2. Jezeli jedna z umawiajacych si¢ stron uwaza, ze druga
strona nie spelnita zobowigzania, jakie naklada na nia niniejsza
umowa, moze ona podja¢ odpowiednie $rodki. Srodki zabezpie-
czajace ograniczaja si¢ do zakresu i okresu obowigzywania abso-
lutnie niezb¢dnego dla naprawienia sytuacji lub przywrdcenia
réwnowagi niniejszej umowy. W pierwszej kolejnosci stosuje sie
srodki, ktére w mozliwie najmniejszy sposéb zakldcaja funkejo-
nowanie niniejszej umowy.

3. Jezeli jedna umawiajaca si¢ strona rozwaza podjecie Srod-
kéw zabezpieczajacych, powiadamia o tym druga umawiajacg sie
strong za podrednictwem wspélnego komitetu i przekazuje
wszelkie istotne informacje.

4. Umawiajgce si¢ strony niezwlocznie rozpoczynaja konsul-
tacje w ramach wspdlnego komitetu w celu osiggniecia wspélnie
zadowalajacego rozwigzania.

5. Bez uszczerbku dla artykulu 3 litera d), artykutu 4 litera d)
oraz artykutéw 14 i 15, dana umawiajaca si¢ strona nie moze
podjaé Srodkéw zabezpieczajacych przed uplywem terminu jed-
nego miesigca od daty notyfikacji okreslonej w ustepie 3, chyba
ze procedure konsultacji okreSlonej w ustepie 4 zakoficzono
przed uplywem okreslonego dla niej terminu.

6. Dana umawiajaca si¢ strona niezwlocznie powiadamia
o podjetych $rodkach wspélny komitet i przekazuje wszystkie
istotne informacje.

7. Wszelkie $rodki podjete na mocy niniejszego artykutu
zawiesza si¢ z chwilg, gdy umawiajaca si¢ strona nie wypelnia-
jaca zobowigzan spelni postanowienia niniejszej umowy.

Artykut 25
Zakres geograficzny obowigzywania umowy

Uznajac dwustronny charakter niniejszej umowy, umawiajace sie
strony stwierdzaja jednak, ze wpisuje si¢ ona w ramy partner-
stwa euro-§rodziemnomorskiego przewidzianego w deklaracji
z Barcelony z dnia 28 listopada 1995 r. Umawiajace si¢ strony
zobowigzujg si¢ do prowadzenia trwatego dialogu, ktérego celem
jest zapewnienie spdjnosci niniejszej umowy z procesem barce-
lofiskim, a w szczegdlnosci w odniesieniu do mozliwosci wza-
jemnego uzgadniania zmian w celu uwzglednienia podobnych
uméw o komunikagji lotniczej.
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Artykut 26

Zwigzek z innymi umowami

1. Postanowienia niniejszej umowy zastepuja odpowiednie
postanowienia obowigzujacych uméw dwustronnych pomiedzy
Marokiem a pafistwami czlonkowskimi. Jednak obowigzujace
prawa przewozowe, ktére wynikaja z takich uméw dwustron-
nych i ktére nie sg objete niniejsza umowa, moga nadal by¢
wykonywane, pod warunkiem Ze nie wigzg si¢ z nieréwnym trak-
towaniem panstw cztonkowskich WE lub ich obywateli.

2. Jezeli umawiajgce si¢ strony staja si¢ stronami umowy wie-
lostronnej lub stosuja decyzj¢ Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego lub innej organizacji miedzynarodowej,
ktora dotyczy spraw objetych niniejsza umowsg, przeprowadzaja
konsultacj¢ w ramach wspélnego komitetu w celu rozstrzygnie-
cia czy niniejsza umowe nalezy w zwigzku z powyzszym
zmienic.

3. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla decyzji,
ktére mogg zostaé podjete przez dwie umawiajace si¢ strony,
dotyczacych stosowania ewentualnych przysztych zalecenn Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Umawiajace si¢
strony nie moga powolywac si¢ na niniejsza umowe ani na jaka-
kolwiek jej czg$¢ w celu sprzeciwienia si¢ rozwazeniu na forum
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego nowych
polityk dotyczacych spraw objetych niniejsza umowa.

Artykut 27

Zmiany

1. Jezeli jedna umawiajgca si¢ strona pragnie zmieni¢ posta-
nowienia niniejszej umowy, powiadamia o tym wspélny komi-
tet. Uzgodnione zmiany do niniejszej umowy staja si¢ skuteczne
po zakonczeniu odpowiednich procedur wewnetrznych.

2. Wspdlny komitet, na wniosek jednej z umawiajacych si¢
stron i zgodnie z niniejszym artykutem, moze podejmowac decy-
zje dotyczace zmian zalacznikéw do niniejszej umowy.

3. Niniejsza umowa nie narusza prawa zadnej umawiajacej sig
strony do jednostronnego przyjmowania nowego prawodawstwa
lub wprowadzania zmian do obowigzujacego prawodawstwa
w dziedzinie transportu lotniczego lub w obszarach pokrewnych
wymienionych w zalagczniku VI, z zachowaniem zasady niedy-
skryminacji i zgodnie z postanowieniami niniejszej umowy.

4. Z chwilg gdy jedna z umawiajacych si¢ stron przygotowuje
nowy akt ustawodawczy, powiadamia ona niezwlocznie drugg
umawiajacg si¢ strong i konsultuje si¢ z nig w mozliwie najszer-
szym zakresie. Na wniosek jednej z umawiajacych sie stron,
w ramach wspdlnego komitetu mozna przeprowadzi¢ wymiang
wstepnych opinii.

5. Z chwila przyjecia przez umawiajaca si¢ strong nowego
aktu ustawodawczego lub wprowadzenia zmian w prawodaw-
stwie w dziedzinie transportu lotniczego lub pokrewnej dziedzi-
nie wymienionej w zalaczniku VI, powiadamia ona o tym druga
umawiajacg si¢ strong nie pdzniej niz trzydzie$ci dni od przyje-
cia takiego aktu ustawodawczego lub zmiany. Na wniosek jed-
nej z tych umawiajacych sig stron, wspélny komitet w terminie
sze$¢dziesigciu dni przeprowadza wymiang opinii na temat skut-
kéw przyjecia takiego nowego aktu ustawodawczego lub doko-
nania zmiany w prawodawstwie dla wlasciwego funkcjonowania
niniejszej umowy.

6.  Wspdlny komitet:

a) przyjmuje decyzje zmieniajaca zalgcznik VI do niniejszej
umowy w celu wprowadzenia do niego, jezeli jest to
konieczne na zasadzie wzajemnosci, zmiany dokonanej
w danym prawodawstwie;

b) przyjmuje decyzje skutkujaca tym, ze nowy akt ustawoda-
wezy lub dang zmiang uznaje si¢ za zgodng z niniejsza
umows;

lub

¢) przyjmuje wszelkie inne $rodki, ktore maja zostaé przyjete
w rozsagdnym terminie w celu utrzymania prawidlowego
funkcjonowania niniejszej umowy.

Artykut 28
Wygasnigcie

1. Niniejsza umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony.

2. Kazda z umawiajacych si¢ stron moze w kazdej chwili
powiadomi¢ druga umawiajacg si¢ strong na piSmie, na drodze
dyplomatycznej, o swojej decyzji wypowiedzenia niniejszej
umowy. Takie powiadomienie przekazuje si¢ jednoczesnie Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Umowa wygasa
po uplywie dwunastu miesi¢cy od daty otrzymania powiadomie-
nia przez drugg umawiajaca si¢ strone, chyba ze powiadomienie
zostanie wycofane przed uplywem tego terminu.

3. Niniejsza umowa traci moc lub zostaje zawieszona jezeli
uklad o stowarzyszeniu, odpowiednio, traci moc lub zostaje
zawieszony.
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Artykut 29

Rejestracja w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego i w Sekretariacie Organizacji Narodow
Zjednoczonych

Niniejsza umowe oraz zmiany do niej rejestruje si¢ w Organiza-
¢ji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i w Sekretariacie
Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Artykut 30
Wejscie w zycie
1. Niniejsza umowa jest stosowana tymczasowo od dnia jej

podpisania zgodnie z prawem wewnetrznym umawiajacych sie
stron.

2. Niniejsza umowa wchodzi w zycie jeden miesiac od daty
ostatniej noty przestanej w ramach wymiany not dyplomatycz-
nych miedzy stronami, potwierdzajacych zakoriczenie wszelkich
procedur niezbednych do wejscia w Zycie niniejszej umowy. Do
celow tej wymiany not Krélestwo Maroka wystosowuje do Sekre-
tariatu Generalnego Rady Unii Europejskiej note dyplomatyczng
skich, a Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej wystoso-
wuje do Krdlestwa Maroka note dyplomatyczng Wspdlnoty
Wspdlnoty Europejskiej i jej panstw czlonkowskich zawiera
informacje od kazdego panstwa czlonkowskiego potwierdzajace
zakoriczenie wszelkich procedur niezbednych do wejicia w zycie
niniejszej umowy.

W DOWOD CZEGO, odpowiednio upowaznieni nizej podpisani, ztozyli swoje podpisy pod niniej-

$Z3 UMOW3.

Sporzadzono w dwoch egzemplarzach w Brukseli, dnia dwunastego grudnia roku dwa tysiace
szostego w jezykach angielskim, czeskim, dunskim, estofiskim, fifiskim, francuskim, greckim,
hiszpanskim, litewskim, totewskim, maltariskim, niderlandzkim, niemieckim, polskim, portu-
galskim, stowackim, stoweriskim, szwedzkim, wegierskim i wloskim oraz w jezyku arabskim,
przy czym teksty w kazdym z tych jezykéw sg jednakowo autentyczne.
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Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

 —
i

Za Ceskou republiku

Pd Kongeriget Danmarks vegne

=

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
Eesti Vabariigi nimel

Ta v ENNnviki) Anpokpatia

%7
Por el Reino de Espafia
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Pour la République francaise

Thar cheann Na hEireann

S

Per la Repubblica italiana

_/7) [ ;wb' //JD\ |

For Ireland

Ta v Kunplakn Anpokpatia
IO'Y gr 3

Latvijas Republikas varda

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

(I Tellamons
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A Magyar Koztarsasag részérél

Ghar-Repubblika ta’ Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

W f/OOx%«c&S

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

»

Pela Reptblica Portuguesa

A
)( "Z-C_J)‘w\ /ji
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Za Republiko Slovenijo
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Za Slovenska republiku
é -t f
M /é-e

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

.
Py A < f—

For Konungariket Sverige

A
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Por la Comunidad Europea

Za Evropské spolecenstvi

For Det Europeiske Fellesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

T'a v Euponaikr Kowotta

For the European Community
Pour la Communauté européenne

Per la Comunita europea
Eiropas Kopienas varda
Europos bendrijos vardu

az Eurépai K6zosség részérdl

Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap

W imieniu Wspdlnoty Europejskiej @N\'
Pela Comunidade Europeia

Za Eurdpske spolocenstvo

Za Evropsko skupnost

Euroopan yhteisén puolesta

Pa Europeiska gemenskapens vignar

Por el Reino de Marruecos

Za Marocké krédlovstvi

For Kongeriget Marokko 3 ;

Fiir das Konigreich Marokko A el dslaal) oo
Maroko Kuningriigi nimel

T'a to Baoileto tou Mapokou

For the Kingdom of Morocco

Pour le Royaume du Maroc

Per il Regno del Marocco

Marokas Karalistes varda

Maroko Karalystes vardu

A Marokkoi Kirdlysag részérél
Ghar-Renju tal-Marokk

Voor het Koninkrijk Marokko

W imieniu Krélestwa Marokanskiego
Pelo Reino de Marrocos

Za Marocké krélovstvo

Za Kraljevino Maroko

Marokon kuningaskunnan puolesta
For Konungariket Marocko



29.12.2006

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 386/77

ZALACZNIK I
UZGODNIONE LINIE I OKRESLONE TRASY
Niniejszy zalacznik podlega postanowieniom przejsciowym zawartym w zalaczniku IV do niniejszej umowy.

Kazda umawiajaca si¢ strona przyznaje przewoznikom lotniczym drugiej umawiajacej si¢ strony prawo do eksploata-
¢ji linii lotniczych na trasach okreslanych ponizej:

a)  w odniesieniu do przewoznikéw ze Wspdlnoty Europejskiej:

punkty we Wspdlnocie Europejskiej — jeden lub wigcej punktéw w Maroku — punkty poza,
b) w odniesieniu do przewoznikéw z Maroka: punkty w Maroku — jeden lub wigcej

punktéw we Wspdlnocie Europejskiej,

Przewoznicy z Maroka sa uprawnieni do wykonywania praw, o ktérych mowa w artykule 2 niniejszej umowy, pomie-
dzy wigcej niz jednym punktem znajdujacym si¢ na terytorium Wspélnoty, pod warunkiem ze linie te rozpoczynaja
si¢ lub koniczg na terytorium Maroka.

PrzewozZnicy ze Wspdlnoty sa uprawnieni do wykonywania praw, o ktérych mowa w artykule 2 niniejszej umowy,
pomiedzy Marokiem i punktami znajdujgcymi si¢ poza jego terytorium, pod warunkiem Ze linie te rozpoczynaja si¢
lub koricza na terytorium Wspélnoty i ze w odniesieniu do ustug pasazerskich punkty te znajduja si¢ w pafstwach
objetych europejska polityka sasiedztwa.

Przewoznicy ze Wspdlnoty Europejskiej sa uprawnieni, w odniesieniu do linii z i do Maroka, do obstugi wiecej niz
jednego punktu w ramach tego samego polaczenia (co-terminalisation) i do wykonywania prawa do miedzyladowan
pomiedzy tymi punktami.

Pafistwa objete europejska polityka sgsiedztwa to: Algieria, Armenia, Autonomia Palestyriska, Azerbejdzan, Biatorus,
Egipt, Gruzja, Izrael, Jordania, Liban, Libia, Moldawia, Maroko, Syria, Tunezja i Ukraina. Punkty znajdujace si¢ w pan-
stwach objetych polityka sgsiedztwa moga by¢ rowniez wykorzystywane jako punkty posrednie.

Okreslone trasy moga by¢ obstugiwane w obu kierunkach. Kazdy punkt okreslonej trasy, posredni lub lezacy poza
okre$lonymi trasami, moze wedlug uznania kazdego przedsig¢biorstwa lotniczego by¢ pominicty dla niektérych lub
wszystkich linii, pod warunkiem ze linie te rozpoczynaja si¢ lub koncza na terytorium Maroka w odniesieniu do
przewoznikéw z Maroka lub na terytorium panstwa czlonkowskiego Wspdlnoty Europejskiej w odniesieniu do prze-
woznikow ze Wspdlnoty Europejskiej.

Kazda umawiajaca si¢ strona zezwala kazdemu przewoznikowi lotniczemu na okreslenie czgstotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanych w mig¢dzynarodowych przewozach lotniczych na podstawie czynnikéw ekonomicznych
odnoszacych si¢ do rynku. Na podstawie tego prawa zadna z dwdch umawiajacych si¢ stron nie moze jednostronnie
naklada¢ ograniczen co do wielkoéci przewozéw, czestotliwosci lub regularnosci potaczenia, lub typu lub typow stat-
kéw powietrznych wykorzystywanych przez przewoznikéw drugiej umawiajacej si¢ strony, z wyjatkiem przypad-
kéw, w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicznych, operacyjnych, ze wzgledéw ochrony
srodowiska lub ochrony zdrowia.

Kazdy przewoznik lotniczy wykonujacy migdzynarodowy przewdz lotniczy moze dokona¢ zmian typu uzywanego
statku powietrznego w dowolnych punktach okreslonych tras.

W celu wykorzystania praw przewidzianych w niniejszej umowie, dzierzawienie przez marokanskiego przewoznika
lotniczego statku powietrznego wraz z zaloga przedsi¢biorstwa lotniczego panstwa trzeciego lub przez przewoznika
lotniczego Wspdlnoty Europejskiej statku powietrznego przedsigbiorstwa lotniczego pafstwa trzeciego nie wymie-
nionego w zalaczniku V powinno mie¢ miejsce w wyjatkowych przypadkach lub dla zaspokojenia przej$ciowych
potrzeb. Podlega ono wczesniejszemu zatwierdzeniu przez wladze, ktére wydaly licencje na prowadzenie dziatalno-
$ci temu przewoznikowi oraz przez wlasciwe organy drugiej umawiajacej si¢ strony.
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ZALACZNIK II

UMOWY DWUSTRONNE POMIEDZY MAROKIEM I PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY
EUROPEJSKIEJ

Zgodnie z postanowieniami artykulu 26 niniejszej umowy, niniejsza umowa zastgpuje odpowiednie postanowienia naste-
pujacych uméw dwustronnych o transporcie lotniczym, podpisanych pomi¢dzy Marokiem a pafistwami czlonkowskimi:

— Umowa o transporcie lotniczym mig¢dzy Rzadem Krélestwa Belgii a Rzadem Jego Krélewskiej Mosci Kréla Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 20 stycznia 1958 r.;

Uzupelniona wymiang not z dnia 20 stycznia 1958 r.;
Ostatnio zmieniona protokolem ustalen sporzadzonym w Rabacie w dniu 11 czerwca 2002 r;

— Umowa o transporcie lotniczym migdzy Czechostowacka Republika Socjalistyczng a Marokiem sporzadzona w Raba-
cie dnia 8 maja 1961 r., wobec ktérej Republika Czeska zlozyta deklaracje przejecia jej postanowier;

— Umowa dotyczaca ustug lotniczych miedzy Rzadem Krélestwa Danii a Rzagdem Jego Krélewskiej Mosci Kréla Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 14 listopada 1977 r.;

Uzupelniona wymiang not z dnia 14 listopada 1977 r,;

— Umowa o transporcie lotniczym mig¢dzy Republiky Federalng Niemiec a Krélestwem Maroka sporzadzona w Bonn
dnia 12 pazdziernika 1961 r,;

— Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Republiki Greckiej a Rzadem Krélestwa Maroka sporzadzona
w Rabacie dnia 10 maja 1999 r;

Umowa powinna by¢ odczytywana razem z protokolem ustalef sporzadzonym w Atenach dnia 6 pazdziernika 1998
r;

— Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Hiszpanii a Rzadem Krélestwa Maroka sporzadzona w Madrycie
dnia 7 lipca 1970 r;

Ostatnio uzupelniona wymiang listow z dnia 12 sierpnia 2003 r. i z dnia 25 sierpnia 2003 r.;

— Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Republiki Francuskiej a Rzadem Jego Krélewskiej Mosci Kréla Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 25 pazdziernika 1957 r.;

— Zmieniona wymiang listéw z dnia 22 marca 1961 r.;

— Zmieniona uzgodnionym protokolem sporzadzonym w dniach 2 i 5 grudnia 1968 r,;

— Zmieniona protokotem konsultacji z 17-18 maja 1976 r.;

— Zmieniona protokotem konsultacji z dnia 15 marca 1977 r,;

Ostatnio zmieniona protokolem konsultacji z 22-23 marca 1984 r. i wymiang listéw z dnia 14 marca 1984 r.;

— Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzagdem Republiki Wloskiej a Rzadem Jego Krdlewskiej Mosci Kréla Maroka
sporzadzona w Rzymie dnia 8 lipca 1967 r.;

Zmieniona protokotem ustaleri sporzadzonym w Rzymie dnia 13 lipca 2000 r;
Ostatnio zmieniona wymiang not z dnia 17 pazdziernika 2001 r. i z dnia 3 stycznia 2002 r,;

— Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Republiki Lotewskiej a Rzadem Krélestwa Maroka sporzadzona
w Warszawie dnia 19 maja 1999 r;

— Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Wielkiego Ksigstwa Luksemburga a Rzadem Jego Krolewskiej Mosci
Krola Maroka sporzgdzona w Bonn dnia 5 lipca 1961 r.;

— Umowa o transporcie lotniczym mi¢dzy Wegierska Republika Ludowa a Krélestwem Maroka sporzadzona w Raba-
cie dnia 21 marca 1967 r;
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Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Republiki Malty a Rzadem Jego Krélewskiej Mosci Krola Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 26 maja 1983 r;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Jej Krélewskiej Mosci Krlowej Niderlandéw a Rzadem Jego Krolew-
skiej Mosci Kréla Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 20 maja 1959 r.;

Umowa o transporcie lotniczym migdzy Federalnym Rzadem Austrii a Rzadem Krélestwa Maroka sporzadzona dnia
27 lutego 2002 r,;

Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzagdem Krélestwa Maroka
sporzadzona w Rabacie dnia 29 listopada 1969 r.;

Umowa o transporcie lotniczym miedzy Portugalia a Krélestwem Maroka sporzadzona w Rabacie dnia 3 kwietnia
1958 r;

Uzupelniona protokolem sporzagdzonym w Lizbonie dnia 19 grudnia 1975 r.;
Ostatnio uzupekiona protokolem sporzadzonym w Lizbonie dnia 17 listopada 2003 r.;

Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Krélestwa Szwecji a Rzadem Krélestwa Maroka sporzadzona w Raba-
cie dnia 14 listopada 1977 r;

Uzupelniona wymiang not w dniu 14 listopada 1977 r.;

Umowa dotyczaca ustug lotniczych migdzy Rzadem Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej
a Rzadem Krolestwa Maroka sporzadzona w Londynie dnia 22 pazdziernika 1965 r.;

Zmieniona wymiang not z dnia 10 i 14 paZdziernika 1968 r.
Zmieniona protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 14 marca 1997 r.
Ostatnio zmieniona protokolem sporzgdzonym w Rabacie dnia 17 pazdziernika 1997 r.

Umowy dotyczace ustug lotniczych oraz inne porozumienia parafowane lub podpisane migdzy Krélestwem Maroka
a panstwami cztonkowskimi Wspélnoty Europejskiej, ktore w dniu podpisania niniejszej umowy nie weszly jeszcze
W zycie i nie s3 stosowane tymczasowo:

Umowa dotyczgca ustug lotniczych migdzy Rzadem Krélestwa Niderlandéw a Rzadem Krolestwa Maroka dofaczona
w formie zalgcznika 1 do protokotu ustalen sporzadzonego w Hadze dnia 20 czerwca 2001 r.
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ZALACZNIK III

ZEZWOLENIA EKSPLOATACY]JNE I ZEZWOLENIA TECHNICZNE: WLASCIWE ORGANY
1. Wspdlnota Europejska

Niemcy:

Federalny Urzad Lotnictwa Cywilnego (LBA)
Federalne Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Urbanistyki

Austria:

Wtadze Lotnictwa Cywilnego
Federalne Ministerstwo Transportu, Innowacji i Technologii

Belgia:

Dyrekcja Generalna Transportu Lotniczego
Urzad Federalny Mobilnosci i Transportu

Cypr:
Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Komunikacji i Prac Publicznych

Dania:

Administracja Lotnictwa Cywilnego

Hiszpania:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Prac Publicznych

Estonia:

Administracja Lotnictwa Cywilnego

Finlandia:

Wtadze Lotnictwa Cywilnego

Frangja:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego (DGAC)

Grecja:

Greckie Wladze Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu i Komunikacji

Wegry:
Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Gospodarki i Transportu

Irlandia:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Wtochy:
Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego (ENAC)

Lotwa:

Administracja Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Litwa:

Administracja Lotnictwa Cywilnego
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Luksemburg:
Dyrekgja Lotnictwa Cywilnego

Malta:

Departament Lotnictwa Cywilnego

Niderlandy:

Ministerstwo Transportu, Prac Publicznych i Gospodarki Wodnej: Dyrekcja Generalna Transportu i Lotnictwa
Inspektorat Generalny Transportu i Gospodarki Wodnej

Polska:
Urzad Lotnictwa Cywilnego

Portugalia:

Krajowy Instytut Lotnictwa Cywilnego (INAC)
Ministerstwo Infrastruktury, Planowania i Administracji Terytorialnej

Republika Czeska:

Departament Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu
Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego

Zjednoczone Krélestwo:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu

Republika Stowacka:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Transportu, Poczty i Telekomunikacji

Stowenia:
Biuro Lotnictwa Cywilnego

Ministerstwo Transportu

Szwecja:

Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego
2. Krélestwo Maroka

Dyrekcja Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwo Infrastruktury i Transportu
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ZALACZNIK IV
POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Wdrozenie i stosowanie przez strong marokanska wszystkich przepiséw prawa wspélnotowego dotyczgcych trans-
portu lotniczego, wymienionych w zalaczniku VI, poddaje si¢ ocenie prowadzonej pod nadzorem Wspdlnoty Euro-
pejskiej i zatwierdzanej przez wspélny komitet. Decyzje wspélnego komitetu przyjmuje si¢ najpdzniej dwa lata po
wejSciu w Zycie umowy.

Do czasu przyjecia tej decyzji, uzgodnione linie i okre$lone trasy wymienione w zalaczniku I nie obejmuja prawa
przewoznikéw lotniczych ze Wspdlnoty Europejskiej do zabierania na poklad pasazeréw lub tadunkéw na teryto-
rium Maroka z przeznaczeniem do punktéw znajdujacych si¢ poza nim i odwrotnie, oraz praw przewoznikéw
z Maroka do zabierania na poktad pasazeréw lub tadunkéw w punkcie we Wspélnocie Europejskiej z przeznacze-
niem do innego punktu we Wspdlnocie Europejskiej i odwrotnie. Jednak wszystkie prawa przewozowe w ramach
piatej wolnosci przyznane na podstawie jednej z uméw dwustronnych miedzy Marokiem a pafistwami czlonkow-
skimi Wspdlnoty Europejskiej wymienionych w zalaczniku II moga by¢ w dalszym ciggu wykonywane, pod warun-
kiem ze nie wiazg si¢ z dyskryminacja ze wzgledu na narodowosc.
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ZALACZNIK V
WYKAZ PANSTW, O KTORYCH MOWA W ARTYKULACH 3 I 4 UMOWY
Republika Islandii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)
Ksigstwo Lichtensteinu (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)
Krélestwo Norwegii (na mocy Porozumienia o Europejskim Obszarze Gospodarczym)

Konfederacja Szwajcarska (na mocy Umowy migdzy Wspdlnota Europejska a Konfederacjg Szwajcarskg w sprawie
transportu lotniczego).
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ZALACZNIK VI

ZASADY STOSOWANE DO LOTNICTWA CYWILNEGO

,Przepisy majace zastosowanie” nastepujacych aktéw prawnych stosuje si¢ zgodnie z umows, chyba ze niniejszy zatacznik
lub zalgcznik IV dotyczacy postanowient przej$ciowych stanowia inaczej. Tam gdzie to konieczne, przedstawiono ponizej
dostosowania dla poszczegdlnych aktow:

. BEZPIECZENSTWO LOTNICZE

Uwaga: Dokladne warunki uczestnictwa Maroka w charakterze obserwatora w EASA zostang przeanalizowane w poz-
niejszym terminie.

Nr 3922/91

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmienione przez:

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujace do postepu naukowego i
technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujace do postepu naukowo - tech-
nicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujace do postepu naukowo -
technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91

— Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspdl-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Transportu
Lotniczego

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, 12-13 z wyjatkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 zdanie drugie, zalaczniki [, II
illl

Do celéw stosowania art. 12 ,panstwa cztonkowskie” nalezy rozumie¢ jako ,panstwa cztonkowskie WE”.

Nr 94/56/WE

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace postepowanie
w dochodzeniu przyczyn wypadkow i zdarzen w lotnictwie cywilnym

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12

Nr 1592/2002

Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspdlnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego

zmienione przez:

— Rozporzadzenie (WE) nr 1643/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajace roz-
porzadzenie (WE) nr 1592/2002

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1701/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. dostosowujace art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1592/2002

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-57, zalaczniki 11 II
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Nr 2003/42

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie zglaszania zdarzen
w lotnictwie cywilnym

Przepisy majace zastosowanie: Art. 1-11, zalgczniki [ i II

Nr 1702/2003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrze$nia 2003 r. ustanawiajace zasady wykonawcze dla certy-
fikacji statkow powietrznych i zwiazanych z nimi wyrobow, czgsci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i
ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych

Przepisy majace zastosowanie: Art. 1-4, zalacznik

Nr 20422003

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych insty-
tucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-6, zalaczniki I - IV

Nr 104/2004

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 104/2004 z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajace zasady w sprawie organizagji i
skladu komisji odwotawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Przepisy majace zastosowanie: Art. 1-7, zalgcznik

ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 93/65

Dyrektywa Rady 93/65/EWG z dnia 19 lipca 1993 r. w sprawie definicji i korzystania ze zgodnych specyfikacji tech-
nicznych dla zaméwien na sprzgt i systemy zarzadzania ruchem powietrznym

zmieniona przez:

— Dyrektywa Rady 97/15/WE z dnia 25 marca 1997 r. przyjmujaca normy Eurocontrolu oraz zmieniajgca dyrek-
tywe Rady 93/65/EWG w sprawie definicji i korzystania ze zgodnych specyfikacji technicznych dla zaméwient na
sprzet i systemy zarzadzania ruchem powietrznym, zmieniona rozporzadzeniem Komisji nr 2082/2000 z dnia
6 wrzesnia 2000 r. przyjmujacym normy Eurocontrolu i zmieniajacym dyrektywe 97/15/WE przyjmujaca normy
Eurocontrolu i zmieniajacg dyrektywe Rady 93/65/EWG, zmienionym rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 980/2002 z dnia 4 czerwca 2002 r. zmieniajacym rozporzadzenie (WE) nr 2082/2000 przyjmujace normy
Eurocontrolu

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9, zatgczniki Ii1I
Z dniem 20 pazdziernika 2005 r. skresla si¢ odniesienie do dyrektywy Rady 93/65/EWG.

Nr 2082/2000

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2082/2000 z dnia 6 wrze$nia 2000 r. przyjmujace normy Eurocontrolu i zmienia-
jace dyrektywe 97/15/WE przyjmujaca normy Eurocontrolu oraz zmieniajacg dyrektywe Rady 93/65

zmienione przez:

— Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 980/2002 z dnia 4 czerwca 2002 r., zmieniajgce rozporzadzenie (WE)
nr 2082/2000 przyjmujace normy Eurocontrolu

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-3, zatgczniki I-I1I
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Nr 549/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie ramowe)

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-4, 6 oraz 9-14.

Nr 550/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania
stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie zapewniania

stuzb)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-19

Nr 551/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i
uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11

Nr 552/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interopera-
cyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12

OCHRONA SRODOWISKA

Nr 89/629

Dyrektywa Rady 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji halasu z cywilnych poddzwie-
kowych samolotéw odrzutowych

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8

Nr 92/14

Dyrektywa Rady 92/14/EWG z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie limitéw operacyjnych statkéw powietrznych obje-
tych czgdcig 11 rozdziat 2 tom 1 zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2
(1988)

zmieniona przez:
— Dyrektywe Rady 98/20/WE z dnia 30 marca 1998 r. zmieniajaca dyrektywe 92/14[EWG

— Dyrektywe Komisji 1999/28/WE z dnia 21 kwietnia 1999 r. zmieniajaca Zalacznik do dyrektywy Rady
92/14[EWG

— Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 991/2001 z dnia 21 maja 2001 r. zmieniajgce Zalacznik do dyrektywy Rady
92/14[EWG

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-11 i Zalgcznik

Nr 2002/30

Dyrektywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawie ustanowienia zasad i
procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczei odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych
Wspdlnoty

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-15, zalaczniki I 1 II

Nr 2002/49

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarza-
dzania poziomem hatasu w §rodowisku

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-16, zalaczniki I-IV
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D. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314

Dyrektywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakacji i wycieczek
Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-10

Nr 92/59

Dyrektywa Rady 92/59/EWG z dnia 29 czerwca 1992 r. w sprawie ogélnego bezpieczenstwa produktéw

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-19

Nr 93/13

Dyrektywa Rady 93/13/EWG z dnia 5 kwietnia 1993 r. w sprawie nieuczciwych warunkéw w umowach
konsumenckich

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-10, zalacznik

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycz-
nych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-34

Nr 2027/97

Rozporzadzenie Rady (WE) nr 2027/97 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika
lotniczego z tytutu wypadkéw lotniczych

zmienione przez:

— Rozporzadzenie (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmieniajgce rozpo-
rzadzenie (WE) nr 2027/97

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-8

Nr 261/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajace wspdlne
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego
opdznienia lotow, uchylajace rozporzadzenie (EWG) nr 295/91

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-17

KOMPUTEROWE SYSTEMY REZERWAC]I

Nr 2299/1989

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2299/89 z dnia 24 lipca 1989 r. w sprawie kodeksu postgpowania dla komputero-
wych systeméw rezerwacji

zmienione przez:

— Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3089/93 z dnia 29 pazdziernika 1993 r. zmieniajgce rozporzadzenie (EWG)
nr 2299/89

— Rozporzadzenie Rady (WE) nr 323/1999 z dnia 8 lutego 1999 r. zmieniajace rozporzadzenie (EWG) nr 2299/89

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-22, zalacznik
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ASPEKTY SPOLECZNE

Nr 1989/391
Dyrektywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia $rodkéw w celu poprawy bezpie-
czefistwa i zdrowia pracownikdéw w miejscu pracy

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-16 oraz 18-19

Nr 2003/88
Dyrektywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczaca niektérych aspektow

organizacji czasu pracy

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-19, 21-24 oraz 26-29

Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczaca Europejskiego Porozumienia w sprawie organi-
zagji czasu pracy personelu pokladowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii
Lotniczych (AEA), Europejskg Federacj¢ Pracownikéw Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA),
Stowarzyszenie Linii Lotniczych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotni-
czych (IACA)

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-5

. INNE PRZEPISY

Nr 91/670

Dyrektywa Rady nr 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu
pelnigcego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-8, zalacznik



