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Dnia 12 grudnia 2006 r. Rada, dzialajgc na podstawie art. 171 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Euro-
pejska, postanowila zasiegnal opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie wspom-
nianej powyzej.

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczefistwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ dnia 21 lutego 2007 r. Sprawozdawca byl Jan
SIMONS.

Na 434. sesji plenarnej w dniach 14-15 marca 2007 r. (posiedzenie z 15 marca) Europejski Komitet Ekono-

miczno-Spoteczny 81 glosami za — 1 osoba wstrzymala si¢ od glosu — przyjal nastgpujaca opinig:

1. Wstep

1.1 W ramach koncepcji ,Europy obywateli” bardzo wazne
jest upraszczanie 1 wyjasnianie prawa wspolnotowego, aby stato
si¢ dzigki temu bardziej dostepne dla obywateli i aby mogli oni
uzyska¢ nowe mozliwosci korzystania ze szczeg6lnych przyzna-
nych im praw. Cel ten jednak nie bedzie mdgl zostaé osiagniety,
dopéki liczne przepisy, ktére wielokrotnie — i nieraz
w znacznym stopniu — byly zmieniane, beda znajdowaé sie
czeSciowo w pierwotnych aktach prawnych, a czeSciowo w
pézniejszych zmieniajacych je aktach. Aby odnalezé aktualnie
obowigzujace przepisy trzeba wiec podjaé znaczne poszuki-
wania, podczas ktérych trzeba poréwnaé ze soba sporg liczbe
aktow prawnych. Dlatego tez kodyfikacja wielokrotnie zmienia-
nych przepiséw jest bardzo waznym dzialaniem, zmierzajacym
do uproszczenia prawa wspdlnotowego i nadania mu wigkszej
przejrzystosci.

1.2 Celem omawianego wniosku jest skodyfikowanie rozpo-
rzadzenia Rady (EWG) nr 1017/68 z dnia 19 lipca 1968 r. w
sprawie stosowania zasad konkurencji do transportu kolejo-
wego, drogowego i zeglugi $rédladowej. Nowe rozporzadzenie
zastapi wlaczone do niego akty; omawiany wniosek catkowicie
zachowuje tre$¢ kodyfikowanych aktéw i ogranicza si¢ do ich
zgrupowania, dokonujac tylko takich formalnych zmian, jakie
wynikaja z samego zadania kodyfikacji.

2. Uwagi

2.1  Chociaz omawiany wniosek calkowicie spelnia wyzej
przedstawiong zasade z ust. 2, Komitet stawia niecierpigce
zwloki pytanie, czy obecne brzmienie art. 5 ust. 2 nie stalo si¢
juz nieaktualne. Zaznaczony w nim okres ,szeciu miesiecy od
dnia przystapienia” dla wymienionych panstw (Austrii, Finlandii,

Bruksela, 15 marca 2007 r.

Szwegji i dziesigciu paristw, ktére nastgpnie jednoczesnie przy-
stapily do UE) dawno juz uplynal. Art. 5 ust. 2 méglby mieé
jakikolwiek sens jedynie w przypadku, gdyby wymienione w
nim porozumienia, decyzje czy uzgodnione praktyki byly
jeszcze przedmiotem analizy lub dyskusji w ktérej$ z instytucji
UE, co nalezaloby najpierw sprawdzié.

2.2 Ponadto nalezaloby tam odtworzy¢ dostowny tekst art.
81 ust. 1 Traktatu, gdyz nie wszystkie porozumienia, lecz tylko
porozumienia ,miedzy przedsigbiorstwami”, i nie wszystkie
decyzje, lecz tylko decyzje ,zwigzkéw przedsigbiorstw” podlegaja
postanowieniom art. 81. ust. 1.

2.3 EKES pragnie tutaj skorzysta¢ z okazji, aby przypomnieé
dowej pod terminem transportu wodnego” — jak to ujeto
w Przegladzie $redniookresowym Bialej ksiegi Komisji Europej-
skiej dotyczacej transportu 2001-2010, w Programie legisla-
cyjnym i programie prac Komisji Europejskiej na rok 2007 czy
w Programie prezydencji niemieckiej w Radzie UE, wlacznie z
Wieloletnim programem prezydencji niemieckiej, portugalskiej i
stowenskiej czy tez w trwajacej w Parlamencie Europejskim
debacie nad wnioskiem Komisji Europejskiej w sprawie odpo-
wiedzialno$ci w zwiazku z wypadkami w zegludze pasazerskiej
— moze prowadzi¢ do znacznych nieporozumien, jesli chodzi o
zalozenia polityki. Szlaki wodne i statki zeglugi $rodladowej
podlegaja zupelnie innym ramom prawnym niz szlaki wodne i
statki zeglugi morskiej, na krétkie czy diugie odleglosci. W
omawianym wniosku zaproponowano jednak odpowiednie pod
katem zalozenn polityki — bo skutecznie wykorzystywane juz
wczeSniej — pojecie transportu ladowego i $rodladowego, do
ktérego zaliczajg si¢ transport kolejowy, drogowy, zegluga $rod-
ladowa oraz ich intermodalnos¢.
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