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ZAWIADOMIENIA PANSTW CZEONKOWSKICH

Zmiana wprowadzona przez Francje dotyczaca obowiazku uzyteczno$ci publicznej w odniesieniu
do regularnych polaczen lotniczych pomiedzy Francja kontynentalng z jednej strony a Gwadelupa,
Gujang, Martynika i Réunion z drugiej strony

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2007/C 245/08)

1. Francja podjela decyzje o zmianie obowigzku uzytecznosci publicznej nalozonego na mocy art. 4
ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewo-
znikéw lotniczych Wspélnoty do wewnatrzwspolnotowych tras lotniczych, w odniesieniu do regularnych
polaczert lotniczych pomiedzy wszystkimi portami lotniczymi Francji kontynentalnej z jednej strony a
Gwadelupg, Gujana, Martynika i Réunion z drugiej strony, opublikowanego w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej C 149 z dnia 21 czerwca 2005 r.

Zmiany te majg na celu zwigkszenie ilosci ustug po jak najkorzystniejszej cenie, poprzez zlagodzenie
warunkow dostepu przewoznikéw do obstugi linii. Jest to rodzaj eksperymentu, ktérego bilans zostanie
sporzadzony po roku stosowarnia nowego systemu.

2. Obowigzki uzytecznosci publicznej, nalozone na kazdego z przewoznikéw regularnych polaczen lotni-
czych na wymienionych trasach, w szczegdlnosci ze wzgledu na polozenie wyspiarskie i oddalenie regionéw,
o ktérych mowa, sa nastepujace:

2.1. Program eksploatacji

Pomiedzy wszystkimi portami lotniczymi Francji kontynentalnej i jej departamentami zamorskimi:

Realizowana zdolnos§¢ przewozowa musi by¢ dostosowana do zapotrzebowania, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem terminéw wakagji, ferii szkolnych i $wiat.

Jezeli faczna oferta wszystkich przewoznikéw obstugujacych trasy nie zaspokajataby zapotrzebowania, szcze-
g6lnie w okresach szczytowego nasilenia ruchu, wladze Frangji zastrzegaja sobie mozliwos¢ zmiany lub usci-
Slenia obecnego obowiazku uzytecznosci publicznej z trzymiesigcznym wyprzedzeniem i po konsultacjach z
zainteresowanymi przewoznikami, zgodnie z przepisami art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92.

W przypadku gwaltownego i znacznego zmniejszenia oferty wynikajacego z przerwania $wiadczenia ustug
przez jednego z przewoznikéw bez uprzedniego powiadomienia, o ktérym mowa w pkt. 2.4, a ktére w
znacznym stopniu wplywa na cigglo$¢ $wiadczenia ustug, przewoznicy obstugujacy trasy podejma niezbedne
kroki w celu jak najszybszego dostosowania swoich ofert.

Szczegblowy program eksploatacji (obejmujacy w szczeg6lnosci rozklad lotéw, typy samolotéw i ich zdol-
nosci przewozowe, jak réwniez oferte tygodniowa) w odniesieniu do kazdego sezonu lotniczego nalezy
przesta¢ do ministra odpowiedzialnego za cywilny transport lotniczy, co najmniej miesiagc przed rozpocze-
ciem eksploatacji iflub kazdym sezonem lotniczym, na nastgpujacy adres:

Direction générale de l'aviation civile
Direction de la régulation économique
50, rue Henry Farman

F-75720 Paris Cedex 15
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Zdolno$¢ przewozowa, ktéra musza lacznie zapewni¢ wszyscy przewoznicy pomiedzy portem lotniczym
Paryza (Orly) a kazdym z czterech departamentéw zamorskich, musi obejmowaé dwa kolejne sezony
lotnicze, obejmujac co najmniej nastepujaca liczbe miejsc:

— 1 100 000 w polaczeniach z Gwadelupa,
— 183 000 w polaczeniach z Gujang,

— 1 000 000 w polaczeniach z Martynika,
— 660 000 w polaczeniach z Reunion.

Ponadto informuje si¢, iz w porcie lotniczym Paryza (Orly) zarezerwowano przydzial czasu na start lub
ladowanie dla regularnych ustug obstugujacych trasy do czterech departamentéw zamorskich, zgodnie z
art. 9 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. ze zmianami, ustanawiajacego
wspOlne zasady przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty. Przewoznicy
lotniczy zainteresowani powyzszymi polaczeniami moga uzyska wszelkie informacje dotyczace przydziatu
czasu na start lub ladowanie u koordynatora paryskich portéw lotniczych.

2.2. Ceny
Taryfy proponowane pasazerom muszg zosta¢ opublikowane.

Dzieci ponizej dwoch lat, dzieci pomiedzy drugim a dwunastym rokiem Zycia oraz miedzy dwunastym a
osiemnastym rokiem zycia powinny bez ograniczen moc korzysta¢ ze znizek w wysokosci co najmniej,
odpowiednio, 90 %, 33 % oraz 20 % w stosunku do cen stosowanych w tych samych warunkach za lot dla
osoby dorostej, bez wzgledu na to, czy podrdézuja same czy nie.

Przewoznik musi dolozy¢ wszelkich staran, aby zapewni¢ mozliwo$¢ wylotu w pierwszej kolejnosci
osobom, ktére muszg pilnie udaé si¢ w podréz z powodu $mierci krewnego w linii wstepnej lub zstepnej w
pierwszym stopniu pokrewienistwa. Po okazaniu kopii $wiadectwa zgonu, osoby takie korzystaja z najko-
rzystniejszej dostepnej taryfy na dany lot, bez koniecznosci spelnienia warunkéw zwigzanych z tg taryfa.

Przewoznikéw lotniczych informuje si¢, ze wiladze Francji przewidzialy przyznanie pewnym kategoriom
pasazeréw pomocy o charakterze socjalnym.

2.3. Ewakuacje medyczne i kataklizmy

W kazdych okolicznosciach ewakuacje medyczne musza mie¢ zapewnione pierwszenstwo wejscia na poklad
pierwszego odlatujacego samolotu na danej trasie. Ogdlne warunki stosowane w odniesieniu do tego typu
transportu przedstawiono w zalaczniku.

Ponadto w przypadku kataklizmu przewoznicy muszg zrobi¢ wszystko co w ich mocy, aby jak najszybciej
przywréci¢ polaczenia i dostosowac je do potrzeb w zakresie transportu.

2.4. Odwolywanie loto6w

Z wyjatkiem przypadkéw dzialania sily wyzszej, liczba lotéw odwolanych z winy przewoznika nie powinna
przekraczal w sezonie lotniczym IATA 10 % liczby lotéw zaplanowanych w zatwierdzonym programie
ekloatacji.

Przewoznik moze wstrzymaé wykonywanie obstugi wylacznie za uprzednim trzymiesiecznym powiadomie-
niem.

2.5. Nadzér i kontrola

Przewoznicy lotniczy przekazuja co miesigc dyrekeji generalnej lotnictwa cywilnego, w odniesieniu do
kazdego obslugiwanego polaczenia, zrealizowany program eksploatacji wraz ze szczegblowymi tygodnio-
wymi danymi statystycznymi: oferte wyrazong w liczbie miejsc, zrealizowane przeloty, liczbe dzieci oraz
liczbe dzieci podrézujacych bez opieki, z podzialem na grupy wiekowe (dzieci do dwdch lat, od dwéch do
dwunastu lat i od dwunastu do osiemnastu lat). Ponadto przewoznicy przekazuja co miesigc dyrekcji gene-
ralnej lotnictwa cywilnego, w odniesieniu do kazdego obstugiwanego polaczenia, informacje o pasazerach w
podziale na loty i wedlug klasy taryf. Przewoznicy dostarczaja ponadto raz na kwartal zestawienie zawiera-
jace liczbe przewiezionych oséb, stosowanie poszczegdlnych taryf, informacje na temat polityki handlowej
stosowanej w stosunku do przewozu 0séb chorych, niepelnosprawnych lub rannych, oséb im towarzysza-
cych, jak réwniez 0séb podrézujacych z powodu zgonu bliskiej osoby.
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Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. j) rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92 przewoznik moze przystapi¢ do ,sprzedazy
miejsc” (tzn. bezposredniej ogdlnie dostepnej sprzedazy miejsc prowadzonej przez niego lub upowaznio-
nego agenta lub firme czarterujaca, z wylaczeniem wszystkich innych pochodnych ustug takich jak zakwate-
rowanie), tylko wtedy, gdy dana ustuga lotnicza spelnia wszystkie wymagania w ramach obowiazku uzytecz-
nosci publiczne;j.

Nastepujace ustugi nie podlegaja obowigzkowi uzytecznosci publicznej:

— loty czarterowe, na ktére wszystkie miejsca sa sprzedane w formie sprzedazy ryczaltowej,
— loty wylacznie transportu towarowego,

— loty samolotéw o liczbie miejsc mniejszej niz dwadziescia.

Wspdlnotowych przewoznikéw informuje sig, ze prowadzenie dzialalnosci bez uwzglednienia obowigzku
uzytecznosci publicznej moze skutkowaé sankcjami przewidzianymi przez obowigzujace przepisy prawne.

ZALACZNIK

Zalycznik dotyczacy przewozu pasazeréw chorych i rannych

W ramach obecnego obowiazku uzytecznosci publicznej przewoznik lotniczy musi dokonywaé przewozu pasazeréw
chorych i rannych zgodnie z zasadami i warunkami przedstawionymi ponize;.

A. Przedstawienie obowiazkowej zgody lekarskiej

W nastepujacych przypadkach przewdz pasazera chorego lub rannego podlega obowiazkowi uzyskania uprzedniej zgody
upowaznionego przez przewoznika lekarza:

1. gdy pasazer cierpi na chorob¢ uznawang przez przewoznika za zakazna,

2. gdy, ze wzgledu na niektdre choroby lub niepelnosprawnos$é, pasazer moze zachowywac si¢ w sposob lub znajdowaé
si¢ stanie fizycznym, ktéry moze niekorzystnie wplywaé na dobre samopoczucie lub wygode innych pasazeréw lub
cztonkéw zatogi,

3. gdy pasazer stanowi potencjalne zagrozenie dla bezpieczefistwa lotu lub jego punktualnosci (w tym mozliwo$¢ zmiany
trasy lotu i nieprzewidziane lgdowanie),

4. gdy pasazer potrzebuje opieki medycznej iflub specjalnego sprzgtu, aby méc odby¢ lot,
5. jezeli podczas lotu lub z powodu lotu jego stan fizyczny moze si¢ pogorszyc.

Przewoznik zastosuje szybkie srodki lacznosci w celu jak najszybszego przestania zgody lekarskiej do dziatu rezerwacji
lotéw.

B. Szczegblne warunki taryfowe

1. W odniesieniu do wszystkich kategorii pasazeréw, poza wymienionymi w pkt 2 i 3 ponizej, pasazerowie korzystaja z
najlepszych dostgpnych taryf w ramach danego lotu.

2. W odniesieniu do pasazeréw chorych lub rannych podrézujacych na noszach:

— pigciokrotno$¢ najlepszej dostepnej taryfy w ramach danego lotu,

— w odniesieniu do osoby towarzyszacej — najlepsza taryfa dostgpna w ramach danego lotu,
3. W odniesieniu do pasazeréw z noga w gipsie zajmujacych dwa miejsca:

— dwukrotno$¢ najlepszej dostgpnej taryfy w ramach danego lotu,

4. Fotele inwalidzkie s3 przyjmowane bez dodatkowej oplaty i przewozone bezplatnie.



