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1. wyraza zgode na zawarcie umowy;

2. zobowigzuje swojego Przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie, Komisji, jak
réwniez rzadom i parlamentom panistw czlonkowskich oraz rzadom i parlamentom panstw Afryki, Karai-
béw i Pacyfiku.

P6_TA(2007)0003

Rozwoj kolei wspélnotowych ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego dotyczacy wspélnego stanowiska Rady w sprawie

przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe Rady 91/440[EWG

w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i

Rady w sprawie alokacji zdolnoéci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej (5895/2/2006 — C6-0309/2006 — 2004/0047(COD))

(Procedura wspéldecyzji: drugie czytanie)

Parlament Europejski,

— UwWZzZ niajac wspolne stanowisko Ra - - B
gledniajac wspol isko Rady (5895/2/2006 — C6-0309/2006) (')

— uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (%) dotyczace wniosku Komisji, przedstawionego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2004)0139)) (%),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 Traktatu WE,
— uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

— uwzgledniajgc zalecenie do drugiego czytania, przedstawione przez Komisje Transportu i Turystyki
(A6-0475/2006),

1. zatwierdza wspélne stanowisko po poprawkach;

2. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

1

() Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 30.
() Dz.U. C 227 z 21.9.2006, str. 86.
(}) Dotychczas nieopublikowano w Dzienniku Urzgdowym.

P6_TC2-COD(2004)0047

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 18 stycznia 2007 r. w

celu przyjecia dyrektywy 2007/...[WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe

Rady 91/440/[EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych oraz dyrektywe 2001/14/WE Parla-

mentu Europejskiego i Rady w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i
pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegoblnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisjj,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

() Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 56.
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uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw ('),

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

(2)

Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych (°)
miala w zalozeniu ulatwi¢ dostosowanie kolei wspélnotowych do wymogéw jednolitego rynku oraz
je usprawnic.

Dyrektywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie aloka-
¢ji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej (*) dotyczy zasad i procedur, ktére nalezy stosowaé w odniesieniu do ustalania i pobierania
oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej i alokacji zdolnosci przepustowej tej infrastruktury.

W Bialej Ksiedze ,Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje” Komisja oznaj-
mila swoj zamiar dalszego tworzenia wewnetrznego rynku ustug kolejowych, proponujac otwarcie
rynku w zakresie migdzynarodowych ustug pasazerskich.

Niniejsza dyrektywa ma na celu zajecie si¢ kwestia otwarcia rynku dla miedzynarodowych kolejowych
ustug pasazerskich na terytorium Wspdlnoty, i w zwigzku z tym niniejsza dyrektywa nie powinna
dotyczy¢ ustug miedzy Paristwem Czlonkowskim a krajem trzecim. Ponadto Paristwa Czlonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy przewozéw tranzy-
towych przez terytorium Wspdlnoty.

Sytuacja w dziedzinie miedzynarodowych ustug kolejowych jest niejednorodna. Z jednej strony pola-
czenia dalekobiezne (na przyklad pociagi nocne) sa nierentowne i obslugujace je przedsigbiorstwa
kolejowe zamknely niedawno czg$¢ z nich w celu zmniejszenia strat. Z drugiej strony, na rynku
miedzynarodowych ustug duzych predkosci odnotowano gwaltowny wzrost natezenia ruchu, a
rynek ten bedzie nadal dynamicznie rozwijal si¢ w zwigzku z przewidywanym do 2010 roku pod-
wojeniem transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci oraz powstaniem jej wzajemnych polaczen.
Niemniej jednak, w obydwu przypadkach odczuwa si¢ silng konkurencje ze strony tanich linii lotni-
czych. Dlatego tez kluczowe znaczenie ma pobudzanie nowych inicjatyw poprzez propagowanie
konkurencji miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi.

Otwarcie rynku ustug pasazerskich nie jest mozliwe bez szczegdtowych przepiséw regulujacych
dostep do infrastruktury, znacznych postepéw w zakresie interoperacyjnosci oraz Scistych ram doty-
czacych bezpieczefistwa transportu kolejowego na poziomie krajowym i europejskim. Wszystkie te
elementy funkcjonuja obecnie w wyniku transpozycji dyrektywy 2001/12/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 91/440/EWG (%), dyrektywy
2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajacej dyrektywe
Rady 91/440/EWG (%), dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego
2001 r. zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/WE(7), dyrektywy 2001/14/WE oraz dyrektywy 2004/
49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei
wspolnotowych (%). Konieczne jest, aby te nowe ramy regulacyjne zostaly poparte utrwalong, ujedno-
licong praktyka przed proponowang data otwarcia rynku ustug pasazerskich. Paristwa czlonkowskie,
ktore przystgpily do Unii Europejskiej w dniu 1 maja 2004 r. lub pdZniej, powinny mie¢ prawo
przesunigcia daty docelowej dla krajowych przewozéw pasazerskich, ktorg jest rok 2017, o maksy-
malnie pigé lat.

Liczba ustug kolejowych bez stacji posrednich jest bardzo ograniczona. W przypadku przejazdéw ze
stacjami po$rednimi kluczowe znaczenie ma zezwolenie nowym podmiotom wchodzacym na rynek,
ktére otrzymaly dostep do danych linii, na oferowanie podréznym mozliwosci wsiadania i wysiada-
nia na trasie przejazdu, tak aby zapewni¢ takim przewozom osiggniecie realistycznej szansy na uzys-
kanie rentownos$ci ekonomicznej i uniknaé stawiania potencjalnych konkurentéw w niekorzystnej
sytuacji w poréwnaniu z podmiotami juz obecnymi, ktérzy maja prawo zapewniania podréznym
mozliwosci wsiadania i wysiadania na trasie przejazdu. Prawo to nie powinno naruszaé wspdlnoto-
wych i krajowych uregulowan w zakresie polityki konkurencji.

Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrzesnia 2005 r. (Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 460), wspélne
stanowisko Rady z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 30) oraz stanowisko Parlamentu Euro-
pejskiego z dnia 18 stycznia 2007 .

Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2006/103/WE (Dz.U. L 363 z
20.12.2006, str. 344).

Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2004/49/WE (Dz.U. L 164 z 30.4.2004,
str. 44). Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 16.

Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 1.

Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164. Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 58.

Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 26.

Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 44. Wersja sprostowana opublikowana w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 16.
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(8)  Rozporzgqdzenie Rady (EWG) nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie dzialania Pafstw
Czlonkowskich dotyczacego zobowiazan zwiazanych z pojeciem ustugi publicznej w transporcie
kolejowym, drogowym i w zegludze $rédlagdowej (') zezwala panstwom czlonkowskim i wladzom
lokalnym na zawieranie uméw o $wiadczenie ustug publicznych. Umowy te moga zawieraé prawa
wylaczne $wiadczenia okre$lonych ustug. Dlatego tez konieczne jest zapewnienie spojnosci przepiséw
tego rozporzadzenia z zasadg otwarcia migdzynarodowych ustug pasazerskich na konkurencje.

(9)  Otwarcie migdzynarodowych ushug pasazerskich na konkurencje, ktére obejmuje prawo zapewniania
podréznym mozliwosci wsiadania na jakiejkolwiek stacji na trasie migdzynarodowej oraz wysiadania
na innej stacji, w tym na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym panistwie cztonkowskim, moze mieé
wplyw na organizacje i finansowanie kolejowych ustug pasazerskich, $wiadczonych na podstawie
publicznej umowy o $wiadczenie ustug publicznych. Panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$é
ograniczenia prawa dostgpu do rynku, w przypadkach gdy prawo to zagroziloby réwnowadze eko-
nomicznej wspomnianych uméw o $wiadczenie ustug publicznych oraz gdy wlasciwy organ kon-
trolny, o ktérym mowa w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, wydal na to zgode na podstawie obiek-
tywnej analizy ekonomicznej, na wniosek wlasciwych organéw, ktére zawarly umowe o $wiadczenie
ustug publicznych.

(10) Niektore panistwa czlonkowskie rozpoczely juz proces otwierania rynku kolejowych ustug pasazer-
skich poprzez przeprowadzanie przejrzystych, otwartych przetargéw na §wiadczenie niekt6rych ustug
tego typu. Nie powinny one mie¢ obowigzku zapewniania w pelni otwartego dostepu do miedzyna-
rodowych uslug pasazerskich, gdyz konkurencja w zakresie prawa do eksploatowania niektorych tras
kolejowych pozwolit w wystarczajacy sposéb sprawdzi¢ warto$¢ rynkows $wiadczenia tych ustug.

(11) Ocena, czy réwnowaga ekonomiczna uméw na $wiadczenie ustug publicznych moze by¢ zagrozona,
powinna uwzglednia¢ wczesniej ustalone kryteria, takie jak wplyw na rentownos¢ jakiejkolwiek ustugi
objetej dana ustuga publiczng, w tym wynikajacy z tego wplyw na koszt netto ponoszony przez
wiasciwy organ publiczny, ktéry zawarl umowe, popyt wsréd podréznych, ustalanie ceny biletéw,
uzgodnienia w zakresie wystawiania biletéw, lokalizacja i liczba stacji po obu stronach granicy oraz
terminy i czestotliwo$¢ proponowanej nowej ustugi. Uwzgledniajac taka ocene i decyzje wlasciwego
organu kontrolnego, paristwa cztonkowskie moga przyznaé lub zmieni¢ prawo dostepu do pozada-
nych miedzynarodowych ustug pasazerskich, lub odméwi¢ przyznania tego prawa, w tym pobieraé
oplaty od podmiotu obstugujacego nowa migdzynarodowa ustuge pasazerska, zgodnie z analiza eko-
nomiczng i prawem wspélnotowym oraz zasadami réwnosci i niedyskryminacji.

(12) W celu wniesienia wkladu w $wiadczenie ustug pasaZerskich na liniach objgtych obowigzkiem
$wiadczenia ustug publicznych, nalezy pozwoli¢ panstwom czlonkowskim, ktére wyrazq takie Zycze-
nie, na zezwolenie organom odpowiedzialnym za te ustugi na naloZenie oplat za ustugi pasazerskie
w obszarze ich wlasciwosci. Oplaty te powinny przyczyniaé si¢ do finansowania obowigzkow
$wiadczenia ustug pasazerskich okreslonych w umowach o Swiadczenie ustug publicznych zawar-
tych zgodnie z prawem wspélnotowym. Oplaty te powinny by¢ nakladane zgodnie z prawem wspdl-
notowym, w szczegolnosci z zasadami sprawiedliwosci, przejrzystosci, niedyskryminacji i
proporcjonalnosci.

(13) Organ kontrolny powinien dziata¢ w sposob pozwalajacy uniknaé wszelkich konfliktéw intereséw
oraz wszelkiego ewentualnego zaangazowania w zawieranie uméw o $wiadczenie ustug publicznych,
o ktérych mowa. W szczeg6lnosci, powinno zapewnic si¢ jego funkcjonalng niezaleznos¢, jezeli do
celéw organizacyjnych lub prawnych jest on SciSle powiazany z wlasciwym organem uczestniczacym
w zawieraniu uméw o $wiadczenie ustug publicznych, o ktérych mowa. Nalezy rozszerzyé kompe-
tencje organu kontrolnego, tak aby umozliwi¢ mu okreslanie celu ustugi migdzynarodowej i, w sto-
sownych przypadkach, potencjalnego wplywu ekonomicznego na obowigzujgce umowy o $wiadcze-
nie ustug publicznych.

(14) Niniejsza dyrektywa stanowi kolejny etap otwarcia rynku kolejowego. Niektore panstwa czlonkowskie
otworzyly juz rynki migdzynarodowych ustug pasazerskich na swoim terytorium. W tym kontekscie,
niniejsza dyrektywa nie powinna by¢ interpretowana jako nakladajaca na te panstwa czlonkowskie
obowigzek przyznania przed dniem 1 stycznia 2010 r. prawa dostepu przedsigbiorstwom kolejowym
posiadajacym koncesje w pafistwie czlonkowskim, ktére nie przyznalo praw o podobnym
charakterze.

() Dz.U.L 156 z 28.6.1969, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzgdzeniem (EWG) nr 1893/91 (Dz.U. L
169 z 29.6.1991, str. 1).
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(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Do stworzenia wyspecjalizowanej infrastruktury, takiej jak szybkie linie kolejowe, przedsigbiorstwa
kolejowe potrzebujg pewnosci w zakresie planowania oraz pewnosci prawnej, wspotmiernych do
zakrojonych na szerokq skalg i dlugoterminowych inwestycji. Dlatego przedsigbiorstwom nalezy
umozliwié zawieranie umow ramowych z reguly na okres do 15 lat.

Krajowe organy kontrolne powinny na podstawie art. 31 dyrektywy 2001/14/WE wymieniaé si¢
informacjami i, o ile w poszczegdlnych przypadkach zaistnieje taka potrzeba, koordynowaé zasady i
praktyke oceniania, czy zagrozona jest réwnowaga ekonomiczna uméw na $wiadczenie ustug
publicznych. W oparciu o zdobyte doswiadczenia powinny one stopniowo opracowywaé wytyczne
w tym zakresie.

Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno podlega¢ ocenie na podstawie dwdch sprawozdan, ktére
Komisja ma przedstawi¢ odpowiednio po roku od daty otwarcia rynku miedzynarodowych lub kra-
jowych ustug pasazerskich. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja powinna przedlozyé kolejne spra-
wozdanie, ktére powinno si¢ koncentrowaé na stanie przygotowari do otwarcia rynku kolejowego
dla krajowych przewozéw pasazerskich i ewentualnie zawieraé propozycje dotyczgce srodkéw towa-
rzyszgcych majgcych na celu wlatwienie tego kroku.

Panistwo czlonkowskie, ktore nie posiada systemu kolei i ktére w bliskiej przyszlosci nie bedzie
posiadato takiego systemu, byloby obcigzone nieproporcjonalnym i bezcelowym obowigzkiem, jezeli
mialoby ono transponowal i wprowadzi¢ w zycie dyrektywy 91/440/EWG i 2001/14/WE. Dlatego
tez takie panstwo czlonkowskie, tak dtugo jak nie posiada ono systemu kolei, powinno by¢ zwol-
nione z obowiazku transpozycji i wprowadzenia w zycie wspomnianych dyrektyw.

Srodki konieczne do wdrozenia dyrektyw 91/440/EWG i 2001/14/WE nalezy przyjg¢ zgodnie z
decyzjg Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgcq warunki wykonywania
uprawnieri wykonawczych przyznanych Komisji ().

Komisja powinna mie¢ w szczegélnosci prawo przyjmowania Srodkéw o ogdlnym zasiggu, majgcych
na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszych dyrektyw zgodnie z procedurg regulacyjng
polgczong z kontrolg, przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

W zwigzku z tym, Ze cel niniejszej dyrektywy, mianowicie rozwéj kolei wspdlnotowych, nie moze
zostal osiggniety w wystarczajacy sposob przez pafistwa cztonkowskie, biorgc pod uwage potrzebe
zapewnienia sprawiedliwych i niedyskryminacyjnych warunkéw dostepu do infrastruktury oraz
potrzebe uwzglednienia niezaprzeczalnie migdzynarodowego wymiaru eksploatacji istotnych odcin-
kéw sieci kolejowych, a takze potrzebe skoordynowanego dzialania ponadnarodowego, a cel ten
moze zosta¢ osiagniety w lepszy sposob na poziomie wspdlnotowym, Wspdlnota moze przyjaé
srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonal-
nosci, okreslona w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do
osiagnigcia tego celu.

Zgodnie z pkt 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa (3),
zacheca sig Panstwa Czlonkowskie do sporzadzania, dla ich whasnych celéw i w interesie Wspdlnoty,
wlasnych tabel, ktére w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlaja korelacje pomigdzy niniejszg
dyrektywa a $rodkami transpozycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publiczne;j.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 91/440/EWG oraz 2001/14/WE,

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 91/440/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4.  Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy wszelkie
tranzytowe ustugi kolejowe prowadzone przez terytorium Wspdlnoty i ktérych $wiadczenie zaczyna
i koniczy si¢ poza terytorium Wspdlnoty.”

() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzjq 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.
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2)  wart. 3 skresla si¢ tiret czwarte;
3)  wart. 3 po tiret pigtym dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,—  .miedzynarodowe ustugi pasazerskie” oznaczajg uslugi pasazerskie, podczas $wiadczenia kto-
rych pocigg przekracza co najmniej jedng granice panstwa czlonkowskiego i ktérych glow-
nym celem jest przewdz podréznych pomiedzy stacjami znajdujacymi sie w réznych pan-
stwach cztonkowskich; pociag moze by¢ laczony lub dzielony, a jego rézne czgsci moga
mieé inne stacje poczatkowe i docelowe, pod warunkiem ze wszystkie wagony przejezdzajg
przez co najmniej jedng granice.”

4)  wart. 3 po tiret széstym dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

~—  tranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Wspdlnoty, bez tadowania lub wyladowywania
towar6w, lub bez zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania lub wysiadania, na tym
terytorium.”

5)  wart. 5 ust. 3 skresla sig tiret pierwsze;
6) wart. 8 ust. 1 skresla si¢ wyrazy: ,i grupy miedzynarodowe”;
7)  wart. 10 skresla si¢ ust. 1;

8)  wart. 10 dodaje si¢ ust. 3a-3f w brzmieniu:

,3a. Do dnia 1 stycznia 2010 r. przedsigbiorstwom kolejowym objetym zakresem art. 2 przy-
znane zostaje prawo dostepu do infrastruktury we wszystkich panstwach czlonkowskich. Wykonujqc
ustuge miedzynarodowego transportu pasazerskiego przedsigbiorstwa kolejowe maja prawo do
zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na kazdej stacji znajdujacej si¢ na trasie miedzynaro-
dowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym na stacjach znajdujgcych si¢ w tym samym parnistwie
cztonkowskim.

Prawo dostgpu do infrastruktury panstw czlonkowskich, w ktérych migdzynarodowe kolejowe prze-
wozy pasazerskie stanowig ponad polowe obrotu w ruchu pasazerskim przedsigbiorstw kolejowych
tego pafistwa czlonkowskiego, jest przyznawane do dnia 1 stycznia 2012 r.

Wlasciwy organ kontrolny lub wlasciwe organy kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy
2001/14/WE, okrelaja — na wniosek odpowiednich wlaiciwych organéw lub zainteresowanych
przedsigbiorstw kolejowych —, czy gléwnym celem ustugi jest przewdz podréznych miedzy stacjami
znajdujacymi si¢ w réznych pafstwach czlonkowskich.

3b.  Panstwa czlonkowskie moga ograniczy¢ prawo dostepu, o ktérym mowa w ust. 3a, w pola-
czeniach pomiedzy stacja poczatkows a stacja docelows, ktére sg objete co najmniej jednym publicz-
nym zaméwieniem na ustugi zgodnym z obowigzujgcym prawem wspdlnotowym. Ograniczenie takie
nie musi skutkowa¢ ograniczeniem prawa do zapewniania podréznym mozliwosci wsiadania na stacji
znajdujacej si¢ na trasie migdzynarodowej i wysiadania na innej takiej stacji, w tym na stacjach znaj-
dujacych sie w tym samym paristwie czlonkowskim, z wyjatkiem przypadkéw, gdy korzystanie z tego
prawa zagrazaloby réwnowadze ekonomicznej publicznego zamdwienia na ushugi.

To, czy réwnowaga ekonomiczna bylaby zagrozona, okreSlane jest przez wlasciwy organ kontrolny
lub wlaiciwe organy kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy 2001/14/WE, na podstawie
obiektywnej analizy ekonomicznej i wezedniej ustalonych kryteriéw, na wniosek:

—  wladciwego organu lub wlaSciwych organdw, ktére udzielity publicznego zamoéwienia na
ustugi,

—  kazdego innego zainteresowanego wiasciwego organu majgcego prawo ograniczania dostepu
na mocy niniejszego artykutu,

—  zarzadey infrastruktury, lub

—  przedsigbiorstwa kolejowego realizujacego publiczne zaméwienie na ustuge.
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Wihasciwe organy i przedsigbiorstwa kolejowe $wiadczace ustugi publiczne przekazujg whasciwemu
organowi kontrolnemu lub wlasciwym organom kontrolnym informacje wymagane — w stopniu uza-
sadnionym — do podjecia decyzji. Organ kontrolny analizuje otrzymane informacje, konsultujac w
razie potrzeby wszystkie odpowiednie strony, oraz przekazuje odpowiednim stronom swojg decyzje
wraz z uzasadnieniem — w rozsagdnym, wcze$niej ustalonym terminie, ale w kazdym razie nie pdzniej
niz w terminie dwoch miesiecy od otrzymania wszystkich odpowiednich informacji. Organ kontrolny
uzasadnia swoja decyzj¢ oraz okresla termin i warunki, zgodnie z ktorymi:

—  stosowny wiasciwy organ lub stosowne wiasciwe organy,
—  zarzadca infrastruktury,
—  przedsi¢biorstwo kolejowe realizujace zaméwienie publiczne na ustuge, lub

—  przedsigbiorstwo kolejowe wnioskujace o uzyskanie dostepu,

moga wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie decyzji.

3c.  Panstwa czlonkowskie moga takze ograniczy¢ prawo do zapewniania podréznym mozliwosci
wsiadania i wysiadania na stacjach znajdujacych si¢ w tym samym paristwie na trasie migdzynarodo-
wego polaczenia pasazerskiego, tam gdzie prawo wylaczne przewozu oséb miedzy tymi stacjami
zostalo przyznane na mocy umowy koncesyjnej zawartej przed ... przy zastosowaniu jasnej proce-
dury przetargowej i zgodnie z odpowiednimi zasadami prawa wspdlnotowego. Ograniczenie to moze
by¢ stosowane przez caly pierwotny okres trwania zaméwienia lub przez 15 lat, w zaleznosci od
tego, ktory z tych okreséw jest krotszy.

3d.  Przepisy niniejszej dyrektywy nie nakladajg na panstwa czlonkowskie obowigzku przyznania
w przypadku migdzynarodowych przewozéw pasazerskich przed dniem 1 stycznia 2010 r., prawa
dostepu, o ktorym mowa w ust. 3a, przedsicbiorstwom kolejowym oraz ich bezposrednio lub
posrednio kontrolowanym podmiotom zaleznym, posiadajacym koncesj¢ w panstwie czlonkowskim,
w ktérym nie sa przyznane prawa dostgpu o podobnym charakterze.

3e.  Panstwa czlonkowskie przyjmuja niezbedne Srodki gwarantujace, Ze od decyzji, o ktérych
mowa w ust. 3b, 3c i 3d, sluzy odwolanie do sadu.

3f.  Bez uszczerbku dla ust. 3b, pafistwa czlonkowskie moga, na warunkach okreslonych w niniej-
szym artykule, upowazniaé organ odpowiedzialny za transport kolejowy do nalozenia oplaty na
przedsigbiorstwa kolejowe Swiadczgce migdzynarodowe ustugi pasazerskie na trasach wchodzgcych
w zakres wlasciwosci tego organu, na ktérych wykonywane sq polgczenia pomigdzy dwiema sta-
cjami w tym paristwie czlonkowskim.

W takim przypadku przedsigbiorstwa kolejowe Swiadczgce krajowe ustugi pasazerskie sq objete tg
samg oplatg za $wiadczenie ustug na tych trasach.

Oplata ma stanowic rekompensate dla wspomnianego organu za realizowanie obowigzkéw Swiad-
czenia ustug publicznych okreslonych w umowie o $wiadczenie ustug publicznych zawartej zgodnie
z prawem wspolnotowym. Wysoko$¢ rekompensaty nie moze przekraczaé poziomu pozwalajgcego
pokry¢ koszt poniesiony w zwiazku z realizacja obowiazkéw $wiadczenia ustug publicznych przy uwz-
glednieniu odpowiednich przychodéw i rozsadnego zysku z tytulu wypelniania tych zobowigzan.

Wspomniana oplata jest pobierana zgodnie z prawem wspdlnotowym, a zwlaszcza zgodnie z zasa-
dami sprawiedliwo$ci, przejrzystosci, braku dyskryminacji oraz proporcjonalnosci w szczeg6lnosci
pomiedzy ceng ustugi a wysokoscig oplaty. Ogél pobieranych oplat nie moze zagrazaé rentowno$ci
miedzynarodowej ushugi pasazerskiej objetej tymi oplatami.

Odpowiednie organy przechowuja niezbedne informacje pozwalajace na przesledzenie pochodzenia i
przeznaczenia oplat. Informacje o tym panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji.”
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9) art. 10 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. Do dnia 1 stycznia 2009 r. Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Euro-

pejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regionéw sprawozdanie z wykona-

nia niniejszej dyrektywy.

Sprawozdanie to dotyczy:

—  wykonania niniejszej dyrektywy w pafstwach cztonkowskich, w szczegdlnosci jej wplywu w
malych Paristwach Czlonkowskich, oraz skutecznej pracy réznych organéw zaangazowanych

w jej wykonanie,

—  rozwoju rynku, w szczegdlnosci tendencji w ruchu miedzynarodowym, dzialan i udzialu w
rynku wszystkich jego uczestnikéw, w tym nowych podmiotéw, ktére otrzymaly dostep do
danych linii.”

10)  w art. 10 dodaje si¢ ust. 9 w brzmieniu:

,9. Do dnia 1 stycznia 2018 r. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Euro-
pejskiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spotecznemu i Komitetowi Regionéw sprawozdanie z wykona-
nia przepiséw ust. 3b i 3d.

W sprawozdaniu, ktére powinno zosta przedlozone Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Europej-
skiemu Komitetowi Ekonomiczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw do dnia 31 grudnia 2012
r., Komisja w szczegdlnosci przedstawia analizg stanu przygotowari do otwarcia rynku krajowych
ustug pasazerskich. W sprawozdaniu tym Komisja, jezeli jest to stosowne, przedstawia propozycje
dalszych dziatadi uzupelniajgcych majgcych ulatwic otwarcie tego rynku i przestrzeganie zobowig-
zani z tytulu $wiadczenia ustug publicznych.”

11) art. 11 ust. 2 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,2.  Zmiany konieczne do dostosowania zalgcznikéw sq przyjmowane zgodnie z procedurg regu-
lacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 11a ust. 3.

12)  art. 11a ust. 3 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ przepisy art. 5a ust. 1-4 oraz art.
7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.”

13)  wart. 15 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru
i Malty, tak dlugo jak na ich terytorium nie powstanie system kolei.”

Artykut 2
W dyrektywie 2001/14/WE wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1)  wart. 1 ust. 3 dodaje si¢ lit. €) w brzmieniu:

,€)  dzialania transportowe w formie tranzytowych ustug kolejowych prowadzonych przez teryto-
rium Wspdlnoty.”

2)  wart. 2 dodaje si¢ lit. n) w brzmieniu:

,n)  tranzyt” oznacza przejazd przez terytorium Wspdlnoty, bez fadowania lub wyladowywania
towar6w, lub bez oferowania podréznym mozliwosci wsiadania lub wysiadania na tym terytorium.”
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3)

4)

6)

7)

8)

w art. 13 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4.  Jezeli wnioskodawca zamierza wystapi¢ z wnioskiem o przyznanie zdolno$ci przepustowej w
celu $wiadczenia migdzynarodowych ustug pasazerskich, zdefiniowanych w art. 3 dyrektywy 91/440/
EWG, informuje o tym zarzadcéw infrastruktury i odpowiednie organy kontrolne. Aby umozliwié
okreslenie celu $wiadczenia ustugi migdzynarodowej polegajacej na przewozie osoéb migdzy stacjami
znajdujacymi si¢ w réznych panstwach czlonkowskich oraz potencjalnego wplywu ekonomicznego
na juz realizowane publiczne zaméwienia na ustugi, organy kontrolne zapewniaja, aby kazdy wlas-
ciwy organ, ktéry udzielit publicznego zamdéwienia na kolejowg ustuge pasazerska okreslong w takim
zaméwieniu, kazdy inny zainteresowany wilasciwy organ majacy prawo ograniczania dostgpu na
mocy art. 10 ust. 3b dyrektywy 91/440/EWG oraz kazde przedsi¢biorstwo kolejowe realizujace
publiczne zaméwienie na ustugi na trasie tej miedzynarodowej ustugi pasazerskiej zostaly odpowied-
nio poinformowane.”

art. 17 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Umowy ramowe obejmujag w zasadzie okres pigciu lat i podlegaja przedtuzeniu na okresy
réwne pierwotnemu okresowi ich obowigzywania. W okreSlonych przypadkach zarzadca infrastruk-
tury moze zgodzi¢ si¢ na krotszy lub dluzszy okres. Okresy dluzsze niz pig¢ lat muszg by¢ uzasad-
nione istnieniem uméw handlowych, specjalnych inwestycji lub ryzyka.

5a. W przypadku ustug $wiadczonych z wykorzystaniem infrastruktury specjalistycznej, o ktorych
mowa w art. 24 i ktére wymagaja znaczacych i dlugoterminowych inwestycji nalezycie uzasadnio-
nych przez wnioskodawce, umowy ramowe moga by¢ zawierane na okres 15 lat. Jakikolwick okres
dtuzszy niz 15 lat jest dopuszczalny jedynie w wyjatkowych przypadkach, zwlaszcza gdy realizowane
sa dlugoterminowe inwestycje na duza skalg i szczegdlnie gdy inwestycje takie objete sa zobowiaza-
niami umownymi, w tym wieloletnim planem amortyzacji.

Wymogi wnioskodawcy moga w tym przypadku stwarza¢ konieczno$¢ precyzyjnego zdefiniowania
charakterystyki zdolnosci przepustowej, w tym czestotliwosci ustug, natezenia ruchu i jakosci tras
kolejowych, ktére maja zostal dostarczone wnioskodawcy na czas obowigzywania umowy ramowej.
Zarzadca infrastruktury moze zmniejszy¢ zarezerwowang przepustowosC, jezeli przez co najmniej
jeden miesigc jej wykorzystanie bylo nizsze od progowej wielkosci przydziatu, o ktérej mowa w art.
27.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2010 r. w odniesieniu do migdzynarodowych ustug pasazerskich,
wstepna umowa ramowa moze by sporzadzana na okres 5 lat z mozliwoscia jej jednokrotnego
przedluzenia, na podstawie parametréw przepustowosci stosowanych przez wnioskodawcow realizu-
jacych ustugi przed dniem 1 stycznia 2010 r., z uwagi na specjalistyczne inwestycje lub istniejace
umowy handlowe. Organ kontrolny, o ktérym mowa w art. 30, jest odpowiedzialny za wyrazenie
zgody na wejscie w Zycie takiej umowy.”

w art. 30 ust. 1 przed ostatnim zdaniem dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Ponadto organ ten zachowuje funkcjonalng niezalezno$¢ od wszelkich wlasciwych organéw uczest-
niczacych w udzielaniu publicznych zaméwien na ustugi.”

art. 34 ust. 3 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,3.  Zmiany konieczne do dostosowania zalgcznikéw sq przyjmowane zgodnie z procedurg regu-
lacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 35 ust. 3.”

art. 35 ust. 3 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

,3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ przepisy art. 5a ust. 1-4 oraz art.
7 decyzji 1999/468/WE, z odpowiednim uwzglednieniem art. 8 tej decyzji.”

w art. 38 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Obowiazki w zakresie transpozycji i wprowadzenia w Zycie niniejszej dyrektywy nie maja zastoso-
wania do Cypru i Malty, tak dlugo jak na ich terytorium nie powstanie system kolei.”
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Artykut 3

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed ... (). Niezwhocznie informujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa czltonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia sg okre$lane przez
panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty gléwnych przepiséw prawa krajowego przyjetych w
dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

3. Przepisy art. 1 pkt 2, 5, 6 i 7 stosuje si¢ z dniem 1 stycznia 2010 r.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafistw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(') 18 miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

P6_TA(2007)0004

Przyznawanie uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w
obrebie systemu kolejowego we Wspdlnocie ***II

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego w sprawie wspélnego stanowiska Rady majacego

na celu przyjecie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie przyznawania uprawnief

maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w obrebie systemu kolejowego na terytorium
Wspélnoty (5893/5/2006 — C6-0310/2006 — 2004/0048(COD))

(Procedura wspéldecyzji: drugie czytanie)
Parlament Europejski,
—  uwzgledniajac wspdlne stanowisko Rady (5893/5/2006 — C6-0310/2006) ('),

—  uwzgledniajac stanowisko zajete w pierwszym czytaniu (}) dotyczace wniosku Komisji przedstawio-
nego Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2004)0142) (%),

—  uwzgledniajac art. 251 ust. 2 traktatu WE,

1

() Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 42.
() Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 464.
(*) Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.



