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—  uwzgledniajac art. 62 Regulaminu,

—  uwzgledniajgc zalecenia do drugiego czytania przedstawione przez Komisje¢ Transportu i Turystyki
(A6-0480/2006),

1. zatwierdza wspélne stanowisko po poprawkach;

2. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji.

P6_TC2-COD(2004)0048

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w drugim czytaniu w dniu 18 stycznia 2007 r. w

celu przyjecia dyrektywy 2007/.../WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie przyznawania

uprawniefi maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi i pozostalym cztonkom personelu

pociagéw wykonujacym zadania w zakresie bezpieczefistwa w obrebie systemu kolejowego
Wspélnoty

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspodlnote Europejska, w szczegblnosci jego art. 71,
uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),
uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondw (),

stanowiac zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczeristwa kolei wspdlnotowej () naklada na zarzadcéw infrastruktury i przedsigbiorstwa kole-
jowe obowigzek opracowania wilasnych systeméw zarzadzania bezpieczenstwem w taki sposob, aby
dany system kolejowy byl przynajmniej w stanie spelni¢ wspdlne wymagania bezpieczefistwa (CST) i
aby system ten odpowiadal krajowym przepisom w zakresie bezpieczefistwa oraz wymogom bezpie-
czefistwa okreSlonym w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci (TSI), a takze aby zastosowa-
nie znalazly odnosne elementy wspdlnych metod oceny bezpieczefistwa (CSM). Powyzsze systemy
zarzadzania bezpieczefistwem przewidujg, miedzy innymi, programy i systemy szkolenia pracowni-
kow, ktére zapewniajg utrzymanie ich kwalifikacji oraz nalezyte wykonywanie obowigzkéw.

(2)  Dyrektywa 2004/49/WE stanowi, Ze aby uzyskal dostep do infrastruktury kolejowej, przedsigbior-
stwo kolejowe musi posiadaé certyfikat bezpieczenstwa.

(3)  Na mocy dyrektywy Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspdlno-
towych (), licencjonowanym przedsi¢biorstwom kolejowym od dnia 15 marca 2003 r. przystugiwalo
prawo dostepu do transeuropejskiej sieci towarowej w celu wykonywania migdzynarodowych kolejo-
wych przewozéw towarowych, a najpézniej od 2007 r. bedzie przystugiwal prawo dostepu do calej
sieci w celu wykonywania krajowych i miedzynarodowych przewozéw towarowych. Nieuchronnym
skutkiem tego stopniowego rozszerzania praw dostepu bedzie zwigkszony przeplyw maszynistéw
pociagéw przez granice kraju. W rezultacie wzrasta¢ bedzie zapotrzebowanie na maszynistow prze-
szkolonych i uprawnionych na podstawie $wiadectwa do prowadzenia pociggdw w co najmniej
dwoch pafistwach cztonkowskich.

() Dz.U. C 221 z 8.9.2005, str. 64.

Dz.U. C 71 z 22.3.2005, str. 26.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 28 wrzesnia 2005 r. (Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 464), wspélne

stanowisko Rady z dnia 14 wrzesnia 2006 r. (Dz.U. C 289 E z 28.11.2006, str. 42) oraz stanowisko Parlamentu

Europejskiego z dnia 18 stycznia 2007 .

() Dz.U.L 164 z 30.4.2004, str. 44. Sprostowanie w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 16.

() Dz.U.L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 164). Sprostowanie w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 58.
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(4)  Badanie wykonane przez Komisje w 2002 roku wykazalo, ze przepisy panstw czlonkowskich doty-
czace warunkéw przyznawania uprawnienl maszynistom pociggdéw znacznie réznia si¢ miedzy soba.
Aby zniwelowal te rdéznice, powinno si¢ przyjal wspélnotowe zasady przyznawania uprawnief
maszynistom pociagéw, przy jednoczesnym utrzymaniu obecnego, wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa systemu kolejowego na terytorium Wspélnoty.

(5)  Takie wspdlnotowe zasady powinny przyczyniaé si¢ réwniez do realizacji celéw polityki Wspdlnoty
w zakresie swobody przeplywu pracownikéw, swobody przedsigbiorczosci i swobody $§wiadczenia
ustug w ramach wspdlnej polityki transportowej, przy jednoczesnym unikaniu zaklécen konkurencji.

(6)  Celem niniejszych wspdlnych przepisow powinno by¢ przede wszystkim ulatwienie przeplywu
maszynistow pociggéw pomiedzy panstwami czlonkowskimi oraz ulatwienie ich przeplywu pomie-
dzy przedsi¢biorstwami kolejowymi, natomiast w szerszym ujeciu uznawanie licencji oraz ujednoli-
conego $wiadectwa uzupelniajacego przez wszystkie podmioty sektora kolejowego. W tym celu w
niniejszych przepisach powinny zosta¢ okre$lone minimalne wymagania, ktérych spelnienie pozwoli
kandydatom na uzyskanie licencji lub ujednoliconego $wiadectwa uzupelniajacego.

(7)  Niniejsza dyrektywa uzupelnia i wzoruje si¢ w duzym stopniu na historycznym wspélnym porozu-
mieniu, zawartym w dniu 27 stycznia 2004 r. migdzy Stowarzyszeniem Kolei Europejskich (CER) z
jednej strony, a Europejskq Federacjq Pracownikéw Transportu (ETF) z drugiej strony, w sprawie
europejskiej licencji dla maszynistow wykonujgcych interoperacyjne ustugi transgraniczne oraz w
sprawie niektorych warunkéw pracy pracownikéw mobilnych skierowanych do wykonywania inte-
roperacyjnych ustug transgranicznych (*).

(8)  Nawet jezeli dane pafistwo czlonkowskie wylacza z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy maszy-
nistéw pracujgcych wylacznie w ramach systeméw, sieci i infrastruktury kolejowej niektérych katego-
rii, to wylgczenie takie w zaden spos6b nie powinno ograniczaé obowigzku tego panistwa cztonkow-
skiego w zakresie uznawania waznosci licencji na calym terytorium Unii Europejskiej lub waznosci
ujednoliconych $wiadectw uzupehiajgcych — w ramach odnos$nej infrastruktury.

(9)  Wymogi powinny obejmowaé przynajmniej dolng granice wieku, od ktérej wolno prowadzi¢ pociag,
zdolno$¢ fizyczna i psychiczng kandydata do wykonywania zawodu, do§wiadczenie zawodowe oraz
znajomo$¢ pewnych zagadnien zwigzanych z prowadzeniem pociagu, jak réwniez wiedze o infrastruk-
turze, w obrebie ktérej maszyniSci beda prowadzi¢ pocigg, oraz jezyk uzywany w ramach tej
infrastruktury.

(10)  Aby zracjonalizowa¢ koszty szkolenia odbywanego przez maszynistéw w celu uzyskania ujednolico-
nego $wiadectwa uzupelniajacego, powinno ono koncentrowal si¢ — na ile jest to mozliwe i pozg-
dane z punktu widzenia bezpieczefistwa — na tych szczeglnych czynnosciach, ktére ma wykonywaé
maszynista, takich jak przetaczanie taboru, czynnosci z zakresu naprawy i utrzymania pojazdéow,
przewozy pasazerskie i towarowe. Przy ocenie wdrozenia niniejszej dyrektywy Europejska Agencja
Kolejowa (zwana dalej ,Agencjg”) powinna okreslié, czy istnieje konieczno$¢ zmiany wymagari doty-
czacych szkolenia wyszczegdlnionych w zalaczniku, tak by lepiej odzwierciedlaly one nows, ksztaltu-
jaca sie strukture rynku.

(11) Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury wydajacy ujednolicone $wiadectwa uzupelniajace
sami mogg zapewni¢ szkolenie w zakresie ogélnej wiedzy zawodowej, znajomosci jezyka obcego,
wiedzy na temat taboru kolejowego oraz infrastruktury. W odniesieniu do egzaminéw nalezy unikaé
konfliktu intereséw, co nie wyklucza mozliwosci, by egzaminator pochodzit z przedsigbiorstwa kolejo-
wego lub od zarzadcy infrastruktury wydajacego ujednolicone $wiadectwo uzupelniajace.

() DzU. L 195 z 27.7.2005, str. 18.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Kwalifikacje personelu oraz warunki bezpieczefistwa i higieny pracy sa opracowywane w kontekscie
dyrektyw dotyczacych interoperacyjnosci, zwlaszcza jako podsystem TSI ,funkcjonowanie i zarzadza-
nie ruchem kolejowym”. Istnieje potrzeba zapewnienia spéjnosci pomiedzy wspomnianymi TSI a
zalacznikami do niniejszej dyrektywy. Komisja osigga to w drodze zmian lub dostosowania odpo-
wiednich TSI do niniejszej dyrektywy i jej zalgcznikéw przy zastosowaniu procedur przewidzianych
w dyrektywie Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci (') oraz dyrektywie 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei konwencjonalnych (2).

Wyszczegdlnione w niniejszej dyrektywie wymagania dotyczace zaréwno licendji jak i ujednoliconego
$wiadectw uzupelniajgcego powinny dotyczy¢ jedynie wymogéw prawnych uprawniajacych maszy-
niste do prowadzenia pociggu. Zanim dany maszynista bedzie mogt prowadzi¢ pocigg na okreslonej
infrastrukturze, spetnione powinny by¢ takze wszelkie inne wymogi prawne, zgodne z prawodaw-
stwem wspdlnotowym i stosowane w sposéb niedyskryminujacy, odnoszace si¢ do przedsigbiorstw
kolejowych, zarzadcow infrastruktury oraz do taboru kolejowego.

Niniejsza dyrektywa powinna by¢ bez uszczerbku dla wdrazania dyrektywy 95/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie
przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (), oraz rozporzadzenia
(WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie oséb
fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe

i o swobodnym przeplywie takich danych (4.

W celu zagwarantowania niezbednej jednolitosci i przejrzystosci, Wspdlnota powinna ustanowic
jeden wzér dokumentéw — uznawany wzajemnie przez panstwa czlonkowskie, potwierdzajacy
zaréwno, ze maszynisci pociaggéw spelniaja okreslone wymogi minimalne, oraz ze posiadaja kwalifi-
kacje zawodowe oraz znajomos¢ jezykoéw obcych — pozostawiajac w gestii wlasciwych organéw pan-
stw cztonkowskich wydawanie licencji, a w gestii przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcow infrastruk-
tury — wydawanie ujednoliconych §wiadectw uzupehiajacych.

Agencja powinna zbadaé takze mozliwo$¢ stosowania karty elektronicznej zamiast licencji oraz ujed-
noliconych $wiadectw uzupelniajacych. Taka karta elektroniczna miataby te przewage, ze laczylaby w
sobie oba dokumenty, a jednoczesnie moglaby by¢ uzywana do innych zastosowait w dziedzinie
bezpieczefistwa lub zarzadzania maszynistami.

Wiladze bezpieczenstwa powinny korzystaé z wszystkich informacji zawartych w licencji, ujednolico-
nych $wiadectwach uzupelniajacych oraz w rejestrach licendji i ujednoliconych $wiadectw uzupehnia-
jacych w celu ulatwienia oceny procesu certyfikacji personelu, o ktérej mowa w art. 10 i 11 dyrek-
tywy 2004/49/WE, oraz szybszego wydawania certyfikatow bezpieczenstwa, o ktérych mowa w tych
artykulach.

Zatrudnianie maszynistéw pociagéw, posiadajacych $wiadectwa zgodne z niniejszg dyrektywa, nie
powinno zwalnia¢ przedsig¢biorstw kolejowych i zarzadeéw infrastruktury z obowigzku utworzenia
systemu monitorowania i wewnetrznej kontroli kwalifikacji i postgpowania zatrudnionych maszynis-
téw zgodnie z art. 9 i z zalacznikiem IIT dyrektywy 2004/49/WE, lecz stanowi¢ czes¢ tego systemu.
Ujednolicone $wiadectwo uzupelniajagce nie powinno zwalnia¢ przedsigbiorstw kolejowych ani
zarzadcow infrastruktury z ich odpowiedzialnosci w zakresie bezpieczenstwa a w szczeg6lnosci,
szkolenia swoich pracownikéw.

Niektére firmy $wiadczg ustugi udostgpniania maszynistow przedsigbiorstwom kolejowym i zarzad-
com infrastruktury. W takich przypadkach odpowiedzialno$¢ za zapewnienie, by maszynista posiadat
licencj¢ oraz $wiadectwo zgodne z niniejsza dyrektywa, powinno spoczywaé na przedsigbiorstwie
kolejowym lub zarzadcy infrastruktury korzystajacym z ustug maszynisty.

() Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 2004/50/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 114). Sprostowanie w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 40.

() Dz.U.L 110 z 20.4.2001, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 2004/50/WE.

() Dz.U.L 281 z 23.11.1995, str. 31. Dyrektywa zmieniona rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 (Dz.U. L 284 z

31.10.2003, str. 1).

() Dz.U.L 8z 12.1.2001, str. 1.
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(20)  Aby transport kolejowy nadal skutecznie funkcjonowal, maszynisci pociggdw, ktdrzy juz pracujg w
swoim zawodzie przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy, powinni w okresie przejsciowym
zachowad uzyskane przez siebie upowaznienie.

(21) Nalezy unika¢ niepotrzebnych obcigzen administracyjnych i finansowych przy wymianie zezwolefi na
prowadzenie pojazdéw kolejowych wydanych maszynistom, zanim odpowiednie przepisy niniejszej
dyrektywy znalazly zastosowanie, na ujednolicone $wiadectwa uzupehiajace i licencje zgodne z
niniejsza dyrektywa. Dlatego, w zakresie w jakim jest to mozliwe, nalezy zachowaé upowaznienie do
kierowania pojazdami kolejowymi wczesniej udzielone maszyniScie. Przy wymianie wspomnianych
pozwoleni organy wydajace stosowne dokumenty powinny uwzglednia¢ kwalifikacje i do§wiadczenie
poszczegdlnego maszynisty lub poszczegdlnej grupy maszynistéw. Organ wydajacy powinien na pod-
stawie wspomnianych kwalifikacji lub do$wiadczenia postanowi¢, czy maszynista lub grupa maszy-
nistow musi przej$¢ dodatkowy egzamin lub szkolenie przed otrzymaniem licencji i ujednoliconych
$wiadectw uzupelniajgcych. Dlatego tez do organu wydajacego powinno naleze¢ stwierdzenie, czy
kwalifikacje lub doswiadczenie sa wystarczajagce w celu wydania wymaganych licencji i ujednolico-
nych $wiadectw uzupelniajacych bez koniecznosci przeprowadzania uzupelniajacego egzaminu lub
szkolenia.

(22) Nalezy réwniez unikaé niepotrzebnych obciazenn administracyjnych i finansowych przy zmianie pra-
codawcy przez maszynistow. Przedsigbiorstwo kolejowe bedace nowym pracodawca maszynisty
powinno uwzgledni¢ kwalifikacje zdobyte przez niego wczesniej i, na ile to mozliwe, powinno zapo-
biec koniecznosci przeprowadzania dodatkowych egzaminéw i szkolen.

(23) Niniejsza dyrektywa nie powinna przyznawaé praw do wzajemnego uznawania upowaznienia do kie-
rowania pojazdami kolejowymi uzyskanych przez maszynistow, zanim przepisy niniejszej dyrektywy
znalazly zastosowanie, bez uszczerbku dla ogdlnego systemu wzajemnego uznawania kwalifikacji
ustanowionego na mocy dyrektywy 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia
2005 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych (') ktéra ma nadal zastosowanie do kofica
okresu przejsciowego.

(24) Srodki niezbedne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja
Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji ().

(25) W szczegdlnosci nalezy upowazni¢ Komisje do podejmowania srodkéw o charakterze ogélnym zmie-
rzajgcych do zmiany innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy lub do uzupelniania jej
przez dodanie nowych elementéw innych niz istotne. Srodki te powinny by¢ podejmowane zgodnie
z procedurg regulacyjng wraz z kontrolg przewidziang w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(26) Zgodnie z ust. 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego w sprawie lepszego stanowienia prawa (),
zacheca si¢ pafistwa czlonkowskie do sporzadzania, na wlasne potrzeby i w interesie Wspélnoty,
wlasnych tabel, ktére mozliwie wyczerpujaco odzwierciedlaja korelacje miedzy niniejsza dyrektywa a
srodkami transpozycji, oraz do podawania ich do publicznej wiadomosci.

(27) Panstwa czlonkowskie powinny zapewni¢ $rodki kontroli zgodnosci z niniejsza dyrektywa oraz
odpowiednie dzialania w przypadku naruszenia przez maszyniste przepisow niniejszej dyrektywy.

(28) Panstwa czlonkowskie powinny przewidzie¢ odpowiednie sankcje za naruszanie przepiséw krajowych
wdrazajacych niniejsza dyrektywe.

(29) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, to jest stworzenie wspélnych ram regulacyjnych w zakresie przy-
znawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociagi w zakresie przewozu pasaze-
réw i towaréw nie moze by¢ odpowiednio zrealizowany przez panstwa czlonkowskie i w zwiazku z
tym moze by¢ lepiej osiagniety na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze podjaé dziatania zgodnie z
zasada pomocniczosci okre$long w art. 5 traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslonej w
tym samym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego
celu.

1

() Dz.U.L 255 z 30.9.2005, str. 22.
() Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzjg 2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.
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(30) Z punktu widzenia racjonalizacji kosztéw uzasadniona moze okaza¢ si¢ decyzja, aby maszynistow
prowadzacych pociagi wylacznie na terytorium jednego paristwa czlonkowskiego wylaczyé przez
okreslony czas z zakresu stosowania tych przepiséw niniejszej dyrektywy, ktére dotycza obowigzku
posiadania przez takich maszynistéw licencji oraz ujednoliconych $wiadectw uzupelniajacych zgod-
nych z niniejsza dyrektywg. Warunki dokonywania takich wylaczei powinny by¢ jasno okreslone.

(31) Panstwo czlonkowskie, ktére nie posiada systemu kolei i ktére w bliskiej przyszlosci nie bedzie
posiadalo takiego systemu, byloby obciazone nieproporcjonalnym i bezcelowym obowigzkiem, jezeli
mialoby ono transponowac i wprowadzi¢ w Zycie niniejszg dyrektywe. Dlatego tez takie paristwa czlon-
kowskie, tak dlugo jak nie posiadajg one systemu kolei, powinno by¢ zwolnione z obowigzku trans-
pozycji i wprowadzenia w Zycie wspomnianych dyrektyw,

PRZY]JMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Rozdzial 1

Cel, zakres stosowania i definicje

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa okre§la warunki i procedury przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym
lokomotywy i pociagi i pozostalym czlonkom personelu pociggéw wykonujgcym zadania w zakresie bez-
pieczetistwa w systemie kolejowym Wspdlnoty. W tym celu okreSla ona réwniez zadania lezace w zakresie
odpowiedzialno$ci wlasciwych organéw panstw czlonkowskich, maszynistéw pociagéw oraz innych pod-
miotéw sektora kolejowego, zwlaszcza przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury i jednostek
szkoleniowych.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do maszynistéw prowadzacych lokomotywy lub pociagi w sys-
temie kolejowym Wspoélnoty oraz innych czlonkéw personelu pociggow wykonujgcych zadania zwigzane z
bezpieczetristwem, dzialajgcych z ramienia przedsigbiorstwa kolejowego, zobowigzanego do posiadania cer-
tyfikatu bezpieczenistwa, lub zarzadcy infrastruktury, zobowigzanego do posiadania autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa.

2. Panstwa czlonkowskie nie ograniczajg — na podstawie przepisow krajowych dotyczacych innych
czlonkéw druzyny pociagéw towarowych, ruchu pociagéw towarowych przez granice ani ustug transporto-
wych $wiadczonych za pomocg tych pociggdw w ruchu krajowym na swoim terytorium.

3.Bez uszczerbku dla art. 7, panstwa czlonkowskie moga postanowié, ze Srodki przyjete przez nie w celu
wdrozenia niniejszej dyrektywy nie obejmuja maszynistow obstugujacych wylacznie:

a) pociagi metra, tramwaje i inne pojazdy systeméw kolei lekkiej;

b) sieci, ktére sa funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolejowego i przeznaczone sa tylko na potrzeby
pasazerskich i towarowych przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiejskich;

¢) infrastrukture kolejowa nalezacg do wihascicieli prywatnych, istniejaca jedynie do uzytku wiascicieli tej
infrastruktury w ramach ich wlasnej dzialalnoci w zakresie transportu towardw;

d) odcinki toréw, ktére sg tymczasowo zamknigte dla normalnego ruchu ze wzgledu na konserwagcje i
naprawy, odnawianie lub modernizacj¢ systemu kolejowego.
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Artykut 3

Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy:

a)

b)

d)

8

h)

j)

k)

,wlasciwy organ” oznacza wladze bezpieczefistwa, o ktérej mowa w art. 16 dyrektywy 2004/49/WE;

,maszynista” oznacza osob¢ zdolng oraz uprawniong do samodzielnego, odpowiedzialnego i bezpiecz-
nego prowadzenia pociggéw, w tym lokomotyw, lokomotyw manewrowych, pociagéw roboczych
(budowlanych), kolejowych pojazdéw specjalnych lub pociagéw przeznaczonych do kolejowego prze-
wozu pasazeréw lub towaréw;

»pozostali cztonkowie personelu pociggow wykonujgcy zadania w zakresie bezpieczeristwa” oznaczajq
czlonkéw personelu przebywajgcych na pokladzie pociggu, ktérzy nie sq maszynistami, ale przyczy-
niajq si¢ do bezpieczefistwa pociggu, pasaZeréw i przewozonych towaréw;

,system kolejowy” oznacza strukture ztozong z infrastruktur kolejowych, obejmujacych linie kolejowe i
instalacje nieruchome systemu kolejowego, oraz z taboru kolejowego wszystkich kategorii i wszelkiego
pochodzenia przeznaczonego do poruszania si¢ w obrebie tej infrastruktury, zgodnie z definicja
zawarta w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE;

,zarzadca infrastruktury” oznacza kazda instytucje lub przedsigbiorstwo odpowiedzialne w szczeg6l-
nosci za stworzenie i utrzymanie infrastruktury kolejowej lub jej czesci, zgodnie z definicj ,instytucji
zarzadzajacej infrastruktury” zawarta w art. 3 dyrektywy 91/440/EWG, co moze réwniez obejmowaé
zarzadzanie systemami nadzoru i bezpieczenstwa infrastruktury. Funkcje zarzadcy infrastruktury sieci
lub jej czesci moga by powierzone roéznym podmiotom lub przedsigbiorstwom;

»przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbiorstwo kolejowe odpowiadajace definicji zawartej
w dyrektywie 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruk-
tury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw bezpieczefistwa (') oraz kazde inne przedsigbiorstwo
publiczne lub prywatne, ktérego dziatalno$¢ polega na przewozie koleja towardéw lub podrézinych z
zastrzezeniem, ze przedsigbiorstwo to musi dostarczaé pojazdy trakcyjne. Definicja ta obejmuje takze
przedsiebiorstwa, ktére zajmuja si¢ jedyniedostarczaniem pojazdéw trakcyjnych;

stechniczne specyfikacje interoperacyjnosci” lub ,TSI” oznaczaja specyfikacje obejmujace kazdy podsys-
tem lub czgs$¢ podsystemu, w celu zapewnienia jego zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami oraz w
celu zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskich systeméw kolei duzych predkosci i kolei konwen-
cjonalnej, zdefiniowanymi w dyrektywie 96/48/WE oraz dyrektywie 2001/16/WE;

»Agencja” oznacza Europejska Agencj¢ Kolejowa powolang rozporzadzeniem (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 . (%);

Lcertyfikat bezpieczenstwa” oznacza zaswiadczenie wydane przedsigbiorstwu kolejowemu przez wias-
ciwy organ zgodnie z art. 10 dyrektywy 2004/49/WE;

,<Swiadectwo” oznacza ujednolicone $wiadectwo uzupelniajace wskazujace infrastrukture, po jakiej
posiadacz jest upowazniony prowadzi¢ pojazdy kolejowe, oraz tabor kolejowy, jaki posiadacz jest upo-
wazniony prowadzié;

,autoryzacja w zakresie bezpieczefistwa” oznacza upowaznienie udzielone zarzadcy infrastruktury przez
wlaSciwy organ zgodnie z art. 11 dyrektywy 2004/49/WE;

»jednostka szkoleniowa” oznacza jednostke, ktora jest akredytowana lub uznana przez wlasciwy organ
w zakresie przeprowadzania kurséw szkoleniowych.

()
)

Dz.U. L 75 z 15.3.2001, str. 29. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2004/49/WE.
Dz.U. L 164 z 30.4.2004, str. 1. Wersja poprawiona w Dz.U. L 220 z 21.6.2004, str. 3.
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Rozdzial II

Przyznawanie uprawniefi maszynistom

Artykutl 4

Wspélnotowy wzér dokumentoéw

1. Wszyscy maszynisci pociagéw musza posiadaca warunki fizyczne i kwalifikacje niezbedne do prowa-
dzenia pociggéw oraz nastepujace dokumenty:

a) licencje potwierdzajaca, ze maszynista spelnia minimalne wymagania pod wzgledem warunkéw zdro-
wotnych, podstawowego wyksztalcenia oraz ogdlnych umiejetnosci zawodowych. Licencja okresla toz-
samo$¢ maszynisty oraz wskazuje organ wydajacy dokument oraz okres waznosci dokumentu. Licencja
spelnia wymagania okre$lone w zalaczniku I, dopdki nie zostanie przyjety wspolnotowy wzér doku-
mentéw, zgodnie z ust. 4;

b) co najmniej jedno $wiadectwo wskazujace, rodzaj infrastruktury w obrebie ktérej posiadacz jest upraw-
niony prowadzi¢ pojazdy kolejowe oraz do prowadzenia jakiego taboru kolejowego jest on uprawniony.
Swiadectwo musi by¢ zgodne z wymogami okre§lonymi w zalaczniku L.

2. Wymdg posiadania $wiadectwa dajacego uprawnienia do prowadzenia pojazdéw na okreslonej czesci
infrastruktury nie ma jednak zastosowania w wyjatkowych przypadkach wymienionych ponizej, pod warun-
kiem ze podczas jazdy obok maszynisty pociggu siedzi inny maszynista posiadajacy wymagane $wiadectwo
wazne w obrebie danej infrastrukturze:

a) kiedy zakldocenie ruchu kolejowego powoduje konieczno$¢ prowadzenia pociaggéw objazdem lub kon-
serwagji toréw, zgodnie z ustaleniami zarzadcy infrastruktury;

b) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach przy uzyciu pociagéw zabytkowych;
¢) przy wyjatkowych, jednorazowych przewozach towarowych za zgoda zarzadcy infrastruktury;
d) przy dostawie lub pokazie nowego pociagu lub lokomotywy;

e) w celu szkolenia i egzaminowania maszynistow.

O skorzystaniu z takiej mozliwosci decyduje przedsigbiorstwo kolejowe i nie moze byé ono narzucane
przez danego zarzadce infrastruktury ani wlasciwy organ.

llekro¢ obecny jest dodatkowy maszynista, jak wskazano powyzej, zarzadca infrastruktury zostaje o tym
wczeSniej poinformowany.

3. Swiadectwo upowaznia do prowadzenia pojazdéw kolejowych w jednej lub obydwu nastepujacych
kategoriach:

a) kategoria A: lokomotyw manewrowych, pociagéw roboczych i pojazdéw do utrzymania toréw;

b) kategoria B: przewdz pasazeréw lub towaréw.

Swiadectwo moze zawiera¢ upowaznienie do prowadzenia pojazdéw kolejowych we wszystkich kategoriach,
obejmujac wszystkie kody, o ktérych mowa w ust. 4.

4.  Komisja zobowigzana jest przyja¢ do dnia ... () , zgodnie z procedurg okre$long w art. 33 ust. 3 oraz
na podstawie projektu opracowanego przez Agencje, Srodki majgce na celu zmiang innych niz zasadnicze
elementow niniejszej dyrektywy stuzqcych jej uzupelnieniu i zwigzane ze wspélnotowym wzorem licendji,
$wiadectwa oraz uwierzytelnionego odpisu $wiadectwa, a takze okresli¢ ich cechy fizyczne. W swoich pra-
cach Komisja uwzglednia $rodki zapobiegajace falszerstwom.

Do ...() Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura okreSlona w art. 33 ust. 3, na podstawie zalecenia
Agendji, Srodki majgce na celu zmiang innych niz zasadnicze elementow niniejszej dyrektywy stuzgcych
jej uzupelnieniu i zwigzane ze wspélnotowymi kodami réznych typéw objetych kategoriami A i B, o kté-
rych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu.

() Rok od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 5

Srodki zapobiegajace falszerstwom

Wilasciwe organy oraz instytucje wydajace dokumenty podejmujg wszelkie niezbedne kroki, aby wyelimino-
wal niebezpieczefistwo falszowania licencji i $wiadectw a takze niebezpieczenistwo sfalszowania rejestréw, o
ktérych mowa w art. 23.

Artykut 6

Posiadanie dokumentéw, ich jezyk oraz jednostki wydajace dokumenty

1.  Licencja nalezy do jego posiadacza i jest wydawana przez wlasciwy organ zdefiniowany w art. 3 lit. a).
Jezeli wlasciwy organ lub jego przedstawiciel wydaje licencj¢ w jezyku narodowym niebedacym oficjalnym
jezykiem Wspdlnoty, sporzadza on wersje dwujezyczng dokumentu uwzgledniajaca jeden z jezykéw oficjal-
nych Wspdlnoty.

2. Wlasciwy organ moze przekazaé to zadanie jedynie na warunkach przewidzianych w art. 20.

3. Swiadectwo jest wydawane przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury, zatrudniaja-
cych maszyniste lub na rzecz ktérych wykonuje on ustugi. Posiadaczem $wiadectwa jest przedsigbiorstwo
lub zarzadca, ktéry je wydal. Jednakze zgodnie z art. 13 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE maszynisci maja
prawo do uzyskania uwierzytelnionej kopii. Jezeli przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadca infrastruktury
wydaje $wiadectwo w jezyku narodowym niebedgcym oficjalnym jezykiem Wspdlnoty, sporzadza on wersje
dwujezyczna dokumentu uwzgledniajaca jeden z oficjalnych jezykéw Wspédlnoty.

Artykut 7

Obszar waznosci dokumentéw
1.  Licencja jest wazna na calym terytorium Wspdlnoty.

2. Swiadectwa s3 wazne jedynie w obrebie tych infrastruktur i taboru kolejowego, ktére s3 w nich
wskazane.

Artykul 8

Wzajemne uznawanie

1. Po wydaniu zgodnie z niniejszq dyrektywq licencji i Swiadectwa maszynistom, mogq oni prowadzié
pociggi pod warunkiem, ze przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzgdca infrastruktury odpowiedzialny za dany
przewoz posiada certyfikat bezpieczeristwa lub autoryzacje w zakresie bezpieczeristwa, i jedynie na sieci
objetej zaréwno przez Swiadectwo, jak i certyfikat bezpieczetistwa, lub przez autoryzacje w zakresie
bezpieczeristwa.

2. Licencje wydawane przez jedno paristwo czlonkowskie zgodnie z niniejszq dyrektywq sq uznawane
przez pozostale patistwa czlonkowskie.

Artykut 9

Uznawanie dokumentéw potwierdzajacych uprawnienia maszynistéw pociagdw z krajow trzecich

Dokumenty potwierdzajace uprawnienia maszynistow z kraju trzeciego, ktérzy prowadza pojazdy kolejowe
wylacznie na odcinkach systemu kolejowego pafistwa czlonkowskiego obejmujacego przejscia graniczne,
moga by¢ uznawane przez takie panstwo czlonkowskie zgodnie z wszelkimi dwustronnymi porozumie-
niami z danym krajem trzecim.
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Rozdziat 111

Warunki uzyskania licencji oraz $wiadectwa

Artykut 10
Minimalne wymagania
1. W celu uzyskania licencji, kandydat musi spelnia¢ minimalne wymagania wyszczegélnione w art. 11 i

12. W celu uzyskania $wiadectwa oraz zachowania jego waznosci, kandydat musi posiadaé licencje i spel-
nia¢ minimalne wymagania okre$lone w art. 13 i 14.

2. Panstwo czlonkowskie moze stosowaé bardziej rygorystyczne wymagania przy wydawaniu licencji na
wlasnym terytorium. Jednakze uznaje ono licencje wydane przez inne pafstwo czlonkowskie s3 zgodnie z
art. 7.

SEKCJA 1

Licencja

Artykut 11

Dolna granica wieku

Pafistwa czlonkowskie okreslaja dolna granice wieku kandydatéw starajacych sie o licencje, ktéra wynosi co
najmniej 20 lat. Paiistwa czlonkowskie moga jednak wydawac licencje kandydatom, kt6rzy ukonczyli 18 lat,
przy czym licencja taka jest wazna jedynie na terytorium panstwa czlonkowskiego, ktére ja wydato.

Artykut 12

Podstawowe wymagania

1. Kandydaci muszg posiada¢ wyksztalcenie obejmujgce co najmniej dziewigcioletnig edukacje (na pozio-
mie podstawowym i Srednim) oraz musza pomyslnie ukonczy¢ szkolenie podstawowe, odpowiadajace
poziomowi 3, o ktérym mowa w decyzji Rady 85/368/EWG z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie poréwny-
walnosci kwalifikacji wynikajacych z ksztalcenia zawodowego miedzy Panstwami Czlonkowskimi Wspdl-
noty Europejskiej (1).

2. Warunki fizyczne kandydatéw sg potwierdzane podczas badania lekarskiego przeprowadzanego lub
nadzorowanego przez lekarza akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 21; decyzje w tym wzgledzie
podejmuje dane panstwo cztonkowskie. Badanie obejmuje przynajmniej kryteria okre$lone w zalaczniku II,
sekgja 1.1, 1.2, 1.3 i 2.1.

3. Warunki psychiczne do wykonywania zawodu kandydaci wykazuja przechodzac badanie przeprowa-
dzane lub nadzorowane przez psychologa lub lekarza akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 21; decyzje
w tym wzgledzie podejmuje dane paristwo cztonkowskie. Badanie obejmuje przynajmniej kryteria okreslone
w zalgczniku 1I sekcja 2.2.

4. Ogdlne kompetencje zawodowe kandydaci wykazujg przechodzac egzamin obejmujacy co najmniej
zagadnienia ogdlne, wymienione w zalaczniku IV.

SEKCJA 11

Swiadectwo
Artyku} 13
Znajomos$¢ jezykow obcych

Wymdg znajomosci jezykéw obcych, o ktéorym mowa w zalaczniku VI, jest spelniany w odniesieniu do
infrastruktury, do jakiej odnosi si¢ $wiadectwo.

() Dz.U.L 199 z 31.7.1985, str. 56.
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Artykut 14
Kwalifikacje zawodowe
1. Kandydaci muszg zdaé egzamin sprawdzajacy wiedz¢ zawodowy i kwalifikacje w zakresie taboru, w

odniesieniu do ktérego wystepuja oni o Swiadectwo. Egzamin ten obejmuje przynajmniej zagadnienia
ogdlne wymienione w zalaczniku V.

2. Kandydaci muszg zda¢ egzamin sprawdzajacy wiedze zawodows i kwalifikacje w zakresie infrastruktur,
w odniesieniu do ktérych wystepuja oni o $wiadectwo. Egzamin ten obejmuje przynajmniej zagadnienia
ogdlne wymienione w zalaczniku VI. W stosownych przypadkach egzamin ten obejmuje takze znajomo$é
jezyka obcego zgodnie z zalacznikiem VI sekcja 8.

3. Kandydaci szkoleni s3 przez przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury w zakresie jego
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem, okre$lonego w dyrektywie 2004/49/WE.

Rozdzial IV

Procedura uzyskiwania licencji oraz $wiadectw
Artykut 15
Uzyskanie licencji
1. Wlasciwy organ publikuje procedure uzyskania licencji.

2. Wszystkie wnioski o wydanie licencji sa skladane do wlasciwego organu przez kandydata na maszy-
nist¢ lub jakikolwiek podmiot w jego imieniu.

3. Wnioski zlozone do wlasciwego organu mogg dotyczy¢ przyznania nowej licencji, aktualizacji danych
zawartych w licencji, przedluzenia okresu jej waznosci lub wystawienia jej wtérnika.

4. Wlasciwy organ wydaje licencje w jak najkrétszym terminie, nie péZniej niz miesigc od otrzymania
wszystkich niezbednych dokumentow.

5. Licencja zachowuje wazno$¢ przez 10 lat, bez uszczerbku dla art. 17 ust. 1.

6.  Licencja wydawana jest w pojedynczym egzemplarzu. W wypadku zlozenia wniosku o wydanie wtér-
nika licencji, zakazane jest wydawanie go przez inny organ niz organ wlasciwy.

Artykut 16

Uzyskanie $wiadectwa

Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infrastruktury ustanawia wiasne procedury obowigzujace
przy wydawaniu i aktualizowaniu $wiadectw zgodnie z niniejsza dyrektywa, bedace czescig jego systemu
zarzadzania bezpieczefistwem oraz ustanawia procedury pozwalajace maszynistom na odwolanie si¢ od
decyzji dotyczacej wydania $wiadectwa, jego aktualizacji, zawieszenia jego waznosci lub cofnigcia go.

Jezeli posiadacz $wiadectwa uzyskat dodatkowe uprawnienia dotyczace taboru kolejowego lub infrastruktury,
przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infrastruktury bezzwlocznie aktualizuje jego $wiadectwo.
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Artykut 17

Kontrole okresowe

1. W celu zachowania waznosci licendji, jej posiadacz przechodzi okresowe badania lekarskie lub testy w
zakresie wymagan, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2 i 3. Minimalna czgstotliwo$¢ badan lekarskich odpo-
wiada przepisom zalgcznika II sekcja 3.1. Badania lekarskie sg przeprowadzane lub nadzorowane przez
lekarza akredytowanego lub uznanego zgodnie z art. 21. W zakresie ogdlnej wiedzy zawodowej obowigzuja
przepisy art. 24 ust. 8.

Przy przedtuzaniu waznosci licencji wlasciwy organ sprawdza w rejestrze, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1
lit. a), czy dany maszynista spetnil wymogi okreslone w pierwszym akapicie niniejszego ustgpu.

2. W celu zachowania waznosci $wiadectwa, jego posiadacz przechodzi okresowe badania lub testy w
zakresie wymagan, o ktorych mowa art. 13 i 14. Czestotliwo$¢ takich badan lub testow ustalana jest przez
przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzadce infrastruktury, zatrudniajagcych maszyniste lub korzystajacych z jego
ustug, zgodnie ich wlasnym systemem zarzgdzania bezpieczefistwem oraz z zachowaniem minimalnych
czestotliwosci okreslonych w zalgczniku VIL

Po kazdej z powyzszych kontroli wlasciwy organ potwierdza, poprzez o$wiadczenie pokontrolne dotyczace
$wiadectwa oraz w rejestrze, o ktérym mowa w art. 23 ust. 2 lit. a), Ze dany maszynista spelnil wymagania
okre§lone w pierwszym akapicie niniejszego ustepu.

3. Jesli nie przeprowadzono kontroli okresowej lub jezeli przyniosla ona wynik negatywny, zastosowanie
ma procedura okre$lona w art. 19.

Artykut 18

Rozwigzanie stosunku pracy

Jezeli maszynista przestaje pracowaé dla przedsicbiorstwa kolejowego lub zarzadcy infrastruktury, informuja
one o tym bezzwlocznie wlasciwy organ.

Licencja zachowuje wazno$¢, pod warunkiem, ze spelnione pozostaja warunki okreslone w art. 17 ust. 1.

Swiadectwo traci waznos¢ w chwili, gdy ustaje zatrudnienie jego posiadacza na stanowisku maszynisty.
Dany maszynista otrzymuje uwierzytelniony odpis $wiadectwa i wszystkich dokumentow poswiadczajqcych
jego przeszkolenie, kwalifikacje, doSwiadczenie i kwalifikacje zawodowe. Przedsigbiorstwo kolejowe lub
zarzadca kolejowy uwzglednia wszystkie te dokumenty przy wydawaniu Swiadectwa maszyniscie.

Artykut 19

Monitorowanie maszynistow przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcéw infrastruktury

1. Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zobowigzani sa do zapewnienia, by licencje i $wia-
dectwa maszynistow przez nie zatrudnianych lub $wiadczacych na ich rzecz ustugi byly wazne, oraz do
kontrolowania tego.

Przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury stwarzajg system monitorowania swoich maszynistow.
Jezeli wyniki takiego monitorowania budza watpliwosci w zakresie zdatno$ci maszynisty do wykonywania
zawodu oraz zasadnoSci przedtuzenia waznosci jego licencji lub $wiadectwa, przedsigbiorstwo kolejowe i
zarzadca infrastruktury natychmiast podejmuja niezbedne dzialania.

2. W razie wystgpienia jakiejkolwiek zmiany w stanie zdrowia maszynisty, ktéra moze poddaé w wqt-
pliwos¢ jego przydatnosé do zawodu oraz dalszg wazno$é jego licencji lub swiadectwa, odpowiednio pra-
codawca lub maszynista informujg niezwlocznie wlasciwy organ.
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3. W razie stwierdzenia przez wlasciwy organ lub poinformowania go, Ze maszynista nie spelnia juz co
najmniej jednego z wymaganych warunkéw, organ ten natychmiast cofa licencje i informuje zaintereso-
wang osobg i jej pracodawce o swej uzasadnionej decyzji, bez uszczerbku dla prawa do odwolania sie
przewidzianego w art. 22. Zawieszenie jest tymczasowe lub stale w zaleznosci od wagi zaistnialego zagro-
Zenia dla bezpieczeristwa kolei. Wlasciwy organ dokonuje aktualizacji rejestru przewidzianego w art. 23
ust. 1. Z chwilg poinformowania o tym pracodawca cofa Swiadectwo, czasowo bgdZ na stale, w zaleznosci
od uzasadnienia podanego przez wlasciwy organ. Pracodawca dokonuje aktualizacji rejestru przewidzia-
nego w art. 23 ust. 2.

Jesli pracodawca stwierdzi, ze maszynista nie spelnia juz co najmniej jednego z wymaganych warunkéw,
natychmiast cofa swiadectwo i niezwlocznie informuje zainteresowang osobg i wlasciwy organ o swej
uzasadnionej decyzji. Pracodawca dokonuje aktualizacji rejestru przewidzianego w art. 23 ust. 2.

4. W przypadku cofnigcia licencji lub $wiadectwa Patistwa czlonkowskie zapewniajq przeprowadzenie
niezaleinej oceny oraz, w stosownych przypadkach, procedure ich przywrécenia. Zainteresowany pracow-
nik ma prawo wnioskowaé o wszczgcie tej procedury.

5.  Paristwa czlonkowskie podejmujq wszelkie niezbedne kroki, aby unikngc ryzyka sfalszowania swia-
dectw i ingerowania w rejestry przewidziane w art. 23. Od pracodawcy wymaga si¢ zapewnienia i kon-
trolowania waznosci licencji i $wiadectw jego maszynistow dopuszczonych do pracy.

Rozdziat V

Zadania i decyzje wlaSciwego organu

Artykut 20

Zadnia wlaiciwego organu

1. Wlasciwy organ wykonuje, w sposéb przejrzysty i wykluczajacy dyskryminacje, nastepujace zadania:
a) wydawanie i aktualizowanie licencji oraz wystawianie wtornikéw, zgodnie z art. 6 i 15;
b) zapewnianie okresowych badan lub testéw, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1;

c) zawieszanie i cofanie licencji oraz wystepowanie do organu, ktéry je wydal, z uzasadnionymi wnio-
skami o ich zawieszenie, zgodnie z art. 30;

d) jesli dane panistwo cztonkowskie wyznaczylo go w tym celu — uznawanie oséb lub podmiotéw, zgodnie
z art. 24 i 26;

€) zapewnianie, aby rejestr 0os6b i podmiotéw akredytowanych lub uznanych zgodnie z art. 21 byt publi-
kowany i aktualizowany;

f) prowadzenie i aktualizowanie rejestru licencji, o ktérym mowa w art. 17 ust. 1 i w art. 23;
g) monitorowanie procesu przyznawania maszynistom uprawnien, przewidziane w art. 27;
h) przeprowadzanie inspekcji, o ktérych mowa w art. 30;

i) ustanawianie krajowych kryteriéw doboru egzaminatoréw, o czym mowa w art. 26 ust. 5.

Wilasciwy organ szybko reaguje na wnioski o udzielenie informacji, a w procesie wydawania licencji, nie-
zwlocznie przedstawia wszelkie wnioski z prosba o dodatkowe informagje.

2. Wilasciwy organ nie moze delegowad stronom trzecim zadan okreslonych w ust. 1 lit. ¢), f), g) i i).

3. Delegowanie zadan stronom trzecim odbywa si¢ w sposdb przejrzysty i wykluczajacy dyskryminacje i
nie moze powodowa¢ jakiegokolwiek konfliktu intereséw.
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4. W przypadku, gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca przedsigbiorstwu kolejowemu wykonywanie
zadan okreSlonych w ust. 1 lit. a) i b), spelniony musi by¢ przynajmniej jeden z nastgpujacych dwéch
warunkow:

a) dane przedsigbiorstwo kolejowe wydaje licencje tylko swoim maszynistom;

b) dane przedsi¢biorstwo kolejowe nie ma na danym terytorium prawa wylacznosci w zakresie wykony-
wania jakiegokolwiek z delegowanych lub zleconych zadan.

5. W przypadku, gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca wykonywanie zadaf, upowazniony przedstawi-
ciel lub wykonawca zobowigzany jest podczas wykonywania takich zadan przestrzega¢ zobowigzan, jakie niniej-
sza dyrektywa naklada na wlasciwy organ, takich jak w szczegélno$ci:

a) sprawdzanie sprawnosci fizycznej i umystowej: przeprowadzajg je lekarze specjalizujqcy si¢ w medy-
cynie pracy lub instytuty medycyny pracy akredytowane przez wlasciwy organ;

b) sprawdzanie przydatnosci psychologicznej: przeprowadzajg je psychologowie, psychologowie trans-
portu lub instytuty medycyny pracy akredytowane przez wlasciwy organ;

c) sprawdzanie ogélnej wiedzy zawodowej: przeprowadzajg je instytuty i egzaminatorzy akredytowani
przez wlasciwy organ.

6. W przypadku, gdy wlasciwy organ deleguje lub zleca wykonywanie zadan, ustanawia on system stu-
zacy kontroli sposobu, w jaki zadania te s3 wykonywane oraz zapewniajacy, ze spelnione s3 warunki okres-
lone w ust. 2, 41 5.

Artykut 21

Akredytacja i uznawanie oséb i podmiotow

1. Osoby lub podmioty akredytowane zgodnie z niniejszg dyrektywa uzyskujg akredytacje od podmiotu
akredytujacego wyznaczonego przez dane panstwo czlonkowskie. Procedura akredytacji przeprowadzana
jest na podstawie kryteriéw dotyczacych niezaleznosci, kwalifikacji oraz bezstronnosci, takich jak europej-
skie normy serii EN 45000, oraz na podstawie oceny dokumentagji ztozonej przez kandydatéw, zawierajgcej
odpowiednie potwierdzenie ich umiejetnoci w danej dziedzinie.

2. Jako rozwigzanie alternatywne do akredytacji przewidzianej w ust. 1 panstwo czlonkowskie moze
postanowi¢, ze osoby lub podmioty uznane na podstawie niniejszej dyrektywy musza by¢ uznane przez
wiasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez dane pafistwo czlonkowskie. Zostaja one uznane na pod-
stawie kryteriéw dotyczacych niezaleznosci, kwalifikacji i bezstronnosci. W przypadkach, w ktorych okres-
lone kwalifikacje sg wyjatkowo rzadkie, dozwolony jest wyjatek od tej reguly — po tym, jak Komisja zaopi-
niuje go pozytywnie zgodnie z procedurg przewidziang w art. 33 ust. 2.

Kryterium niezalezno$ci nie ma zastosowania w przypadku szkolenia, o ktérym mowa w art. 24 ust. 5 i 6.
3. Wlasciwy organ zapewnia publikacje i aktualizacje rejestru oséb i podmiotéw, ktore uzyskaly akredy-

tacje lub zostaly uznane zgodnie z niniejsza dyrektyws.

Artykut 22

Decyzje whasciwego organu
1. Wlasciwy organ podaje uzasadnienie wydawanych przez siebie decyzji.

2. Wiasciwy organ zapewnia ustanowienie procedury odwolawczej w trybie administracyjnym, pozwala-
jacej pracodawcom i maszynistom na odwolanie si¢ od decyzji dotyczacej wniosku zgodnie z niniejsza

dyrektywa.

3. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu zapewnienia kontroli sagdowej nad decyzjami
podejmowanymi przez wlasciwy organ.
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Artyku} 23

Rejestry i wymiana informacji

1.  Wlasciwe organy zobowigzane sg:

a) prowadzi¢ rejestr wszystkich licencji, ktére zostaly wydane, zaktualizowane lub zmienione, ktérych
termin waznosci zostal przedluzony, ktérych wazno$¢ wygasta, ktére zostaly zawieszone, cofnigte lub
w odniesieniu do ktérych zgloszono zaginigcie, kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane
dotyczace kazdej licengji, okreslone w zalgczniku I sekcja 4, ktdre s dostgpne pod krajowym numerem
nadawanym kazdemu maszyniscie. Rejestr jest regularnie uaktualniany;

b) dostarczaé wlasciwym organom innych panstw czltonkowskich, Agencji lub pracodawcy maszynistow,
na uzasadniony wniosek, informacji o statusie takich licencji.

2. Kazde przedsigbiorstwo kolejowe i kazdy zarzadca infrastruktury sa zobowigzani:

a) prowadzi¢ lub zapewnié, aby byl prowadzony rejestr wszystkich $wiadectw, ktére zostaly wydane lub
zaktualizowane, ktérych termin waznosci zostal przedtuzony, ktére zostaly zmienione, ktérych waz-
no$¢ wygasla lub ktore zostaly zawieszone, cofnigte lub w odniesieniu do ktérych zgloszono zaginigcie,
kradziez lub zniszczenie. Rejestr ten zawiera dane dotyczace kazdego $wiadectwa, okreslonego w
zalgczniku 1 sekcja 4, oraz dane dotyczace kontroli okresowych, o ktérych mowa w art. 17. Rejestr
jest regularnie uaktualniany;

b) wspdlpracowal z wlaSciwym organem panstwa cztonkowskiego, w ktérym maja swoja siedzibe, w celu
wymiany informacji z tym organem oraz umozliwienia mu dostgpu do wymaganych danych;

¢) dostarcza¢ whasciwym organom innych panstw czlonkowskich — na ich wniosek — informacji o tresci
takich $wiadectw, jesli zaistnieje taka konieczno$¢ na skutek ich dzialalnosci o charakterze
transnarodowym.

3.  Maszynista w kazdym momencie ma mozliwos¢ dostgpu do dotyczqcych go danych, przechowywa-
nych w rejestrze wlasciwego organu oraz w rejestrze przedsigbiorstw kolejowych, a na zgdanie wydaje mu
sig kopig tych danych.

4. Wlasciwe organy wspolpracuja z Agencja w celu zapewnienia interoperacyjnosci rejestrow okre$lonych
woust 1 2. W tym celu Komisja przyjmuje do dnia ... (), zgodnie z procedury regulacyjng polgczong z
kontrolg okreslong w art. 33 ust. 3 oraz na podstawie projektu opracowanego przez Agendje, Srodki majgce
na celu zmiang innych niz istotne elementow niniejszej dyrektywy stuzqcych jej uzupelnieniu i zwigzane z
podstawowymi parametrami rejestréw, ktére maja zosta¢ utworzone, takie jak dane podlegajace rejestracji,
ich format i protokét wymiany danych, prawa dostepu, okres przechowywania danych, procedury obowia-
zujace w przypadkach upadlosci.

5. Wlasciwe organy, zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe zapewniaja, aby rejestry utwo-
rzone przez nie zgodnie z ust. 1 i 2 oraz sposéb ich funkcjonowania spelnialy wymogi dyrektywy 95/46/
WE.

6.  Agencja zapewnia, aby system utworzony zgodnie z ust. 2 lit. a) i b) byl zgodny z rozporzadzeniem
(WE) nr 45/2001.

Rozdzial VI
Szkolenie i egzaminowanie maszynistow
Artykut 24
Szkolenie
1. Szkolenie maszynistéw obejmuje cze$¢ dotyczacy licencji i odzwierciedlajacg ogdlng wiedze zawodowy
wedlug opisu zawartego w zalgczniku IV oraz cze$¢ dotyczaca $wiadectwa i odzwierciedlajaca szczegdlows

wiedze zawodowg wedlug opisu zawartego w zalgcznikach V i VI,

2. Metoda szkolenia spelnia kryteria okreslone w zatgczniku IIL

() Rok od dnia wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
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3. Szczegblowe cele szkolenia okreslone s3 w zalgczniku IV, w odniesieniu do licencji i w zalacznikach V
i VI, w odniesieniu do $wiadectwa. Inne niz zasadnicze elementy niniejszej dyrektywy mogq by
uzupelnione:

a) o stosowne TSI. Komisja, przy zastosowaniu procedury okreslonej w art. 33 ust. 3, zapewnia spSjno$é
pomiedzy TSI a zalacznikami do niniejszej dyrektywy, albo

b) o kryteria zaproponowane przez Agencje w mysl art. 17 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 i przyjete
przez Komisje zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktdrej mowa w art. 33 ust. 3 niniej-
szej dyrektywy.

4. Zgodnie z art. 13 dyrektywy 2004/49/WE, panstwa czlonkowskie podejmuja dzialania w celu zapew-
nienia kandydatom na maszynistéw sprawiedliwego i niedyskryminujgcego dostepu do szkolen potrzebnych
do spelienia warunkéw uzyskania licencji i $wiadectwa.

5. Czynnosci szkoleniowe dotyczace ogdlnej wiedzy zawodowej, o ktérej mowa w art. 12 ust. 4, znajo-
mosci jezykéw obceych, o ktérej mowa w art. 13, oraz wiedzy zawodowej z zakresu taboru kolejowego, o
ktorej mowa w art. 14 ust. 1, wykonywane s3 przez osoby lub podmioty akredytowane lub uznane zgodnie
z art. 21.

6.  Czynnosci szkoleniowe dotyczace wiedzy o infrastrukturze, zgodnie z art. 14 ust. 2, w tym znajomosci
trasy oraz zasad i procedur eksploatacji, wykonywane sg przez osoby lub podmioty akredytowane lub
uznane przez panstwa czlonkowskie, w ktorych znajduje si¢ dana infrastruktura.

7. W odniesieniu do licencji, ogdlny system uznawania kwalifikacji zawodowych ustanowiony w dyrekty-
wie 2005/36/WE w dalszym ciggu ma zastosowanie do uznawania kwalifikacji zawodowych maszynistow,
ktérzy sa obywatelami jednego z panstw czlonkowskich, a $wiadectwo ukoniczenia szkolenia uzyskali w
kraju trzecim.

8. Nalezy wdrozy¢ proces cigglego doskonalenia zawodowego, tak by zapewni¢ utrzymanie kwalifikacji
personelu zgodnie z zalacznikiem III pkt. 2 lit. ) dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 25
Finansowanie szkoleri

Przedsigbiorstwa kolejowe oraz zarzqdcy infrastruktury ponoszq odpowiedzialno$¢ umowng za szkolenie
zawodowe, zaréwno gdy chodzi o szkolenie podstawowe, jak tez o doskonalenie zawodowe.

Przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzgdca infrastruktury zatrudniajgcy maszyniste, ktorego szkolenie zos-
talo sfinansowane w calosci lub czgSciowo przez inne przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzgdce infrastruk-
tury, w ktorym maszynista przerwal zatrudnienie na wlasng prosbe po okresie zatrudnienia krétszym niz
pi¢é lat, zwraca temu przedsigbiorstwu lub zarzqdcy infrastruktury koszt tego szkolenia: wysokos¢ zwrotu
jest proporcjonalna do okresu zatrudnienia maszynisty w przedsigbiorstwie kolejowym lub u zarzgdcy
infrastruktury finansujgcego szkolenie.

Szczegolowe warunki wdrozenia niniejszego artykulu oraz obliczenia wysoko$ci zwrotu zostang ustano-
wione na podstawie zalecenia Agencji w ramach art. 17 rozporzqdzenia (WE) nr 881/2004.

Artykut 26
Egzaminy
1. Egzaminy majace stuzy¢ weryfikacji wymaganych kwalifikacji oraz egzaminatoréw okresla:

a) w odniesieniu do czeSci dotyczacej licencji: wlasciwy organ przy okreslaniu procedury obowiazujacej
przy uzyskiwaniu licencji zgodnie z art. 15 ust. 1;

b) w odniesieniu do czgSci dotyczacej Swiadectwa: przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzgdca infrastruktury
przy okreslaniu procedury obowiazujacej przy uzyskiwaniu $wiadectwa zgodnie z art. 16.
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2. Egzaminy, o ktorych mowa w ust. 1 nadzorowane sa przez kompetentnych egzaminatoréw, akredyto-
wanych lub uznanych zgodnie z art. 21 oraz sa one zorganizowane tak, aby unikna¢ jakiegokolwiek kon-
fliktu intereséw.

3. Oceny wiedzy o infrastrukturze, w tym znajomosci trasy oraz zasad eksploatacji, dokonujg osoby lub
podmioty akredytowane lub uznane przez panstwa czlonkowskie, w ktérych znajduje si¢ dana
infrastruktura.

4.  Egzaminy, o ktérych mowa w ust. 1 sg zorganizowane tak, aby unikna¢ konfliktu intereséw, co nie
wyklucza mozliwosdi, by egzaminator pochodzit z przedsigbiorstwa kolejowego lub od zarzadcy infrastruktury
wydajacego $wiadectwo.

5. Wybdr egzaminatoréw i egzaminéw moze podlegal kryteriom wspélnotowym zaproponowanym
przez Agencje i przyjetym przez Komisje w formie Srodkéw majgcych na celu zmiang innych niz istotne
elementow niniejszej dyrektywy stuzgcych jej uzupelnieniu zgodnie z procedura regulacyjng polgczong z
kontrolg okreslong w art. 33 ust. 3. W przypadku braku takich kryteriéw wspdlnotowych, wlasciwe organy
okreslaja kryteria krajowe.

6.  Kurs szkoleniowy koniczy si¢ egzaminami teoretycznymi i praktycznymi. Zdolnos$¢ prowadzenia pojaz-
doéw kolejowych sa oceniana w czasie testow praktycznych na sieci kolejowej. Mozna réwniez wykorzystaé
symulatory, w celu oceny stosowania zasad eksploatacji i dzialan maszynisty w szczegdlnie trudnych
sytuacjach.

Rozdziat VII

Ocena

Artykut 27
Normy jakosci
Wilasciwe organy zapewniaja, ze wszystkie zadania zwigzane ze szkoleniami, oceng umiejetnosci, uaktual-
nianiem licencji i $wiadectw podlegajg stalemu monitorowaniu zgodnie z systemem norm jakosci. Przepis

ten nie ma zastosowania do zadan objetych juz systemami zarzadzania bezpieczenstwem wprowadzonymi
przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE.

Artykut 28
Niezalezna ocena
1. Niezalezna ocena procedur uzyskiwania i oceny profesjonalnej wiedzy i kwalifikacji, a takze systemu
wydawania licencji i $wiadectw jest przeprowadzana w kazdym pafistwie czlonkowskim nie rzadziej niz co
pie¢ lat. Nie dotyczy to zadan objetych juz systemami zarzadzania bezpieczenstwem wprowadzonymi przez

przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadeéw infrastruktury zgodnie z dyrektywa 2004/49/WE. Ocena ta jest
prowadzona przez wykwalifikowane osoby, ktdre same nie sg zaangazowane w przedmiotowg dzialalno$¢.

2. Wyniki niezaleznych ocen sa nalezycie udokumentowane i podawane do wiadomosci zainteresowa-
nych wlasciwych organéw. W razie potrzeby panstwa cztonkowskie podejmuja odpowiednie kroki majace
na celu eliminacje wszelkich nieprawidlowosci ujawnionych w wyniku niezaleznej oceny.

Rozdziat VIII

Pozostali cztonkowie personelu

Artykut 29
Przyznawanie uprawniert
1. Pozostali czlonkowie personelu pociggow wykonujgcy zadania w zakresie bezpieczeristwa muszg

posiadaé $wiadectwo pozostalych czlonkéw personelu potwierdzajgce, Ze spelniajg minimalne wymagania
w zakresie sprawnosci fizycznej, podstawowego wyksztalcenia i ogélnych umiejetnosci zawodowych.
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2. Swiadectwo pozostalych czlonkéw personelu wystawia przedsigbiorstwo kolejowe lub zarzqdca
infrastruktury zatrudniajqcy personel. Swiadectwo pozostalych czlonkéw personelu jest wlasnoscig przed-
sigbiorstwa, ktore je wystawilo; jednakze, zgodnie z art. 13 ust. 3 dyrektywy 2004/49/WE, posiadacz
moze uzyskaé jego uwierzytelniony odpis.

3. Wlasciwy organ, na wniosek kaidego czlonka personelu pociggow wykonujgcego zadania w zakresie
bezpieczetistwa, oraz bedgc w posiadaniu certyfikatu co do pozostalych czlonkéw personelu, zgodnie z
ninigjszym artykutem, wydaje formalne zaswiadczenie wskazujgce nazwe przedsigbiorstwa, ktére wydato
$wiadectwo pozostalych czlonkéw personelu, warunki spelnione w celu uzyskania Swiadectwa pozostalych
czlonkéw personelu oraz okres wykonywania zadari przez czbonka personelu pociggow. Takie formalne
zaswiadczenie stanowi wlasnos¢ cztonka personelu pociggow.

4. Artykuly 20 i 30 stosuje si¢ odpowiednio, uwzgledniajqc fakt, ze pozostali czlonkowie personelu
pociggow wykonujgcy zadania w zakresie bezpieczefistwa otrzymujq uprawnienia od przedsigbiorstwa
kolejowego lub zarzgdcy infrastruktury za sprawq pojedynczego swiadectwa.

5.  Artykuly 21, 22, 24, 26, 27 i 28 stosuje si¢ odpowiednio do przyznawania uprawnieri pozostalym
cztonkom personelu pociggéw wykonujgcym zadania w zakresie bezpieczetistwa.

6. W terminie do ... () Agencja okresli profil i zadania innych czlonkéw personelu pociggéw wykonu-
jacych zadania w zakresie bezpieczeristwa oraz minimalne wymagania z ust. 1, zgodnie z art. 3,4, 6, 12 i
17 rozporzgdzenia (WE) nr 881/2004.

7. W terminie do ... (") Komisja podejmie decyzje w sprawie wdroZenia niniejszego artykutu zgodnie z
procedurg regulacyjng polgczong z kontrolg przewidziang w art. 33 ust. 3, oraz na podstawie zalecenia
Agengji.

Rozdzial IX

Kontrole i sankcje

Artykut 30

Kontrole przeprowadzane przez wilasciwy organ

1. Wlasciwy organ moze w kazdej chwili podja¢ kroki w celu przeprowadzenia kontroli, w pociagach
kursujacych na obszarze objetym jego wlasciwoscia, czy maszynista jest w posiadaniu dokumentéw wyda-
nych zgodnie z niniejsza dyrektywa.

2. Nie naruszajgc mozliwosci przeprowadzenia kontroli, o ktérych mowa w ust. 1, w razie zaniedbania w
miejscu pracy wlasciwy organ moze sprawdzi¢, czy dany maszynista spelnia wymogi okreslone w art. 14.

3. Wilasciwy organ moze kontrolowaé przestrzeganie niniejszej dyrektywy przez maszynistow, przedsie-
biorstwa kolejowe, zarzadcow infrastruktury, egzaminatoréw i oSrodki szkoleniowe, prowadzace dzialalnosé
w zakresie podlegajacym jego wlasciwosci.

4.W razie uznania, Ze maszynista przestal spelniac jeden lub wigcej wymaganych warunkéw, wlasciwy organ
podejmuje nastepujace dzialania:

a) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wlasciwy organ: wlasciwy organ zawiesza te licencje. Zawiesze-
nie jest tymczasowe lub stale w zaleznosci od skali probleméw, jakie powstaly dla bezpieczenstwa kolei.
Niezwlocznie informuje zainteresowanego maszyniste i jego pracodawce o swej uzasadnionej decyzji,
bez uszczerbku dla przewidzianego w art. 22 prawa do odwolania. Organ okresla procedure odzyskania
licencji;

b) jezeli dotyczy to licencji wydanej przez wlasciwy organ w innym panstwie cztonkowskim, wlasciwy
organ zwraca si¢ do tego wlasciwego organu w innym pafistwie czlonkowskim z uzasadnionym wnio-
skiem o przeprowadzenie kolejnej inspekeji lub o zawieszenie licencji. Wnioskujacy wilasciwy organ
informuje Komisj¢ i inne wlasciwe organy o swoim wniosku. Organ, ktéry wydal przedmiotows licencje
rozpatruje wniosek w terminie czterech tygodni i powiadamia wnioskujacy organ o swojej decyzji.
Organ, ktéry wydal licencje informuje takze Komisj¢ oraz inne wilasciwe organy o swojej decyzji.
Kazdy wlasciwy organ moze zabroni¢ maszynistom prowadzenia pojazdéw kolejowych na terytorium
objetym jego wlasciwoscig w oczekiwaniu na informacje o decyzji organu, ktéry wydat licencje;

() Rok od dnia wejScia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(") Dwa lata od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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o) jezeli dotyczy to $wiadectwa: wlaSciwy organ zwraca si¢ do podmiotu, ktéry je wydat z wnioskiem o
przeprowadzenie kolejnej inspekcji lub o zawieszenie $wiadectwa. Podmiot, ktéry wydal $wiadectwo
podejmuje stosowne dzialania i przekazuje wlaciwemu organowi sprawozdanie w terminie czterech
tygodni. Wiasciwy organ moze zabroni¢ maszynistom prowadzenia pojazdéw kolejowych na teryto-
rium objetym jego wlasciwoscig w oczekiwaniu na sprawozdanie organu wydajacego Swiadectwo oraz
informuje o tym Komisje i inne wlaSciwe organy.

Jezeli w jakimkolwiek przypadku wlasciwy organ uzna, ze dany maszynista stwarza powazne zagroZenie dla
bezpieczefistwa kolei, niezwlocznie podejmuje on konieczne dzialania, takie jak zwrécenie si¢ do zarzadcy
infrastruktury o zatrzymanie pociggu i zakazanie maszynicie pracy na obszarze objetym jego wlasciwoscia
tak dtugo, jak jest to konieczne. Wlasciwy organ informuje Komisj¢ i inne wlasciwe organy o takiej decyzji.

We wszystkich przypadkach wlasciwy organ, lub wyznaczona do tego jednostka, uaktualnia rejestr, o kt6-
rym mowa w art. 23.

5. Jezeli wlasciwy organ uzna, ze decyzja podjeta przez wlasciwy organ w innym panstwie cztonkowskim
zgodnie z ust. 4 nie jest zgodna ze stosownymi kryteriami, sprawa jest kierowana do Komisji, ktora wydaje
swoja opini¢ w terminie trzech miesiecy. W razie koniecznosci zainteresowanemu panstwu czlonkowskiemu
proponowane sg $rodki naprawcze. W przypadku braku porozumienia lub sporu, sprawa jest kierowana do
komitetu, o ktérym mowa w art. 33 ust. 1, Komisja za$ podejmuje wszelkie niezbedne kroki zgodnie z
procedura, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2. Panstwo czlonkowskie moze utrzymal zakaz prowadzenia
przez maszynist¢ pociaggu na swoim terytorium zgodnie z ust. 4 do chwili zakoficzenia sprawy zgodnie z
niniejszym ustepem.

Artykut 31
Sankdcje
Bez uszczerbku dla jakichkolwiek innych sankeji lub procedur ustanowionych w niniejszej dyrektywie pan-
stwa czlonkowskie przyjmuja przepisy dotyczace sankcji stosowanych w przypadku naruszenia przepiséw
krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa i podejmuja wszelkie kroki niezbedne do zapewnienia
ich wdrozenia. Przewidziane sankcje muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne, niedyskryminujace i odstrasza-

jace. Pafistwa czlonkowskie powiadamiajg Komisj¢ o tych przepisach najp6zniej w terminie okreslonym w
art. 37 ust. 1 akapit pierwszy, a takze powiadamiajg ja niezwlocznie o wszelkich p6Zniejszych ich zmianach.

Rozdziat X

Przepisy konicowe

Artyku} 32

Zmiany w zalacznikach

Srodki majgce na celu zmiang innych niz istotne elementéw niniejszej dyrektywy, w tym stuzqce jej uzu-
pelnieniu, ktére sq konieczne dla dostosowania zalgcznikéw do postepu naukowego i technicznego, podej-
muje sig zgodnie z procedura regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3, przy
poszanowaniu procedur i uprawnieri ustanowionych rozporzqdzeniem (WE) nr 881/2004, a w szczegdl-
nosci jego art. 3,4, 6, 12 i 17.

Artykut 33

Komitet
1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na mocy art. 21 dyrektywy 96/48/WE.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu zastosowanie majg art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE,
przy uwzglednieniu postanowien jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesiace.
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3. W razie odwolania do niniejszego ustgpu stosuje sig art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/
WE, z uwzglednieniem postanowieri art. 8 tej decyzji.

4. W razie koniecznoci w najpilniejszych przypadkach, jezeli srodki proponowane przez Komisje sq
zgodne ze stanowiskiem komitetu, stosuje si¢ postanowienia art. 5a ust. 1, 2, 4, 6 oraz art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem postanowieri art. 8 tej decyzji.

Artykut 34

Sprawozdanie

Agencja ocenia postep w przyznawaniu $wiadectw maszynistom zgodnie z niniejsza dyrektywa. Najpdzniej
cztery lata po przyjeciu podstawowych parametréw rejestréw, zgodnie z art. 23 ust. 4, przedklada Komisji
sprawozdanie uwzgledniajace w razie potrzeby zmiany, jakie nalezy wprowadzi¢ w systemie w zakresie:

a) procedur udzielania licencji i $wiadectw;

b) akredytacji oSrodkéw szkoleniowych i egzaminatorow;
) systemu jakoSci wprowadzanego przez wlasciwe organy;
d) wzajemnego uznawania Swiadectw;

e) adekwatnosci wymagan szkoleniowych wyszczeg6lnionych w zalgcznikach IV, V i VI w odniesieniu do
struktury rynku oraz kategorii wymienionych w art. 4 ust. 2 lit. a);

f) wzajemnego powigzania rejestrow i mobilnosci na rynku pracy.

Ponadto w sprawozdaniu tym Agencja moze w razie potrzeby zaleci¢ dzialania dotyczace teoretycznego i
praktycznego egzaminu sprawdzajacego wiedz¢ zawodowa osob ubiegajacych sie o ujednolicone $wiadectwo
w odniesieniu do taboru i odpowiedniej infrastruktury.

Komisja podejmuje stosowne Srodki w oparciu o te zalecenia i w razie koniecznosci proponuje zmiany w

niniejszej dyrektywie.

Artykut 35

Stosowanie kart elektronicznych (smartcards)

Do ...() Agencja zbada mozliwo$¢ uzycia karty elektronicznej laczacej licencje i $wiadectwa, o ktérych
mowa w art. 4, oraz sporzadzi analize kosztéw i zyskéw. W stosownych przypadkach Komisja przyjmie,
zgodnie z procedura regulacyjng polgczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3 i na podstawie
projektu przygotowanego przez Agencje, specyfikacje techniczna i eksploatacyjng takiej karty elektronicznej
w formie srodkéw majgcych na celu zmiang innych niZ istotne elementéw niniejszej dyrektywy stuzgcych
jej uzupelnieniu. Wprowadzenie takiej karty elektronicznej moze wymagaé dostosowania zalacznikow
zgodnie z art. 32.

Artykut 36
Wspdlpraca

Pafistwa czlonkowskie stluzg sobie wzajemnie pomocg przy wdrazaniu niniejszej dyrektywy. Wlasciwe
organy prowadza wspélprace na tym etapie wdrazania.

Agencja wspomaga t¢ wspélprace i organizuje odpowiednie spotkania z przedstawicielami wlasciwych
organow.

() Pigé lat od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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Artykut 37

Wdrozenie

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
konieczne do zapewnienia zgodnosci z niniejsza dyrektywa do dnia 31 grudnia 2007 r. Niezwlocznie
powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich oficjalnej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane s3 przez pan-
stwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych
przez nie w zakresie objetym niniejsza dyrektywa. Komisja informuje o tym pozostale paristwa
cztonkowskie.

3. Obowigzki w zakresie transpozycji i wdrozenia niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Cypru i
Malty, do czasu gdy na ich terytorium stworzony zostanie system kolejowy.

Artykut 38

Stopniowe wprowadzanie w zycie i okresy przej$ciowe

Niniejsza dyrektywa bedzie wprowadzana w zycie stopniowo zgodnie z ponizszymi przepisami.

1. Rejestry, o ktérych mowa w art. 23, zostang utworzone w okresie dwoch lat od okreslonej w art. 23
ust. 4 daty przyjecia podstawowych parametréw rejestrow.

2. a) Nie p6Zniej niz dwa lata od przyjecia podstawowych parametréw rejestréw, o ktérych mowa w art.
23 ust. 4 $wiadectwa i licencje s3 wydawane zgodnie z niniejszg dyrektywa maszynistom wykonu-
jacym przewozy transgraniczne, kabotazowe lub towarowe w innym panstwie cztonkowskim, lub
pracujacym w co najmniej dwoch panstwach czlonkowskich, bez uszczerbku dla przepiséw pkt 3).

Od powyzszej daty wszyscy maszyniSci wykonujacy wspomniane rodzaje przewozdw, tacznie z
tymi, ktérzy nie posiadajg jeszcze licencji lub §wiadectwa wydanych zgodnie z niniejsza dyrektywa,
sa poddawani okresowym kontrolom przewidzianych w art. 17.

b) W okresie dwoch lat od utworzenia rejestréw, o ktérych mowa w ust. 1, wszystkie nowe licencje i
Swiadectwa s3 wydawane zgodnie z niniejsza dyrektywa, bez uszczerbku dla przepiséw pkt 3).

¢) w okresie siedmiu lat od utworzenia rejestréw, o ktérych mowa w pkt 1), wszyscy maszynisci
zobowigzani sa posiada¢ licencje¢ i $wiadectwo wydane zgodnie z niniejsza dyrektywa. Podmiot
wydajacy uwzglednia wszelkie nabyte juz przez kazdego maszyniste kwalifikacje zawodowe w
taki sposdb, aby wymdg ten nie stwarzal niepotrzebnych obcigzen administracyjnych i finanso-
wych. W miare mozliwosci nalezy utrzymal upowaznienie do kierowania pojazdem kolejowym
uprzednio udzielone maszynicie. W odniesieniu do poszczegélnych maszynistéw lub ich grup
organy wydajace mogg jednak zadecydowal, ze do uzyskania licencji lub $wiadectw zgodnie z
przepisami niniejszej dyrektywy konieczne jest przejscie dodatkowych egzaminéw lub szkolefi.

3. Maszynisci, ktérym zezwolono na kierowanie pojazdem kolejowym zgodnie z przepisami stosowanymi
w okresie poprzedzajacym wejscie w Zycie niniejszej dyrektywy zgodnie z pkt 2) lit. a) lub b), moga
nadal wykonywac swoje czynnosci zawodowe na podstawie swojego upowaznienia i bez stosowania prze-
piséw niniejszej dyrektywy w okresie siedmiu lat od utworzenia rejestréw, o ktorych mowa w pkt 1).

W przypadku praktykantéw, ktérzy rozpoczeli zatwierdzone ksztalcenie i program szkoleniowy lub
zatwierdzony kurs szkoleniowy w okresie poprzedzajacym wejscie w Zycie niniejszej dyrektywy zgodnie
z pkt 2) lit. a) lub b), panstwa czlonkowskie moga przyznawa¢ §wiadectwa tym praktykantom zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami krajowymi.

Wiasciwy organ lub zainteresowane organy moga w wyjatkowych przypadkach zwolni¢ maszynistéw i
praktykantéw, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, z wymagan zdrowotnych okreslonych w zatgcz-
niku II. Wazno$¢ licencji wydanej przy zastosowaniu takiego zwolnienia jest ograniczona do terytorium
danego panstwa czlonkowskiego.
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4. Wiasciwe organy, przedsi¢biorstwa kolejowe i zarzadcy infrastruktury zapewniajg stopniowe wprowa-
dzanie regularnych kontroli odpowiadajacych okresowym kontrolom przewidzianym w art. 17 wobec
maszynistow nie posiadajacych licencji i $wiadectw zgodnych z niniejszg dyrektywa.

5. Na wniosek panstwa czlonkowskiego Komisja, po konsultacji z tym panstwem czlonkowskim, zwrdci
si¢ do Agencji o przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci zastosowania przepiséw niniejszej dyrek-
tywy do maszynistow prowadzacych pojazdy kolejowe wylacznie na terytorium danego panstwa czton-

kowskiego. Analiza kosztéw i korzysci obejmuje okres 10 lat. Analiza kosztéw i zyskéw jest przedkla-
dana Komisji w okresie dwoch lat od utworzenia rejestru, o ktérym mowa w pkt 1).

Jesli ta analiza kosztéw i zyskow wykaze, ze koszty zastosowania przepiséw niniejszej dyrektywy w odnie-
sieniu do tych maszynistéw przewyzszaja korzysci, Komisja, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 33
ust. 2, w ciagu 6 miesigcy od przedlozenia analizy kosztéw i korzySci podejmuje w tej sprawie decyzje.
Decyzja moze stanowi, ze przepisy pkt 2) lit. b) i ¢) niniejszego artykulu nie musza by¢ stosowane
wobec takich maszynistéw w okresie do 10 lat na terytorium danego panstwa czlonkowskiego.

Najpdzniej 24 miesigce przed wyga$nigciem wspomnianego okresowego zwolnienia Komisja, uwzgledniajac
odpowiedni rozwdj sektora kolejowego danego panstwa czlonkowskiego, moze zgodnie z procedura, o
ktérej mowa w art. 33 ust. 2 wystapi¢ z wnioskiem do Agencji o przeprowadzenie drugiej analizy kosztéw
i korzysci, ktora jest przekazywana Komisji najpdzniej 12 miesiecy przed wygasnieciem tego okresowego
zwolnienia. Komisja podejmuje decyzje zgodnie z procedura opisang w akapicie drugim niniejszego punktu.

Artykut 39

Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.
Artykut 40

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafistw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZALACZNIK

OBOWIAZUJACY WE WSPOLNOCIE WZOR LICENC]I I UJEDNOLICONEGO SWIADECTWA
UZUPELNIAJACEGO

1.  CECHY LICENCJI
Cechy fizyczne licencji maszynisty muszg by¢ zgodne z normami I1SO 7810 i 7816-1.
Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech fizycznych licencji maszynisty w celu zapewnienia ich zgodnosci z normami
miedzynarodowymi muszg odpowiadaé normie ISO 10373.



