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ZALACZNIK V

WIEDZA ZAWODOWA NA TEMAT TABORU I WYMOGI DOTYCZACE SWIADECTWA

Po ukoniczeniu specjalnego szkolenia dotyczacego taboru maszynisci muszg by¢ zdolni do wykonywania
nastepujacych zadan.

1. Préby i kontrole przed Jazda

Maszynisci musza potrafic:

— zgromadzi¢ dokumentacj¢ i niezbgdne wyposazenie;

— skontrolowa¢ obcigzenia jednostki trakcyjnej;

— sprawdzi¢ informacje wprowadzone do dokumentéw na pokladzie jednostki trakcyjnej;

— zagwarantowal przez dokonanie okre$lonych préb i kontroli, Ze jednostka trakcyjna jest w stanie
zapewni¢ wymagang moc trakcyjna oraz ze sprzet zwiazany z bezpieczenstwem jest sprawny;

— sprawdzi¢ obecnos¢ i funkcjonowanie przepisowego sprzetu ochronnego i zwigzanego z bezpieczen-
stwem przy przekazaniu lokomotywy lub na poczatku jazdy;

— wykona¢ wszelkie rutynowe zapobiegawcze czynnosci utrzymaniowe.

2. ZNAJOMOSC TABORU

Aby prowadzi¢ lokomotywe, maszyniSci muszg by¢ zaznajomieni ze wszystkimi obstugiwanymi przez nich
regulatorami i wskaznikami, w szczegdlnosci z tymi, ktére dotycza:

— trakdji;
— hamowania;
— elementéw zwigzanych z bezpieczeistwem ruchu.

Aby wykry¢ i zlokalizowaé nieprawidlowosci wystepujace w taborze, zglosi¢ je i ustali¢, co jest potrzebne
do ich naprawy, a takze, w okreslonych przypadkach, podja¢ dzialania, maszynista musi by¢ obeznany z:

— konstrukcjami mechanicznymi;

— zawieszeniem i urzadzeniami mocujgcymi;

— czgSciami biegowymi;

— sprzetem zwigzanym z bezpieczenstwem;

— zbiornikami paliwa, systemami zaopatrzenia w paliwo, ukladem wydechowym;

— znaczeniem oznaczen znajdujacych si¢ wewnatrz i na zewngatrz taboru, w szczegdélnosci symboli uzy-
wanych przy przewozie towaréw niebezpiecznych;

— systemem rejestracji jazd;
— ukladami elektrycznym i pneumatycznym;
— pobieraniem pradu i ukladami wysokiego napiecia;

— sprzetem lacznosci (transmisjg radiowa tor-pojazd itp.);
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— organizowaniem jazd;

— czgSciami skladowymi taboru i ich przeznaczeniem oraz urzadzeniami wykorzystywanymi przy przeta-
czaniu taboru, w szczegblnosci z systemem zatrzymywania pociagu przez oprdznianie przewodu
hamulcowego;

— ukladem hamulcowym;
— czgSciami charakterystycznymi dla jednostek trakcyjnych;

— laczeniem jednostek trakcyjnych, silnikami i przekladniami.

3. PROBY HAMULCOW
Maszynisci muszg potrafic:

— sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc hamowania pociggu okreslona w dokumentach
pojazdu odpowiada mocy hamowania wymaganej dla danej linii;

— sprawdzi¢ dzialanie réznych skladnikéw ukladu hamulcowego jednostki trakcyjnej oraz pociagu odpo-
wiednio przed jazda, przy uruchamianiu pojazdu i w czasie jazdy.

4. SPOSOB FUNKCJONOWANIA I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHA-
RAKTERYSTYK LINII

Maszynisci muszg potrafic:
— przyjmowa¢ do wiadomosci informacje przekazane im przed jazda;

— okresli¢ rodzaj przejazdu i predkos¢ maksymalng pociagu na podstawie takich zmiennych jak ograni-
czenia predkosci, warunki pogodowe lub jakiekolwiek zmiany w urzadzeniach sygnalizacyjnych.

5. PROWADZENIE POCIAGU W SPOSOB, KTORY NIE POWODUJE USZKODZEN INSTALAC]I LUB
POJAZDOW

Maszynisci musza potrafic:
— korzysta¢ ze wszystkich dostepnych ukladéw sterowania zgodnie ze stosowanymi zasadami;
— uruchamiaé pocigg uwzgledniajac przyczepno$¢ i ograniczenia mocy;

— uzywa¢ hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania, z uwzglednieniem taboru i instalacji.

6. NIEPRAWIDLOWOSCI
Maszyni$ci musza:
— by¢ w stanie zwracaé uwage na nadzwyczajne zdarzenia zwigzane z zachowaniem si¢ pociagu;

— potrafi¢ dokona¢ inspekgji pociagu i rozpoznawaé oznaki nieprawidlowosci, rozrézniaé je i reagowal
zgodnie z ich wzglednym znaczeniem oraz probowaé im zaradzal, zawsze traktujac bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i 0s6b w sposéb priorytetowy;

— wykazad si¢ znajomoscia dostepnych Srodkéw zabezpieczenia i facznosci.
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7. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ
WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszyni$ci musza:

— potrafi¢ podejmowal kroki w celu zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z
udzialem ludzi znajdujacych si¢ w pociagu;

— umie ustali¢, czy pociag przewozi towary niebezpieczne i rozpoznaé je na podstawie dokumentéw
pociagu i wykazu wagonéw;

— zna¢ procedury ewakuacji pociggu w sytuacji awaryjnej.

8. WARUNKI OKRESLA]ACE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z UDZIALEM TABORU

Po wypadku maszyni$ci musza potrafi¢ ocenié, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd moze kon-
tynuowac jazde, a takze poinformowaé mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajaca
infrastrukturg.

Maszynisci muszg potrafi¢ okreslié, czy potrzebna jest ocena bieglego przed kontynuacjg jazdy przez pociag.

9.  UNIERUCHOMIENIE POCIAGU

Maszyni$ci musza potrafi¢ podejmowac kroki w celu zapewnienia, ze nie dojdzie do niespodziewanego
uruchomienia lub poruszenia si¢ pociggu lub jego cze$ci, nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oproécz tego maszyniSci muszg mie¢ wiedz¢ na temat Srodkéw umozliwiajacych zatrzymanie pociagu lub
jego czeSci w razie gdyby niespodziewanie zaczgt si¢ poruszad.

ZALACZNIK VI

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA INFRASTRUKTURY
I WYMOGI W ODNIESIENIU DO SWIADECTWA

Kwestie dotyczace infrastruktury
1. PROBY HAMULCOW

Maszynisci musza potrafi¢ sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc hamowania pociagu okres-
lona w dokumentach pojazdu odpowiada mocy hamowania wymaganej dla danej linii.

2. RODZAJ EKSPLOATACJI I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTE-
RYSTYK LINII

Maszynisci musza potrafic:

— przyjmowaé do wiadomosci przekazane im informacje, takie jak ograniczenia predkosci lub jakiekol-
wiek zmiany w urzgdzeniach sygnalizacyjnych;

— ustali¢ rodzaj przejazdu i predkos¢ maksymalng pociagu na podstawie charakterystyk linii.



