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7. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ
WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszyni$ci musza:

— potrafi¢ podejmowal kroki w celu zabezpieczenia pociggu i wezwania pomocy w razie wypadku z
udzialem ludzi znajdujacych si¢ w pociagu;

— umie ustali¢, czy pociag przewozi towary niebezpieczne i rozpoznaé je na podstawie dokumentéw
pociagu i wykazu wagonéw;

— zna¢ procedury ewakuacji pociggu w sytuacji awaryjnej.

8. WARUNKI OKRESLA]ACE KONTYNUOWANIE JAZDY PO WYPADKU Z UDZIALEM TABORU

Po wypadku maszyni$ci musza potrafi¢ ocenié, czy i przy zachowaniu jakich warunkéw pojazd moze kon-
tynuowac jazde, a takze poinformowaé mozliwie najszybciej o tych warunkach instytucje zarzadzajaca
infrastrukturg.

Maszynisci muszg potrafi¢ okreslié, czy potrzebna jest ocena bieglego przed kontynuacjg jazdy przez pociag.

9.  UNIERUCHOMIENIE POCIAGU

Maszyni$ci musza potrafi¢ podejmowac kroki w celu zapewnienia, ze nie dojdzie do niespodziewanego
uruchomienia lub poruszenia si¢ pociggu lub jego cze$ci, nawet w najtrudniejszych warunkach.

Oproécz tego maszyniSci muszg mie¢ wiedz¢ na temat Srodkéw umozliwiajacych zatrzymanie pociagu lub
jego czeSci w razie gdyby niespodziewanie zaczgt si¢ poruszad.

ZALACZNIK VI

WIEDZA ZAWODOWA DOTYCZACA INFRASTRUKTURY
I WYMOGI W ODNIESIENIU DO SWIADECTWA

Kwestie dotyczace infrastruktury
1. PROBY HAMULCOW

Maszynisci musza potrafi¢ sprawdzi¢ i obliczy¢ przed jazda, czy faktyczna moc hamowania pociagu okres-
lona w dokumentach pojazdu odpowiada mocy hamowania wymaganej dla danej linii.

2. RODZAJ EKSPLOATACJI I PREDKOSC MAKSYMALNA POCIAGU W ODNIESIENIU DO CHARAKTE-
RYSTYK LINII

Maszynisci musza potrafic:

— przyjmowaé do wiadomosci przekazane im informacje, takie jak ograniczenia predkosci lub jakiekol-
wiek zmiany w urzgdzeniach sygnalizacyjnych;

— ustali¢ rodzaj przejazdu i predkos¢ maksymalng pociagu na podstawie charakterystyk linii.
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3. ZNAJOMOSC LINII
Maszynisci muszg potrafi¢ przewidywal problemy i odpowiednio reagowaé w zakresie bezpieczefistwa i
wywigzywania si¢ z innych obowigzkéw, takich jak punktualnos¢ i aspekty ekonomiczne. Musza zatem
posiadaé wyczerpujaca wiedze na temat linii kolejowych i urzadzefi na swojej trasie oraz wszelkich uzgod-
nionych tras zastgpczych.
[stotne sg nastepujace aspekty:
— warunki eksploatacji (zmiany toru, ruch jednokierunkowy itp.);
— dokonanie kontroli trasy przejazdu i sprawdzenie stosownych dokumentow;
— okreslenie toréw, ktére moga by¢ wykorzystane do danego rodzaju przewozéw;
— obowiazujace zasady ruchu oraz znaczenie systemu sygnalizacyjnego;
— warunki eksploatacji;
— system blokady i zwigzane z nim przepisy;

— nazwy stacji kolejowych oraz polozenie i widoczno$¢ stacji i nastawni, w celu odpowiedniego dostoso-
wania prowadzenia pociagu;

— sygnalizacja przejSciowa pomiedzy réznymi ukladami eksploatacyjnymi lub ukladami zasilania;
— ograniczenia predkosci dla réznych kategorii prowadzonych pociggdw;

— profile topograficzne;

— szczegdblne warunki hamowania, na przyklad na liniach o stromym nachyleniu;

— szczegdlne wlasciwosci eksploatacyjne: specjalne sygnaly, znaki, warunki odjazdu itp.

4. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA
Maszynici muszg potrafic:

— uruchamia¢ pociag jedynie wtedy, gdy spelnione sg wszystkie zalecane warunki (rozklad jazdy, nakaz
jazdy lub sygnal odjazdu, obstuga urzadzen sygnalizacyjnych w razie koniecznosci itp.);

— obserwowac sygnaly urzadzen przytorowych i znajdujacych si¢ w kabinie, interpretowa¢ je niezwlocz-
nie i bezblednie oraz postgpowad zgodnie z ustalonymi procedurami;

— prowadzi¢ pocigg w sposéb bezpieczny zgodnie z okreSlonym rodzajem przewozu: stosowaé, w razie
otrzymania takiego polecenia, specjalne sposoby prowadzenia przewozdw, czasowe ograniczenia pred-
kosci, prowadzenie w przeciwnym kierunku, szczegdlne pozwolenie w razie niebezpieczefistwa na
przejazd obok semafora podajacego sygnal zabraniajacy jazdy, praca manewrowa, zmiany kierunku
jazdy, przejazd przez place budowy itp;

—  przestrzegaé terminowosci postojow wynikajacych z rozkladu i dodatkowych, a w razie potrzeby spra-
wowaé dodatkowe obowiazki obstugi pasazeréw, zwlaszcza takie jak otwieranie i zamykanie drzwi.

5. PROWADZENIE POCIAGU

MaszyniSci musza potrafic:

— w kazdym momencie ustali¢ miejsce polozenia pociaggu na linii;

— uzywal hamulcéw do zwalniania i zatrzymywania pociggu, z uwzglednieniem taboru i instalacji;

— regulowa¢ predkos¢ jazdy pociagu zgodnie z rozkladem jazdy i wszelkimi wydanymi poleceniami majg-

cymi na celu oszczedno$¢ energii, z uwzglednieniem charakterystyk jednostki trakcyjnej, pociagu, linii i
otoczenia.
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6. NIEPRAWIDLOWOSCI
Maszynisci musza potrafic:

— zwracal uwage, o ile pozwala na to prowadzenie pociaggu, na nadzwyczajne wydarzenia dotyczace
infrastruktury i otoczenia: urzadzenia sygnalizacyjne, tory, zasilanie w energie, przejazdy kolejowe, oto-
czenie toréw, pozostaly ruch;

— znaé poszczeg6lne odlegtosci dzielace ich od wyraznych przeszkdd;

— mozliwie najszybciej informowaé zarzadce infrastruktury o miejscu i charakterze zaobserwowanych
nieprawidlowosci upewniajac sig, ze informacja ta zostala zrozumiana;

— uwzgledniajac infrastrukture, zapewnic lub podja¢ kroki w celu zagwarantowania bezpieczefistwa ruchu
i 0s6b, ilekro¢ jest to konieczne.

7. POSTEPOWANIE W RAZIE NIEPRZEWIDZIANYCH ZDARZEN I WYPADKOW, POZAROW ORAZ
WYPADKOW Z UDZIALEM LUDZI

Maszyni$ci musza potrafic:
— podejmowac kroki w celu ochrony pociagu i wezwania pomocy w razie wypadku z udzialem ludzi;
— oceni¢, gdzie zatrzymal pociag w razie pozaru i w razie koniecznosci utatwi¢ ewakuacje pasazeréw;

— jak najszybciej dostarczy¢ przydatnych informacji dotyczacych pozaru, jezeli pozar nie moze by¢ opa-
nowany przez samego maszyniste;

— jak najszybciej poinformowaé o tych warunkach instytucje zarzadzajaca infrastrukturs;

— ocenié, czy infrastruktura pozwala na dalsze prowadzenie pojazdu i w jakich warunkach.

8. TESTY JEZYKOWE

Maszynisci, ktorzy muszg porozumiewa¢ si¢ z instytucja zarzadzajaca infrastrukturg w sprawach zwigzanych
z bezpieczenstwem, muszg posiadal umiejetnosci w zakresie jezyka wskazanego przez dang instytucje
zarzadzajaca infrastrukturg. Ich umiejetnosci jezykowe musza by¢ na poziomie umozliwiajagcym im aktywne
i skuteczne porozumiewanie si¢ w sytuacjach rutynowych, trudnych oraz awaryjnych.

Muszg potrafi¢ korzystaé z wiadomosci i metody komunikacji okreslonej w TSI ,Eksploatacja”. Maszynisci
muszg potrafi¢ porozumiewa¢ si¢ zgodnie z poziomem 3 ponizszej tabeli:

Jezyk i poziom porozumiewania si¢

Ustng znajomo$¢ jezyka mozna podzieli¢ na pig¢ poziomow:

Poziom Opis

5 — potrafi dostosowaé sposéb méwienia do kazdego stuchacza
— potrafi prezentowa¢ poglady
— potrafi negocjowac
— potrafi przekonywaé
— potrafi udziela¢ porad

4
— radzi sobie w catkowicie nieprzewidzianych sytuacjach
— potrafi wysuwa¢ hipotezy
— potrafi wyraza¢ nalezycie uargumentowane poglady

3
— radzi sobie w praktycznych sytuacjach zawierajacych nieprzewidziany element
— potrafi opisywaé
— potrafi podtrzymal prosta rozmowe

2
— radzi sobie w prostych, praktycznych sytuacjach
— potrafi zadawaé pytania
— potrafi odpowiada¢ na pytania

1
— potrafi rozmawia¢ uzywajac zapamietanych zdan




