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60. wzywa parnistwa czlonkowskie, aby ponownie zobowigzaly si¢ do przestrzegania zasady, zgodnie z
ktora kryteria kodeksu postgpowania nie moga by¢ ignorowane w dazeniu do osiagniecia szerszych celéw
polityki zagranicznej;

* *

61. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji, jak
réwniez rzadom i parlamentom paristw cztonkowskich, Sekretarzowi Generalnemu ONZ i przewodnicza-
cemu Zgromadzenia Ogélnego ONZ.

P6_TA(2007)0009

Europejski program dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego - prze-
glad $rédokresowy

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie Europejskiego programu dzialan na rzecz bezpie-
czefistwa ruchu drogowego — ocena $rédokresowa (2006/2112(INI))

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc Biala ksiege Komisji zatytulowang ,Europejska polityka transportowa w roku 2010: czas
na podjecie decyzji” (COM(2001)0370) oraz rezolucje Parlamentu w tej sprawie z dnia 12 lutego 2003

r. (1),

— uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Technologie informatyczne i komunikacyjne dla bez-
piecznych i inteligentnych pojazdéw” (COM(2003)0542),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji zatytulowany ,Europejski program dzialan na rzecz bezpieczefistwa
ruchu drogowego: Zmniejszy¢ liczbe ofiar wypadkéw drogowych w Unii Europejskiej o polowe do
2010 r.. wspdlna odpowiedzialno$¢” (COM(2003)0311), rezolucje w tej sprawie z dnia 29 wrze$nia
2005 r. () oraz publikacje Komisji pod tytutem ,Ocali¢ 20 000 istniefi ludzkich na naszych drogach”
z pazdziernika 2004 .,

— uwzgledniajac zalecenie Komisji 2004/345/WE z dnia 6 kwietnia 2004 r. w sprawie Srodkéw wykona-
wezych w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego (%),

— uwzgledniajac deklaracje weronska w sprawie bezpieczenistwa ruchu drogowego z dnia 24 pazdziernika
2003 r., a takze wnioski IT konferencji weroniskiej, ktéra odbyta si¢ w dniach 25-26 pazdziernika 2004
r., oraz bedace ich konsekwencjg przyjete przez ministréw transportu UE zobowigzania dotyczace
uznania bezpieczefistwa na drogach za kwesti¢ priorytetowa,

— uwzgledniajac Europejska Karte Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego z dnia 29 stycznia 2004 r.,

— uwzgledniajac komunikat Komisji pod tytutem ,Europejski program dzialahi na rzecz bezpieczefistwa
ruchu drogowego — przeglad $rédokresowy” (COM(2006)0074),

— uwzgledniajagc o$wiadczenie amerykanskiego urzedu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego (National
Highway Traffic Safety Administration, NHTSA), zgodnie z ktérym od wrze$nia 2011 r. elektroniczne
systemy stabilizacji (ESP/ESC) stanowi¢ beda obowigzkowe wyposazenie standardowe wszystkich
nowych samochodéw osobowych w Stanach Zjednoczonych,

— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0449/2006),
A. majac na uwadze, ze ponad 40 tys. oséb ginie co roku w wypadkach drogowych w Unii Europejskiej, a

zwigzane z tym koszty bezposrednie i posrednie szacowane s3g na 180 000 000 000 euro, co stanowi
2% PKB UE,

B. majgc na uwadze, ze cel zmniejszenia o polowe liczby Smiertelnych ofiar wypadkéw drogowych w Unii
Europejskiej do 2010 r. pozostaje priorytetem oraz, ze brak niezbednych postepéw w realizacji tego
zadania jest przyczyna zaniepokojenia;

1

() Dz.U. C 43 E z 19.2.2004, str. 250.
() Dz.U. C 227 E z 21.9.2006, str. 609.
() Dz.U.L 111 z 17.4.2004, str. 75.
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C. majac na uwadze, Ze nie poczyniono wystarczajacych postepéw w kierunku osiagniecia tego celu w
obrebie Unii Europejskiej,

D. majac na uwadze, Ze Parlament w dalszym ciagu utrzymuje, iz za bezpieczefistwo na drogach wspélna
odpowiedzialno§¢ ponosza zaréwno pafistwa cztonkowskie, jak i Unia Europejska,

E. majac na uwadze, ze europejski oddzial Swiatowej Organizacji Zdrowia zwrécit uwage na skale prob-
lemu, jaki stanowia przypadki $mierci i obrazen na drogach, i uznaje za priorytet potrzebe zaangazo-
wania sektora stuzby zdrowia w promowanie bezpieczefistwa na drogach i zmniejszenia predkosci, co
nalezy jednak do zakresu odpowiedzialno$ci panstw cztonkowskich,

F.  majac na uwadze rosnace dysproporcje miedzy pafistwami czlonkowskimi o niskim poziomie bezpie-
czenstwa na drogach, a paistwami, w ktorych poziom ten jest wyzszy,

G. majac na uwadze, ze bezpieczenstwo ruchu drogowego posiada wymiar horyzontalny oraz ze w celu
maksymalnego zwickszenia tego bezpieczenstwa nalezy obecnie skoncentrowa¢ sig, jako na obszarach
priorytetowych, na polityce, ktdrej celem jest skuteczniejsze wprowadzanie prawa (pasy bezpieczenstwa,
ograniczenia predkosci, przestrzeganie przepiséw kodeksu drogowego), poprawie norm prowadzenia
pojazdéw (prawa jazdy, zachowanie kierowcow, szacunek dla pieszych), modernizacji infrastruktury
(jakos¢ autostrad i sieci drdg, pasy ruchu, oznakowanie), poprawie jakosci pojazdéw (przeglady okres-
owe, modele), a takze na dzieleniu si¢ najlepszymi praktykami.

H. majgc na uwadze, ze egzekwowanie prawa drogowego pafistw czlonkowskich, zwlaszcza w zakresie
przestepstw zwiazanych z predkoscig, prowadzeniem pojazdéw po spozyciu alkoholu, obowigzkiem
zapinania paséw bezpieczeristwa i fotelikami dla dzieci, ulatwi w najskuteczniejszy i najszybszy sposéb
poprawe norm prowadzenia pojazdéw w Unii Europejskiej,

. majac na uwadze, ze obecnie pojazdy s3 czterokrotnie bezpieczniejsze niz w roku 1970,
J. majac na uwadze, Ze coraz wigkszy jest udzial motocyklistéw w liczbie ofiar wypadkéw drogowych,

K. majac na uwadze, ze bariery drogowe dzielace znacznie zmniejszaja liczbe ofiar $miertelnych na
drogach,

L. majac na uwadze, ze w pazdzierniku 2006 r. Komisja rozpoczela realizacje 4-letniego projektu bada-
wczego DRUID, ktérego celem jest zbadanie zjawiska prowadzenia pojazdéw pod wplywem
narkotykow,

M. majac na uwadze, ze przy wprowadzaniu systeméw bezpieczefistwa ratujacych zycie panstwa czlon-
kowskie nie powinny wykazywa¢ si¢ mniejsa ambicja niz inne kraje,

1.  wzywa do wigkszego zaangazowania politycznego wszystkich panstw czlonkowskich, wladz regional-
nych i lokalnych oraz instytucji unijnych, a takze przemyshu, organizacji i os6b w zakresie bezpieczenistwa
ruchu drogowego w calej Unii Europejskiej,

2. uwaza, ze tylko zintegrowane podejscie systemowe obejmujace wszystkich uzytkownikéw pojazdéw i
uczestnikow ruchu drogowego wraz z dzialaniami na rzecz promocji transportu publicznego i skuteczniej-
szego ustawodawstwa w panstwach czlonkowskich, wspierane przez odpowiednie kontrole drogowe w pan-
stwach czlonkowskich (kontrola prawa jazdy, kontrola ilosci alkoholu w organizmie, itp.), mogg przyczyni¢
si¢ do wyraznego i trwalego zmniejszenia liczby powaznych wypadkéw drogowych,

3. przypomina, Ze ambitne cele wyznaczone przez Uni¢ Europejska nie moga zostaé zrealizowane bez
uwzglednienia niezbednej roli edukacji oraz egzekwowania istniejacego prawa w panstwach czlonkowskich;
dlatego wzywa panstwa czlonkowskie do dalszego wzmacniania i generalizowania swej polityki informacyj-
nej oraz podnoszenia Swiadomosci wszystkich obywateli, niezaleznie od wieku, w zakresie bezpieczefistwa
ruchu drogowego; wzywa rowniez panstwa czlonkowskie do pelnego wdrozenia calosci istniejacego prawa,
poszanowanie ktorego przez uzytkownikéw drég przyczyni si¢ w znacznym stopniu do poprawy bezpie-
czefistwa ruchu drogowego,

4.z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji w sprawie dyrektywy dotyczacej zarzadzania bezpieczen-
stwem infrastruktury drogowej (COM(2006)0569), ktére moga zmniejszy¢ liczbe ofiar $miertelnych od 12
do 16 %) oraz wniosek dyrektywy w sprawie doposazania samochodéw cigzarowych zarejestrowanych we
Wspdlnocie w lusterka samochodowe (COM(2006)0570) dotyczacej wykorzystania lusterek eliminujacych
martwe pole;
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5. wzywa Komisj¢ do jak najszybszego przedlozenia obiecanych wnioskéw dotyczacych m.in. transgra-
nicznego obowigzywania przepiséw, $wiatel dziennych, stosowania istniejacych Srodkéw i przepisow w
dziedzinie bezpieczefistwa drogowego, oznaczania tylnych konturéw pojazdéw cigzarowych za pomoca
paskéw odblaskowych oraz zainstalowanych i dodatkowych lusterek eliminujacych martwe pole iflub
nowych systeméw monitorowania martwego pola;

6. majgc na wzgledzie zwalczanie transgranicznych naruszen prawa o ruchu drogowym uznaje, ze szcze-
gblnie istotne jest egzekwowanie w spos6b skuteczny przepiséw dotyczacych predkosci, zapinania paséw
bezpieczenstwa oraz jazdy pod wplywem alkoholu, zapewniajac nakladanie surowych kar niezaleznie od
tego, czy sprawca naruszyl prawo we wlasnym kraju, czy tez w innym panstwie cztonkowskim;

7. przypomina Komisji o zamiarze rozwazenia podawania w sposéb przyjazny dla uzytkownika aktual-
nych informacji dotyczacych systeméw oznakowania drég stosowanych w pafstwach czlonkowskich
poprzez strong internetows, dostepna we wszystkich jezykach urzedowych UE;

8.  podkresla konieczno$¢ harmonizacji przepiséw i oznakowania w ruchu drogowym, poniewaz, przy-
kladowo, odmienne zasady dotyczace pierwszefistwa na skrzyzowaniach o ruchu okreznym moga doprowa-

dzi¢ do wypadkéw;

9. wzywa Komisje, majac na wzgledzie, Ze niejasne i niespdjne znaczenie znakéw drogowych powoduje
niepotrzebne ryzyko dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze uwzgledniajac postanowienia Konwencji
wiederiskiej o znakach drogowych, do przedstawienia studium dotyczgcego harmonizacji znakéw drogo-
wych w Europie jako $rodka poprawiajacego bezpieczenistwo na drogach;

10.  biorgc pod uwage duza liczbe wypadkéw i ofiar w strefach robét drogowych, wzywa Komisje do
opracowania wsp6lnych wytycznych w sprawie wymogéw dla bezpiecznych stref robdt drogowych w opar-
ciu o identyfikacje i wymiang najlepszych praktyk;

11.  uwaza, ze Komisja powinna wspiera¢ finansowane przez UE projekty twinningowe miedzy nowymi i
starymi panstwami czlonkowskimi, aby przyspieszy¢é pozytywne zmiany w zakresie bezpieczefistwa
drogowego;

12.  uwaza, ze Komisja powinna zacheca¢ do uczestnictwa w swoich grupach roboczych zaréwno przed-
stawicieli nowych, jak i starych panstw czlonkowskich;

13.  wzywa Komisje do oceny Europejskiej Karty Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego;

14.  wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do aktywnego poréwnywania i koordynowania wynikéw
osiaganych w panstwach czlonkowskich w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego, tak by korzystajac z
najlepszych praktyk, mogly one przekazywal pozytywne doswiadczenia wszystkim pafistwom czltonkow-
skim i tym samym przyspieszy¢ pozytywne zmiany w tej dziedzinie;

15.  wzywa Komisje do uznania istotnej roli niezaleznych, ogdlnoeuropejskich programéw oceny we
wspieraniu bardziej jednolitego stosowania przepisow UE majacych zwigzek z bezpieczenstwem ruchu dro-
gowego, ktére pobudza konkurencje miedzy zainteresowanymi stronami odpowiedzialnymi za zapewnienie
bezpiecznej sieci drogowej (np. EuroTAP, EuroNCAP);

16.  wzywa panstwa czlonkowskie do rozwazenia wprowadzenia zerowego dopuszczalnego limitu steze-
nia alkoholu we krwi dla poczatkujacych kierowcow oraz kierowcéw zawodowych przewozacych ludzi oraz,
na przyklad, niebezpieczne towary;

17.  zwraca uwage na mozliwos¢ okreslenia minimalnych wymagan w zakresie aktywnego i pasywnego
bezpieczenstwa dla wszystkich pojazdéw oraz harmonizacji przepiséw technicznych dotyczacych znakéw
drogowych w calej Unii Europejskiej;

18. uwaza, ze prowadzenie pojazdéw pod wplywem narkotykéw stanowi powazny problem, ktéremu
nalezy przeciwdzialal; panstwa czlonkowskie i Komisja powinny zainwestowaé wigksza ilo$¢ Srodkéw w
badanie i zwalczanie takich wykroczen;

19.  uwaza, ze przepisy dotyczace zdrowia i bezpieczefistwa w miejscu pracy powinny by¢ stosowane w
przypadkach, gdy pojazd stanowi ruchome miejsce pracy;



18.10.2007 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C244E[223

Czwartek, 18 stycznia 2007 r.

20. wzywa Komisje do zbadania wplywu korzystania z urzadzen komunikacyjnych w pojazdach na
zachowanie kierowcéw i bezpieczenistwo ruchu drogowego;

21.  wzywa Komisj¢ i pafistwa czlonkowskie do intensywniejszych dzialait na rzecz bardziej powszech-
nego stosowania paséw bezpieczefistwa we wszystkich pojazdach, a zwlaszcza w autobusach;

22.  wzywa panistwa czlonkowskie do rozszerzenia zakazu wyprzedzania dla pojazdéw powyzej 12 ton,
o ile to mozliwe, na wszystkie drogi jedno- i dwupasmowe.

23.  zwraca si¢ do Komisji, aby zalecila panstwom czlonkowskim utworzenie i utrzymywanie odpowied-
nich miejsc odpoczynku dla podrézujacych, ktére odpowiadaja kryteriom europejskich partneréw spotecz-
nych, w celu zapewnienia bezpieczniejszej infrastruktury dla postojow w czasie podrézy;

24.  wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do zachecenia nabywcéw oraz najemcéw floty samocho-
dowe do kupowania i wynajmowania najlepszych pod wzgledem bezpieczenstwa i wplywu na Srodowisko
pojazdy dostepne na rynku, oraz do zapewnienia, ze producenci beda tworzyli pojazdy bezpieczniejsze i
bardziej przyjazne dla §rodowiska;

25.  jest przekonany, Ze towarzystwa ubezpieczeniowe moga odgrywaé kluczowy role w przestrzeganiu
ustawodawstwa dotyczacego bezpieczenstwa ruchu drogowego i prawa pracy w sektorze transportu drogo-
wego, np. poprzez réznicowanie skladek;

26.  wzywa panstwa czlonkowskie do zadbania, aby zachety nie ograniczaly si¢ do najnowoczesniejszych
technik w zakresie emisji, lecz obejmowaly réwniez istotne elementy zwigzane z bezpieczenstwem (asystent
hamowania awaryjnego, system rozpoznawania pasa ruchu (ang. lane departure warning system), system
adaptacyjnej regulacji predkosci jazdy (ang. adaptive cruise control), system kontroli amortyzatoréw i in.);

27.  wzywa Komisj¢ do zbadania skutkéw zmeczenia i wyczerpania kierowcéw w celu zmniejszenia czgs-
totliwosci spowodowanych w ich wyniku wypadkéw zaréwno wsrdd prywatnych uzytkownikéw pojazdéw,
jak i os6b postugujacych sie pojazdami w pracy, majac na uwadze zdrowie i bezpieczefistwo w pracy;

28.  wzywa Komisje do rozpoczecia kampanii informacyjnej na szczeblu europejskim przeciw zmeczeniu
u kierowcéw podczas jazdy w celu propagowania potrzeby przerywania przez kierowcoéw jazdy co dwie
godziny w trakcie kazdej podrézy, tak jak uczyniono to juz w kilku panstwach czlonkowskich,;

29.  jest zdania, Ze z szerokiego wachlarza dostepnych technologii szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na
nastepujace rozwigzania: systemy przypominajace o zapigciu paséw bezpieczefistwa i zaawansowane sys-
temy mocowania, elektroniczny system kontroli stabilnoéci jazdy (ESC), systemy ograniczenia predkosci,
blokady antyalkoholowe, inteligentne systemy bezpieczefistwa (asystent hamowania awaryjnego, system
adaptacyjnej regulacji predkosci jazdy, system rozpoznawania pasa ruchu, ultradZzwigkowy system kontroli
martwego pola, system kontroli amortyzatoréw) oraz system eCall;

30. wzywa panstwa czlonkowskie do podpisania do czerwca 2007 r. wspdlnego o$wiadczenia intencyj-
nego w sprawie systemu eCall;

31. uwaza, ze inteligentne systemy transportowe (ITS) powinny by¢ przystosowane dla starszych
kierowcow;

32, wzywa Komisj¢ i pafistwa cztonkowskie, by wspieraly wprowadzenie w ramach EuroNCAP testéw na
zabezpieczenie kregéw szyjnych przed urazami oraz testéw aktywnych systeméw bezpieczenstwa, takich jak
ESP[ESC, system hamowania awaryjnego, system wspomagania kierowcy (np. blokady antyalkoholowe), sys-
tem adaptacyjnej regulacji predkosci jazdy czy system rozpoznawania pasa ruchu;

33.  wzywa Komisj¢ do wyraznego wlaczenia kwestii bezpieczefistwa motocyklistow do wytycznych doty-
czacych infrastruktury, a w szczegblnosci w zakresie przyjaznych motocyklistom barier bezpieczefistwa na
drogach europejskich;

34.  uwaza, ze waznym Srodkiem, ktéry powinna zbada¢ Komisja, jest ustanowienie wspélnej minimalnej
normy dla instruktoréw prawa, aby zawierala testy i certyfikaty;
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35.  wzywa Komisje do sporzadzenia planu dzialania dotyczacego szkolefi i edukacji w zakresie bezpie-
czefistwa ruchu drogowego, ktore stanowilyby czes¢ programu nauczania dla uczniéw w wieku od 3 do 18
lat we wszystkich szkofach w Unii; opowiada si¢ réwniez za opracowaniem norm dla $rodkéw w zakresie
szkolen i bezpieczenstwa, potrzebnych, jezeli osobom w wieku od 16 lat ma zosta¢ umozliwione praktyko-
wanie prowadzenia pojazdéw pod kontrols;

36. wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do wprowadzenia jednolitych dla calej Unii Europejskiej
przepiséw dotyczacych obowigzkowych, regularnych przegladéw technicznych wszystkich pojazdéw
mechanicznych;

37.  zacheca Komisje i pafistwa czlonkowskie do zaproponowania odpowiednich $rodkéw w oparciu o
oceng poziomu znajomosci wspélnego europejskiego numeru alarmowego 112 oraz wprowadzenie E112
przez wszystkie pafistwa cztonkowskie w celu poprawy sytuacji w Unii Europejskiej;

38.  podkresla, ze system eCall moze potencjalnie skroci¢ czas reakcji w razie wypadku o okolo 40 % na
obszarach miejskich i o okolo 50 % na obszarach wiejskich i wzywa wszystkie pafistwa cztonkowskie do
wspierania jak najszybszego wdrozenia tego systemu;

39.  wzywa Komisj¢ do dzialan na rzecz stworzenia europejskiego systemu badania wypadkéw drogo-
wych w celu ulatwienia ich poréwnywania oraz umozliwienia skuteczniejszego zapobiegania wypadkom;

40.  wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie oraz ich wladze regionalne do zwrdcenia szczegdlnej uwagi
na ochrong i bezpieczefistwo narazonych na zagrozenie uzytkownikéw drdg, takich jak przechodnie, rowe-
rzysci i motocyklisci;

41.  podkresla, ze panstwa czlonkowskie powinny w sposéb systematyczny braé pod uwage bezpieczen-
stwo wszystkich uzytkownikéw drdg oraz kwesti¢ zapobiegania wypadkom przy projektowaniu, budowaniu
i utrzymywaniu drég oraz innych elementéw infrastruktury;

42.  wzywa Komisj¢, by zachecala do stosowania samochodowych fotelikow dziecigcych instalowanych
tytem do kierunku jazdy dla dzieci do 3-4 roku zycia zgodnie z badaniem bezpieczenstwa dzieci w samo-
chodach (sprawozdanie 498A) przeprowadzonym przez Szwedzki Narodowy Instytut do spraw Drog oraz
Instytut Badan nad Transportem (VTI);

43.  wzywa Komisje, a w szczegdlnosci pafistwa czlonkowskie, do zbadania sytuacji w zakresie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w odniesieniu do 0séb niepelnosprawnych; uwaza, Ze wazne jest na przyktad
odpowiednie szkolenie zawodowych kierowcoéw przewozacych pasazerdw, np. kierowcéw takséwek, w
zakresie zabezpieczania wozkéw osob niepelnosprawnych itd.;

44.  wzywa Komisje do przeanalizowania potrzeb oséb niepelnosprawnych w odniesieniu do ich aktyw-
nego, samodzielnego uczestnictwa w ruchu drogowym oraz do ustanowienia przepisow zapewniajacych
réwny dostep 0séb niepelnosprawnych do prawa jazdy;

45.  uwaza, ze takie technologie jak telematyka oferuja w dluzszej perspektywie mozliwo$¢ znacznego
zmniejszenia liczby $miertelnych wypadkéw; w zwigzku z tym wzywa do intensywnych badan i wspotpracy
miedzy zainteresowanymi stronami w celu wsparcia szybkiego wprowadzenia najbardziej obiecujacych tech-
nologii, nie zaniedbujgc przy tym dziatan w zakresie edukacji drogowej;

46.  uwaza, ze wykorzystanie technologii informacyjnych i komunikacyjnych w odniesieniu do infrastruk-
tury drogowej przynosi znaczna poprawe w zarzadzaniu transeuropejskimi sieciami transportowymi (TEN-
T) oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego; wzywa Komisje i panistwa cztonkowskie do kontynuacji
dzialan w tym zakresie poprzez utworzenie europejskiego programu na rzecz stosowania inteligentnych
systeméw zarzadzania ruchem drogowym;

47.  wzywa Komisje do zwrécenia szczegdlnej uwagi na aspekt bezpieczenstwa technicznego pojazdow;
podkresla, ze przed rokiem 2010 nalezy rozwazy¢ dalsze dzialania w zakresie odpowiedniego prawodaw-
stwa; w tym wzgledzie kontrola elektronicznych systeméw bezpieczenistwa w pojazdach (systemy e-safety),
jednolity system corocznej kontroli pojazdéw starszych niz osiem lat oraz specjalne przeglady samochodéw,
ktore uczestniczyly w powaznych wypadkach, majg ogromnie znaczenie dla dalszej poprawy bezpieczen-
stwa na drogach europejskich;
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48.  zacheca Komisje oraz EUROSTAT do ulepszenia statystyk dotyczacych wypadkéw drogowych,
poprzez np.

— oparcie ich dodatkowo na wieku i plci,

— lepsze uwzglednienie rzeczywistej liczby oséb narazonych na zagrozenia, takich jak piesi i rowerzysci,
bedacych ofiarami wypadkéw drogowych,

— harmonizacj¢ kryteriéw $mierci w wypadku drogowym w oparciu o okres przezycia po wypadku;

49.  wzywa Komisje, aby opracowata dlugoterminowy strategie bezpieczefistwa ruchu drogowego, wykra-
czajacg poza rok 2010 i okreSlajacg kroki, ktorych podjecie jest konieczne w celu uniknigcia wszystkich
ofiar $miertelnych i powaznych obrazen, do jakich dochodzi w wyniku wypadkéw drogowych (,Wizja
Zero”);

50. wzywa pafnstwa czlonkowskie do zwrdcenia uwagi na niebezpieczne skutki jazdy pojazdami (zwla-
szcza cigzarowymi), na dachach ktorych zalega $nieg i 16d, oraz do opracowania na tej podstawie zalecen
dotyczacych kompleksowej sieci tzw. ,punktéw sprzatajacych”; nalezy rozwazy¢ iflub wspieraé alternatywne
rozwigzania techniczne w tym zakresie;

51.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

P6_TA(2007)0010

Zintegrowane podejScie do rownouprawnienia kobiet i m¢Zczyzn w ramach prac
komisji

Rezolucja Parlamentu Europejskiego w sprawie zintegrowanego podejScia do réwnouprawnienia
kobiet i me¢zczyzn w ramach prac komisji (2005/2149(INI))

Parlament Europejski,
— uwzgledniajac art. 2, art. 3 ust. 2, art. 13 oraz art. 141 ust. 4 Traktatu WE,

— uwzgledniajgc europejska Konwencje o ochronie praw czlowieka i podstawowych wolnosci, zmieniong
Europejskg Karte Socjalng oraz orzecznictwo Europejskiego Trybunalu Praw Czlowieka,

— uwzgledniajgc prace Dyrekcji Praw Czlowieka Rady Europy, a w szczegdlnosci jej Komitetu Zarzadzaja-
cego ds. Réwnosci Kobiet i Mgzczyzn,

— uwzgledniajac IV Swiatowa Konferencje w sprawie Kobiet, ktéra odbyta sie w Pekinie we wrzesniu 1995
r., Deklaracje oraz Platforme Dzialania przyjete w Pekinie, jak rowniez bedace ich rezultatem doku-
menty przyjete na kolejnych sesjach specjalnych Narodéw Zjednoczonych Pekin + 5 oraz Pekin +10
w sprawie dalszych dzialan i inicjatyw w celu wdrozenia Deklaracji Pekiniskiej i Platformy Dzialania
przyjete odpowiednio 9 czerwca 2000 r. oraz 11 marca 2005 r;

— uwzgledniajgc dyrektywe 2002/73/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 wrzesnia 2002 r.
zmieniajaca dyrektywe 76/207/EWG Rady w sprawie wprowadzenia w zycie zasady rownego traktowa-
nia mezezyzn i kobiet w zakresie dostepu do zatrudnienia, ksztalcenia i awansu zawodowego oraz
warunkow pracy (');

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 13 marca 2003 r. w sprawie zintegrowanego podejscia do réw-
nouprawnienia kobiet i mezczyzn w Parlamencie Europejskim (2),

() Dz.U.L 269 z 5.10.2002, str. 15.
() Dz.U. C 61 E z 10.3.2004, str. 384.



