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WSPOLNE STANOWISKO (WE) nr 16/2007

przyjete przez Rade w dniu 15 pazdziernika 2007 r.

w celu przyjecia rozporzadzenia (WE) nr ...[2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia ... w

sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpie-

czefistwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/[EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2007/C 277 E[02)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),
po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie z procedura przewidziang w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Wysoki i ujednolicony poziom ochrony obywateli euro-
pejskich w zakresie lotnictwa cywilnego powinien zostaé
zapewniony przez caly czas dzigki przyjeciu wsp6lnych
zasad bezpieczenstwa oraz zastosowaniu Srodkéw maja-
cych zapewnié, ze wyroby, osoby i organizacje we
Wspdlnocie beda przestrzegaé tych zasad oraz zasad
przyjetych w celu ochrony $rodowiska. Powinno to przy-
czyni¢ si¢ do ulatwienia swobodnego przeplywu
towar6w, osob 1 organizacji na rynku wewngtrznym.

(2)  Ponadto statki powietrzne pafistw trzecich uzytkowane
na terytorium podlegajacym Traktatowi, przylatujace na
to terytorium lub z niego odlatujace, powinny podlegaé
stosownemu nadzorowi na szczeblu Wspdlnoty w
ramach ograniczef ustalonych w Konwencji o Miedzyna-
rodowym Lotnictwie Cywilnym, podpisanej w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r. (,konwencja chicagowska”), ktorej
wszystkie panstwa cztonkowskie sa stronami.

(3)  Konwencja chicagowska okreslifa juz minimalne normy
majace na celu zapewnienie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego i ochrony $rodowiska. Zasadnicze wymagania i
przepisy wykonawcze do nich przyjete przez Wspdlnote
powinny gwarantowac, ze pafstwa czlonkowskie beda
wypelnia¢ zobowigzania zawarte w konwencji chicagow-
skiej, w tym zobowigzania dotyczace stosunkéw z
panstwami trzecimi.

(4 Wspdlnota powinna ustali¢, zgodnie z normami i zaleca-
nymi praktykami okreslonymi w konwencji chicagow-
skiej, zasadnicze wymagania majace zastosowanie do
wyrobéw lotniczych, czedci i akcesoriéw, do oséb i orga-
nizacji zajmujacych si¢ uzytkowaniem statkow powietrz-
nych oraz do oséb i wyrobéw zaangazowanych w szko-
lenia i badania lekarskie pilotéw. Komisja powinna by¢

() DzU.C 185z 8.8.2006, str. 106.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z 14 marca 2007 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym), wspdlne stanowisko
Rady z 15 pazdziernika 2007 r. i stanowisko Parlamentu Europejskiego
z ... (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

upowazniona do opracowania niezbednych przepiséw
wykonawczych.

Objecie wszystkich statkéw powietrznych wspdlnymi
zasadami nie byloby wskazane, w szczegdlnosci w przy-
padku statkéw powietrznych o prostej konstrukcji lub
eksploatowanych wylacznie lokalnie, a takze statkow
powietrznych budowanych amatorsko lub szczegélnie
rzadkich albo wystepujacych w niewielkiej liczbie egzem-
plarzy; tego typu statki powietrzne powinny zatem
podlegaé przepisom ustanawianym przez pafistwa czlon-
kowskie, przy czym niniejsze rozporzadzenie w zaden
sposob nie zobowigzuje innych pafstw czlonkowskich
do uznawania tych krajowych ustalen. Konieczne jest
jednak zastosowanie odpowiednich $rodkéw majacych na
celu ogélne podniesienie poziomu bezpieczefistwa w
lotnictwie rekreacyjnym. W sposéb szczeglny nalezy
zaja¢ si¢ samolotami i $miglowcami o niskiej maksy-
malnej masie startowej, ktorych osiagi sa coraz lepsze,
ktére moga lata¢ w calej Wspdlnocie i ktére produkuje
sic na skale przemystlowa. Moga one podlegal lepszej
regulacji na poziomie wspélnotowym w celu zapewnienia
koniecznego ujednoliconego poziomu bezpieczenistwa
i ochrony $rodowiska.

Zakres dziatania Wspélnoty nalezy jasno okresli¢, tak by
osoby, organizacje oraz wyroby podlegajace niniejszemu
rozporzadzeniu i jego przepisom wykonawczym mogly
zostal wskazane w sposéb jednoznaczny. Zakres taki
nalezy jasno okresli¢ przez odniesienie do wykazu
statkéw powietrznych wylaczonych ze stosowania niniej-
szego rozporzadzenia.

Lotnicze wyroby, czesci i akcesoria, uzytkownicy zaanga-
zowani w zarobkowa dzialalno$¢ lotniczg, jak réwniez
piloci i osoby, wyroby i organizacje zwigzane ze szkole-
niami i badaniami lekarskimi tych oséb, powinny by¢
certyfikowane lub licencjonowane po spelieniu zasadni-
czych wymagan, ktére zostang ustalone przez Wspdlnote
zgodnie z normami i zalecanymi praktykami okreslo-
nymi w konwengji chicagowskiej. Komisja powinna by¢
upowazniona do opracowania niezbednych przepiséw
wykonawczych stuzacych okreSleniu warunkéw wyda-
wania certyfikatow lub warunkéw ich zastepowania
deklaracjg o zdolnosci, biorgc pod uwage ryzyko zwia-
zane z réznymi typami operacji, w tym z niektorymi
rodzajami prac lotniczych oraz lotami lokalnymi wyko-
nywanymi przez male statki powietrzne.
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W odniesieniu do dzialalnoci niezarobkowej przepisy
dotyczgce uzytkowania oraz licencjonowania powinny
zosta¢ dostosowane do zlozonosci statku powietrznego i
nalezy opracowaé zwigzang z tym definicje.

Przywileje zwigzane z licencja pilota samolotowego
rekreacyjnego powinny by¢ uwarunkowane ukonczeniem
szkolenia w celu uzyskania odpowiednich uprawnien,
zgodnie z przepisami wykonawczymi.

Dla osiggnigcia celéw Wspdlnoty w odniesieniu do
swobodnego przeplywu oséb, towaréw i ushug, jak
réowniez realizacji wspdlnej polityki  transportowej
panstwa czlonkowskie powinny, bez dodatkowych
wymagan i badan, akceptowaé wyroby lotnicze, czgsci i
akcesoria, organizacje lub osoby, ktére otrzymaly certyfi-
katy zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami
wykonawczymi do niego.

W celu reagowania na nadzwyczajne okolicznosci, takie
jak pilne wzgledy bezpieczenstwa, nieprzewidziane lub
ograniczone wymagania eksploatacyjne, powinna zostaé
zapewniona dostateczna elastyczno$¢. Powinno sie
réwniez zapewni¢ Srodki umozliwiajace osiagniecie
réwnowaznego poziomu bezpieczenistwa innymi sposo-
bami. Panstwa czlonkowskie powinny by¢ uprawnione
do przyznawania odstepstw od wymagan niniejszego
rozporzadzenia i przepisow wykonawczych do niego,
pod warunkiem, ze zakres tych odstepstw jest Scisle ogra-
niczony i poddany wlaSciwej kontroli Wspélnoty.

Poniewaz istnieje potrzeba poprawy uzgodnien we
wszystkich dziedzinach objetych niniejszym rozporzadze-
niem, niektére zadania, obecnie realizowane na poziomie
Wspdlnoty lub poszczegblnych pafistw, powinny by¢
realizowane przez jeden wyspecjalizowany organ
ekspercki. Konieczne jest zatem powolanie, w ramach
istniejacych  struktur instytucjonalnych Wspélnoty i
réwnowagi kompetencji na poziomie wspdlnotowym,
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego (zwanej
dalej ,agencja”), ktora bedzie niezalezna w sprawach tech-
nicznych i bedzie dysponowa¢ autonomig prawna, admi-
nistracyjna i finansowa. W tym celu uznaje si¢ za
niezbedne i wlasciwe, by byt to organ Wspélnoty posia-
dajacy osobowos¢ prawna i dysponujacy uprawnieniami
wykonawczymi, przyznanymi mu na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

Zgodnie z systemem instytucyjnym Wspdlnoty wykony-
wanie prawa wspolnotowego jest przede wszystkim
obowigzkiem panstw czlonkowskich. Zadania certyfika-
cyjne, ktérych wykonanie jest wymagane na mocy niniej-
szego rozporzadzenia, maja by¢ zatem przeprowadzane
na poziomie krajowym. Jednak w pewnych jasno okreslo-
nych przypadkach agencja powinna by¢ takze upowaz-
niona do przeprowadzania niektérych zadan certyfikacyj-
nych okrelonych w niniejszym rozporzadzeniu. Z tego
samego powodu agencja powinna mie¢ mozliwos¢ zasto-
sowania niezbednych §rodkéw w odniesieniu do uzytko-
wania statkéw powietrznych, kwalifikacji zalogi lub
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bezpieczefistwa statkow powietrznych nalezacych do
panstw trzecich w sytuacji, gdy jest to najlepszy sposéb
zapewnienia jednolitosci i1 ulatwienia funkcjonowania
rynku wewnegtrznego.

Skuteczne funkcjonowanie systemu  bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego Wspdlnoty w obszarach objetych
niniejszym  rozporzadzeniem wymaga wzmocnienia
wspolpracy pomiedzy Komisja, panistwami czlonkow-
skimi i agencja w celu wykrywania stanéw niebezpiecz-
nych i stosowania odpowiednich $rodkéw naprawczych.

Upowszechnianie ,kultury bezpieczenstwa” i prawidlowe
funkcjonowanie systemu regulacji prawnych w dziedzi-
nach objetych niniejszym rozporzadzeniem wymaga
dobrowolnego powiadamiania o incydentach i zdarze-
niach przez ich $wiadkéw. Raportowanie o zdarzeniach
mozna by ulatwi¢ poprzez stworzenie bezsankcyjnego
Srodowiska, a paristwa czlonkowskie powinny przedsigw-
zig¢ stosowne $rodki w celu zapewnienia ochrony tego
rodzaju informacji oraz oséb je zglaszajacych.

W celu zapewnienia zaufania publicznego do transportu
lotniczego wyniki badania wypadkéw lotniczych powinny
skutkowaé podjeciem pilnych dziatan, w szczegdlnosci
gdy wypadki maja zwigzek z wadami projektu statku
powietrznego lub zagadnieniami z zakresu uzytkowania..

W odpowiedzi na rosngcg troske dotyczaca zdrowia i
samopoczucia pasazeréw w czasie lotu konieczne jest
opracowanie konstrukcji statkéw powietrznych dajacych
lepsza ochrong bezpieczenstwa i zdrowia pasazeréw.

Cele niniejszego rozporzadzenia moga by¢ skutecznie
osiggniete dzieki wspdlpracy z pafistwami trzecimi. W
takim przypadku przepisy niniejszego rozporzadzenia i
przepisy wykonawcze do niego moga by¢ dostosowy-
wane na drodze porozumien zawartych miedzy Wspdl-
notg a tymi panstwami. W razie braku takich porozu-
mien panstwa czlonkowskie powinny by¢ jednak
upowaznione, pod odpowiednig kontrola ze strony
Wspélnoty, do uznawania zatwierdzen przyznanych
przez panstwa trzecie zagranicznym wyrobom, czg¢dciom
i akcesoriom, organizacjom lub osobom.

Aby nalezycie dzialaé na rzecz Wspdlnoty, nalezy
pozwolié, aby agencja rozwijala wlasng wiedze fachows
we wszystkich aspektach bezpieczenstwa lotnictwa cywil-
nego i ochrony Srodowiska, objetych niniejszym rozpo-
rzadzeniem. Agencja powinna udzielaé pomocy Komisji
w przygotowywaniu niezbednych aktéw prawnych oraz
udzielaé pomocy panstwom czlonkowskim i przemy-
stowi w ich wdrazaniu. Powinna by¢ w stanie wydawa¢
specyfikacje certyfikacyjne i materialy zawierajace
wytyczne oraz dokonywaé stwierdzei technicznych i
wydawal potrzebne certyfikaty, a takze udziela¢ pomocy
Komisji w monitorowaniu stosowania niniejszego rozpo-
rzadzenia i przepiséw wykonawczych do niego oraz
dysponowal uprawnieniami niezbednymi do realizacji
swoich zadan.
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Komisja i pafistwa cztonkowskie powinny by¢ reprezen-
towane w zarzadzie w celu skutecznego sterowania dzia-
faniami agencji. Zarzad powinien dysponowa¢ niezbed-
nymi uprawnieniami do uchwalania budzetu, kontroli
jego wykonania, przyjmowania wlasciwych zasad finanso-
wania, ustanawiania przejrzystych zasad dzialania w
zakresie  decyzji podejmowanych  przez  agencje
i mianowania dyrektora wykonawczego. Konieczne jest
takze umozliwienie agencji prowadzenia prac badaw-
czych i organizowania prawidlowej koordynacji prac z
Komisjg i pafistwami czlonkowskimi. Pozadane jest, aby
agencja udzielala pomocy Komisji i pafistwom czlonkow-
skim w dziedzinie stosunkéw migedzynarodowych, w tym
w  harmonizacji przepiséw, oficjalnym uznawaniu
zatwierdzen i wspllpracy technicznej, oraz by byla
uprawniona do podejmowania koniecznych kontaktéw z
nadzorami lotniczymi pafistw trzecich i organizacjami
miedzynarodowymi, kompetentnymi w sprawach okres-
lonych niniejszym rozporzadzeniem.

Dla zachowania przejrzystoci w sklad zarzadu agenciji
powinni wchodzi¢ obserwatorzy reprezentujacy zaintere-
sowane strony.

Interes publiczny wymaga, by agencja opierala swe dzia-
fania zwigzane z bezpieczenstwem wylacznie na nieza-
leznej wiedzy fachowej, Scisle stosujac niniejsze rozporza-
dzenie oraz przepisy wykonawcze do niego przyjete
przez Komisje. W tym celu wszystkie decyzje agencji
zwigzane z bezpieczenstwem powinny by¢ podejmowane
przez jej dyrektora wykonawczego, ktéry powinien
dysponowal szeroka swoboda dzialania przy pozyski-
waniu opinii i organizowaniu wewnetrznej struktury
organizacyjnej agencji. Jezeli jednak agencja bedzie
zmuszona do przygotowania projektu przepiséw o
charakterze ogdlnym, wprowadzanych w zycie przez
organy krajowe, w procesie ich tworzenia powinny
uczestniczy¢ panstwa cztonkowskie.

Konieczne jest zapewnienie, aby strony, ktérych dotyczg
decyzje podejmowane przez agencje, mialy prawo odwo-
fania si¢ od tych decyzji w sposéb odpowiadajacy wyjat-
kowemu charakterowi dziedziny lotnictwa. Powinien
powstaé mechanizm odwolawczy, aby decyzje dyrektora
wykonawczego mogly by¢ przedmiotem odwolania si¢
do wyspecjalizowanej komisji odwolawczej, ktorej
decyzje moga by¢ z kolei zaskarzone do Trybunalu Spra-
wiedliwosci.

W celu zagwarantowania pelnej autonomii i niezalez-
nosci agencja powinna dysponowaé wilasnym budzetem,
ktérego dochody stanowia gtéwnie wplywy ze Wspdl-
noty oraz oplaty ponoszone przez uzytkownikow
systemu. Procedury budzetowe Wspélnoty powinny mieé
zastosowanie w zakresie dotyczacym wkladu Wspdlnoty
i wszelkich innych subsydiéw, pochodzacych z gléwnego
budzetu Unii Europejskiej. Kontrola ksigg rachunkowych
powinna by¢ zapewniona przez Trybunal Obrachun-

kowy.

Przed utworzeniem jakichkolwiek biur lokalnych agencji
powinny zosta¢ ustalone ogélne zasady wyjasniajace,
jakie wymagania beda musialy zosta¢ spelnione i jaki
bedzie udzial finansowy danego panstwa cztonkow-
skiego.
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Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, to jest utwo-
rzenie i jednolite stosowanie wspdlnych zasad w dzie-
dzinie bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego i ochrony
Srodowiska, nie moga zostaC skutecznie osiggniete przez
panstwa czlonkowskie, a z powodu ogdlnoeuropejskiego
charakteru niniejszego rozporzadzenia moga zostaé lepiej
osiggniete na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze
podejmowaé $rodki zgodne z zasada pomocniczosci,
okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjo-
nalno$ci okreSlona w tym samym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza dzialania konieczne
do osiagniecia tych celow.

Uznano, ze z powodu konieczno$ci zapewnienia wiasci-
wego wymiaru ogélnoeuropejskiego i z uwagi na dazenie
do poprawy bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na tery-
torium calej Europy nalezy dazy¢ do zaangazowania
panstw europejskich, nie bedacych czltonkami Unii Euro-
pejskiej. Panistwa europejskie, ktére zawarly porozu-
mienia ze Wspdlnota w celu przyjecia i wdroZenia
dorobku Wspdlnoty w dziedzinach objetych niniejszym
rozporzadzeniem, powinny by¢ zaangazowane do wspot-
pracy zgodnie z warunkami, ktére zostana uzgodnione w
ramach tych porozumien.

Ogblnym celem jest skuteczne przekazywanie agencji
funkcji i zadan panstw czlonkowskich, w tym funkcji i
zadan wynikajacych z ich wspdlpracy w ramach Wspdl-
nych Wiadz Lotniczych, bez jakiegokolwiek uszczerbku
dla obecnego wysokiego poziomu bezpieczenstwa i bez
zadnych negatywnych konsekwengji dla taryf certyfikacji.
W celu zapewnienia ich przekazywania, nalezy przyja¢
odpowiednie $rodki.

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne zasady w
zakresie lotnictwa cywilnego oraz ustanawia Europejska
Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego. Rozporzadzenie
(WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie
wsp6lnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utwo-
rzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (')
powinno zatem zosta¢ uchylone.

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wilasciwe i wszech-
stronne ramy okreslania i wdrazania wspdlnych wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego. W zwigzku z tym w stosownym
czasie nalezy uchyli¢ zalacznik Il do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 392291 z dnia 16 grudnia 1991 r. w
sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (%)
oraz w caloéci dyrektywe Rady 91/670/EWG z dnia
16 grudnia 1991 r. sprawie wzajemnego uznawania
licencji personelu pelniacego okreslone funkcje w lotnic-
twie cywilnym (%), bez uszczerbku dla certyfikacji lub
licencjonowania wyrobéw, oséb i organizacji juz posiada-
jacych certyfikat lub licencje wydane na mocy tych
aktow.

(') Dz.U. L 240 z 7.9.2002 , str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione

rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 334/2007 (Dz.U. L 882 z
29.3.2007, str. 39).

() Dz.U.L 373z 31.12.1991, str. 4. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1900/2006
(Dz.U.L 377 2 27.12.2006, str. 176).

() Dz.U.L373231.12.1991, str. 21.



20.11.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 277E/11

(31)  Ninigjsze rozporzgdzenie ustanawia stosowne i calo$-
ciowe ramy dotyczace bezpieczenstwa statkéw powietrz-
nych panstwa trzeciego korzystajacych z portéw lotni-
czych Wspdlnoty. Dyrektywa 2004/36/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w
sprawie bezpieczenistwa statkow powietrznych panstwa
trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych Wsp6l-
noty () powinna zatem zosta¢ uchylona we wilasciwym
trybie i bez uszczerbku dla $rodkéw wdrazajacych doty-
czacych zbierania informacji, kontroli na ziemi oraz
wymiany informacji.

(32)  Niniejsze rozporzadzenie bedzie mialo zastosowanie do
wszelkich innych obszaréw bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego na podstawie przyszlego wniosku i zgodnie
z Traktatem.

(33)  Nalezy przewidzie¢ wilasciwe $rodki zaréwno po to, aby
zapewni¢ niezbedna ochrong¢ poufnych danych na temat
bezpieczenistwa, jak tez po to by dostarczy¢ opinii
publicznej informagji na temat poziomu bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym i zwigzanej z nim ochrony $rodo-
wiska, biorac pod uwage rozporzadzenie (WE)
nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
30 maja 2001 r. w sprawie dostepu opinii publicznej do
dokumentéw  Parlamentu  Europejskiego, Rady i
Komisji () oraz odpowiedniego ustawodawstwa krajo-
wego. Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wniesienia skargi do
Rzecznika Praw Obywatelskich lub do Trybunalu Spra-
wiedliwosci na mocy, odpowiednio, art. 195 i 230 Trak-
tatu WE, na decyzje podjete przez agencje zgodnie z
art. 8 tego rozporzadzenia.

(34) Nalezy przyja¢ Srodki konieczne do wdrozenia niniej-
szego rozporzadzenia, zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
procedury wykonywania uprawniefi wykonawczych
powierzonych Komisji ().

(35) W szczegdlnosci nalezy przyznaé Komisji uprawnienia
do przyjmowania przepiséw wykonawczych w zakresie
zdatnoéci do lotu, licencjonowania zi6g lotniczych i
zwigzanych z tym zatwierdzen, uzytkowania w powie-
trzu, statkow powietrznych uzytkowanych przez uzyt-
kownikéw z panstw trzecich, nadzorowania i egzekwo-
wania przepisow a takze przyjecia rozporzadzenia na
temat oplat i obcigzen agencji. Poniewaz $rodki te maja
zasieg og6lny i maja na celu zmiang¢ elementéw innych
niz istotne niniejszego rozporzadzenia lub jego uzupel-
nienie poprzez dodanie nowych elementéw innych niz
istotne, $rodki te powinny zosta przyjete zgodnie z
procedurg regulacyjna polaczong z kontrola, okreslong w
art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(36) Ze wzgledu na potrzebe skutecznego dzialania, terminy
majace zwykle zastosowanie w ramach procedury regula-

(") Dz.U.L 143 z 30.4.2004, str. 76. Dyrektywa zmieniona rozporzadze-
niem (WE) nr 21112005 (Dz.U.L 344 2 27.12.2005, str. 15).

() Dz.U.L145z31.5.2001, str. 43.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja
2006/512/WE (Dz.U.L 200 z 22.7.2006, str. 11).

cyjnej polaczonej z kontrola powinny zostaé skrécone w
celu przyjecia zasadniczych wymagan z zakresu ochrony
Srodowiska i przyjecia przepiséw wykonawczych dotycza-
cych ochrony $rodowiska.

(37)  Ze wzgledu na pilng potrzebe konieczne jest zastoso-
wanie trybu pilnego okreslonego w art. 5a ust. 6 decyzji
1999/468/WE dla podjecia decyzji na temat Srodkow
podjetych przez panstwa czlonkowskie w  zakresie
natychmiastowego reagowania na problem z zakresu
bezpieczenistwa oraz w zakresie uchylania zatwierdzen
przediozonych przez panstwa czlonkowskie,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
Zasady
Artykut 1
Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) projektowania, produkcji, obstugi i uzytkowania wyrobéw
lotniczych, czgsci i akcesoriéw, jak réwniez personelu i orga-
nizacji zaangazowanych w projektowanie, produkcje i
obstuge takich wyrob6w lotniczych, czesci i akcesoridw;

b) personelu i organizacji zaangazowanych w eksploatacje
statkow powietrznych.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania, gdy
wyroby, czeSci, akcesoria, personel i organizacje, o ktdrych
mowa w ust. 1, znajduja si¢ w gestii stuzb wojskowych, celnych,
policyjnych lub podobnych. Pafistwa cztonkowskie zobowigzujg
sic do zagwarantowania, ze sluzby takie uwzglednia w
mozliwym zakresie cele niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Cele

1. Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest usta-
nowienie i utrzymanie wysokiego, ujednoliconego poziomu
bezpieczeristwa lotnictwa cywilnego w Europie.

2. W dziedzinach objetych niniejszym rozporzadzeniem
celami dodatkowymi sa:

a) zapewnienie wysokiego, ujednoliconego poziomu ochrony
Srodowiska;

b) ulatwienie swobodnego przepltywu osdb, towardw i ustug;
¢) promowanie rentownosci w procesie legislacyjnym i procesie

certyfikacji oraz unikanie powielania dzialan na szczeblu
krajowym i europejskim;
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d)

3.

udzielanie pomocy pafistwom czlonkowskim w wypelnianiu
ich zobowigzan wynikajacych z konwencji chicagowskiej
przez stworzenie podstawy wspdlnej interpretacji i ujednoli-
conego wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez
zagwarantowanie, Ze jej postanowienia zostana nalezycie
uwzglednione w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach
wydanych w celu jego wykonania;

propagowanie pogladéw Wspdlnoty w zakresie norm i prze-
piséw bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na calym $wiecie
przez ustanowienie odpowiedniej wspdlpracy z panstwami
trzecimi i organizacjami miedzynarodowymi;

zapewnienie réwnych regul gry wszystkim uczestnikom
wewnetrznego rynku lotniczego.

Sposoby osiagniecia celéw okre§lonych w ust. 11 2 sa

nastepujace:

a)

b)

przygotowanie, przyjecie i ujednolicone stosowanie wszyst-
kich niezbednych aktéw;

uznawanie — bez dodatkowych wymagan — certyfikatow,
licencji, zatwierdzeni lub innych dokumentéw przyznanych
wyrobom, personelowi i organizacjom zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego;

powolanie niezaleznej Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa
Lotniczego (zwanej dalej ,agencja”);

ujednolicone wykonywanie wszelkich niezbednych aktéw
przez krajowe nadzory lotnicze oraz przez agencje w ich
odpowiednich zakresach kompetencji.

Artyku} 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a)

,staly nadzor” oznacza zadania wykonywane dla spraw-
dzenia, czy warunki, na podstawie ktérych przyznano certy-
fikat, sa stale spelniane podczas jego okresu waznosci, jak
réwniez oznacza podejmowanie wszelkich dzialan zabezpie-
czajacych;

,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o Migdzynaro-
dowym Lotnictwie Cywilnym wraz z zalgcznikami, podpi-
sang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r;

,wyréb” oznacza statek powietrzny, silnik lub §miglo;

,czedci 1 akcesoria” oznaczajg wszelkie przyrzady, wyposa-
zenie, mechanizmy, czgSci, aparaturg, przynaleznosci lub
akcesoria, w tym sprzet lacznosci, ktére sg lub maja by
uzyte do uzytkowania lub kontrolowania statku powietrz-
nego w locie lub sterowania nim i sa zainstalowane w statku
powietrznym lub zamocowane na nim. Zalicza si¢ do nich
czesci platowea, silnika lub $migla;

Lcertyfikacja” oznacza wszelkie formy uznania, ze wyrdb,
czes$¢ lub akcesorium, organizacja lub osoba spelnia majace

zastosowanie wymagania, w tym wynikajace z niniejszego
rozporzadzenia i przepiséw wykonawczych do niego, jak
réwniez oznacza wydawanie odpowiednich certyfikatow
potwierdzajacych to;

Jkwalifikowana jednostka” oznacza podmiot, ktéremu
agencja lub krajowy nadzér lotniczy moga przydzieli¢ okres-
lone zadanie certyfikacyjne pod swoja kontrola i na swoja
odpowiedzialno$é;

Lcertyfikat” oznacza kazde zatwierdzenie, licencje lub inny
dokument wydany w wyniku certyfikacji;

h) ,uzytkownik” oznacza kazda osobe¢ prawng lub fizyczna

uzytkujaca lub oferujacg uzytkowanie co najmniej jednego
statku powietrznego;

suzytkowanie komercyjne” oznacza uzytkowanie statku
powietrznego za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego
$wiadczenia wzajemnego, ktére jest dostepne publicznie lub,
w przypadku gdy nie jest dostepne publicznie, nastepuje na
mocy umowy miedzy uzytkownikiem a klientem, gdy klient
nie ma kontroli nad uzytkownikiem;

,skomplikowany technicznie statek powietrzny z napedem
silnikowym” oznacza:

i) samolot:

— o maksymalnej certyfikowanej masie

powyzej 5 700 kg, lub;

startowej

— o maksymalnej dopuszczalnej liczbie miejsc pasazer-
skich powyzej dziewigciu, lub;

— certyfikowany do uzytkowania z zaloga skladajacy si¢
przynajmniej z dwdch pilotéw, lub;

— wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe lub
wigcej niz jeden silnik turbosmiglowy; lub

i) $miglowiec:

— o maksymalnej certyfikowanej masie

powyzej 3 175 kg, lub;

startowej

— o maksymalnej zatwierdzonej liczbie miejsc pasazer-
skich powyzej pigciu, lub;

— certyfikowany do eksploatacji z zaloga skladajaca sie
co najmniej z dwdch pilotow; lub

i) przemiennoplat;

,szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” oznacza kazdy
rodzaj urzadzenia, ktére na ziemi symuluje warunki lotu; sa
to symulatory lotu, lotnicze urzadzenia szkoleniowe, urza-
dzenia do szkolenia w zakresie procedur nawigacji i procedur
lotniczych oraz do podstawowego szkolenia w lotach na

przyrzady;

Luprawnienie” oznacza adnotacje w licencji, okreslajaca przy-
wileje, specjalne warunki lub ograniczenia jej dotyczace.
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ROZDZIAL 1T
Istotne wymagania
Artykut 4
Podstawowe zasady i stosowanie

1. Statki powietrzne — wigcznie ze wszystkimi zainstalowa-
nymi na nich wyrobami, czg$ciami i akcesoriami — ktére sa:

a) zaprojektowane lub wyprodukowane przez organizacj¢, nad
ktora agencja lub panstwo czlonkowskie sprawuje nadzér w
zakresie bezpieczenstwa; lub

b) zarejestrowane w panstwie czlonkowskim, chyba ze odpo-
wiedzialno$¢ za nadzér nad spelnianiem przez nie wymagan
wynikajacych z przepisow bezpieczefistwa zostala przenie-
siona na panstwo trzecie, i ze statki te nie sg uzytkowane
przez uzytkownika wspélnotowego; lub

) zarejestrowane w pafstwie trzecim i uzytkowane przez uzyt-
kownika, nad ktérego dziatalno$ciag nadzér sprawuje pasistwo
cztonkowskie, lub uzytkowane w celu przylotu na terytorium
Wspdlnoty, wykonania lotu na jej terytorium oraz odlotu
z niego przez uzytkownika majgcego siedzibe lub zamieszka-
fego na terytorium Wspélnoty; lub

d) zarejestrowane w panstwie trzecim lub zarejestrowane w
panstwie cztonkowskim, ktére odpowiedzialno$¢ za nadzér
nad spelnianiem wymagan wynikajacych z przepiséw bezpie-
czenstwa przeniosto na panstwo trzecie, i uzytkowane w celu
przylotu na terytorium Wspdlnoty, wykonania lotu na jej
terytorium oraz odlotu z niego przez uzytkownika z
panstwa trzeciego;

muszg spetniaé wymagania wynikajace z przepiséw niniejszego
rozporzadzenia.

2. Personel uczestniczacy w uzytkowaniu statkdéw powietrz-
nych, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), ¢) lub d), musi spelniaé
wymagania wynikajace z przepisow niniejszego rozporzadzenia.

3. Uzytkowanie statkéw powietrznych, o ktérych mowa w
ust. 1 lit. b), ¢) lub d), musi by¢ zgodne z niniejszym rozporza-
dzeniem.

4. Ust. 1 nie ma zastosowania do statkéw powietrznych, o
ktérych mowa w zalgczniku IL

5. Ust. 2 i 3 nie maja zastosowania do statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w zalaczniku II, z wyjatkiem statkéw powietrz-
nych, o ktérych mowa w zalaczniku II lit. a) pket (i), lit. (d) i (h)
w sytuacjach, gdy statki takie uzytkowane sg do celéw zarobko-
wego przewozu lotniczego.

6. Niniejsze rozporzadzenie nie narusza okreSlonych w
konwencjach migdzynarodowych, w szczegdlnosci w konwencji
chicagowskiej, praw paristw trzecich.

Artykut 5
Zdatnosé do lotu
1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a),

b), ¢), spelniajg zasadnicze wymagania dotyczace zdatnosci do
lotu ustanowione w zalgczniku 1.

2. Spelnianie przez statki powietrzne wymagan, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. b), a takze przez zamontowane na nich
wyroby, czesci i akcesoria, stwierdza si¢ w nastepujacy sposob:

a) Wyréb musi posiadal certyfikat typu. Certyfikat typu oraz
certyfikacja zmian w stosunku do certyfikatu typu, lacznie z
uzupelniajagcymi certyfikatami typu, zostaja wydane, jezeli
wnioskodawca wykaze, ze wyrdb spelnia podstawe certyfi-
kagji typu, okreSlong w art. 20, wprowadzong w celu
potwierdzenia spelniania zasadniczych wymagan, o ktérych
mowa w ust. 1, oraz jezeli wyréb nie posiada zadnych cech
lub charakterystyk czyniacych go niebezpiecznym w uzytko-
waniu. Certyfikat typu obejmuje wyréb lacznie ze wszyst-
kimi zainstalowanymi na nim cze$ciami i akcesoriami.

b) Czeici i akcesoria moga otrzyma¢ specjalne certyfikaty, jezeli
spelniaja one szczegélowe specyfikacje zdatnosci do lotu,
przyjete w celu zapewnienia spelniania zasadniczych
wymagan, o ktérych mowa w ust. 1.

) Kazdy statek powietrzny otrzymuje indywidualne $wiadectwo
zdatnoéci do lotu, gdy udowodni si¢ jego zgodno§ z
projektem typu zatwierdzonym przez jego certyfikat typu,
i gdy zwigzana dokumentacja, inspekcje 1 proby wykaza, ze
statek powietrzny jest w stanie zapewniajacym bezpieczne
uzytkowanie. Swiadectwo zdatnosci do lotu pozostaje wazne,
o ile nie zostanie zawieszone, cofnigte lub nie wygasnie, oraz
o ile statek powietrzny bedzie obstugiwany zgodnie z zasad-
niczymi wymaganiami zwigzanymi z ciagly zdatnosciag do
lotu, okreslong w pkt 1.d zalgcznika I i Srodkami, o ktérych
mowa w ust. 5.

d) Organizacje odpowiedzialne za obstuge techniczng wyrobéw,
czesci 1 akcesoriéw muszg wykazaé, ze dysponujg zdolnos-
clami i S$rodkami umozliwiajgcymi wywigzanie si¢ z
obowiazkéw zwigzanych z ich przywilejami. Jezeli nie przy-
jeto inaczej, te zdolnosci i sposoby zostajg uznane poprzez
wydanie takiej organizacji zatwierdzenia. Przywileje przy-
znane zatwierdzonej organizacji i zakres zatwierdzenia
zostajg okre$lone w warunkach zatwierdzenia.

e) Organizacje odpowiedzialne za projektowanie i produkcje
wyrobow, czesci i akcesoriéw wykazuja posiadanie zdolnosci
i $rodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢ z obowigzkéw
zwigzanych z ich przywilejami. Jezeli nie przyjeto inaczej, te
zdolnosci i $rodki zostajg uznane poprzez wydanie takiej
organizacji zatwierdzenia. Przywileje przyznane zatwier-
dzonej organizacji i zakres zatwierdzenia zostaja okreSlone
w warunkach zatwierdzenia.

Ponadto:

f) Od personelu odpowiedzialnego za dopuszczenie wyrobu,
czedci lub akcesoridow po obstudze technicznej moze by¢
wymagane posiadanie wlasciwego certyfikatu (,certyfikat
personelu”).
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g

3.

Zdolno$¢ organizacji prowadzacej szkolenie w zakresie
obstugi technicznej do wywigzania si¢ z obowigzkéw zwigza-
nych z ich przywilejami w odniesieniu do wydawania certyfi-
katéw, o ktérych mowa w lit. f), moze by¢ uznawana
poprzez wydanie zatwierdzenia.

Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a),

oraz zamontowane na nich wyroby, czeSci i akcesoria, s3
zgodne z przepisami okreslonymi w ust. 2 lit. a), b) i €) niniej-
szego artykutu.

4.

a)

5.

W drodze odstepstwa od ust. 11 2:

pozwolenie na loty moze zosta wydane, gdy wykaze si¢, ze
statek powietrzny jest w stanie wykona¢ bezpiecznie lot
podstawowy. Pozwolenie wydaje si¢ z wlasciwymi ogranicze-
niami, zwlaszcza w celu ochrony bezpieczefistwa osob trze-
cich;

ograniczone $wiadectwo zdatnoSci do lotu moze zostaé
wydane dla statku powietrznego, dla ktérego nie wydano
certyfikatu typu zgodnie z ust. 2 lit. a). W takim przypadku
wykazuje sig, ze statek powietrzny spelnia specjalne specyfi-
kacje zdatnosci do lotu, a odchylenia od zasadniczych
wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, zapewniajg jednak
odpowiednie bezpieczenstwo w odniesieniu do jego przezna-
czenia. Statki powietrzne kwalifikujgce si¢ do otrzymania
takich ograniczonych certyfikatéw oraz ograniczenia uzytko-
wania tych statkéw, sa okreSlane zgodnie ze $rodkami, o
ktérych mowa w ust. 5;

ograniczony certyfikat typu moze zostaé wydany, jezeli
uzasadnia to wigksza liczba statkéw powietrznych tego
samego typu, kwalifikujacych si¢ do otrzymania ograniczo-
nego certyfikatu zdatno$ci do lotu; ustala si¢ takze odpo-
wiednia podstawe certyfikacji typu.

Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne

elementéw niniejszego artykulu, poprzez ich uzupelnienie,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z
kontrolg, o ktérej mowa w art. 64 ust. 4. Srodki te okreslaja w
szczegblnosci:

a)

warunki ustanowienia podstawy certyfikacji typu majacej
zastosowanie do danego wyrobu oraz warunki informowania
o tej podstawie wnioskodawcy;

warunki ustanowienia szczegélowych specyfikacji zdatnosci
do lotu obowiazujacych w odniesieniu do czedci i akcesoriow
oraz warunki informowania o tych specyfikacjach wniosko-
dawcy;

warunki ustanowienia szczeg6lnych specyfikacji zdatnosci do
lotu obowiagzujgcych w odniesieniu do statkéw powietrznych
kwalifikujacych sie do otrzymania ograniczonego $wiadectwa
zdatnosci do lotu oraz zawiadomienia o nich wnioskodawcy;

d)

warunki wydawania i rozpowszechniania obowigzkowej
informacji w celu zapewnienia cigglej zdatnosci wyrobéw do
lotu;

warunki wydawania, utrzymywania, poprawiania, zawie-
szania lub cofania certyfikatéw typu, ograniczonych certyfi-
katow typu, zatwierdzen zmian w certyfikatach typu, indywi-
dualnych $wiadectw zdatnosci do lotu, pozwolen na loty i
certyfikatow dla wyrobéw, czesci i akcesoriow, w tym:

i) warunki dotyczace okresu waznosci tych certyfikatéw i
warunki przedluzania okresu waznosci certyfikat6w,
jezeli ich okres waznosci jest okreslony;

ii) ograniczenia  obowigzujace  podczas  wydawania
pozwolefi na loty. Ograniczenia te w szczegdlnosci
powinny dotyczy¢:

— celu lotu,

— przestrzeni powietrznej wykorzystywanej do lotu,
— kwalifikacji zalogi lotniczej,

— przewozu oséb innych niz zaloga lotnicza;

iii) statki powietrzne kwalifikujace si¢ do otrzymania ograni-
czonych $wiadectw zdatnosci do lotu, a takze zwigzane z
tym ograniczenia;

iv) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do uzys-
kania uprawnien personelu pos$wiadczajacego obstuge
techniczng dotyczacych typu statku powietrznego, w celu
zapewnienia spelnienia wymagan ust. 2 lit. f);

v) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do uzys-
kania uprawnien pilota dotyczacych typu statku
powietrznego oraz kwalifikacji odpowiednich symula-
toréw w celu zapewnienia spelnienia wymagan art. 7;

vi) w odpowiednich przypadkach gtéwny wykaz minimal-
nego wyposazenia oraz dodatkowe szczegdtowe specyfi-
kacje zdatnosci do lotu dla danego rodzaju eksploatacji
w celu zapewnienia spelnienia wymagan art. 8;

warunki wydawania, utrzymywania w mocy, dokonywania
zmian, zawieszania lub cofania zatwierdzefi dla organizacji,
wymaganych zgodnie z ust. 2 lit. d), e) i g) oraz warunki, na
jakich takie zatwierdzenia nie s3 wymagane;

warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania
zmian, zawieszania lub cofania certyfikatow personelu,
wymaganych zgodnie z ust. 2 lit. f);

obowiazki posiadaczy certyfikatow;

sposob w jaki statki powietrzne, ktére nie sa objete ust. 2
lub 4, majg wykaza¢ spelnianie zasadniczych wymagan;

sposéb w jaki statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. ¢) maja wykazaé spelnianie zasadniczych wymagan.
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6. Komisja, przyjmujgc $rodki, o ktérych mowa w ust. 5,
czuwa, aby przepisy te:

a) odzwierciedlaly najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki
w dziedzinie zdatnosci do lotu;

b) uwzglednialy $wiatowe do§wiadczenie w eksploatacji statkow
powietrznych oraz postep naukowy i techniczny;

¢) umozliwialy niezwloczna reakcje na ustalenia co do przy-
czyn katastrof i powaznych incydentéw;

d) nie nakladaly na statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. ¢), wymagan, ktére bylyby niezgodne z obowigz-
kami panstw cztonkowskich Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Artykut 6
Zasadnicze wymagania w zakresie ochrony $rodowiska

1.  Wyroby, czesci i akcesoria spelniaja wymogi dotyczace
ochrony $rodowiska, zawarte w zalgczniku 16 do konwengji
chicagowskiej, wedtug wydania tomu I z marca 2002 r. i tomu II
z listopada 1999 r., z wyjatkiem dodatkéw do zalacznika 16.

2. Srodki majagce na celu zmiang innych niz istotne
elementéw wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 w celu zacho-
wania zgodnosci z kolejnymi zmianami w konwencji chicagow-
skiej i jej zalgcznikach, ktére wejda w zycie po przyjeciu niniej-
szego rozporzadzenia i ktdre bedg obowigzywaly we wszystkich
panstwach czlonkowskich, o ile takie dostosowania nie
rozszerza zakresu zastosowania niniejszego rozporzadzenia,
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polgczong z
kontrolg, o ktorej mowa w art. 64 ust. 5.

3. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne
elementéw wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, poprzez ich
uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjng
polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 64 ust. 5, korzys-
tajac w razie koniecznosci z tresci dodatkéw, o ktérych mowa w
ust. 1.

Artykut 7
Piloci

1. Piloci uczestniczacy w uzytkowaniu statkéw powietrznych,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), oraz szkoleniowe
urzadzenia symulacji lotu, a takze osoby i organizacje zaangazo-
wane w szkolenie, testowanie, kontrole oraz badania lekarskie
tych pilotéw spelniaja odnosne ,zasadnicze wymagania” okres-
lone w zalgczniku IIL

2. Z wryjatkiem osob odbywajacych szkolenie, czynnosci
pilota moze wykonywal jedynie osoba posiadajaca licencje
i $wiadectwo lekarskie stosowne do przeprowadzanej operacji.

Licencje pilota moze otrzyma¢ jedynie osoba spelniajaca wyma-
gania przepisow ustanowionych w celu zapewnienia spelniania
zasadniczych wymagan dotyczacych wiedzy teoretycznej, umie-
jetnosci praktycznych, kompetengji jezykowych i doswiadczenia
okreslonych w zalgczniku IIL

Danej osobie wydaje si¢ $wiadectwo lekarskie jedynie wéwczas,
gdy spelnia ona wymagania wynikajace z przepiséw ustanowio-
nych w celu zapewnienia spelniania zasadniczych wymagan
dotyczacych sprawnosci fizycznej i psychicznej okreSlonych w
zalgczniku Il To $wiadectwo lekarskie moze zostaé wydane
przez lekarzy orzecznikéw  przeprowadzajacych badania
lotniczo-lekarskie lub przez centra medycyny lotniczej.

Niezaleznie od ust. 3, w przypadku licencji pilota samolotowego
rekreacyjnego lekarz medycyny ogélnej, ktéry posiada dosta-
teczna szczegdlowa wiedze na temat stanu zdrowia osoby skia-
dajacej wniosek moze, jezeli zezwala na to prawo krajowe,
wystepowal jako lekarz orzecznik przeprowadzajacy badania
lotniczo-lekarskie, na mocy  szczegblowych — przepiséw
wykonawczych przyjetych zgodnie z procedurs, o ktorej mowa
w art. 64 ust. 3; te przepisy wykonawcze zapewniaja utrzymanie
poziomu bezpieczefistwa.

Przywileje nadane pilotowi oraz zakres licencji i $wiadectwa
lekarskiego sa okreslane w licencji i $wiadectwie.

W odniesieniu do pilotéw zajmujacych si¢ uzytkowaniem
statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. ¢),
wymagania okre§lone w drugim i trzecim akapicie moga by¢
spelnione w drodze uznania licencji i $wiadectw lekarskich
wydanych przez pafstwo trzecie lub w jego imieniu.

3. Zdolno$¢ organizacji szkolacych pilotéw oraz centréw
medycyny lotniczej do wywigzywania si¢ z obowiazkéw zwigza-
nych z ich przywilejami dotyczacymi wydawania licencji oraz
Swiadectw lekarskich zostaje uznana poprzez wydanie zatwier-
dzenia.

Organizacjom szkolagcym pilotéw lub centrom medycyny lotni-
czej wydaje si¢ zatwierdzenia, jezeli spelniaja wymagania wyni-
kajace z przepiséw ustanowionych w celu zapewnienia spel-
niania odpowiednich zasadniczych wymagan, okreslonych w
zalgczniku IIL

Przywileje przyznane na podstawie zatwierdzen sg okreslone w
tych dokumentach.

4.  Szkoleniowe urzadzenie symulagji lotu stosowane w szko-
leniu pilotéw podlega obowigzkowi posiadania certyfikatu.
Certyfikat ten wydaje si¢, gdy zostanie wykazane, ze urzadzenie
spetnia wymagania wynikajace z przepiséw ustanowionych w
celu zapewnienia spelniania odpowiednich zasadniczych
wymagan okre§lonych w zalgczniku IIL
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5. Osoba odpowiedzialna za szkolenie w powietrzu lub szko-
lenie na symulatorze lotu lub za oceng¢ umiejetnosci pilotéw
oraz lekarze orzecznicy przeprowadzajacy badania lotniczo-
lekarskie posiadajg odpowiedni certyfikat. Certyfikat taki wydaje
sie, gdy zostanie wykazane, Ze zainteresowana osoba spelnia
wymagania wynikajagce z przepiséw ustanowionych w celu
zapewnienia spelniania odpowiednich zasadniczych wymagan
okre§lonych w zalaczniku IIL.

Przywileje przyznane przez wydanie certyfikatu sa okreslone w
tym dokumencie.

6. Srodki majace na celu zmiane elementéw innych niz
istotne niniejszego artykutu, poprzez ich uzupelnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjna polaczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 64 ust. 4. Srodki te okreslaja w szczegdl-
nosci:

a) rbézne uprawnienia wpisywane do licencji pilotéw i $wia-
dectw lekarskich, stosowne do réznych rodzajéw wykonywa-
nych czynnosci;

b) warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania
zmian, ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, upraw-
niert wpisywanych do licencji, $wiadectw lekarskich, zatwier-
dzen oraz certyfikatéw, o ktérych mowa w ust. 2, 3, 4 i 5,
a takze warunki, na ktérych takie certyfikaty i zatwierdzenia
nie musza by¢ wymagane;

) przywileje i obowiazki posiadaczy licencji, uprawnien wpisy-
wanych do licencji, $wiadectw lekarskich, zatwierdzeni oraz
certyfikatéw, o ktérych mowa w ust. 2, 3, 41 5;

d) warunki zamiany obowigzujacych krajowych licencji pilotéw
i krajowych licencji mechanika pokladowego na licencje
pilotéw, a takze warunki zamiany krajowych S$wiadectw
lekarskich na $wiadectwa lekarskie powszechnie uznawane;

€) bez uszczerbku dla postanowient dwustronnych uméw zawie-
ranych zgodnie z art. 12 — warunki akceptowania licencji
wydanych w pafistwach trzecich;

f) sposdb, w jaki piloci statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w zalaczniku 11 lit. a) pkt (i), lit. d) i f), gdy sa one uzytko-
wane do celéw zarobkowego przewozu lotniczego, spelniaja
odpowiednie  zasadnicze =~ wymagania  okreSlone = w
zakgczniku 1.

7. Przyjmujac Srodki, o ktérych mowa w ust. 6, Komisja
czuwa, aby odzwierciedlaly one najnowszy stan wiedzy i
najlepsze praktyki w dziedzinie szkolenia pilota.

Takie $rodki obejmujg takze warunki wydawania wszystkich
typéw licencji i uprawnien pilota wymaganych na mocy
konwencji chicagowskiej oraz licencji pilota samolotowego
rekreacyjnego obejmujacej dzialalno$¢ niezarobkows, wykony-
wana przy pomocy statku powietrznego o maksymalnej certyfi-
kowanej masie startowej nieprzekraczajacej 2 000 kg nie spel-
niajacego Zadnego z kryteriéw, o ktérych mowa w art. 3 lit. j).

Artykut 8
Operacje lotnicze

1. Uzytkowanie statkéw powietrznych, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), musi spelnial zasadnicze wymagania
ustanowione w zalgczniku IV.

2. Uzytkownicy prowadzacy dzialalnos$¢ zarobkowa wykazuja
swoja zdolno$¢ i $rodki umozliwiajgce wywigzywanie sie z
obowiazkéw zwigzanych z ich przywilejami, chyba Ze przepisy
wykonawcze stanowig inaczej. T¢ zdolno$¢ oraz Srodki uznaje
si¢ przez wydanie certyfikatu. Przywileje przyznane uzytkowni-
kowi oraz zakres jego dzialalnosci okresla si¢ w certyfikacie.

3. Uzytkownicy prowadzacy niezarobkowa dzialalno$¢ przy
uzyciu skomplikowanego technicznie statku powietrznego z
napedem silnikowym o$wiadczaja, ze dysponuja zdolnodcig i
srodkami umozliwiajacymi im wywigzywanie si¢ z obowiazkéw
zwigzanych z uzytkowaniem tego statku powietrznego, chyba
ze przepisy wykonawcze stanowig inaczej.

4. Personel pokladowy uczestniczacy w uzytkowaniu statkéw
powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), musi
spelnia¢ zasadnicze wymagania okre$lone w zalgczniku IV.
Personel uczestniczacy w prowadzeniu dzialalno$ci zarobkowej
musi posiada¢ zaswiadczenie okreslone wstepnie w zalaczniku III
czesci O lit. d) OPS.1.1005, przedstawionym w rozporzadzeniu
nr 1899/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12
grudnia 2006 r. zmieniajgcego rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i
procedur administracyjnych w  dziedzinie lotnictwa cywil-
nego ('); wedtug uznania panstw czlonkowskich, zaswiadczenie
takie moze zosta¢ wydane przez zatwierdzonych uzytkownikéw
lub organizacje szkoleniowe.

5. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego artykulu, poprzez ich uzupelnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura regulacyjng polaczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 64 ust. 4. Srodki te okreslaja w szczegdl-
nosci:

a) warunki uzytkowania statku powietrznego zgodnie z zasad-
niczymi wymaganiami okreslonymi w zalaczniku IV;

b) warunki udzielania, utrzymywania w mocy, dokonywania
zmian, ograniczania, zawieszania lub cofania certyfikatéw, o
ktorych mowa w ust. 2, oraz warunki, na jakich certyfikat
zostaje zastgpiony o$wiadczeniem o zdolnosci i $rodkach
uzytkownika umozliwiajacych wywigzanie si¢ z obowigzkéw
zwigzanych z uzytkowaniem statku powietrznego;

) przywileje i obowiazki posiadaczy certyfikatéw;

d) warunki i procedury skladania o§wiadczenia przez uzytkow-
nikéw, o ktérym mowa w ust. 3, i sprawowania nad nimi
nadzoru, a takze warunki, na jakich certyfikat zostaje zasta-
piony oéwiadczeniem o zdolnosci i $rodkach uzytkownika,
umozliwiajacych wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych
z przywilejami uznanymi przez wydanie certyfikatu;

(') Dz.U.L 377 227.12.2006, str. 1.
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e) warunki, w ktérych przeprowadzanie operacji lotniczych
moze by¢ zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spel-
nienia pewnych warunkéw w interesie bezpieczenstwa;

f) sposéb, w jaki uzytkowanie statkéw powietrznych, o ktérych
mowa w zalgczniku II lit. a) pkt (ii), lit. d) i h), uzytkowanych
do celéw zarobkowego przewozu lotniczego, spelnia
odnos$ne zasadnicze wymagania okreslone w zalgczniku IV.

6.  Srodki, o ktérych mowa w ust. 5:

— odzwierciedlaja najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki
w dziedzinie operacji lotniczych;

— okreslaja rézne typy operacji i uwzgledniajg odpowiednie
wymagania oraz spos6b wykazywania spelnienia wymagan
proporcjonalnie do stopnia zlozonosci operacji i zwiazanego
z nimi ryzyka;

— uwzgledniaja Swiatowe doswiadczenie w eksploatacji statkow
powietrznych oraz postep naukowy i techniczny;

— w odniesieniu do zarobkowego przewozu wykonywanego
przy uzyciu samolotéw i bez uszczerbku dla poprzedniego
tiret s3 wstepnie opracowywane na podstawie wspolnych
wymagan technicznych i procedur administracyjnych okres-
lonych w zalagczniku I do rozporzadzenia (EWG)
nr 3922/1991;

— opieraja si¢ na ocenie ryzyka i sa proporcjonalne do skali i
zakresu operagji;

— umozliwiajg niezwloczna reakcje w celu ustalenia przyczyn
katastrof i powaznych incydentow;

— nie nakladaja na statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4
ust. 1 lit. ¢) wymogdw, ktdre bylyby niezgodne z obowigz-
kami panstw czlonkowskich w ramach Organizacji Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Article 9

Statki powietrzne uzytkowane przez uzytkownika z

pafistwa trzeciego w celu przylotu na terytorium

Wspdélnoty, odbycia lotu na jej terytorium lub odlotu z
niego

1.  Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. d), a
takze ich zaloga i ich uzytkowanie musza spelnia¢ obowiazujace
normy ICAO. W zakresie nieuregulowanym takimi normami
statki te i ich uzytkowanie musza spelnia¢ wymagania ustano-
wione w zalgcznikach I, III i IV, pod warunkiem, ze wymagania
te nie s3 sprzeczne z prawami panstw trzecich wynikajacymi z
konwencji miedzynarodowych.

2. Uzytkownicy prowadzacy dzialalno$¢ zarobkows, uzytku-
jacy statki powietrzne, o ktérych mowa w ust. 1, wykazuja zdol-

no$¢ i $rodki umozliwiajace spelnienie wymagan okreslonych w
ust. 1.

Wymaganie, o ktéorym mowa w akapicie pierwszym, moze
zostal spelnione przez przyjecie certyfikatu wydanego przez
panstwo trzecie lub w jego imieniu.

Posiadanie zdolnosci i $rodkéw, o ktérych mowa w akapicie
pierwszym, jest uznawane przez wydanie upowaznienia. Przywi-
leje przyznane uzytkownikowi oraz zakres jego dzialalnosci
okresla si¢ w tym upowaznieniu.

3. Od uzytkownikéw prowadzacych dziatalno$¢ niezarob-
kowa przy wykorzystaniu skomplikowanych technicznie statkow
powietrznych z napedem silnikowym postugujacych sie statkami
powietrznymi, o ktérych mowa w ust. 1, mozna wymagac, aby
zlozyli o$wiadczenie o posiadaniu zdolnoci i $rodkéw umozli-
wigjacych  wywigzanie si¢ z  obowiazkéw  zwigzanych
z uzytkowaniem tych statkéw powietrznych.

4. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego artykulu, poprzez ich uzupelnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna polaczonag z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 64 ust. 4. Srodki te okreslaja w szczegdl-
nosci:

a) w jaki sposob statkom powietrznym, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 1 lit. d), lub zalodze, nie posiadajagcym standardo-
wego $wiadectwa zdatnosci do lotu ICAO lub licencji, mozna
udzieli¢ upowaznienia do przylotu na terytorium Wspélnoty,
odbycia lotu na nim oraz odlotu z niego;

b) warunki uzytkowania statku powietrznego, zgodnie
z przepisami ust. 1;

¢) warunki wydawania uzytkownikowi, utrzymywania w mocy,
uzupelniania, ograniczania, zawieszania lub cofania zezwo-
lenia, o ktérym mowa w ust. 2, z uwzglednieniem certyfi-
katéw wydanych przez panstwo zarejestrowania lub panstwo
uzytkownika, bez uszczerbku dla przepiséw rozporzadzenia
(WE) 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspdlnotowego
wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty i informo-
wania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o
tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz i
przepiséw wykonawczych do niego;

d) przywileje i obowigzki posiadaczy upowaznien;

e) warunki i procedury skladania o$wiadczenia przez uzytkow-
nikéw i sprawowania nad nimi nadzoru, zgodnie z ust. 3;

f) warunki, w jakich uzytkowanie musi by¢ zabronione, ograni-
czone lub uzaleznione od spelnienia pewnych warunkéw w
interesie bezpieczenstwa, zgodnie z art. 22 ust. 1.
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5. Komisja, przyjmujac $rodki, o ktérych mowa w ust. 4,
czuwa, aby:

a) w odpowiednich przypadkach wykorzystywane byly doku-
menty podajace zalecane praktyki i wytyczne ICAO;

b) zadne z wymagan nie wykraczalo poza zakres wymagan,
ktorym podlegaja statki powietrzne, o ktérych mowa w
art. 4 ust. 1 lit. b), oraz uzytkownicy takich statkow;

¢) w odpowiednich przypadkach korzysta si¢ ze $rodkéw przy-
jetych zgodnie z art. 5 ust. 5 i art. 8 ust. 5;

d) proces otrzymywania upowaznien byl prosty, proporcjo-
nalny, oplacalny i racjonalny we wszystkich przypadkach i
aby uwzgledniano w nim wymagania i wykazywanie spel-
nienia wymagan proporcjonalnie do trudnosci operacji i
zwigzanego z nig ryzyka. W procesie uwzglednia si¢ w
szczegllnosci:

i) wyniki powszechnego programu przegladu bezpieczen-
stwa (Universal Safety Oversight Audit Programme) ICAO;

ii) informacje uzyskane podczas inspekcji na plycie lotniska
i protokoly oceny bezpieczefistwa obcych statkow
powietrznych (Safety Assessment of Foreign Aircraft); oraz

iii) inne poznane informacje dotyczace bezpieczenistwa
w odniesieniu do zainteresowanego uzytkownika.

Artykut 10
Nadzor i egzekwowanie przepiséw

1. Panstwa czlonkowskie, Komisja i agencja wspdlpracuja w
celu zapewnienia, ze wszystkie wyroby, osoby i organizacje
podlegajace niniejszemu rozporzadzeniu spelniaja wymagania
zawarte w jego przepisach i przepisach wykonawczych do
niego.

2. Do celéw wykonania ust. 1 pafstwa cztonkowskie, oprocz
nadzoru nad wydanymi przed siebie certyfikatami, prowadza
kontrole, w tym inspekcje na plycie lotniska i stosuja wszelkie
$rodki, w tym zatrzymanie na ziemi statku powietrznego, aby
zapobiec kontynuacji naruszenia.

3. Do celéw wykonania ust. 1 agencja prowadzi kontrole
zgodnie z art. 24 ust. 2. i art. 54.

4. W celu ulatwienia wlasciwym organom podjecia odpo-
wiednich dzialan majacych na celu egzekwowanie prawa,
panstwa czlonkowskie, Komisja i agencja wymieniajg informacje
dotyczace stwierdzonych naruszen.

5. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego artykulu, poprzez ich uzupelnienie, przyj-
muje si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrols,
o ktérej mowa w art. 64 ust. 4. Srodki te okreslaja w szczegdl-
nosci:

a) warunki gromadzenia, wymiany i rozpowszechniania infor-
macji;

b) warunki przeprowadzania kontroli na plycie lotniska, w tym
kontroli systematycznych;

¢) warunki uzasadniajgce zatrzymanie na ziemi statku powietrz-
nego, ktory nie spelnia wymagan niniejszego rozporzadzenia
lub nie spelnia przepiséw wykonawczych do niego.

Artykut 11

Uznawanie certyfikatéw

1. Panstwa czlonkowskie, bez dodatkowych wymagan tech-
nicznych ani ocen, uznajg certyfikaty przyznane zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem. Jezeli poczatkowe uznanie nasty-
pito w konkretnym celu lub celach, wszelkie kolejne uznania
réwniez nastepuja w tym samym celu lub celach.

2. Komisja z wiasnej inicjatywy lub na wniosek jednego z
paristw cztonkowskich lub agencji moze rozpoczaé procedure, o
ktérej mowa w art. 64 ust. 7, po to by podja¢ decyzje, czy
certyfikat wydany zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
skutecznie spelnia jego wymagania i przepisy wykonawcze do
niego.

W przypadku niespelniania wymogéw lub spelniania ich w
sposéb nieskuteczny, Komisja wymaga, aby podmiot wydajacy
certyfikat podjal stosowne dzialania naprawcze i zastosowal
Srodki zabezpieczajace takie jak ograniczenie waznosci lub
zawieszenie certyfikatu. Ponadto przepisy ust. 1 przestajg mieé
zastosowanie do certyfikatu od daty powiadomienia panstwa
czlonkowskiego o decyzji Komisji.

3. W przypadku gdy Komisja posiada wystarczajace dowody,
ze podmiot wydajacy, o ktérym mowa w ust. 2, podjat
stosowne dzialania naprawcze w celu rozwigzania problemu
niespelniania lub nieskutecznego spelniania wymagan, oraz ze
srodki zabezpieczajace nie s3 juz niezbedne, postanawia, ze
przepisy ust. 1 majg znowu zastosowanie do tego certyfikatu.
Przepisy te maja zastosowanie od daty powiadomienia panstw
cztonkowskich o tej decyzji.

4. W oczekiwaniu na przyjecie Srodkéw okreslonych w art. 5
ust. 5, art. 7 ust. 6 i art. 9 ust. 4 i bez uszczerbku dla przepiséw
art. 68 ust. 4, certyfikaty, ktorych nie mozna wydaé zgodnie z
niniejszym  rozporzadzeniem, moga by¢ wydawane na
podstawie obowiazujacych przepisow krajowych.

5. W oczekiwaniu na przyjecie $rodkéw, o ktérych mowa w
art. 8 ust. 5, i bez uszczerbku dla przepisow art. 68 ust. 4,
certyfikaty, ktorych nie mozna wyda¢ zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, mogg by¢ wydawane na podstawie obowiazu-
jacych przepiséw krajowych lub, w stosownych przypadkach, na
podstawie odno$nych wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu
(EWG) nr 3922/91.
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6.  Przepisy niniejszego artykulu sa bez uszczerbku dla prze-
piséw rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 i przepiséw
wykonawczych do niego.

Artykut 12
Uznawanie certyfikatow wydanych przez pafistwo trzecie

1. W drodze odstgpstwa od przepiséw niniejszego rozporza-
dzenia i przepisow wykonawczych do niego, agencja lub nadzér
lotniczy w panstwie czlonkowskim moga wydawacé certyfikaty
na podstawie certyfikatbw wydanych przez nadzory lotnicze
panstwa trzeciego, zgodnie z umowami o wzajemnym uzna-
waniu zawartymi miedzy Wspdlnota3 a danym pafistwem
trzecim.

2. a) W przypadku braku umowy zawartej przez Wspdlnote,
panstwo cztonkowskie lub agencja moga wydawac certy-
fikaty na podstawie certyfikacji wydanej przez wiasciwe
organy pafistwa trzeciego na podstawie notyfikowanej
Komisji i innym pafstwom czlonkowskim umowy
zawartej przez to pafstwo czlonkowskie z danym
panstwem trzecim.. Agencja moze takze wydawal takie
certyfikaty w imieniu kazdego panstwa czlonkowskiego,
stosujac postanowienia umowy zawartej przez jedno z
panstw czlonkowskich z danym panstwem trzecim.

b) Jezeli Komisja uzna, ze:

— postanowienia umowy zawartej miedzy panstwem
cztonkowskim a pafistwem trzecim nie zapewniaja
poziomu bezpieczenstwa réwnowaznego z poziomem
bezpieczefistwa okreSlonym w niniejszym rozporzg-
dzeniu i w przepisach wykonawczych do niego, lub

— umowa taka moglaby wywola¢ nieuzasadniong wzgle-
dami bezpieczenstwa dyskryminacje wsréd pafstw
czlonkowskich lub  pozostaje w  sprzecznosci
z polityka zagraniczng Wspdlnoty wobec panstwa
trzeciego,

moze, w zgodzie z procedurg ustanowiong w art. 64
ust. 2, zazada¢ od panstwa czlonkowskiego, do ktdrego
si¢ to odnosi, zmiany umowy, zawieszenia jej stosowania
lub wypowiedzenia, zgodnie z art. 307 Traktatu.

c) Pafistwa czlonkowskie stosuja niezbedne $rodki do wypo-
wiedzenia umow tak szybko jak to mozliwe po wejsciu w
zycie umowy pomiedzy Wspdlnotg a danym panstwem
trzecim, w tych dziedzinach, ktére sg przedmiotem danej
umowy.

Artykut 13
Kwalifikowane jednostki

Przydzielajac kwalifikowanej jednostce konkretne zadanie certy-
fikacyjne, agencja lub krajowy nadzér lotniczy zapewniaja spel-
nianie przez dang jednostke kryteriw ustanowionych
w zalaczniku V.

Artykut 14

Zapewnienie elastyczno$ci podejscia

1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia oraz przepisy
wykonawcze do niego nie stanowig przeszkody do niezwlocz-

nego podjecia przez pafistwo czlonkowskie dzialan w razie
wystapienia problemu bezpieczenistwa zwigzanego z wyrobem,
osobg lub organizacjg objetymi niniejszym rozporzadzeniem.

Pafistwo czlonkowskie niezwlocznie powiadamia agencje,
Komisje i inne panstwa czlonkowskie o podjetych Srodkach i
przyczynach ich zastosowania.

2. a) Agengja ocenia, czy problem bezpieczefistwa moze zostaé
rozwiazany w ramach kompetencji, ktére zostaly jej przy-
znane zgodnie z art. 18 lit. d). Jezeli tak, agencja moze, w
terminie jednego miesigca od otrzymania powiadomienia
zgodnie z ust. 1, podja¢ odpowiednia decyzje.

b) Jezeli agencja uzna, ze problem bezpieczenstwa nie moze
zosta¢ rozwigzany zgodnie z lit. a), agencja w okresie, o
ktérym mowa w lit. a), wydaje zalecenie zgodnie z
art. 18 lit. b), w ktorym stwierdza, czy niniejsze rozpo-
rzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego powinny
zosta¢ zmienione i czy notyfikowane $rodki powinny
zosta¢ wycofane czy tez utrzymane.

3. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego rozporzadzenia, miedzy innymi poprzez jego
uzupelnienie, zwigzane z tym, czy niewlasciwy poziom bezpie-
czenstwa lub braki w niniejszym rozporzadzeniu lub przepisach
wykonawczych do niego usprawiedliwiaja podjecie krokéw w
celu wprowadzenia zmian do tych aktéw i czy $rodki przyjete
zgodnie z ust. 1 moga nadal by¢ stosowane, przyjmuje sie
zgodnie z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktdrej
mowa w art. 64 ust. 6. W takiej sytuacji Srodki sg
w odpowiednich przypadkach wdrazane przez wszystkie
pafistwa czlonkowskie, a przepisy art. 11 majg zastosowanie do
tych Srodkéw. Jezeli Srodki zostang uznane za nieuzasadnione,
zainteresowane panstwo cztonkowskie odwoluje je.

4. W przypadku zaistnienia ograniczonych w czasie, nieprze-
widzianych, pilnych okolicznosci lub potrzeb zwigzanych z
uzytkowaniem, panstwa czlonkowskie mogg zezwoli¢ na
odstepstwo od istotnych wymagan ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu i przepisach wykonawczych do niego, pod
warunkiem Ze odstgpstwa nie maja negatywnego wplywu na
poziom bezpieczefistwa. Agencja, Komisja i inne pafistwa czton-
kowskie sa powiadamiane o wszelkich takich wylaczeniach, gdy
sa one powtarzane lub gdy zezwolono na nie na okres dtuzszy
niz dwa miesiace.

5. Agencja ocenia, czy odstepstwa notyfikowane przez
panstwo cztonkowskie s3 mniej restrykcyjne niz majace zastoso-
wanie przepisy Wspélnoty i w terminie jednego miesigca od
notyfikacji wydaje zalecenie zgodnie z art. 18 lit. b), w ktérym
stwierdza, czy te wylaczenia sa zgodne z ogdlnymi celami
niniejszego rozporzadzenia lub wszelkich innych przepiséw
prawa wspolnotowego dotyczacymi bezpieczenstwa.

Jezeli odstepstwo nie jest zgodne z ogélnym celem niniejszego
rozporzadzenia lub jakichkolwiek innych przepiséw prawa
wspdlnotowego dotyczacych bezpieczenstwa, Komisja decyduje
o odmowie zgody na odstepstwo zgodnie z procedurs, o ktorej
mowa w art. 64 ust. 7. W takim przypadku zainteresowane
panstwo czlonkowskie odwotuje zezwolenie na odstgpstwo.
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6. W przypadku gdy, stosujac inne sposoby, mozna osiagnaé
poziom ochrony réwnowazny z poziomem osiggnietym przy
zastosowaniu przepiséw wykonawczych do niniejszego rozpo-
rzadzenia, panstwa czlonkowskie moga, stosujac zasade niedys-
kryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ pafistwows, udzielié
zezwolenia na odstepstwo od tych przepiséw wykonawczych.

W takich przypadkach zainteresowane panstwo czlonkowskie
powiadamia agencje i Komisje o zamiarze udzielenia tego
zezwolenia oraz wskazuje powody uzasadniajace konieczno$é
odstgpienia od danego przepisu, jak tez warunki okreSlone w
celu zapewnienia, Ze zostanie osiggnigty réwnowazny poziom
ochrony.

7. W terminie dwdch miesiecy od notyfikacji zgodnie z
ust. 6 agencja wydaje — zgodnie z art. 18 lit. b) — zalecenie, w
ktérym stwierdza, czy zezwolenie zaproponowane zgodnie z
ust. 6 spelnia wymagania ustanowione w przywolanym ustepie.

Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego artykulu, poprzez jego uzupehnienie, dotyczgce
mozliwosci udzielenia proponowanego zatwierdzenia, przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg regulacyjng polaczona z kontrolg, o
ktérej mowa w art. 64 ust. 4 w terminie jednego miesigca od
otrzymania zalecenia agencji. W takim przypadku, Komisja
powiadamia o swojej decyzji wszystkie panstwa czlonkowskie,
ktore takze majg prawo do zastosowania tego $rodka. Przepisy
art. 15 stosuje si¢ do danego $rodka.

Artyku} 15
Sie¢ informacyjna

1. Komisja, agencja i krajowe nadzory lotnicze wymieniaja
wszelkie informacje dostgpne im w ramach stosowania niniej-
szego rozporzadzenia i przepiséw wykonawczych do niego.
Podmioty, ktérym powierzono badanie wypadkéw i incydentéw
w lotnictwie cywilnym lub analize tych zdarzen, s uprawnione
do dostepu do tych informacji.

2. Bez uszczerbku dla prawa publicznego dostepu do doku-
mentéw Komisji, ustanowionego w rozporzadzeniu (WE)
nr 1049/2001, Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura, o
ktérej mowa w art. 64 ust. 3, Srodki majace na celu rozpow-
szechnienie wirdd zainteresowanych stron, z inicjatywy Komisji,
informacji, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.
Podstawg tych $rodkéw, ktére moga mieé charakter ogdlny lub
indywidualny, jest koniecznos¢:

a) dostarczenia osobom lub organizacjom informacji niezbed-
nych do poprawy bezpieczefistwa w lotnictwie;

b) ograniczenia rozpowszechniania informacji do takich, ktére
sa SciSle niezbedne dla uzytkownikéw, w celu zapewnienia
wiasciwego poziomu poufnosci tych informacji.

3. Krajowe nadzory lotnicze zgodnie ze swoim ustawodaw-
stwem krajowym stosujg $rodki niezbedne do zapewnienia whas-
ciwej poufnosci informacji otrzymanych przez nie na podstawie
ust. 1.

4. W celu informowania spoleczenistwa o ogdlnym poziomie
bezpieczenstwa agencja corocznie publikuje sprawozdanie ze

stanu bezpieczenistwa. Od dnia wejscia w Zycie Srodkéw, o
ktérych mowa w art. 10 ust. 5, sprawozdanie ze stanu bezpie-
czenstwa zawiera analize wszystkich informacji otrzymanych
zgodnie z art. 10. Analiza ta musi by¢ prosta i fatwa do zrozu-
mienia i musi wskazywad, czy nie wystepuje zwigkszone zagro-
zenie bezpieczenstwa. W analizie tej nie ujawnia si¢ Zrodet
informacji.

Artykut 16
Ochrona Zrédta informacji

1. W przypadku dobrowolnego przekazania Komisji lub
agencji informacji, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1, przez
osobe fizyczna, nie ujawnia si¢ Zrédla tych informadji.
W przypadku gdy informacja jest przekazana nadzorowi krajo-
wemu, zZrédlo tych informacji jest chronione zgodnie z prawem
krajowym.

2. Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie przepiséw
prawa karnego panstwa czlonkowskie powstrzymuja sie od
wszczynania postepowania w odniesieniu do nieumyslnych lub
niezamierzonych naruszefi prawa, o ktérych dowiedzialy sig
jedynie dzigki zgloszeniu tych naruszei zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadkach powaznego
zaniedbania.

3. Bez uszczerbku dla obowigzujacych przepisow prawa
karnego i zgodnie z procedurami okre$lonymi w ustawach i
praktykach krajowych panstwa czlonkowskie zapewniajg, by
pracownicy, ktorzy przekazujg informacje, stosujgc niniejsze
rozporzadzenie i przepisy wykonawcze do niego, nie doznawali
zadnego uszczerbku ze strony pracodawcy.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadkach powaznego
zaniedbania.

4. Niniejszy artykul stosuje si¢ bez uszczerbku dla krajowych
przepiséw dotyczacych dostepu organéw sadowych do infor-
macji.
ROZDZIAL 1T
Europejska agencja bezpieczetistwa lotniczego

Sekcja I

Zadania

Artykut 17

Utworzenie i funkcje agencji

1. W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia ustanawia
si¢ Europejska Agencje Bezpieczeristwa Lotniczego.

2. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania i poprawy
bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego agencja:

a) wykonuje wszelkie zadania i udziela opinii w kwestiach, o
ktérych mowa w art. 1 ust. 1;



20.11.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 277E[21

b) udziela pomocy Komisji poprzez przygotowywanie $rodkéw,
ktére majg stuzy¢ wykonaniu niniejszego rozporzadzenia. W
przypadku gdy $rodki te dotycza przepiséw technicznych, w
szczegllnosci przepiséw dotyczacych konstrukgji i projekto-
wania oraz aspektow zwiazanych z uzytkowaniem, Komisja
nie moze zmieni¢ ich treSci bez uprzedniej koordynacji z
agencja. Agencja zapewnia takze niezbedne wsparcie Komisji
na polu techniki, nauki i administracji podczas wykonywania
jej zadar;

¢) podejmuje konieczne $rodki w ramach uprawnien przyzna-
nych jej niniejszym rozporzadzeniem lub innym aktem
wspolnotowym;

d) prowadzi inspekcje i badania niezbedne do wypelniania
swoich zadan;

e) w dziedzinach podlegajacych jej kompetencji wykonuje w
imieniu panstw czlonkowskich funkcje i zadania przypisane
jej przez odpowiednie konwencje miedzynarodowe, w szcze-
g6lnosci przez konwencje chicagowska.

Artykut 18
Srodki agengji

Agencja w miarg potrzeb:
a) wydaje opinie skierowane do Komisji;

b) wydaje zalecenia przeznaczone dla Komisji w celu stoso-
wania art. 14;

¢) wydaje specyfikacje certyfikacyjne, w tym przepisy zdatnosci
do lotu i akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia
wymagan, jak réwniez wszelkie materialy zawierajace
wytyczne dotyczgce stosowania niniejszego rozporzadzenia i
przepiséw wykonawczych do niego;

d) podejmuje wlasciwe decyzje dotyczace stosowania art. 20,
21, 22,23, 53 i 54;

e) przygotowuje sprawozdania z inspekcji standaryzacyjnych
przeprowadzonych zgodnie z art. 24 ust. 1 i art. 53.

Artykut 19

Opinie, specyfikacje certyfikacyjne i materialy zawierajace

wytyczne

1. W celu udzielenia pomocy Komisji w przygotowaniu
propozycji zasad podstawowych, stosowalno$ci oraz zasadni-
czych wymagan, ktére majg by¢ przedstawione Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, oraz przyjmowania przepiséw
wykonawczych agencja przygotowuje ich projekty. Projekty te
zostaja przedtozone Komisji w postaci opinii agencji.

2. Agengja, zgodnie z art. 51 i przepisami wykonawczymi
przyjetymi przez Komisje, opracowuje:

a) specyfikacje certyfikacyjne, w tym przepisy zdatnosci do lotu
i akceptowalne sposoby potwierdzania spelnienia wymagan;
oraz

b) materialy zawierajace wytyczne;
do stosowania w procesie certyfikacji.

Dokumenty te odzwierciedlaja najnowszy stan wiedzy i
najlepsze praktyki w odpowiednich dziedzinach oraz s3 podda-
wane aktualizacji z uwzglednieniem $wiatowego doswiadczenia
w eksploatacji statkéw powietrznych oraz postepu naukowego
i technicznego.

Artykut 20
Certyfikacja zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska

1. W odniesieniu do wyrobdw, czesci i akcesoridow, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) i b), agencja, w przypadku gdy ma
to zastosowanie, i tak, jak to jest ujete w konwengji chicagow-
skiej lub jej zalacznikach, wypelnia na rzecz paristw czlonkow-
skich funkcje i zadania pafstwa w zakresie projektowania,
produkgji lub rejestracji, jezeli wiaza si¢ one z zatwierdzaniem
projektu. W tym celu agencja w szczegdlnosci:

a) dla kazdego wyrobu, dla ktérego wymagany jest certyfikat
typu lub zmiana do certyfikatu typu, ustanawia podstawe
certyfikacji typu i powiadamia o tym. Ta podstawa certyfi-
kacji obejmuje przepisy zdatnoici do lotu, przepisy, dla
ktérych zaakceptowano réwnowazny poziom bezpieczen-
stwa oraz specjalne szczegdtowe specyfikacje, niezbedne w
przypadku gdy cechy konstrukcyjne danego wyrobu lub
do$wiadczenie z uzytkowania $wiadczg, ze przepisy zdat-
nosci do lotu s3 nieadekwatne lub nieodpowiednie do
potwierdzenia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami;

b) dla kazdego wyrobu, dla ktérego wymagany jest ograniczony
certyfikat zdatnosci do lotu typu, ustanawia specjalne specy-
fikacje zdatnosci do lotu i powiadamia o tych specyfikacjach;

) dla kazdej czgsci lub akcesorium, na ktére wymagany jest
certyfikat, ustanawia szczegélowe specyfikacje z zakresu
zdatnosci do lotu i powiadamia o tych specyfikacjach;

d) dla kazdego wyrobu, dla ktérego, zgodnie z art. 6, wyma-
gana jest certyfikacja pod wzgledem ochrony $rodowiska,
ustanawia wilaciwe wymagania w zakresie ochrony $rodo-
wiska i powiadamia o tym;

) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzoréw lotniczych badania zwiazane z certyfikacja
wyrobdw, czgsci i akcesoriow;

f) wydaje wlasciwe certyfikaty typu lub zmian do nich;
g) wydaje certyfikaty dla czesci i akcesoriw;
h) wydaje odpowiednie certyfikaty ochrony $rodowiska;

i) zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy
warunki, na podstawie ktérych zostal on wydany, nie sg juz
spelniane albo gdy osoba prawna lub fizyczna, ktdrej
wydano certyfikat, nie dopetnia obowiazkéw nalozonych na
nig przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze
do niego;
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j)

b)

1.

zapewnia ciagla zdatno$¢ do lotu zwigzang z wyrobami,
czeSciami i akcesoriami, nad ktérymi agencja sprawuje
nadzdr, i miedzy innymi reaguje bez nieuzasadnionej zwloki
na problemy bezpieczenstwa oraz wydaje i rozpowszechnia
odpowiednie obowigzkowe informacje;

w stosunku do statku powietrznego, dla ktérego ma zostaé
wydane pozwolenie na lot, ustanawia standardy zdatnosci do
lotu oraz procedury w celu spelnienia wymagan okre$lonych
w art. 5 ust. 4 lit. a);

w porozumieniu z pafistwami czlonkowskimi, w ktérych
dany statek powietrzny jest zarejestrowany lub ma zostal
zarejestrowany, wydaje zezwolenia na lot dla tego statku
powietrznego w celu certyfikacji prowadzonej pod kontrolg
agengji.

W odniesieniu do organizacji agencja:

prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzoréw lotniczych lub kwalifikowanych jednostek,
inspekcje i audyty organizacji, ktérym wydala certyfikaty;
wydaje i wznawia certyfikaty:
i) organizacjom projektujacym; lub
i) organizacjom produkujacym, polozonym na terytorium

panstw czlonkowskich, jezeli wnosi o to zainteresowane

panistwo czlonkowskie; lub

iii) organizacjom produkujgcym i obstugowym, polozonym
poza terytorium panstw czlonkowskich;

zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat dla organi-

zaqji, gdy warunki, na podstawie ktérych zostal on wydany

nie s3 juz spelniane albo organizacja, ktérej wydano certy-

fikat, nie dopelnia obowigzkéw natozonych na nig przez
niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

Artykut 21
Certyfikacja pilotow

W odniesieniu do personelu i organizacji, o ktérych mowa

w art. 7 ust. 1, agencja:

a)

2.

prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzor6éw lotniczych lub kwalifikowanych jednostek kontrole
i audyty dotyczace organizacji, ktérym wydaje certyfikaty, a
takze, w odpowiednich przypadkach, dotyczace ich perso-
nelu;

wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom szkolacym
pilotéw i centrom medycyny lotniczej, zlokalizowanym poza
terytorium pafistw czlonkowskich, a takze, w odpowiednich
przypadkach, ich personelowi;

zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat,
gdy warunki, na podstawie ktorych zostal on wydany przez
agencje, nie s3 juz spelniane albo gdy organizacja lub osoba
fizyczna, ktérej wydano certyfikat, nie dopelnia obowigzkéw
nalozonych na nig przez niniejsze rozporzadzenie lub prze-
pisy wykonawcze do niego.

W odniesieniu do szkoleniowych urzadzen symulagji lotu,

o ktérych mowa w art. 7 ust. 1, agengja:

a)

1.

prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzoréw lotniczych lub kwalifikowanych jednostek, badania
techniczne urzadzen, ktérym wystawia certyfikaty;

wydaje i odnawia certyfikaty;

i) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu wykorzysty-
wanym przez organizacje szkoleniowe certyfikowane
przez agencjg; lub

ii) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu zlokalizo-
wanym na terytorium panstw czlonkowskich, na zadanie
zainteresowanego pafistwa cztonkowskiego;

iii) szkoleniowym urzadzeniom symulacji lotu zlokalizo-
wanym poza terytorium panstw cztonkowskich;

zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat,
gdy warunki, na podstawie ktérych zostal on wydany nie sa
juz spelniane albo organizacja lub osoba fizyczna, ktérej
wydano certyfikat, nie dopelnia obowigzkéw nalozonych na
nig przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze
do niego.

Artykut 22
Certyfikacja operacji lotniczych

Agencja reaguje bez nieuzasadnionej zwloki na problem

majgcy wplyw na bezpieczenstwo operacji lotniczych przez
okreslenie dziatan naprawczych i rozpowszechnienie odpowied-
nich informacji, takze w odniesieniu do panstw cztonkowskich.

2.

a)

d)

W odniesieniu do ograniczeri czasu lotu:

agencja wydaje obowigzujace specyfikacje certyfikacyjne w
celu zapewnienia spelnienia zasadniczych wymagan oraz, w
stosownych przypadkach, wymagain wynikajacych z wlasci-
wych przepiséw wykonawczych;

panstwo czlonkowskie moze zatwierdzi¢ indywidualne
programy okreslajace czas lotu uzytkownikéw, ktére rdznia
si¢ od specyfikacji certyfikacyjnych, o ktérych mowa w lit. a).
W tym przypadku dane panistwo cztonkowskie niezwlocznie
przekazuje agencji taki indywidualny program i powiadamia
o nim inne panstwa czlonkowskie;

po otrzymaniu zawiadomienia agencja dokonuje oceny
naukowej i medycznej programu. W razie koniecznosci
agencja omawia ten program z zainteresowanym panstwem
cztonkowskim i w stosownych przypadkach proponuje
wprowadzenie do niego zmian;

jezeli panstwo czlonkowskie nie zgadza si¢ z wnioskami
agencji dotyczacymi indywidualnego programu, agencja
przekazuje sprawe Komisji, ktéra zgodnie z procedurg, o
ktérej mowa w art. 64 ust. 3 decyduje, czy indywidualny
program spelnia cele zwigzane z bezpieczefistwem okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu;

tre$¢ indywidualnych programéw, ktére agencja moze zaak-
ceptowa lub co do ktérych Komisja podjela pozytywna
decyzje zgodnie z lit. d), jest publikowana.
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Artykut 23
Uzytkownicy z pafistw trzecich

1. W odniesieniu do uzytkownikéw statkéw powietrznych, o
ktérych mowa w art. 4 wust. 1 lit. d), zaangazowanych
w dziatalno§¢ zarobkows, agencja:

a) prowadzi samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzoréw lotniczych lub  kwalifikowanych jednostek,
kontrole i audyty;

b) wydaje i przedtuza zezwolenia, o ktérych mowa w art. 9
ust. 2, chyba ze w stosunku do tych uzytkownikéw pafistwo
czlonkowskie wykonuje funkcje i zadania pafistwa uzytkow-
nika;

¢) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiednie zezwo-
lenie, gdy warunki, na podstawie ktérych zostalo ono
wydany przez agencje, nie s juz spelniane albo organizacja,
ktorej wydano certyfikat, nie dopelnia obowiazkéw natozo-
nych na nig przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy
wykonawcze do niego.

2. W odniesieniu do uzytkownikéw statkéw powietrznych, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. d), niezaangazowanych w dzia-
falnos¢ zarobkows, agencja:

a) otrzymuje deklaracje, o ktérych mowa w art. 9 ust. 3; oraz

b) sprawuje samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
nadzoréw lotniczych lub kwalifikowanych jednostek nadzor
nad uzytkownikami, od ktérych otrzymala oswiadczenie.

3. W odniesieniu do statkéw powietrznych, o ktérych mowa
w art. 4 ust. 1 lit. d), agencja wydaje zezwolenia zgodnie z
art. 9 ust. 4 lit. a).

Artykut 24
Kontrola stosowania przepiséw

1. Agencja prowadzi inspekcje standaryzacyjne w dziedzi-
nach objetych art. 1 ust. 1 w celu kontrolowania stosowania
przez wlaSciwe organy krajowe niniejszego rozporzadzenia
i przepisow wykonawczych do niego, a takze przedstawia
sprawozdanie Komisji.

2. Agengja prowadzi kontrole w przedsi¢biorstwach w celu
kontrolowania stosowania niniejszego rozporzadzenia i prze-
piséw wykonawczych do niego.

3. Agencja ocenia wplyw niniejszego rozporzadzenia i prze-
piséw wykonawczych do niego, uwzgledniajac cele wymienione
w art. 2.

4. Z agencja prowadzone sa konsultacje, i wydaje ona
Komisji zalecenie, w sprawie stosowania art. 14.

5. Metodyka prac agencji przy wykonywaniu zadan, o
ktérych mowa w ust. 1, 3 i 4, jest przedmiotem wymagan, ktére
zostajg przyjete zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 64

ust. 2, z uwzglednieniem podstawowych zasad ustanowionych
wart. 51152,

Artykut 25
Prace badawcze

1. Agencja moze prowadzi¢ i finansowaé prace badawcze w
zakresie, w jakim sa one $ciSle zwiazane z poprawa jej dzialal-
nosci w zakresie jej kompetencji, bez uszczerbku dla prawa
wspolnotowego.

2. Agenga koordynuje swoja dzialalnos¢ na polu prac
badawczych i rozwoju z dzialaniami Komisji i pafstw czlon-
kowskich, tak by ich polityka i dzialania wzajemnie si¢ wspie-

raly.

3. Rezultaty prac badawczych, finansowanych przez Agencje,
sa publikowane, pod warunkiem, ze nie zostaly uznane za
niejawne.

Artykut 26
Stosunki miedzynarodowe

1. Agencja udziela pomocy Wspdlnocie i pafistwom czlon-
kowskim w ich stosunkach z panistwami trzecimi, zgodnie z
odpowiednimi przepisami wspdlnotowymi. W szczegdlnosci
Komisja udziela pomocy w harmonizacji odpowiednich prze-
piséw 1 wzajemnym uznawaniu zatwierdzen potwierdzajacych
nalezyte stosowanie przepisow.

2. Agencgja moze wspdlpracowaé z nadzorami lotniczymi
panstw trzecich i organizacjami migdzynarodowymi kompetent-
nymi w zakresie objetym niniejszym rozporzadzeniem w ramach
uméw o wspolpracy zawartych z tymi organizacjami zgodnie z
odpowiednimi postanowieniami Traktatu. Umowy te podlegaja
uprzedniemu zatwierdzeniu przez Komisjg.

3. Agencja udziela pomocy panstwom czlonkowskim w celu
przestrzegania ich zobowigzai migdzynarodowych, w szczegdl-
nosci wynikajacych z konwencji chicagowskiej.

Sekcja 11
Struktura wewnetrzna
Artyku} 27

Status prawny, siedziba, biura terenowe

1. Agengja jest organem Wspdlnoty. Posiada ona osobowos¢
prawna.

2. W kazdym panstwie czlonkowskim Agencja korzysta ze
zdolno$ci prawnej i zdolno$ci do czynnosSci prawnych, w
najszerszym zakresie przyznawanym osobom prawnym przez
prawo krajowe. Agencja moze w szczeg6lnosci nabywal lub
zbywa¢ mienie ruchome i nieruchomosci oraz moze by¢ strong
w postepowaniu sagdowym.
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3. Agencja moze otwieral swoje biura terenowe w paristwach
czlonkowskich pod warunkiem wyrazenia przez nie zgody.

4. Agencje reprezentuje jej dyrektor wykonawczy.

Artykut 28
Personel

1. Regulamin pracowniczy urzednikéw Wspdlnot Europej-
skich, warunki zatrudnienia innych pracownikéw Wspdlnot
Europejskich i przepisy wykonawcze do tego regulaminu
i warunkéw zatrudnienia przyjete wspélnie przez instytucje
Wspélnot Europejskich, stosuje si¢ do personelu agencji, bez
uszczerbku dla stosowania art. 38 niniejszego rozporzadzenia
wobec cztonkéw komisji odwotawczej.

2. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 41 uprawnienia nadane
przez regulamin pracowniczy wlaSciwemu organowi mianujg-
cemu i przez warunki zatrudnienia sa wykonywane przez
agencje w stosunku do jej personelu.

3. Personel agengji sklada si¢ ze SciSle ograniczonej liczby
urzednikéw przydzielonych lub przeniesionych przez Komisje
lub panistwa czlonkowskie do wypelniania zadan kierowniczych.
W sklad pozostalego personelu wchodzg inni pracownicy
zatrudnieni przez agencje jako osoby niezbedne do wykonania
jej zadan.

Artykut 29
Przywileje i immunitety

Protokét w sprawie przywilejow i immunitetéw Wspélnot Euro-
pejskich zalagczony do traktatéw ustanawiajagcych Wspdlnote
Europejskg i Europejska Wspdlnote Energii Atomowej stosuje
si¢ w odniesieniu do agencji.

Artykut 30
Odpowiedzialno$é

1. Odpowiedzialno$¢ umowna agencji podlega prawu wilasci-
wemu dla danej umowy.

2. Trybunal Sprawiedliwosci Wspdlnot Europejskich jest
wiasciwy do rozstrzygania sporéw na podstawie klauzul arbitra-
zowych w umowie zawartej przez agencje.

3. W przypadku odpowiedzialnosci pozaumownej agencja
powinna naprawi¢ zgodnie z zasadami ogdlnymi wspSlnymi dla
praw panstw czlonkowskich szkody wyrzadzone przez jej
stuzby lub jej pracownikéw przy wykonywania ich funkdji.

4 Trybunat Sprawiedliwo$ci Wspdlnot Europejskich jest wihas-
ciwy do orzekania w sporach zwigzanych z naprawieniem
szkdd, o ktérych mowa w ust. 3.

5. Odpowiedzialno$¢ osobistg pracownikow wobec agencji
regulujg przepisy ustanowione w regulaminie pracowniczym lub
majacych zastosowanie warunkach zatrudnienia.

Artykut 31
Publikacja dokumentow

1. Bez uszczerbku dla decyzji podjetych na podstawie art.
290 Traktatu nastgpujace dokumenty publikowane sa we
wszystkich jezykach urzedowych Wspélnoty:

a) sprawozdanie ze stanu bezpieczenstwa okreslone w art. 15
ust. 4;

b) opinie kierowane do Komisji na podstawie art. 19 ust. 1;

) ogdlne sprawozdanie roczne i program prac, o ktérych
mowa odpowiednio w art. 32 ust. 2 lit. b) i ).

2. Ustugi tlumaczy wymagane do funkcjonowania agencj,
$wiadczy Centrum Tlhumaczen dla Organéw Unii Europejskie;j.

Artykut 32

Kompetencje zarzadu

—

Agencja posiada zarzad.

N~

Zarzad:

a) mianuje dyrektora wykonawczego oraz na jego wniosek,
zgodnie z art. 38, dyrektorow;

b) przyjmuje ogdlne roczne sprawozdanie dotyczace dzialal-
nosci agengji i najpézniej do dnia 15 czerwca przekazuje je
Parlamentowi Europejskiemu, Radzie, Komisji, Trybunatowi
Obrachunkowemu i panstwom czlonkowskim; dzialajac w
imieniu agencji, przekazuje co roku Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie (zwanymi dalej ,wladza budzetows”)
wszelkie informacje dotyczace wynikéw procedur oceny, w
szczegdlnosci informacje zwigzane z wplywem lub skut-
kami zmian w zadaniach przydzielonych agencji;

¢) przed 30 wrzesnia kazdego roku i po otrzymaniu opinii
Komisji przyjmuje program prac agencji na nadchodzacy
rok i przesyla go do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Komisji i panstw cztonkowskich; wspomniany program prac
przyjmowany jest bez uszczerbku dla rocznej procedury
budzetowej Wspdlnoty i wspélnotowego programu legisla-
cyjnego w odpowiednich obszarach bezpieczefistwa w
lotnictwie; opinia Komisji jest dolaczana do programu prac;

d) w porozumieniu z Komisja przyjmuje wytyczne w sprawie
przydzielania zadan certyfikacyjnych krajowym nadzorom
lotniczym i kwalifikowanym jednostkom;

) ustala procedury podejmowania decyzji przez dyrektora
wykonawczego, okreslone w art. 51 i 52;
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f) wypehia funkcje odnoszace si¢ do budzetu agencji zgodnie
z art. 58, 591 62;

g) powoluje cztonkéw komisji odwolawczej zgodnie z art. 40;

h) w porozumieniu z dyrektorem wykonawczym pelni funkcje
dyscyplinarng wobec dyrektora wykonawczego i dyrek-
toréw;

i) opiniuje $rodki dotyczace oplat i obcigzen, o ktrych mowa
w art. 63 ust. 1;

j) uchwala swéj regulamin wewnetrzny;
k) decyduje o systemie jezykowym agencji;

) uzupelnia, w miar¢ potrzeb, zestaw dokumentéw, o ktérych
mowa w art. 31 ust. 1;

m) ustala strukture organizacyjna agengji i przyjmuje polityke
personalng agencji.

3. Zarzad moze doradzaé dyrektorowi wykonawczemu w
kazdej sprawie $ciSle zwiazanej ze strategia rozwoju bezpieczeri-
stwa w lotnictwie, w tym z pracami badawczymi okre$lonymi w
art. 25.

4. Zarzad powoluje organ doradczy zlozony z zainteresowa-
nych stron, ktérego opinii zasigga przed podjeciem decyzji na
polach, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), e), f) i i). Zarzad moze
réowniez zadecydowaé o zasiegnigciu opinii organu doradczego
w innych sprawach o ktérych mowa w ust. 2 i 3. Zarzad nie jest
zwiazany opinig organu doradczego.

5. Zarzad moze powola¢ grupy robocze, ktérych zadaniem
jest udzielanie pomocy zarzagdowi w wypelnianiu funkcji, w tym
w przygotowaniu decyzji i monitorowaniu ich realizacji.

Artykut 33
Sklad zarzadu

1. W sklad zarzadu wchodza: po jednym przedstawicielu
kazdego panstwa czlonkowskiego i jeden przedstawiciel Komisji.
W tym celu kazde panistwo cztonkowskie i Komisja wyznaczaja
po jednym czlonku zarzadu oraz po jednym jego zastgpcy,
ktory reprezentuje czlonka w razie jego nieobecnosci. Czas
trwania mandatu wynosi pig¢ lat. Mandat ten jest odnawialny.

2 W miare potrzeb udzial przedstawicieli europejskich
panstw trzecich i warunki takiego udzialu okre$la umowa, o
ktorej mowa w art. 65.

3. Organ doradczy, o ktérym mowa w art. 32 ust. 4,
wyznacza czterech swoich czlonkéw, ktérzy zasigda w zarzadzie
w charakterze obserwator6w. Reprezentujg oni w mozliwie
najszerszym zakresie rézne poglady reprezentowane w tym
organie doradczym. Czas trwania ich mandatu wynosi trzy-
dziesci miesiecy; mandat ten jest odnawialny jeden raz.

Artykut 34
Przewodnictwo zarzadu

1. Zarzad wybiera sposréd swoich czlonkoéw prezesa i
zastepce prezesa. Zastgpca prezesa zastgpuje prezesa w przy-

padku gdy prezes nie jest w stanie wykonywaé swoich
obowigzkéw.

2. Mandat prezesa i jego zastepcy wygasa wraz z wygasnig-
ciem ich statusu cztonkéw zarzadu. Z zastrzezeniem tego prze-
pisu czas trwania mandatu prezesa oraz jego zastgpcy wynosi
trzy lata. Mandat ten jest odnawialny jeden raz.

Artykut 35
Posiedzenia
1. Posiedzenia zarzadu zwolywane sg przez prezesa zarzadu.
2. W obradach bierze udziat dyrektor wykonawczy.

3. Zarzad odbywa rocznie co najmniej dwa posiedzenia
zwykle. Dodatkowo zbiera si¢ na wniosek prezesa zarzadu lub
na zadanie jednej trzeciej swoich czlonkéw.

4. Zarzad moze zaprosi¢ kazdg osobe, ktdrej opinia moze
by¢ interesujgca, do uczestniczenia w posiedzeniu jako obser-
wator.

5. Czlonkowie zarzadu moga by¢, z zastrzezeniem przepiséw
regulaminu wewnegtrznego, wspomagani przez doradcéw lub
ekspertow.

6.  Uslugi sekretariatu zarzadu zapewnia agencja.

Artykut 36
Glosowanie

1. Bez uszczerbku dla postanowien art. 38 ust. 1 zarzad
podejmuje decyzje wigkszoscig gloséw dwoch trzecich swoich
czlonkéw. Na zadanie czlonka zarzadu decyzje okreslone w
art. 32 ust. 2 lit. k) podejmuje si¢ jednomyslnie.

2. Kazdy czlonek dysponuje jednym glosem. W razie
nieobecnosci jednego z czlonkéw prawo do glosowania w jego
imieniu ma jego zastepca. Ani obserwatorzy, ani dyrektor wyko-
nawczy agencji nie maja prawa glosu.

3. Szczegblowa procedure glosowania okreslajg przepisy
regulaminu wewnetrznego, zwlaszcza co do warunkéw, na
jakich jeden z czlonkéw moze dziala¢é w imieniu innego
czlonka, jak réwniez, w miar¢ potrzeb, wszelkie wymagania
odnosnie do kworum.

Artykut 37
Funkcje i kompetencje dyrektora wykonawczego

1. Agencja zarzadzana jest przez dyrektora wykonawczego,
ktéry dysponuje pelng samodzielnoscia w wypelnianiu swoich
zadaf. Bez uszczerbku dla kompetencji Komisji i zarzadu,
dyrektor wykonawczy nie zwraca si¢ o instrukcje ani ich nie
przyjmuje od zadnego rzadu lub jakiegokolwiek innego organu.
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2. Parlament Europejski lub Rada mogg wezwaé dyrektora
wykonawczego do przedstawienia sprawozdania z wykonania
swoich zadan.

3. Dyrektor wykonawczy sprawuje nastepujace funkcje i
posiada nastepujace uprawnienia:

a) zatwierdza $rodki agencji, okreSlone w art. 18, w granicach
okreslonych przez niniejsze rozporzadzenie, przepisy
wykonawcze do niego i wszelkie inne stosowne przepisy
prawne;

b) postanawia o inspekcji i dochodzen przewidzianych w
art. 531 54;

¢) przydziela zadania certyfikacyjne krajowym nadzorom lotni-
czym lub kwalifikowanym jednostkom, zgodnie z wytycz-
nymi ustalonymi przez zarzad;

d) wypelnia wszelkie funkcje migdzynarodowe i prowadzi
wspolprace techniczng z panstwami trzecimi, zgodnie z
art. 26;

e) podejmuje wszelkie niezbedne kroki, w tym przyjmowanie
wewnetrznych instrukcji administracyjnych i publikacja
zawiadomie, w celu zapewnienia funkcjonowania agencji
zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia;

f) przygotowuje corocznie projekt ogdlnego sprawozdania
rocznego i przekazuje go zarzadowi;

g) wykonuje wzgledem personelu agencji uprawnienia przewi-
dziane w art. 28 ust. 2;

h) oszacowuje dochody i wydatki agencji, wynikajace z zastoso-
wania art. 58, oraz wykonuje budzet, wynikajacy z art. 59;

i) przekazuje swoje uprawnienia innym czlonkom personelu
agencji, z zastrzezeniem przepisow przyjetych zgodnie z
procedurg okreslona w art. 64 ust. 2;

j) podejmuje, za zgoda zarzadu, decyzje dotyczace otwierania
biur terenowych w panstwach czlonkowskich, zgodnie z
art. 27 ust. 3.

k) przygotowuje i realizuje roczny program prac;

) odpowiada na wnioski o udzielenie wsparcia skierowane
przez Komisje.

Artykut 38
Mianowanie wyzszych urzednikéw

1.  Dyrektor wykonawczy jest mianowany na podstawie
osiagnie¢ 1 udokumentowanych kompetencji oraz do$wiadczenia
zwigzanego z lotnictwem cywilnym. Dyrektor wykonawczy jest
mianowany lub odwolywany przez zarzad na wniosek Komisji.
Zarzad podejmuje decyzje wigkszoscia trzech czwartych gloséw
swoich czlonkéw. Przed mianowaniem kandydat wybrany przez
zarzad moze zosta wezwany do zlozenia o$wiadczenia przed
co najmniej jedng wiasciwg komisjg Parlamentu Europejskiego i
do odpowiedzi na pytania jej cztonkéw.

2. Dyrektorowi wykonawczemu udziela pomocy jeden lub
wicksza liczba dyrektoréw. Jezeli dyrektor wykonawczy jest

nieobecny lub niedysponowany, jego miejsce zajmuje jeden
z dyrektoréw.

3. Dyrektorzy agencji mianowani sg na podstawie kwalifikacji
zawodowych zwigzanych z lotnictwem cywilnym. Dyrektorzy sg
powolywani lub odwolywani przez zarzad na wniosek dyrektora
wykonawczego.

4. Czas trwania mandatu dyrektora wykonawczego i dyrek-
toréw wynosi pig¢ lat. Mandat dyrektoréw jest odnawialny a
mandat dyrektora wykonawczego jest odnawialny tylko jeden
raz.

Artykut 39
Kompetencje komisji odwolawczych

1. W ramach agengji ustanawia si¢ jedng lub wigcej komisji
odwolawczych.

2. Komisja lub komisje odwolawcze odpowiedzialne sa za
rozpatrywanie odwotan od decyzji, okreslonych w art. 43.

3. Komisja lub komisje odwolawcze zbieraja sie wedtug
potrzeb. Liczbe komisji odwolawczych i przydzial obowiazkéw
ustala Komisja zgodnie z procedurg okreslong w art. 64 ust. 3.

Artykut 40
Sktad komisji odwolawczych

1.  Komisja odwolawcza sklada si¢ z przewodniczacego i
dwoch innych czlonkéw.

2. Przewodniczacy i dwaj inni czlonkowie majg zastepcow,
ktorzy reprezentujg ich w razie ich nieobecnosci.

3. Przewodniczacy i dwaj czlonkowie oraz ich zastgpcy
mianowani s3 przez zarzad z listy zakwalifikowanych kandy-
datéw, przyjetej przez Komisje.

4. W przypadku gdy komisja odwolawcza uzna, ze wymaga
tego natura odwolania, moze do tego celu powolal dwoch
dalszych czlonkéw z listy, o ktérej mowa w ust. 3.

5. Kwalifikacje wymagane od czlonkéw kazdej komisji
odwolawczej, uprawnienia poszczegdlnych czlonkéw w fazie
przygotowawczej do podjecia decyzji i zasady glosowania ustala
komisja zgodnie z procedura okre$lona w art. 64 ust. 3.

Artykut 41

Czlonkowie komisji odwolawczych

1. Mandat czlonkéw komisji odwolawczych, w tym przewod-
niczacych i ich zastepcow, wynosi pigc lat. Ich mandat jest odna-
wialny.

2. Czlonkowie komisji odwolawczych s3 niezalezni. Przy
podejmowaniu swoich decyzji nie s3 zwigzani Zadnymi instruk-
¢jami.
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3. Czlonkowie komisji odwolawczych nie moga wykonywaé
zadnych innych funkcji w agencji. Funkcje czlonkéw komisji
odwolawczych moga by¢ funkcjami niepelnoetatowymi.

4. Czlonkowie komisji odwolawczej nie moga by¢ odwotlani
ani usunieci z listy zakwalifikowanych kandydatéw w czasie
trwania ich mandatu, chyba, ze wystepuja powazne podstawy
do takiego odwolania lub usunigcia, a Komisja, po uzyskaniu
opinii zarzadu, podejmie decyzje o takim skutku.

Artyku} 42
Wrylaczenie i sprzeciw

1. Czlonkowie komisji odwolawczych nie moga bra¢ udzialu
w jakimkolwiek postgpowaniu odwolawczym, jezeli majg w nim
interes osobisty lub jezeli wczesniej byli zaangazowani jako
przedstawiciele jednej ze stron postgpowania, lub jezeli uczestni-
czyli w podejmowaniu decyzji, stanowigcej przedmiot postepo-
wania odwolawczego.

2. Jezeli z jednego lub kilku powodéw, wymienionych w ust.
1, lub jakiegokolwiek innego powodu cztonek komisji odwolaw-
czej uwaza, ze nie powinien braé udzialu w postgpowaniu
odwolawczym, informuje o tym odpowiednio komisje
odwolawczg.

3. Strona postgpowania odwolawczego moze wniesé
sprzeciw wobec czlonkéw komisji odwolawczych z kazdego z
powoddéw, wymienionych w ust. 1, albo jezeli ktérykolwiek z
tych cztonkéw jest podejrzany o stronniczo$¢. Sprzeciw taki nie
jest dopuszczalny, jezeli po powiadomieniu o powodach sprze-
ciwu strona postgpowania odwolawczego dokonala czynnosci
procesowej. Zaden sprzeciw nie moze odwolywa¢ si¢ do przy-
naleznosci panstwowej czlonka.

4. W przypadkach okreslonych w ust. 2 i 3 komisje odwota-
wcze decydujg bez udzialu zainteresowanego czlonka o $rod-
kach, ktére nalezy podja¢. W celu podjecia takiej decyzji zainte-
resowany czlonek zastgpowany jest w komisji odwolawczej
przez swojego zastgpce.

Artykut 43
Decyzje, od ktorych przystuguje odwolanie

1. Mozna wnie$¢ odwolanie od decyzji agencji podjetych na
mocy art. 20, 21, 22, 23, 54 lub 63.

2. Odwolanie wniesione na mocy ust. 1 nie ma skutku
zawieszajacego. Agencja moze jednak zawiesi¢ wykonanie
zaskarzonej decyzji, jezeli uzna, ze okolicznosci na to pozwa-
laja.

3. Odwolanie od decyzji, ktéra nie koficzy postepowania w
stosunku do jednej ze stron, moze by¢ zlozone tylko wraz z
odwolaniem od decyzji ostatecznej, chyba ze decyzja ta przewi-
duje mozliwo$¢ odrebnego odwolania.

Artykut 44
Osoby uprawnione do odwolania

Kazda osoba fizyczna lub prawna moze odwolal si¢ od decyzji,
ktéra jej dotyczy, lub od decyzji, ktora, mimo przyjecia w formie
decyzji skierowanej do innej osoby, dotyczy jej bezposrednio
i indywidualnie. Strony postepowania moga by¢ stronami poste-
powania odwolawczego. Strony postepowania moga by¢ stro-
nami postepowania odwolawczego.

Artykut 45
Termin i forma

Odwolanie, wraz z uzasadnieniem jego powodéw, skladane jest
do agencji w formie pisemnej w terminie dwoch miesiecy od
powiadomienia osoby zainteresowanej lub odpowiednio, w razie
braku takiego powiadomienia, od dnia, w ktérym dowiedziala
si¢ ona o decyzji.

Artykut 46
Rewizja wstepna

1. Jezeli dyrektor wykonawczy uznaje odwolanie za dopusz-
czalne i zasadne, koryguje decyzje. Nie ma to zastosowania w
przypadku, gdy wnoszacy odwolanie jest strona przeciwng w
postepowaniu odwolawczym.

2. Jezeli decyzja nie zostala skorygowana w ciagu jednego
miesigca od otrzymania uzasadnienia powodéw odwolania,
agencja, na mocy drugiego zdania art. 43 ust. 2, bezzwlocznie
podejmuje decyzje o przyjeciu wniosku albo o jego odrzuceniu,
przekazujac odwolanie do rozstrzygniecia komisji odwolawcze;.

Artykut 47
Rozpatrywanie odwolaf

1. Jezeli odwolanie jest dopuszczalne, komisja odwolawcza
bada, czy odwolanie jest uzasadnione.

2. Komisja odwolawcza, badajac odwolanie zgodnie z ust. 1,
dziala szybko i sprawnie. Tak czesto, jak to jest niezbedne,
wzywa strony postepowania odwolawczego do wnoszenia w
okreslonym terminie uwag do komunikatéw, ktére do nich skie-
rowala, lub do komunikatéw pochodzacych od innych stron
postepowania odwolawczego. Strony postgpowania odwola-
wczego s3 uprawnione do ustnego zglaszania swoich uwag.

Artykut 48

Decyzje w sprawie odwolan

Komisja odwolawcza moze podja¢ wszelkie kroki, ktore
wchodza w  zakres uprawnien agencji, lub przekazaé do
rozstrzygniecia kompetentnemu organowi agencji. Ten ostatni
zwigzany jest decyzja komisji odwolawczej.
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Artyku} 49
Sprawy wnoszone do Trybunalu Sprawiedliwosci

1. Do Trybunalu Sprawiedliwoici Wspdlnot Europejskich
mozna wnie$¢ skargi o uniewaznienie dzialan podjetych przez
agencj¢ i wigzacych prawne strony trzecie, skargi o zaniechanie
dzialania oraz skargi w sprawie szkéd wyrzadzonych przez
agencje w ramach prowadzonej przez nig dziatalnosci.

2. Do Trybunalu Sprawiedliwo$ci Wspdlnot Europejskich
mozna wnie$¢ skargi o uniewaznienie decyzji agencji podjetych
na mocy art. 20, 21, 22, 23, 54 lub 63, wylacznie po wyczer-
paniu wszystkich obowigzujacych w agencji procedur odwola-
wezych.

3. Agencja zobowigzana jest do podjecia wszelkich niezbed-
nych $rodkéw w celu wykonania orzeczenia Trybunatu Spra-
wiedliwosci Wspdlnot Europejskich.

Artykut 50
Skarga bezposrednia

Pafistwa czlonkowskie i instytucje Wspdlnoty mogg wnosic
bezposrednio do Trybunatu Sprawiedliwosci Wspdlnot Europej-
skich skargi na decyzje agenciji.

Sekcja III
Metody pracy
Artykut 51

Procedury opracowywania opinii, specyfikacji certyfikacyj-
nych i materialéw zawierajacych wytyczne

1. Zarzad ustanawia, tak szybko jak tylko mozliwe po
wejSciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia, przejrzyste proce-
dury wydawania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych i mate-
riatéw zawierajacych wytyczne, okreslonych w art. 18 lit. a) i ¢).

Procedury te:

a) wykorzystuja wiedze fachowa dostepna nadzorom lotniczym
panstw czlonkowskich;

b) w kazdym przypadku gdy jest to niezbedne, wlaczaja whasci-
wych ekspertéw zainteresowanych stron;

) zapewniajg rozpowszechnianie dokumentéw przez agencje i
szerokie konsultacje z zainteresowanymi stronami, zgodnie z
harmonogramem i procedura, ktéra zobowigzuje agencje do
sporzadzenia pisemnej odpowiedzi w procesie konsultacji.

2. Agendja, opracowujac na podstawie art. 19 opinie, specyfi-
kacje certyfikacyjne i materialy zawierajagce wytyczne, przezna-
czone do stosowania w panfistwach czlonkowskich, ustala proce-
dure konsultowania si¢ z pafistwami czlonkowskimi. W tym
celu moze utworzy¢ grupe roboczg, do ktorej kazde paristwo
cztonkowskie uprawnione jest do oddelegowania eksperta.

3. Srodki okreslone w art. 18 lit. a) i ¢) oraz procedura usta-
nowiona na mocy ust. 1 niniejszego artykulu wydawane sa w
oficjalnej publikacji agencji.

4. Ustanowione sg procedury specjalne dla niezwlocznego
podjecia Srodkéw przez agencje w odpowiedzi na problemy
bezpieczeristwa i w celu powiadomienia zainteresowanych stron
o $rodkach, ktére muszg podjac.

Artykut 52
Procedury podejmowania decyzji

1. Zarzad ustanawia przejrzyste procedury podejmowania
decyzji, przewidzianych w art. 18 lit. d).

Procedury te:

a) zapewniajg wystuchanie oséb fizycznych lub prawnych, do
ktorych decyzja jest kierowana, oraz wszelkich innych oséb,
ktérych dotyczy ona w sposéb bezposredni i indywidualny;

b) zapewniaja doreczenie decyzji osobom fizycznym lub
prawnym i opublikowanie decyzji;

) zapewniaja powiadomienie osob fizycznej lub prawnej, do
ktorych decyzja jest kierowana, oraz wszystkich innych stron
postepowania, o Srodkach odwolawczych przystugujacych tej
osobie na podstawie niniejszego rozporzadzenia;

d) zapewniajg, Ze decyzja ta zawiera uzasadnienie.

2. Zarzad ustanawia procedury okreSlajace warunki, na
ktorych decyzje sa dorgczane, uwzgledniajac nalezycie procedure
odwolawczg.

3. Ustanowione sa procedury specjalne dla niezwlocznego
podjecia Srodkéw przez agencje w odpowiedzi na problemy
bezpieczefistwa i w celu powiadomienia zainteresowanych stron
o $rodkach, ktére musza podjac.

Artykut 53
Inspekcje w panstwach cztonkowskich

1. Bez uszczerbku dla uprawniefi wykonawczych przyzna-
nych Komisji przez Traktat agencja udziela pomocy Komisji w
kontroli stosowania niniejszego rozporzadzenia i przepisoéw
wykonawczych do niego przez prowadzenie inspekcji standary-
zacyjnych we wlasciwych organach panstw czlonkowskich,
wymienionych w art. 24 ust. 1. Urzednicy uprawnieni na mocy
niniejszego rozporzadzenia i urzednicy oddelegowani przez
krajowe organy biorace udzial w takich inspekcjach sg zatem —
zgodnie z przepisami prawa zainteresowanego panstwa czlon-
kowskiego — upowaznieni do:

a) badania odnosnej dokumentacji, danych, procedur i wszel-
kich innych materiatéw, odnoszacych si¢ do zapewnienia
poziomu  bezpieczefistwa ~w  lotnictwie,  zgodnego
z niniejszym rozporzadzeniem
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b) wykonania kopii caloici lub czeici takiej dokumentacji,
danych, procedur i wszelkich innych materiatow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyjasnient na miejscu;

d) wizytowania wszelkich odpowiednich obiektéw, terenéw i
$rodkéw transportu.

2. Urzednicy agencji upowaznieni do dokonywania inspekgji,
o ktérych mowa w ust. 1, wykonuja swoje uprawnienia po
okazaniu pisemnego zezwolenia okreSlajacego przedmiot, cel
inspekeji i date jej rozpoczecia. Z odpowiednim wyprzedzeniem
przed inspekcja agencja informuje zainteresowane panstwo
cztonkowskie o inspekgji i o tozsamosci upowaznionych urzed-
nikéw.

3. Zainteresowane pafistwo czlonkowskie poddaje si¢ inspek-
cjom i zapewnia, by odnos$ne organy i osoby réwniez poddaty
sie inspekcjom.

4. Jezeli inspekcja, prowadzona zgodnie z niniejszym arty-
kulem, pociaga za sobg koniecznos¢ inspekeji przedsigbiorstwa
lub grupy przedsigbiorstw, stosuje si¢ przepisy art. 54. W przy-
padku gdy przedsigbiorstwo sprzeciwia si¢ inspekcji, zaintereso-
wane panstwo czlonkowskie dostarcza niezbgdnej pomocy
upowaznionym urzednikom agencji w celu umozliwienia prze-
prowadzenia inspekdji.

5. Raporty sporzadzone zgodnie z tym artykulem zostaja
udostepnione w oficjalnym jezyku lub jezykach panstwa czton-
kowskiego, w ktérym inspekcja miata miejsce.

Artykut 54
Kontrola przedsigbiorstw

1. Stosujgc art. 7, 20, 21, 22, 23 i art. 24 ust. 2, agencja
moze przeprowadzi¢ samodzielnie lub wyznaczy¢ krajowe
nadzory lotnicze lub kwalifikowane jednostki do przeprowa-
dzenia wszelkich niezbednych kontroli w przedsigbiorstwach.
Kontrole dokonywane sg zgodnie z przepisami prawa pafstwa
czlonkowskiego, w ktérym sa przeprowadzane. W tym celu
osoby upowaznione na mocy tego rozporzadzenia sg upraw-
nione do:

a) badania odpowiedniej dokumentacji, danych, procedur i
wszelkich innych materialéw, zwigzanych z realizacja zadan

agendji;

b) wykonania kopii caloici lub czeici takiej dokumentacji,
danych, procedur i wszelkich innych materiatow;

¢) zadania udzielenia ustnych wyjasnient na miejscu;

d) wizytowania wszelkich odno$nych obiektéw, terenéw i
$rodkéw transportu.

) prowadzenia inspekgji statku powietrznego we wspolpracy z
panstwami cztonkowskimi.

2. Osoby upowaznione do wykonywania kontroli, o ktérych
mowa w ust. 1, wykonuja swoje uprawnienia po okazaniu

pisemnego upowaznienia, okreslajacego przedmiot i cel
inspekgji.

3. Z odpowiednim wyprzedzeniem przed inspekcja agencja
informuje pafistwo czlonkowskie, na ktorego terytorium
inspekcja ma by¢ przeprowadzona, o inspekcji i o tozsamosci
upowaznionych oséb. Na zadanie agencji urzednicy odno$nego
panstwa czlonkowskiego udzielajg pomocy tym upowaznionym
osobom w wykonywaniu ich zadan.

Artykut 55
Roczny program prac

Roczny program prac stuzy wspieraniu stalej poprawy bezpie-
czefistwa lotnictwa europejskiego i jest zgodny z celami,
mandatem i zadaniami agencji okreSlonymi w niniejszym
rozporzadzeniu. Wskazuje si¢ w nim jasno, jakie mandaty i
zadania agencji zostaly dodane, zmienione lub usunigte w
poréwnaniu do roku poprzedniego.

Struktura rocznego programu prac opiera si¢ na metodyce
wykorzystywanej przez Komisj¢ jako czg$¢ zarzadzania opar-
tego na rodzajach dziatalnosci.

Artykut 56
Ogoblne sprawozdanie roczne

Ogdlne sprawozdanie roczne okresla sposéb, w jaki agencja
zrealizowala swéj roczny program prac. Wskazuje si¢ w nim
jasno, jakie mandaty i zadania agencji zostaly dodane, zmie-
nione lub usunigte w poréwnaniu do roku poprzedniego.

W sprawozdaniu wskazuje si¢ dzialania prowadzone przez
agencje i dokonuje oceny wynikéw w odniesieniu do ustalonych
celow i harmonogramu, do ryzyka zwigzanego z wykonanymi
dzialaniami, jak réwniez do wykorzystania zasobow i ogdlnego
funkcjonowania agengji.

Artykut 57
Przejrzysto$¢ i informacja

1. W odniesieniu do dokumentéw pozostajacych w posia-
daniu agencji stosuje si¢ rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001.

2. Agencja moze z wiasnej inicjatywy dostarczaé¢ informacje
na tematy zwigzane ze swoimi zadaniami. Agencja w szczegol-
noéci zapewnia, aby poza publikacjami, wymienionymi w
art. 51 ust. 3, opinia publiczna i kazda zainteresowana strona
szybko otrzymywala obiektywne, pewne i latwo zrozumiale
informagje, dotyczace pracy agencji.

3. Kazda osoba fizyczna lub prawna uprawniona jest do
zwrdcenia si¢ na piSmie do Agencji w dowolnym jezyku, okres-
lonym w art. 314 Traktatu. Ma prawo do otrzymania odpo-
wiedzi w tym samym jezyku.
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4. Informacje zgromadzone przez agencje zgodnie z niniej-
szym rozporzadzeniem podlegaja rozporzadzeniu (WE)
nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia
2000 r. o ochronie 0séb fizycznych w zwiazku z przetwarza-
niem danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe

i o swobodnym przeplywie takich danych (!).

Sekcja IV
Przepisy finansowe
Artykut 58
Budzet

1. Dochody agengji sktadajg si¢ z:
a) wkladu Wspdlnoty;

b) wkladu europejskich panstw trzecich, z ktérymi Wspélnota
zawarla umowy, o ktérych mowa w art. 65;

¢) oplat wnoszonych przez osoby skladajace wniosek o certyfi-
katy i zatwierdzenia wydawane przez agencj¢ oraz przez
posiadaczy takich certyfikatéw i zatwierdzen;

d) opfat za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne ustugi $wiad-
czone przez agencje; oraz

e) wszelkich dobrowolnych wkladéw finansowych panstw
cztonkowskich, panstw trzecich lub innych organéw, jezeli
wklad taki nie zagrozi niezaleznosci i bezstronnosci agencji.

2. Na wydatki agencji skladaja si¢ koszty personalne, admini-
stracyjne, infrastrukturalne i operacyjne.

3. Dochody i wydatki bilansuj sie.

4. Na podstawie projektu prognozy dochodéw i wydatkow,
zarzad corocznie sporzadza prognoze dochodéw i wydatkéw
agengji na nastgpny rok budzetowy.

5. Najpdzniej do dnia 31 marca zarzad przekazuje Komisji
oraz pafstwom, z ktérymi Wspélnota zawarla umowy, okres-
lone w art. 65, prognoze dochodéw i wydatkéw, o ktérej mowa
w ust. 4, zawierajacg prowizoryczny plan dzialalnosci gospodar-
Czej wraz z tymczasowym programem pracy.

6. Komisja przesyla deklarowang prognoze wladzy budze-
towej wraz ze wstgpnym projektem ogdlnego budzetu Unii
Europejskie;j.

7. Na podstawie deklarowanej prognozy, Komisja wprowadza
do wstepnego projektu ogdlnego budzetu Unii Europejskiej
prognozy, jakie uzna za niezbedne dla planu dziatalnosci gospo-
darczej, oraz kwote, ktéra ma zostaé pokryta z budzetu ogdl-
nego, a nastepnie przedklada je wladzy budzetowej zgodnie z
art. 272 Traktatu.

() Dz.U.L 8212.1.2001, str. 1.

8. Wladza budzetowa zatwierdza Srodki na subsydia dla
agencji. Wladza budzetowa przyjmuje plan dzialalnosci gospo-
darczej dla agengji.

9.  Zarzad przyjmuje budzet. Ostateczne jego zatwierdzenie
nastgpuje po ostatecznym przyjeciu ogdlnego budzetu Unii
Europejskiej. W miarg potrzeb, moze on zostaé odpowiednio
dostosowany.

10.  Zarzad mozliwie jak najszybciej informuje wladze budze-
towg o zamiarze wykonania kazdego projektu, ktéry moze mieé
istotne nastgpstwa finansowe dla finansowania z budzetu, w
szczegllnosci o projektach zwigzanych z wlasnoscig, jak na
przyklad najem lub nabycie budynkéw. Informuje on o tym
fakcie Komisje.

W przypadku zgloszenia zamiaru wydania opinii przez oddziat
wladzy budzetowej, zobowigzany jest on przedlozyé swoja
opini¢ zarzadowi w terminie szesciu tygodni od daty powiado-
mienia o projekcie.

Artykut 59
Wykonanie i kontrola budzetu
1. Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet agencji.

2. Najpdzniej do dnia 31 marca kazdego roku budzetowego,
ksiegowy agencji przekazuje ksiggowemu Komisji tymczasowe
sprawozdania finansowe, wraz ze sprawozdaniem z zarzadzania
budzetem i finansami w danym roku budzetowym. Ksiegowy
Komisji dokonuje konsolidacji tymczasowych sprawozdan finan-
sowych instytucji i organéw zdecentralizowanych zgodnie z
art. 128 rozporzadzenia Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002 z
dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie rozporzadzenia finanso-
wego majgcego zastosowanie do budzetu ogdlnego Wspdlnot
Europejskich ().

3. Najp6zniej do dnia 31 marca nastgpnego roku, ksiegowy
Komisji przesyla tymczasowe sprawozdania finansowe agencji
do Trybunalu Obrachunkowego wraz ze sprawozdaniem
z zarzagdzania budzetem i finansami w danym roku budze-
towym. Sprawozdanie z zarzadzania budzetem i finansami w
danym roku budzetowym przesylane jest takze do Parlamentu
Europejskiego i Rady.

4. Zgodnie z art. 129 rozporzadzenia (WE, Euratom)
nr 1605/2002, po otrzymaniu uwag Trybunalu Obrachunko-
wego dotyczacych tymczasowych sprawozdan finansowych
agencji, dyrektor wykonawczy opracowuje na wlasng odpowie-
dzialno$¢ koncowe sprawozdania finansowe i przedklada je
zarzadowi do zaopiniowania.

() Dz.U.L 248 216.9.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporza-
dzeniem (WE, Euratom) nr 1995/2006 (Dz.U L 390 z 30.12.2006,
str. 1).
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5. Zarzad wydaje opini¢ na temat koricowego sprawozdania
finansowego agencji.

6. Najpdzniej do dnia 1 lipca kazdego roku budzetowego,
dyrektor wykonawczy przekazuje koficowe sprawozdanie wraz
z opinia zarzadu do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komisji i
Trybunatu Obrachunkowego.

7. Koncowe sprawozdania s3 publikowane.

8.  Najp6zniej do dnia 30 wrze$nia dyrektor wykonawczy
przesyla do Trybunatu Obrachunkowego odpowiedZ na uwagi.
Odpowied? te przesyla rowniez zarzadowi.

9.  Na wniosek Parlamentu Europejskiego, dyrektor wykona-
wezy przedklada wszelkie informacje niezbedne do sprawnego
zastosowania procedury udzielania absolutorium na dany rok
budzetowy, zgodnie z art. 146 ust. 3 rozporzadzenia (WE,
Euratom) nr 1605/2002.

10.  Parlament Europejski, uwzgledniajac zalecenie Rady
stanowigcej wigkszoscia kwalifikowang, przed dniem 30 kwietnia
roku N + 2 udziela dyrektorowi wykonawczemu absolutorium
w zakresie wykonania budzetu na rok N.

Artykut 60
Zwalczanie naduzy¢ finansowych

1. W celu zwalczania naduzy¢ finansowych, korupgji i innych
dzialan bezprawnych stosuje si¢ bez ograniczen przepisy rozpo-
rzadzenia (WE) nr 1073/1999 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 25 maja 1999 r. dotyczacego dochodzen prowadzonych
przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF) ().

2. Agengja przystepuje do porozumienia migdzyinstytucjo-
nalnego z 25 maja 1999 r. pomiedzy Parlamentem Europej-
skim, Radg Unii Europejskiej i Komisja Wspdlnot Europejskich
dotyczacego dochodzenn wewnetrznych prowadzonych przez
Europejski  Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF) () i niezwlocznie wydaje wlasciwe przepisy dotyczace
personelu agengji.

3. Decyzje dotyczace finansowania oraz uméw o stosowaniu
i wynikajacych z nich instrumentéw prawnych wyraznie zastrze-
gaja, Ze Trybunal Obrachunkowy i OLAF moga przeprowadzié,
jezeli jest to konieczne, kontrole na miejscu u odbiorcéw
funduszy agencji i agend, odpowiedzialnych za ich rozdzial.

Artykut 61

Ocena

1. W ciagu trzech lat od dnia podjecia obowigzkéw przez
agencje oraz co pie¢ lat w okresie pdZniejszym zarzad zleca

() Dz.U.L136231.5.1999, str. 1.
() Dz.U.L1362z31.5.1999, str. 15.

przeprowadzenie niezaleznej zewnetrznej kontroli stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

2. Kontrola polega na badaniu efektywnosci wypelniania
przez agencje swoich zadai oraz na dokonaniu oceny wplywu
niniejszego rozporzadzenia, agencji i jej metod pracy na ustano-
wienie wysokiego poziomu bezpieczeistwa w lotnictwie
cywilnym. W ramach tej kontroli bierze si¢ pod uwage punkt
widzenia wszystkich stron bioracych udzial, zaréwno na
poziomie europejskim jak i krajowym.

3. Zarzad otrzymuje rezultaty tej kontroli i przesyta Komisji
zalecenia co do zmian w niniejszym rozporzadzeniu, agencji i
jej metodach pracy. Komisja moze je przesta, zaréwno z opinig
wlasna, jak i z odpowiednimi wnioskami, do Parlamentu Euro-
pejskiego i do Rady. Jezeli jest to konieczne, powinien by¢ dola-
czony plan dzialan z harmonogramem. Zaréwno wyniki
kontroli, jak i zalecenia, podaje si¢ do wiadomosci publicznej.

Artykut 62
Przepisy finansowe

Po konsultacjach z Komisja zarzad przyjmuje regulamin finan-
sowy agencji. Nie moze on zawieral odstepstw od rozporzg-
dzenia Komisji (WE, Euratom) nr 2343/2002 z dnia 19 listo-
pada 2002 r. w sprawie ramowego rozporzadzenia finansowego
dotyczgcego organéw okreslonych w art. 185 rozporzadzenia
Rady (WE, Euratom) nr 1605/2002 w sprawie rozporzadzenia
finansowego majacego zastosowanie do budzetu ogdlnego
Wspdlnot Europejskich (%), chyba ze takie odstepstwa sg szcze-
gblnie wymagane dla funkcjonowania agencji, a Komisja wyrazi
uprzednig zgode.

Artykut 63
Regulamin oplat i obcigzen

1. Srodki majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszego rozporzadzenia, poprzez ich uzupelnienie,
dotyczace oplat i obcigzen, sa przyjmuje si¢ zgodnie z proce-
dura regulacyjng polaczong z kontrola, o ktorej mowa w art. 64
ust. 4.

2. Komisja konsultuje z zarzagdem projekt srodkéw, o ktérych
mowa w ust. 1.

3. Srodki, o ktérych mowa w ust. 1, okreslaja w szczegol-
nosci czynnosci, za ktére oplaty i obciazenia sg pobierane na
podstawie art. 58 ust. 1, kwote oplat i obciazefi oraz sposéb ich
pobierania.

() Dz.U.L 357z 31.12.2002, str. 72.
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4. Oplaty i obcigzenia pobiera si¢ za:

a) wydanie i wznowienie certyfikatow, jak réwniez zwigzane z
tym funkgje stalego nadzoru;

b) S$wiadczenie ustug; powinny one odzwierciedlaé rzeczywisty
koszt kazdego $wiadczenia;

¢) rozstrzyganie odwolan.

Wszelkie oplaty i obciazenia wyrazane sa i pobierane w euro.

5. Kwote oplat i obcigzen ustala si¢ na takim poziomie, by
zapewni¢, aby zwigzane z nimi dochody byly w szczegdlnosci
wystarczajagce do pokrycia pelnego kosztu wykonanych ustug.
Te oplaty i obcigzenia powinny stanowi¢ dochody agencji prze-
znaczone na okreslony cel.

ROZDZIAL IV
Postanowienia koricowe

Artykut 64

Komitet
1. Komisja wspierana jest przez komitet.
2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje si¢
art. 31 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy art. 8
tej decyzji.
3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje sie
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy art. 8
tej decyzji.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
si¢ na jeden miesiac.

4. W przypadku odeslania do niniejszego ustepu stosuje sie
art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem
jej art. 8.

5. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4, art. 5 litb) i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z
uwzglednieniem jej art. 8.

Terminy okreslone w art. 5a ust. 3 lit. ¢), w art. 5a ust. 4 lit.b) i
art. 5a ust. 4 lit. e) decyzji 1999/468/WE wynosza 20 dni.

6. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 5a ust. 1, 2, 4, 5 lith), art. 5a ust. 6 i art. 7 decyzji
1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

7. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 6 decyzji 1999/468/WE.

Przed podjeciem decyzji Komisja zasigga opinii komitetu, okres-
lonego w ust. 1 niniejszego artykutu.

Okres ustanowiony w art. 6 lit. b) decyzji 1999/468/WE ustala
sie na trzy miesigce.

W przypadku gdy decyzja Komisji zostala zaskarzona do Rady
przez panstwo czlonkowskie, Rada, stanowiac wigkszoscig
kwalifikowana, moze w okresie trzech miesiecy podjgé inng
decyzje.

Artykut 65
Uczestnictwo europejskich panstw trzecich

Agencja otwarta jest dla uczestnictwa europejskich panstw trze-
cich, ktére sg stronami konwencji chicagowskiej i ktére zawarly
porozumienia ze Wspdlnota Europejska, na mocy ktérych przy-
jely i stosujg przepisy Wspélnoty w dziedzinie okreslonej niniej-
szym rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego.

Na podstawie odpowiednich postanowien tych uméw opraco-
wane zostaja porozumienia, ktére miedzy innymi okreslajg
rodzaj i zakres oraz szczegélowe zasady uczestnictwa tych
pafistw w pracach agencji, w tym dotyczace wkladu finanso-
wego i personelu.

Artyku} 66
Rozpoczecie dzialalno$ci agencji

1. Agencja podejmuje zadania certyfikacyjne, spoczywajace
na niej na podstawie art. 20, od dnia 28 wrze$nia 2003 r. Do
tego dnia panstwa czlonkowskie kontynuuja wprowadzanie
w zycie odpowiednich przepiséw ustawowych i wykonawczych.

2. W dodatkowym okresie przejsciowym 42 miesigcy od
dnia okre$lonego w ust. 1 panstwa czlonkowskie moga nadal
wydawaé certyfikaty i zatwierdzenia na zasadzie odstgpstwa od
postanowien art. 5, 6, 12 i 20, zgodnie z warunkami okreslo-
nymi przez Komisj¢ w $rodkach przyjetych w celu ich wyko-
nania. Jezeli w tych ramach panstwa czlonkowskie wydaja certy-
fikaty na podstawie certyfikatow wydanych przez panstwa
trzecie, Srodki przyjmowane przez Komisje uwzgledniaja nale-
zycie zasady ustanowione w art. 12 ust. 2 lit. b) i ¢).

Artykut 67

Sankcje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiaja sankcje za naruszenie niniej-
szego rozporzadzenia i przepisow wykonawczych do niego.
Sankgje te sa skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 68

Uchylenia

1.  Niniejszym uchyla si¢ rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
bez uszczerbku dla ust. 2.

Odniesienia do uchylonego rozporzadzenia s3 rozumiane jako
odniesienia do niniejszego rozporzadzenia i nalezy je interpre-
towad zgodnie z tabelg korelacji zawartg w zalgczniku VL.
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2. Z dniem wejscia w zycie $rodkéw, o ktérych mowa w
art. 7 ust. 6, uchyla si¢ dyrektywe Rady 91/670/EWG.

3. Z dniem wejscia w zycie odpowiednich $rodkéw, o
ktérych mowa w art. 8 ust. 5, skresla si¢ zalacznik III do rozpo-
rzadzenia (EWG) nr 3922/91.

4. Przepisy art. 11 majg zastosowanie do wyrobow, czesci i
akcesoriéw, organizacji i oséb, ktérych certyfikacji dokonano
lub ktérych certyfikacje uznano zgodnie z przepisami aktéw,
o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu.

5. Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe 2004/36/WE z dniem
wejscia w zycie Srodkéw, o ktorych mowa w art. 10 ust. 5

niniejszego rozporzadzenia i bez uszczerbku dla przepiséw
wykonawczych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2 tej dyrektywy.
Artykut 69
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Art. 5, 6, 7, 8, 9 i 10 majg zastosowanie od dat okreslonych w
odpowiadajagcych im przepisach wykonawczych, ale nie pdzZniej
niz ... (%.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

(*) Cztery lata od wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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la.

la.la.

l.a.lb.

lal.c.
l.a.2.
l.a.3.

1.b.

1.b.1.

1.b.2.

1.b.3.

1b.4.

ZALACZNIK I

Zasadnicze wymagania z zakresu zdatnosci do lotu, o ktérych mowa w art. 5

Integralno$¢ wyrobu: integralno$¢ wyrobu musi by¢ zapewniona we wszystkich przewidywanych stanach
lotu przez caly okres uzytkowania statku powietrznego. Spelnianie wszystkich wymagan jest wykazywane za
pomoca ocen lub analiz, popartych, w miar¢ potrzeb, prébami.

Struktura i materialy: integralno$¢ struktury musi by¢ zapewniona dla calej uzytkowej obwiedni obcigzert statku
powietrznego i wystarczajaco ponad nig, wlacznie z jego ukladem napedowym, i zachowana przez okres uzytko-
wania statku powietrznego.

Wszystkie czesci statku powietrznego, ktérych uszkodzenie moze obnizy¢ integralno$c struktury, musza spetniaé
wymienione warunki bez szkodliwego odksztalcenia lub uszkodzenia. Dotyczy to wszystkich elementéw
o istotnej masie i ich urzadzeri mocujacych.

Wszystkie kombinacje obcigzen, ktérych wystapienie jest w rozsadny sposob spodziewane wewnatrz, oraz
wystarczajaco powyzej, zakresu cigzaréw, zakresu polozenia Srodka cigzkosci, obwiedni warunkéw uzytkowania
i okresu uzytkowania statku powietrznego, musza by¢ uwzglednione. Obejmuje to obciazenia od podmuchéw,
manewrow, hermetyzacji, powierzchni ruchomych, uktadéw sterowania i zespoléw napedowych zaréwno w locie
jak i na ziemi.

Musza by¢ rozwazone obcigzenia i mozliwe uszkodzenia, wywolane awaryjnym ladowaniem na ladzie lub na
wodzie.

Muszg by¢ uwzglednione efekty dynamiczne w odniesieniu do reakeji konstrukeji na te obcigzenia.
Statek powietrzny musi by¢ wolny od wszelkiej niestatecznosci aeroelastycznej i nadmiernych drgan.

Procesy produkcyjne i materialy uzyte w konstrukeji statku powietrznego musza skutkowaé znanymi i powta-
rzalnymi wlasnosciami struktury. Musza by¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasno$ci materiatéw, zwiazane ze
srodowiskiem, w ktorym sa uzytkowane.

Wplyw obciazen okresowo zmiennych, degradacji przez Srodowisko, uszkodzen przypadkowych i pojedynczych,
nie moze obniza¢ poziomu integralnodci strukturalnej ponizej akceptowalnego poziomu wytrzymatosci szczat-
kowej. Wszelkie niezbedne pod tym wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu musza
by¢ podane do wiadomosci.

Naped: integralno$¢ uktadu napedowego (t. silnika oraz, w odpowiednich przypadkach, $migla) musi by¢ wyka-
zana dla calej, i wystarczajaco ponad nia, uzytkowej obwiedni obciazeft uktadu napedowego i zachowana przez
okres uzytkowania ukladu napedowego.

Uklad napedowy musi wytwarzad, bez przekraczania ustanowionych ograniczen, cigg lub moc, zadang od niego
we wszystkich wymaganych stanach lotu, z uwzglednieniem warunkéw i oddzialywan Srodowiska.

Proces produkcyjny i materialy uzyte w budowie uktadu napedowego musza zapewniaé znane i powtarzalne
zachowania konstrukeji. Musza by¢ uwzglednione wszelkie zmiany wlasno$ci materialéw, wynikajace z oddziaty-
wania $rodowiska, w ktérym jest uzytkowany.

Wplyw obciazen okresowo zmiennych, degradacji na skutek oddziatywania $rodowiska i uzytkowania oraz wyni-
kajace z tego mozliwe uszkodzenia czgsci, nie moga redukowa¢ integralnosci uktadu napedowego ponizej akcep-
towanego poziomu. Wszelkie niezbedne pod tym wzgledem instrukcje dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci
do lotu musza by¢ podane do wiadomosci.

Wszelkie potrzebne instrukcje, informacje i wymagania z zakresu bezpieczefistwa i prawidlowego wspotdziatania
pomiedzy ukladem napedowym i statkiem powietrznym muszg by¢ podane do wiadomosci.

Uklady i wyposazenie

Statek powietrzny nie moze mie¢ cech konstrukcyjnych ani detali, co do ktérych z doswiadczenia wiadomo, ze
sa niebezpieczne.

Statek powietrzny, w tym jego uklady, wyposazenie i akcesoria wymagane dla certyfikacji typu lub przez prze-
pisy operacyjne, musi funkcjonowa¢ zgodnie z przeznaczeniem we wszystkich przewidywalnych warunkach dla
calej, i wystarczajagco ponad nia, uzytkowej obwiedni obcigzent statku powietrznego, przy nalezytym uwzgled-
nieniu wplywu otaczajacego Srodowiska na uklady, wyposazenie i akcesoria. Inne uklady, wyposazenia niewyma-
gane dla certyfikacji lub przez przepisy operacyjne, dzialajac prawidlowo lub nieprawidlowo, nie moga powo-
dowal zmniejszenia bezpieczefistwa ani wplywaé negatywnie na wlasciwe funkcjonowanie wszelkich innych
ukladéw, wyposazenia i akcesoriéw. Uklady, wyposazenie i akcesoria musza nadawac si¢ do uzycia bez potrzeby
wykorzystywania nadmiernych umiejetnosci lub sily.

Uklady, wyposazenie i zwigzane z nimi akcesoria statku powietrznego, rozpatrywane osobno i we wzajemnych
relacjach powinny by¢ zaprojektowane w taki sposéb, by zaden stan uszkodzenia katastrofalnego nie wynikat
z pojedynczego uszkodzenia, dla ktérego nie zostalo wykazane Ze jest skrajnie nieprawdopodobne, a odwrotna
zalezno$¢ musi zachodzi¢ pomigdzy prawdopodobiefistwem zajicia uszkodzenia a intensywnoscia jego skutkéw
dla statku powietrznego i 0s6b na jego pokladzie. W odniesieniu do powyzszego kryterium pojedynczego uszko-
dzenia przyjmuje si¢, Ze odpowiednia poprawka musi by¢ przyjeta na wiclko$¢ i ogdlng konfiguracje statku
powietrznego i ze moze to uniemozliwi¢ spelnienie kryterium pojedynczego uszkodzenia przez niektére czgsci i
uklady $miglowca i matego samolotu.
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1.d.

1.d.1.

1.d.2.

1.d.3.

1.d.4.

2.a.4.

2.a.6.

2.a.7.

2b.

Informacje potrzebne do bezpiecznego wykonania lotu i informacje dotyczace stanéw niebezpiecznych musza
by¢ dostarczone zalodze lub personelowi obstugi, stosownie do przypadku, w sposéb jasny, zwiezly
i jednoznaczny. Uklady, instalacje i przyrzady sterownicze, w tym znaki i zawiadomienia, muszg by¢ zaprojekto-
wane i rozmieszczone w taki sposéb, by zminimalizowa¢ bledy, ktére moglyby przyczyni¢ si¢ do spowodowania
niebezpieczenistwa.

W projekcie muszg by¢ uwzglednione $rodki ostroznosci, w celu zminimalizowania niebezpieczenstwa dla statku
powietrznego i 0s6b na jego pokladzie, wynikajace z rozsadnie prawdopodobnych zagrozen, zaréwno wewnatrz,
jak i na zewnatrz statku powietrznego, w tym zabezpieczenie przed prawdopodobiefistwem powaznego uszko-
dzenia lub zakldcenia funkcjonowania jakiegokolwiek akcesorium statku powietrznego.

Ciggla zdatnos¢ do lotu

Muszg by¢ ustanowione instrukcje dla ciaglej zdatnosci do lotu stuzgce zapewnianiu, by standardy zdatnosci do
lotu jak przy certyfikacji typu byly utrzymane przez caly okres uzytkowania statku powietrznego.

Musza by¢ zapewnione Srodki umozliwiajace przeglady, regulacje, smarowanie, wymontowanie lub wymiang
czgdei 1 akcesoridw, niezbedne do zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu.

Instrukcje dla zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu musza mie¢ forme podrecznika lub podrecznikéw, w zalez-
nosci od iloéci danych, ktére majg zawiera¢. Podreczniki powinny zawiera¢ informacje na temat obslugi i repe-
racji, na temat serwisowania, procedury wykrywania usterek i przegladéw, w formacie, ktéry zapewnia ich prze-
jrzysty uklad.

Instrukcje zachowania cigglej zdatnosci do lotu muszg zawieral ograniczenia z tytutu zdatnosci do lotu, ustala-
jace z gbry kazdy obowigzkowy czas wymiany, odstepy migdzy przegladami i zwigzana z nimi procedure prze-
gladow.

Aspekty uzytkowania wyrobu zwigzane ze zdatnoscia do lotu

Nalezy wykazad, iz elementy, o ktérych mowa ponizej, zostaly uwzglednione w celu zagwarantowania satysfak-
cjonujacego poziomu bezpieczenstwa dla os6b znajdujacych si¢ na pokladzie i na ziemi w trakcie uzytkowania

wyrobu.

Muszg by¢ okreSlone rodzaje uzytkowania, do ktorych statek powietrzny jest zatwierdzony, oraz ograniczenia i
informacje konieczne do bezpiecznego uzytkowania, w tym ograniczenia Srodowiskowe i osiagi.

Statek powietrzny musi by¢ w bezpieczny sposéb sterowny i umozliwia¢ wykonanie manewréw przy wszystkich
przewidywalnych warunkach lotu, w tym po awarii jednego lub, jezeli to jest wlasciwe, wigkszej liczby ukladéw
napedowych. Musza by¢ uwzglednione sily pilota, srodowisko kabiny pilota, obciazenie pilota i inne wzgledy
zwigzane z czynnikiem ludzkim, jak réwniez fazy lotu i czas jego trwania.

Musi by¢ mozliwe tagodne przejscie z jednej fazy lotu do drugiej bez wymagania wyjatkowych umiejetnosci pilo-
tazowych, czujnosci, siy lub obciazenia praca, we wszystkich prawdopodobnych warunkach uzytkowania.

Statek powietrzny musi wykazywac taka statecznos¢, ktora zapewnia, ze wymagania odnoszace si¢ do pilota nie
sa nadmierne, przy uwzglednieniu fazy lotu i jej dlugotrwatosci.

Musza by¢ ustanowione procedury dla normalnego uzytkowania, wystapienia stanéw uszkodzenia i dla sytuacji
awaryjnych.

Muszg by¢ zapewnione sygnaly ostrzegawcze lub inne $rodki odstraszajace, stuzace zapobieganiu przekraczaniu
normalnej obwiedni warunkéw lotu, wiasciwej dla danego typu.

Cechy statku powietrznego i jego ukladéw musza umozliwia¢ bezpieczny powrdt ze skrajnych warunkéw
obwiedni obciazen, w ktorych statek moze si¢ znalez¢.

Ograniczenia uzytkowania i inne informacje, konieczne do bezpiecznego uzytkowania, muszg by¢ udostepnione
czlonkom zatogi.

Uzytkowanie wyrobu musi by¢ zabezpieczone przed niebezpieczenistwami wynikajacymi z niesprzyjajacych
warunkow zewnetrznych i wewnetrznych, w tym z warunkow Srodowiska.

W szczegdlnosci zaden stan niebezpieczny nie moze wystapi¢ w wyniku zetknigcia si¢ z takimi zjawiskami, jak:
niesprzyjajace warunki atmosferyczne, wyladowanie atmosferyczne, zderzenie z ptakiem, strefy promieniowania
wysokiej czestotliwoci, ozon, a takze z innymi, mogacymi ewentualnie wystapi¢ podczas eksploatacji wyrobu.
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Przedzial pasazerski musi zapewnia¢ pasazerom stosowne warunki przewozu i wlasciwg ochrone przed wszel-
kimi przewidywalnymi niebezpieczenstwami, wynikajacymi z eksploatacji w locie lub stanowigcymi rezultat
sytuacji awaryjnych, w tym zagrozeniem pozarem, dymem, toksycznym gazem i gwaltowna dekompresja. Musza
by¢ uwzglednione $rodki dajace pasazerowi wszelkie racjonalne szanse uniknigcia powaznych obrazen
i zapewniajace szybka ewakuacj¢ ze statku powietrznego oraz dajace ochrong przed skutkiem sit bezwladnosci
w przypadku ladowania awaryjnego na ziemi lub na wodzie. Wyrazne i jednoznaczne sygnaly lub ogloszenia
musza by¢ w razie konieczno$ci zapewnione w celu poinstruowania pasazeréw o odpowiednim bezpiecznym
zachowaniu i lokalizacji wyposazenia ratunkowego. Wymagane wyposazenie ratunkowe musi by¢ latwo
dostgpne.

Przedzial zalogi musi by¢ zorganizowany w celu ulatwienia eksploatacji w locie, w tym wyposazony w $rodki
zapewniajgce $wiadomo$¢ sytuacyjna oraz zarzadzanie w kazdej przewidywalnej sytuacji oraz w sytuacjach
naglych. Srodowisko przedzialu zalogi nie moze zagrozi¢ zdolnosci zalogi do wypelniania obowigzkéw,
a konstrukcja musi by¢ taka, aby uniknaé wzajemnych zaklécen podczas uzytkowania i pomylki w uzyciu
organdw sterowania.

Organizacje (w tym osoby fizyczne, wykonujace projektowanie, produkcje lub obstuge)

Zatwierdzenie dla organizacji musi by¢ udzielone po spelnieniu nastepujacych warunkéw:

organizacja musi posiadaé wszelkie $rodki niezbedne do wykonania nalezacych do niej prac. Do §rodkéw tych
nalezg miedzy innymi: urzadzenia, personel, akcesoria, narzedzia i materialy, dostep do odno$nej dokumentacji i
archiwum;

organizacja musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania zapewniajacy zgodno$¢ z zasadniczymi wymaga-
niami zdatnosci do lotu i nieprzerwanie doskonali¢ ten system;

organizacja musi ustanowi¢, tam gdzie to stosowne, z innymi odno$nymi organizacjami porozumienia w celu
zapewnienia nieprzerwanej zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami zdatnosci do lotu;

organizacja musi ustanowi¢ system raportowania o zdarzeniach lub system obstugowy, ktéry musi by¢ wyko-
rzystywany przez system zarzadzania, wymieniony w pkt 3.a.2 i uwzgledniony w porozumieniach wymienio-
nych w pkt 3.a.3, w celu wspdldziatania w zapewnieniu nieprzerwanego doskonalenia bezpieczenstwa wyrobow.

W przypadku organizacji szkolenia obstugi nie stosuje si¢ wymagan wyszczeg6lnionych w pkt 3.a.3 i 3.a.4.
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ZALACZNIK I

Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4

Art. 4 ust. 1, 2 i 3 nie majg zastosowania do statkéw powietrznych objetych co najmniej jedng sposrdd kategorii okreslo-
nych ponizej:

a) historyczne statki powietrzne spelniajace ponizsze kryteria:

i) nieskomplikowane statki powietrzne, ktérych
— pierwotny projekt zostal stworzony przed 1 stycznia 1955 r. oraz
— produkcja zostata zakoniczona przed 1 stycznia 1975 r.

lub

ii) statki powietrzne o niewatpliwym znaczeniu historycznym, zwiazane z:
— udzialem w waznym wydarzeniu historycznym; lub
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa; lub
— istotng rolg, jakg odgrywaly w silach zbrojnych paristwa cztonkowskiego;

b) statki powietrzne specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celéw badawczych, celéw eksperymentalnych lub
naukowych, ktére prawdopodobnie beda produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

¢) statki powietrzne, ktére w co najmniej 51 % zbudowane zostaly przez amatora lub stowarzyszenie amatoréw nienasta-
wione na zysk, na ich wlasny uzytek, a nie w celach zarobkowych;

d) statki powietrzne wykorzystywane przez sity zbrojne, chyba ze jest to typ statku powietrznego, ktérego standard
projektu zostal przyjety przez agencje;

¢) samoloty, $miglowce i motoparalotnie posiadajace nie wigcej niz dwa miejsca, maksymalng mase startowg (MTOM) —
zgodnie z rejestracjg dokonang przez pafistwa cztonkowskie — nie wigkszg niz:

i) 300 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego/$miglowca; lub
ii) 450 kg dla dwumiejscowego samolotu ladowego/$migtowca; lub
i) 330 kg dla jednomiejscowej amfibii lub jednomiejscowego wodnosamolotu/$migtowca; lub

iv) 495 kg dla dwumiejscowej amfibii lub dwumiejscowego wodnosamolotu/Smiglowca, jezeli w przypadku uzytko-
wania takiego statku jako wodnosamolotu/$miglowca i samolotu ladowego/$migtowca jego masa nie przekracza,
odpowiednio, obu limitéw MTOM;

v) 472,5 kg dla dwumiejscowego samolotu lgdowego, wyposazonego w spadochronowy system ratowniczy zamonto-
wany do platowca;

vi

=

315 kg dla jednomiejscowego samolotu ladowego, wyposazonego w spadochronowy system ratowniczy zamonto-
wany do platowca;

oraz w przypadku samoloty posiadajace predko$¢ przeciggniecia lub minimalng w locie ustalonym w konfiguracji do
ladowania nie przekraczajaca 35 weztéw predkosci cechowanej (CAS);

f) jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie przekraczajacej 560 kg;

g) szybowce o maksymalnej masie wlasnej nieprzekraczajacej 80 kg dla statku jednomiejscowego lub 100 kg dla statku
dwumiejscowego, w tym szybowce przeznaczone do startu z ndg pilota;

h) repliki statkéw powietrznych spelniajace kryteria zawarte w lit. a) lub d) powyzej, ktérych projekt struktury jest
podobny do projektu struktury oryginalnego statku powietrznego;

i) bezpilotowe statki powietrzne o masie operacyjnej nieprzekraczajacej 150 kg;

j) wszelkie inne statki powietrzne o maksymalnej masie wlasnej, lacznie z paliwem, nieprzekraczajacej 70 kg.
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ZALACZNIK I

Zasadnicze wymagania dotyczace licencjonowania pilotéw, o ktérym mowa w art. 7

1. Szkolenie
la. Przepisy ogdlne

l.a.l. Osoba podejmujgca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego musi by¢ dostatecznie wyksztatcona
oraz dojrzala fizycznie i psychicznie, aby by¢ w stanie naby¢, zachowa¢ i udowodni¢ odpowiednia wiedzg teore-
tyczng i umiejetnodci praktyczne.

1b.  Wiedza teoretyczna

1.b.1. Pilot musi naby¢ i utrzymywaé pewien poziom wiedzy stosowny do funkgcji pelnionych na pokladzie statku
powietrznego i do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci. Taka wiedza musi obejmowaé przynaj-
mniej nastepujace dziedziny:

i)  prawo lotnicze;

ii) wiedza ogélna o statkach powietrznych;

i) kwestie techniczne zwigzane z dang kategorig statku powietrznego;
iv) osiagi i planowanie lotu;

v)  mozliwosci i ograniczenia cztowieka;

vi) meteorologia;

vii) nawigacja;

viii) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami;

ix) zasady lotu;

x) lacznos$é; oraz

xi) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi.

l.c.  Wykazanie wiedzy teoretycznej i zachowanie jej

1.c.l. Fakt nabycia i zachowania wiedzy teoretycznej musi by¢ wykazany podczas szkolenia przez ciagle dokonywanie
oceny, a w stosownych przypadkach, w drodze egzamindw.

1.c.2.  Musi by¢ utrzymywany odpowiedni poziom kompetencji w zakresie wiedzy teoretycznej. Spelnienie tego wymogu
musi by¢ udowadniane w drodze regularnych ocen, egzaminéw, testow i kontroli. Czestotliwo$¢ egzaminéw,
testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego z dang dzialalnoscia.

1.d.  Umiejetnosci praktyczne

1.d.1.  Pilot musi naby¢ i zachowa¢ umiejetnosci praktyczne, stosownie do pelnionych przez siebie funkcji na poktadzie
statku powietrznego. Takie umiejetnosci musza by¢ proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem
dzialalno$ci i — jezeli wymagaja tego funkcje pelnione na pokladzie statku powietrznego — musza dotyczy¢:

i)  czynnosci wykonywanych przed lotem i w trakcie lotu, w tym obliczania osiggéw, masy i wywazenia statku
powietrznego, kontroli i obstugi statku powietrznego, planowania zapotrzebowania na paliwo, oceny
warunkéw pogodowych, planowania trasy, ograniczen przestrzeni powietrznej oraz dostepnosci paséw star-
towych;

ii) operacji na lotnisku i kregu nadlotniskowym;
i) $rodkéw ostroznosci i procedur antykolizyjnych;
iv) pilotowania statku powietrznego wedlug zewnetrznych punktéw oceny polozenia w locie z widocznoscig;

v) manewréw w locie, w tym manewréw w sytuacjach krytycznych, oraz zwigzanych z tym manewrdéw wypro-
wadzenia z tych sytuacji, w miar¢ mozliwosci technicznych;

vi) startéw i ladowan normalnych oraz z wiatrem bocznym;

vii) lotu wylacznie wedtug wskazan przyrzadéw, stosownie do rodzaju dzialalnosci;

=

procedur operacyjnych, w tym umiejetnosci pracy w zespole i zarzgdzania zasobami stosownie do w rodzaju
operacji, w ukladzie zalogi jedno- i wieloosobowej;

viii
ix) nawigacji i stosowania zasad ruchu powietrznego oraz pokrewnych procedur, z wykorzystaniem, stosownie

do przypadku, zewnetrznych punktéw oceny polozenia lub pomocy nawigacyjnych;

X) postgpowania w sytuacjach anormalnych i awaryjnych, w tym w przypadkach symulowanych niesprawnosci
akcesoriéw statku powietrznego;

xi) przestrzegania procedur stuzb ruchu lotniczego i lacznosci;
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1.i.2.

xii) aspektéw specyficznych dla danego typu lub klasy statku powietrznego;

xiii) dodatkowego szkolenia praktycznego, ktére moze by¢ wymagane w celu minimalizacji ryzyka zwigzanego z
okreslonym rodzajem dziatalnosci; oraz

xiv) umiejetnosci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi — przy zasto-
sowaniu odpowiedniej metodyki oceny polaczonej z oceng umiejetnosci technicznych.

Wykazanie i zachowanie umiejetnosci praktycznych

Pilot musi wykaza¢ si¢ zdolnoscig do przeprowadzania procedur i wykonywania manewréw z biegloscia odpo-
wiednig dla funkdji realizowanych na pokladzie statku powietrznego przez:

i) pilotowanie statku powietrznego z uwzglednieniem jego ograniczery;

ii) plynne i dokladne wykonywanie wszystkich manewréw;

iii) wlaSciwg oceng sytuacji i wykazywanie cech oraz umiejetnosci niezbednych do wykonania zadan pilota;
iv) stosowanie wiedzy lotniczej;

v) stale utrzymywanie kontroli nad samolotem w sposéb zapewniajacy udane przeprowadzenie procedury lub
wykonanie manewru; oraz

vi) umiejetnodci pozatechniczne, w tym rozpoznawanie zagrozen i bledéw oraz zarzadzanie nimi — przy zasto-
sowaniu odpowiedniej metodyki oceny polaczonej z ocena umiejetnosci technicznych.

Nalezy zachowywa¢ odpowiedni poziom umiejetnosci praktycznych. Spelnienie tego wymogu musi by¢ udowad-
niane w drodze regularnych ocen, egzaminéw, testéw i kontroli. Czgstotliwo$¢ egzaminéw, testow lub kontroli
musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwiazanego z dang dziatalnoscia.

Biegtos¢ jezykowa

Pilot musi wykaza¢ si¢ biegla znajomoscia jezyka w stopniu koniecznym do pelnienia funkcji na pokladzie statku
powietrznego. Biegla znajomos¢ jezyka, ktorg ma wykaza¢ pilot, obejmuje:

i) umiejetno$¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje pogodowe;

ii) umiejetno$¢ postugiwania si¢ wykresami lotniczymi dotyczacymi przelotu, wylotu i podejécia oraz zwigzanych
z nimi dokumentami zawierajacymi informacje lotnicze; oraz

iii) umiejetno$¢ porozumiewania si¢ z pozostatymi cztonkami zatogi i obstuga zeglugi powietrznej we wszystkich
fazach lotu, w tym podczas przygotowan do lotu.

Szkoleniowe urzgdzenia symulagji lotu

W przypadku wykorzystywania szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD) do szkolenia lub do wykazania,
ze nabyto albo zachowano umiejetnosci praktyczne, urzadzenie musi spetnia¢ warunki wymagane dla danego
poziomu osiggéw w tych obszarach, ktére maja znaczenie dla wykonania okreslonego zadania. W szczeg6lnosci
odtworzenie konfiguracji, wlasciwosci pilotazowe, osiagi statku i zachowanie systeméw musza odpowiednio
odwzorowywac cechy danego statku powietrznego.

Kurs szkoleniowy
Szkolenie musi by¢ przeprowadzone w formie kursu szkoleniowego.

Kurs szkoleniowy musi spelnia¢ nastepujace warunki:
i) dla kazdego rodzaju kursu nalezy opracowa¢ program szkolenia; oraz

ii) kurs szkoleniowy musi obejmowaé zaréwno szczegblowa wiedze teoretyczna, jak i, w stosownym przypadku,
praktyczny instruktaz pilotazu (w tym szkolenie na lotniczych urzadzeniach syntetycznych).

Instruktorzy
Instruktaz teoretyczny
Instruktaz teoretyczny muszg prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy. Muszg oni:

i) posiada¢ odpowiednig wiedz¢ z dziedziny stanowiacej przedmiot szkolenia; oraz

i) potrafi¢ wykorzystywac odpowiednie techniki instruktazowe.

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu

Szkolenie w powietrzu i szkolenie na symulatorze lotu musi by¢ prowadzone przez odpowiednio wykwalifikowa-
nych instruktoréw, ktorzy:

i) spelniajg wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do§wiadczenia, stosownie do prowadzonego
szkolenia;

i) potrafig wykorzystywac odpowiednie techniki szkoleniowe;
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iii) przeéwiczyli techniki szkoleniowe w zakresie manewréw i procedur w locie, bedacych przedmiotem planowa-
nego szkolenia w powietrzu;

iv) wykazuja umiejetno$¢ nauczania w dziedzinach, ktérych ma dotyczy¢ planowane szkolenie w powietrzu, w
tym w zakresie szkolenia dotyczacego czynnosci wykonywanych przed rozpoczeciem lotu, po jego zakofi-
czeniu oraz na ziemi; oraz

v) przechodzg regularne szkolenia utrwalajace wiedzg, po to by stosowaé aktualne normy szkoleniowe.

Instruktorzy szkolenia w locie musza réwniez posiada¢ uprawnienia do pelnienia funkcji dowddcy statku
powietrznego, ktérego dotyczy prowadzone szkolenie, z wyjatkiem szkolenia na nowy typ statku powietrznego.

Egzaminatorzy

Osoby odpowiedzialne za ocene umiejetnosci pilotéw musza:
i) spelnia¢ wymagania obowiazujace instruktoréw szkolenia w powietrzu lub szkolenia na symulatorach lotu;

ii) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota oraz przeprowadzal testy i kontrole w powietrzu.

Wymagania dotyczace doSwiadczenia

Osoba wykonujaca czynnosci czlonka zalogi lotniczej lub egzaminatora musi naby¢ i zachowa odpowiednie
doswiadczenie w zakresie wykonywanych funkcji, chyba ze w przepisach wykonawczych przewidziano, ze
kompetencje wykazuje si¢ zgodnie z pkt 1.c.

Organizacje szkoleniowe
Wymagania dotyczgce Organizacji szkoleniowych

Organizacja szkoleniowa prowadzgca szkolenia pilotéw musi spelniaé nastepujace wymagania:

i) dysponowa¢ wszelkimi $rodkami niezbednymi do wypelnienia calosci obowigzkéw zwigzanych z prowadzong
przez siebie dzialalnoscig. Do $rodkéw tych nalezg migdzy innymi: urzadzenia, personel, akcesoria, narzedzia
i materialy, dokumentacja czynnosci, obowiazki i procedury, dostgp do odnosnych danych i archiwum;

ii) wprowadzi¢ i utrzymywaé system zarzadzania dotyczacy bezpieczefistwa i norm szkoleniowych oraz dazy¢
do cigglego doskonalenia tego systemu; oraz

i) w razie koniecznosci zawiera¢ porozumienia z innymi wlasciwymi organizacjami, aby zapewnic ciagla zgod-

nos¢ z powyzszymi wymaganiami.

Sprawno$¢ psychiczna i fizyczna
Kryteria zdrowotne

Aby nalezycie wypelnial swoje funkcje, wszyscy piloci musza podlegaé okresowym badaniom stwierdzajacym
sprawno$¢ pod wzgledem zdrowotnym, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci. Spelnienie tego wymagania musi
zosta¢ wykazane w drodze odpowiedniej oceny opartej na wzorcowych dziataniach w zakresie medycyny lotni-
czej, z uwzglednieniem rodzaju dzialalno$ci oraz mozliwosci pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego
wraz z wickiem.

Sprawno$¢ pod wzgledem zdrowotnym oznacza niewystgpowanie zadnej choroby ani uposledzenia, ktére unie-
mozliwialyby pilotowi:

) wykonywanie czynnosci niezbednych do prowadzenia statku powietrznego; lub
ii) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub
iii) wlaSciwe postrzeganie swojego otoczenia.

W przypadku gdy nie mozna w pelni wykaza¢ sprawnosci pod wzgledem zdrowotnym, mozliwe jest zastoso-
wanie $rodkéw zmniejszajacych zagrozenie, zapewniajacych rownowazny poziom bezpieczenstwa lotu.

Lekarze orzecznicy przeprowadzajgcy badania lotniczo-lekarskie

Lekarz orzecznik przeprowadzajacy badania lotniczo-lekarskie musi:
i) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo wykonywania zawodu lekarza;

ii) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej i przechodzi¢ regularne szkolenia utrwalajace wiedzg, po to
by stosowa¢ aktualne normy oceny;

iii) posiada¢ praktyczng wiedze i doswiadczenie w zakresie warunkéw, w jakich piloci wykonuja swoje zadania.
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4.c Centra medycyny lotniczej

4.c.1  Centra medycyny lotniczej musza spelnia¢ nastepujace warunki:

i) dysponowa¢ wszelkimi $rodkami niezbgdnymi do wypelniania calosci obowiazkéw zwigzanych z ich przywi-
lejami. Do §rodkéw tych nalezg miedzy innymi: urzadzenia, personel, akcesoria, narz¢dzia i materialy, dostep
do odno$nych danych i archiwum;

ii) wprowadzi¢ i utrzymywaé system zarzadzania dotyczacy bezpieczeristwa i norm oceny medycznej oraz dazy¢
do ciaglego doskonalenia tego systemu;

iii) w razie koniecznosci zawieral porozumienia z innymi wlasciwymi organizacjami, aby zapewni¢ ciagla zgod-
no$¢ z powyzszymi wymaganiami.
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ZALACZNIK IV

Zasadnicze wymagania dotyczace operacji lotniczych, o ktérych mowa w art. 8

1. Przepisy ogélne

l.a.  Nie jest dozwolone wykonywanie lotu, jezeli czlonkowie zalogi oraz, w stosownych przypadkach, caly pozostaly
personel operacyjny bioracy udzial w przygotowaniu i wykonaniu lotu nie sa zaznajomieni z obowigzujacymi
ustawami, przepisami i procedurami dotyczacymi wykonywania przez nich swoich obowigzkéw, okreslonymi dla
obszaréw, nad ktérymi odbywaé ma si¢ lot, dla lotnisk, ktore planuje si¢ wykorzystaé, i dla zwiazanych z nimi
urzadzen zeglugi powietrznej.

1b. Lot musi by¢ wykonywany w sposéb zapewniajacy przestrzeganie procedur operacyjnych dotyczacych przygoto-
wania i wykonywania lotu, okre$lonych w instrukgji uzytkowania w locie lub, w razie koniecznosci, w instrukgji
operacyjnej. Aby to ulatwié, nalezy udostepni¢ system oparty o list¢ kontrolna czynnosci, ktérej uzywac beda, w
stosownych przypadkach, cztonkowie zalogi we wszystkich fazach operacji statku powietrznego w warunkach i
sytuacjach normalnych, niebezpiecznych i awaryjnych. Nalezy ustanowi¢ procedury obowiazujace we wszelkich
mozliwych do przewidzenia sytuacjach awaryjnych.

l.c.  Przed kazdym lotem musza by¢ okreSlone role i zadania kazdego cztonka zatogi. Dowddca statku powietrznego
musi by¢ odpowiedzialny za eksploatacje i bezpieczeristwo statku powietrznego oraz za bezpieczenstwo wszyst-
kich czlonkéw zalogi, pasazeréw i fadunku znajdujgcego sie na pokladzie.

1.d.  Nie jest dozwolone przewozenie w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotéw lub substancji, ktére moga
stanowi¢ powazne zagrozenie dla zdrowia, bezpieczefistwa, mienia lub $rodowiska, tj. niebezpiecznych towardéw,
broni i amunigji, chyba ze zastosowane zostang szczegdlne procedury i instrukcje bezpieczenstwa w celu zmniej-
szenia zwigzanego z tym ryzyka.

l.e.  Wszelkie potrzebne dane, dokumenty, zapisy i informacje dla rejestracji warunkéw, wymienionych w pkt 5.
muszg by¢ dla zachowane kazdego lotu, przechowywane i utrzymywane w stanie dostepnosci przez pewien mini-
malny okres czasu, odpowiedni dla rodzaju uzytkowania.

2. Przygotowanie lotu

2.a. Lot nie moze by¢ rozpoczynany, dopoki nie zostanie stwierdzone za pomocg wszelkich mozliwych dostgpnych
Srodkéw, ze zostaly spelnione wszystkie nastgpujace warunki:

2.a.1. Odpowiednie urzadzenia bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w
tym urzgdzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, s udostgpnione w celu wykonania lotu,
z uwzglednieniem dostepnej dokumentagji Stuzby Informacji Lotniczej.

2.a.2. Zaloga musi znaé, a pasazerowie musza otrzyma¢ obja$nienia na temat umiejscowienia odpowiedniego sprzetu
ratunkowego i sposobu korzystania z niego. Informacje ktére dotycza procedur awaryjnych i uzycia sprzetu
awaryjnego znajdujacego si¢ na pokladzie musza by¢ w precyzyjny sposéb udostgpnione w dostatecznym zakresie
cztonkom zalogi i pasazerom.

2.a.3. Dowddca statku powietrznego musi mie¢ pewnos(, ze:
i) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z postanowieniami pkt 6;

i) jezeli jest to wymagane, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany, a odpowiednie Swiadectwa doty-
czace rejestracji znajduja si¢ na jego pokladzie;

iii) przyrzady i wyposazenie okreslone w pkt 5 wymagane do wykonania danego lotu sg zainstalowane na pokla-
dzie statku powietrznego i funkcjonujg, o ile statek nie zostal zwolniony z obowigzku ich posiadania na
podstawie obowigzujacego wykazu minimalnego wyposazenia (MEL) lub réwnowaznego dokumentu;

iv) masa i polozenie $rodka cigzkosci statku powietrznego pozwalaja na wykonanie lotu z zachowaniem ograni-
czen okreslonych w dokumentacji zdatnosci do lotu,

v) caly bagaz kabinowy, bagaz znajdujacy si¢ w luku bagazowym oraz ladunek zostaly odpowiednio zatadowane
i zabezpieczone; oraz

=

ograniczenia uzytkowania statku powietrznego, wyszczegblnione w pkt 4, nie zostang przekroczone w
zadnym momencie podczas lotu.

2.a.4. Zaloga musi mie¢ dostep do informacji o warunkach meteorologicznych panujacych na lotniskach: wylotu, doce-
lowym i zapasowych, a takze na trasie przelotu. Szczegblna uwage zwraca si¢ na potencjalnie niebezpieczne
warunki atmosferyczne.

2.a.5. W przypadku lotu, co do ktérego wiadomo lub przewiduje si¢, ze bedzie przebiegal w warunkach oblodzenia,
statek powietrzny musi by¢ certyfikowany, wyposazony lub przygotowany w sposéb umozliwiajacy bezpieczne
uzytkowanie w takich warunkach.
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3.a.2.

3.a.4.

4.b.

4.c.

W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig, warunki meteorologiczne na
trasie, ktéra ma zostal przebyta, musza pozwala¢ na zachowanie spelnienia wymagan wynikajacych z powyzszych
przepiséw. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw wedtug wskazan przyrzadéw, musi
by¢ wybrane lotnisko docelowe, a tam gdzie to ma zastosowanie, takze lotnisko (lotniska) zapasowe, na ktérych
statek powietrzny moze wyladowa¢, z uwzglednieniem w szczegdlnosci prognozowanych warunkéw meteorolo-
gicznych, dostepnosci obstugi zeglugi powietrznej i obiektéw naziemnych oraz procedury dla lotéw wg wskazan
przyrzadéw zatwierdzone przez panstwo, w ktérym znajduje si¢ lotnisko docelowe lub zapasowe.

llo$¢ paliwa i oleju na pokladzie musi by¢ wystarczajaca do zapewnienia bezpiecznego wykonania zamierzonego
lotu, przy uwzglednieniu warunkéw meteorologicznych, wszelkich elementéw wplywajacych na osiagi statku
powietrznego i wszelkich przewidywanych podczas lotu opéznient. Ponadto samolot musi dysponowaé rezerwa
paliwa na wypadek nieprzewidzianych okoliczno$ci. W stosownych przypadkach muszg zosta¢ okreslone proce-
dury gospodarki paliwem w locie.

Wykonanie lotu
W odniesieniu do wykonania lotu, lotu, musza by¢ spelnione wszystkie nastgpujace warunki:

W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego, podczas startu i ladowania oraz woéwczas gdy
dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenistwa, kazdy czlonek zatogi musi pozostawaé na swoim
stanowisku i musi uzywa¢ znajdujacej si¢ tam uprzezy bezpieczeristwa.

W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego, wszyscy cztonkowie zalogi zobowiazani do pelnienia
stuzby na pokladzie musza by¢ stale obecni na swoich stanowiskach, mie¢ zapigte pasy bezpieczefistwa, z wyjat-
kiem przerw podczas lotu na potrzeby fizjologiczne lub operacyjne.

W zakresie wymaganym przez rodzaj statku powietrznego i rodzaj operacji, dowddca statku powietrznego musi
dopilnowa¢, aby przed startem i ladowaniem, podczas kotowania i zawsze, gdy zostanie to uznane za konieczne
ze wzgledow bezpieczefistwa, kazdy pasazer w prawidlowy sposéb zajmowal miejsce siedzace i byl zabezpie-
czony.

Lot musi by¢ wykonywany w taki sposob, aby zachowany byt wlasciwy odstep od innych statkéw powietrznych i
zapewniona byla wlasciwa odleglos¢ od przeszkdd we wszystkich fazach lotu. Odstep taki musi wynosi¢ przynaj-
mniej tyle, ile przewiduja obowiazujace zasady ruchu powietrznego.

Lot nie moze by¢ kontynuowany, chyba Ze znane warunki nadal s3 przynajmniej réwnorzedne z warunkami
okre$lonymi w pkt 2. Ponadto w przypadku lotu wykonywanego wedlug przepiséw dla lotéw wedlug wskazan
przyrzadéw, podejscie w kierunku lotniska nie moze by¢ kontynuowane ponizej pewnej okreslonej wysokosci lub
po przekroczeniu pewnej pozycji, jezeli okreslone kryteria widocznosci nie sa spelnione.

W sytuacji awaryjnej dowddca statku powietrznego musi zapewnié, aby wszyscy pasazerowie otrzymali instrukcje
stosownego do okolicznosci postgpowania w sytuacji awaryjne;j.

Dowddca statku powietrznego musi podjaé wszelkie konieczne dzialania, aby zminimalizowa¢ konsekwencje
zakldcajacego porzadek zachowania pasazeréw na przebieg lotu.

Nie jest dozwolone kolowanie statku powietrznego w polu ruchu naziemnego albo uruchamianie jego wirnika,
jezeli za sterami nie znajduje si¢ osoba o odpowiednich kompetencjach.

W odpowiednich przypadkach muszg by¢ stosowane obowigzujace procedury gospodarki paliwem w locie.

Osiagi statku powietrznego i ograniczenia uzytkowania

Statek powietrzny musi by¢ uzytkowany zgodnie z jego dokumentacjg zdatnosci do lotu oraz ze wszystkimi
odnoénymi procedurami i ograniczeniami uzytkowania ujetymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie
lub réwnowaznej dokumentacji w zaleznosci od przypadku. Instrukcja uzytkowania w locie lub réwnowazna
dokumentacja musi by¢ dostepna dla zatogi i utrzymywana w stanie aktualnym w odniesieniu do kazdego statku
powietrznego.

Statek powietrzny musi by¢ uzytkowany zgodnie z majacg zastosowanie dokumentacjg dotyczacg ochrony Srodo-
wiska.

Lot nie moze by¢ rozpoczynany ani kontynuowany, jezeli przewidywane osiagi statku powietrznego, z uwzgled-
nieniem wszystkich czynnikéw, ktére znaczaco wplywaja na poziom osiggdw, nie pozwalaja na wykonanie
wszystkich faz lotu na danych odleglosciach/obszarach i w odpowiedniej odleglosci od przeszkdd przy plano-
wanej masie operacyjnej. Do czynnikéw, ktdre znaczaco wplywajg na osiagi przy starcie, na trasie i w czasie
podejéciafladowania nalezg:

i) procedury operacyjne;

ii) wysoko$¢ ci$nieniowa lotniska;

ili) temperatura;

iv) wiatr;

v) powierzchnia, nachylenie i stan pola wzlotéw; oraz

vi) stan platowca, zespotu napedowego lub ukladéw, z uwzglednieniem mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.
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4.c1. Wyzej wymienione czynniki musza by¢ uwzglednione bezposrednio jako parametry operacyjne lub posrednio

5.a.

5.b.

5.c.

6.a.

6.b.

6.c.

6.d.

6.e.

6.f.

7.a.

7.b.

7.d.

7.e.

przez stosowanie zapaséw lub margineséw, ktére mozna uwzgledni¢ planujac osiagi, stosownie do danego
rodzaju operacji.

Przyrzady, dane i wyposazenie

Statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszystkie urzgdzenia nawigacyjne, komunikacyjne i inne wyposa-
zenie niezbedne do wykonania zamierzonego lotu, z uwzglednieniem odpowiednich przepiséw ruchu lotniczego i
zasad ruchu powietrznego majgcych zastosowanie w kazdej fazie lotu.

W stosownych przypadkach statek powietrzny musi by¢ wyposazony we wszelki niezbedny sprzet bezpieczefi-
stwa, medyczny, ewakuacyjny i wyposazenie umozliwiajace przetrwanie, z uwzglednieniem zagrozen zwiazanych
z obszarami operacji, tras zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz czasu trwania lotu.

Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zaloge musza by¢ uaktualniane i dostgpne na pokladzie
statku powietrznego, z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw ruchu lotniczego, zasad ruchu powietrznego,
wysokosci lotu i obszaréw operacji.

Ciagla zdatnos$¢ do lotu

Statek powietrzny moze by¢ uzytkowany wylacznie gdy:

i) jest zdatny do lotu;

ii) wyposazenie operacyjne i ratunkowe niezbedne podczas zamierzonego lotu jest sprawne;

i) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu jest wazny; oraz

iv) obstuga techniczna statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z jego programem obstugi technicznej.

Przed kazdym lotem lub stalg serig nastgpujacych po sobie lotéw musi by¢ przeprowadzony przeglad statku
powietrznego, przez zastosowanie procedury kontrolnej przed lotem, w celu ustalenia, czy jest on zdatny do
zamierzonego lotu.

Program obstugi technicznej musi obejmowaé w szczegdlnosci czynnosci obstugi technicznej — szczegdlnie te,
ktére w instrukji ciaglej zdatnosci do lotu okreslono jako obowiazkowe — oraz ich czgstotliwos¢.

Statek powietrzny nie moze by¢ uzytkowany, jezeli nie zostal dopuszczony do uzytkowania po obstudze tech-
nicznej przez kwalifikowane osoby lub uprawnione organizacje. Podpisane $wiadectwo dopuszczenia do uzytko-
wania musi zawiera¢ w szczegdlnosci podstawowe informacje dotyczace przeprowadzonej obstugi technicznej.

Wszystkie rejestry stwierdzajace zdatno$¢ statku powietrznego do lotu muszg by¢ przechowywane dopéty, dopoki
informacje w nich zawarte nie zostang zastgpione nowymi informacjami réwnowaznymi co do zakresu i szczego-
fowosci, jednak nie krocej niz przez 24 miesigce w przypadku szczegblowych rejestrow obshugi techniczne;.
W przypadku dzierzawionego statku powietrznego wszystkie rejestry stwierdzajace jego zdatno$¢ do lotu musza
by¢ przechowywane co najmniej przez okres trwania dzierzawy.

Wszelkie modyfikacje i reperacje musza zapewniaé spelnienie zasadniczych wymagan dotyczacych zdatnosci do
lotu. Dane stwierdzajace spelnienie wymagan, dotyczacych zdatnoéci do lotu, musza by¢ przechowywane.

Czlonkowie zalogi

Liczba czlonkéw i sklad zatogi musza by¢ ustalane z uwzglednieniem:

i) ograniczen certyfikacyjnych statku powietrznego wlacznie z, gdy to ma zastosowanie, demonstracja ewakuacji
w sytuacjach awaryjnych;

ii) konfiguracji statku powietrznego; oraz
ili) typu i czasu trwania operacji.
Czlonkowie personelu pokladowego musza:

i) przechodzi¢ regularne szkolenia i sprawdzenia w celu osiagnigcia i zachowania odpowiedniego poziomu
kompetencji potrzebnego do wykonywania wyznaczonych im obowigzkow z zakresu bezpieczeristwa; oraz

ii) przechodzi¢ okresowe badania, czy pod wzgledem medycznym sa w stanie bezpiecznie wykonywaé wyzna-
czone im obowiazki z zakresu bezpieczenstwa. Spelnienie tego wymagania musi zosta¢ wykazane w drodze
badari opartych na najlepszej praktyce w zakresie medycyny lotniczej

Dowddca statku powietrznego musi by¢ upowazniony do wydawania wszelkich rozkazéw i podejmowania wszel-
kich odpowiednich dzialait w celu zabezpieczenia operacji i zapewnienia bezpieczefistwa statku powietrznego
oraz 0sOb lub mienia przewozonych na jego pokladzie.

W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej uzytkowaniu lub bezpieczenstwu statku powietrznego lub 0s6b znajdujacych
sie na pokladzie, dowddca statku powietrznego zobowigzany jest podja¢ wszelkie dzialania, ktére uzna za
konieczne, kierujgc si¢ wzgledami bezpieczeistwa. W przypadku gdy takie dzialania stanowia naruszenie lokal-
nych przepiséw lub procedur, dowddca statku powietrznego zobowigzany jest bezzwlocznie powiadomi¢ odpo-
wiednie lokalne wladze.

Symulowanie nienormalnych sytuacji awaryjnych podczas przewozenia pasazeréw lub tadunku nie moze by¢
wykonywane.
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7.f.

7.8

8.b.

8.c.

8.d.

Zadnemu czlonkowi zalogi nie wolno dopuscié, aby jego zdolnos¢ do wykonywania zadaf/podejmowania decyzji
pogorszyla si¢ z powodu zmeczenia, z uwzglednieniem miedzy innymi przewleklego zmeczenia, braku snu,
liczby wykonanych odcinkéw, stuzby w nocy lub zmiany strefy czasowej. Okresy odpoczynku musza zapewnié
cztonkom zalogi wystarczajaco duzo czasu na zniwelowanie skutkéw pelnienia weze$niejszych obowiazkéw i na
odzyskanie sit przed rozpoczeciem nastgpnego okresu stuzby na pokladzie.

Czlonkowi zalogi nie wolno wykonywaé przydzielonych mu obowiazkéw na pokladzie statku powietrznego,
jezeli znajduje si¢ pod wplywem S$rodkéw psychotropowych lub alkoholu lub jezeli nie jest zdolny do stuzby z
powodu urazu, zmeczenia, dziatania lekéw, choroby lub z innych podobnych przyczyn.

Dodatkowe wymagania dotyczace dziatalnoSci zarobkowej i uzytkowania skomplikowanych
technicznie statkow powietrznych z napedem silnikowym

Uzytkowanie skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z napedem silnikowym dla celéw handlowych
moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych warunkéw:

Uzytkownik musi dysponowad, bezposrednio lub posrednio w drodze uméw, Srodkami niezbednymi do wykony-
wania operacji w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmuja migdzy innymi: statki powietrzne, obiekty,
strukture zarzadzania, personel, wyposazenie, dokumentacj¢ zadaf, obowiazkéw i procedur, dostep do odpowied-
nich danych oraz prowadzenie rejestrow.

Uzytkownik musi korzystaé wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i wyszkolonego personelu oraz
wdraza¢ i realizowal programy szkoleniowe i kontrolne dla cztonkéw zatogi oraz innego odpowiedniego perso-
nelu.

Uzytkownik musi przygotowaé MEL lub dokument réwnowazny, uwzgledniajac nastepujace kwestie:

i) dokument ten musi umozliwia¢ uzytkowanie statku powietrznego w podanych warunkach, w sytuacji gdy w
momencie rozpoczgcia lotu poszczegblne przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie dzialajg;

ii) dokument ten musi by¢ sporzadzany dla kazdego poszczegdlnego statku powietrznego, z uwzglednieniem
warunkow operacyjnych i obstugi technicznej odpowiednich dla danego uzytkownika; oraz

i) MEL musi opierac si¢ na gldwnym wykazie minimalnego wyposazenia (MMEL), jezeli ten jest dostepny, i nie
moze by¢ mniej restrykcyjny niz MMEL;

Uzytkownik musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania spelnienie niniejszych zasadniczych wymagan doty-
czacych uzytkowania i stale dazy¢ do doskonalenia takiego systemu; oraz

Uzytkownik musi opracowaé i utrzymywaé program zapobiegania wypadkom i program bezpieczefistwa, w tym
program raportowania zdarzen, z ktérego system zarzadzania musi korzystal, aby przyczyni¢ si¢ do realizacji
celu, jakim jest ciggla poprawa bezpieczefistwa uzytkowania.

Uzytkowanie w celach zarobkowych i uzytkowanie skomplikowanych technicznie statkéw powietrznych z
napedem silnikowym moze odbywac si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjna uzytkownika. Taka instrukcja
musi zawieraé wszelkie niezbedne instrukcje, informacje i procedury dla wszystkich uzytkowanych statkéw
powietrznych i personelu operacyjnego, umozliwiajace czlonkom personelu wykonywanie ich obowigzkéw.
W odniesieniu do czlonkéw zalogi musza by¢ okreslone ograniczenia dotyczace czasu lotu, okreséow stuzby w
czasie lotu i okreséw odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje musza by¢ zgodne z zatwierdzong
instrukcja uzytkowania w locie i musza by¢ zmieniane w razie potrzeby.

Uzytkownik musi ustanowi¢ procedury, jakie s3 wlasciwe, aby zminimalizowa¢ wplyw zakldcajacego porzadek
zachowania pasazeréw na bezpieczny przebieg lotu.

Uzytkownik musi opracowal i realizowal programy w zakresie zabezpieczenia dostosowane do statku powietrz-
nego i rodzaju operacji, obejmujace w szczegdlnosci:

i) zabezpieczenie kabiny zalogi;
i) liste kontrolng wykorzystywana w procedurze przeszukania statku powietrznego;
iii) programy szkoleniowe;

iv) ochrong systeméw elektronicznych i komputerowych przed celowym zakl6ceniem ich pracy lub ich uszkodze-
niem; oraz

v) zglaszanie przypadkéw bezprawnego ingerencji.
W przypadku gdy Srodki zabezpieczajace moga niekorzystnie wplynaé na bezpieczenistwo uzytkowania, nalezy

oceni¢ stopiei zagrozenia oraz stworzy¢ stosowne procedury w celu zminimalizowania zagrozenia bezpieczen-
stwa, co moze wymagac uzycia specjalistycznego sprzetu.

Uzytkownik musi wyznaczy¢ jednego pilota spoéréd zalogi lotniczej na dowddee statku powietrznego.
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8.f. Dla zapobiegania zmeczeniu musi by¢ zastosowany system dyzurow. Taki system dyzuréw obowigzujacy w
danym locie lub serii lotéw powinien uwzglednia czas trwania lotu, okresy stuzby w czasie lotu, okres stuzby
ogolnej 1 dostosowane okresy odpoczynku. Wprowadzajac do systemu dyzuréw ograniczenia, nalezy uwzgledniaé
wszystkie istotne czynniki powodujace zmeczenie, w szczegblnosci takie jak: liczba wykonanych odcinkéw, prze-
kraczanie stref czasowych, brak snu, zaklécenia rytmu dobowego, godziny nocne, pozycja, sumaryczny czas
stuzby w danych okresach czasu, podzial wyznaczonych zadan pomiedzy cztonkéw zalogi, a takze zapewnienie
zatogi w poszerzonym skladzie.

8.g.  Wykonanie zadaf okre$lonych w pkt 6.a oraz w pkt 6.d i 6.e musi zosta¢ skontrolowane przez organizacje odpo-
wiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu, ktéra to organizacja, oprocz wymagan zawartych w zalgcz-
niku I pkt 3.a, musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

i) by¢ uprawniona do obstugi technicznej wyrobow, czesci i akcesoriow, za ktdre jest odpowiedzialna, lub musi
zawrze¢ — w odniesieniu do takich wyrobow, czesci i akcesoridw — stosowna umowe z taka uprawniona
organizacjg; oraz

opracowa¢ podrecznik organizacyjny — do stosowania przez dany personel i stanowiacy dla niego wskazéwki
— zawierajacy opis wszystkich obowigzujacych w organizacji procedur dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu,
w tym, w stosownych przypadkach, opis uzgodniefi administracyjnych pomiedzy taka organizacja a zatwier-
dzong organizacja obstugowa.

=
=
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ZALACZNIK V

Kryteria dla kwalifikowanych jednostek, o ktérych mowa w art. 13

1) Jednostka, jej dyrektor i personel odpowiedzialni za przeprowadzanie kontroli nie mogg by¢ zaangazowani — ani
bezposrednio, ani jako upowaznieni przedstawiciele — w projektowanie, produkcje, marketing ani obstuge techniczng
wyrobéw, czesci i akcesoridow, czesci sktadowych i systeméw, ani w czynnosci zwigzane z ich eksploatacja, uzytkowa-
niem lub $wiadczeniem ustug. Nie wyklucza to mozliwo$ci wymiany informacji technicznej migdzy zaangazowanymi
organizacjami a kwalifikowanymi jednostkami.

2) Jednostka i personel odpowiedzialny za zadania certyfikacyjne musza wykonywal swoje zadania z zachowaniem
najwyzszego stopnia uczciwosci zawodowej z wykorzystaniem najwyzszej mozliwej wiedzy technicznej i nie moga oni
podlega¢ jakimkolwiek naciskom ani bodZcom, w szczegdlnosci natury finansowej, ktére moglyby mie¢ wplyw na ich
osad lub wyniki przeprowadzanych przez nich kontroli, zwlaszcza ze strony os6b lub grup oséb, ktérych dotyczy¢
beda wyniki procesu certyfikacji.

3) Jednostka musi zatrudnia¢ personel i posiada¢ Srodki niezbedne do wilasciwego wykonywania zadan technicznych i
administracyjnych zwigzanych z procesem certyfikacji. Jednostka musi mie¢ takze zapewniony dostep do sprzgtu
potrzebnego do dokonywania kontroli nadzwyczajnych.

4) Personel odpowiedzialny za badanie musi posiada¢:
— rzetelne wyszkolenie techniczne i zawodowe,
— zadowalajaca znajomo$¢ wymagan, dotyczacych zadan certyfikacyjnych, ktére jednostka ta wykonuje, oraz odpo-
wiednie do$wiadczenie w zakresie procesu certyfikacj,

— umiejetnosci wymagane do sporzadzania deklaracji, rejestrow i protokoléw potwierdzajacych przeprowadzenie
badan.

5) Zagwarantowana musi by¢ bezstronno$¢ personelu kontrolujacego. Jego wynagrodzenie nie moze by¢ uzaleznione od
liczby przeprowadzonych inspekgji lub ich wynikéw.

6) Jednostka musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba ze odpowiedzialno$¢ taka przejmie na
siebie pafistwo cztonkowskie zgodnie z jego prawem krajowym.

7) Personel jednostki musi przestrzegaé zasad dochowania tajemnicy zawodowej w odniesieniu do wszystkich informacji
uzyskanych w trakcie wykonywania swych zadaf na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VI
Tabela korelacji
Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Niniejsze rozporzadzenie
Art. 1 Art. 1
Art. 2 ust. 1 Art. 2 ust. 1
Art. 2 ust. 2 lit. a)-¢) Art. 2 ust. 2 lit. a)-€)
— Art. 2 ust. 2 lit. f)
Art. 2 ust. 3 Art. 2 ust. 3
Art. 3 lit. a)-g) Art. 3 lit. a)-g)
_ Art. 3 lit. h)-l)
Art. 4 ust. 1 lit. a)-c) Art. 4 ust. 1 lit. a)-c)
— Art. 4 ust. 1 lit. d)
— Art. 4 ust. 213
Art. 4 ust. 2 Art. 4 ust. 4
— Art. 4 ust. 5
Art. 4 ust. 3 Art. 4 ust. 6
Art. 5 ust. 1 Art. 5 ust. 1
Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace
Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)-c) Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)-c)
Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy, lit d) Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. d) i )
Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. ¢) i f) Art. 5 ust. 2 akapit pierwszy lit. f) i g)
— Art. 5 ust. 3
Art. 5 ust. 3 Art. 5 ust. 4
Art. 5 ust. 4 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace
Art. 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. a)-d) Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. a)-d)
Art. 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. ¢) pkt (i)-(ii) Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. ¢) pkt (i)-(iii)
— Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. €) pkt (iv)-(vi)
Art. 5 ust. 4 akapit pierwszy lit. f)-i) Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. f)-i)
— Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. j)
Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace Art. 5 ust. 6 akapit pierwszy zdanie wprowadzajace
Art. 5 ust. 5 akapit pierwszy lit. a), b) i ¢) Art. 5 ust. 6 akapit pierwszy lit. a), b) i ¢)
— Art. 5 ust. 6 akapit pierwszy lit. d)
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Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Niniejsze rozporzadzenie
Art. 6 Art. 6
— Art. 7
— Art. 8
_ Art. 9
— Art. 10
Art. 8 ust. 1 Art. 11 ust. 1
— Art. 11 ust. 2-4
Art. 8 ust. 2 Art. 11 ust. 5
— Art. 11 ust. 6
Art. 9 Art. 12
— Art. 13
Art. 10 ust. 1 Art. 14 ust. 1
— Art. 14 ust. 2
Art. 10 ust. 2 Art. 14 ust. 3
Art. 10 ust. 3 Art. 14 ust. 4
Art. 10 ust. 4 Art. 14 ust. 5
Art. 10 ust. 5 Art. 14 ust. 6
Art. 10 ust. 6 Art. 14 ust. 7
Art. 11 Art. 15
— Art. 16
Art. 12 Art. 17
Art. 13 zdanie wprowadzajace Art. 18 zdanie wprowadzajace
Art. 13 lit. a) Art. 18 lit. a)
_ Art. 18 lit. b)
Art. 13 lit. b) Art. 18 lit. ¢)
Art. 13 lit. ¢) Art. 18 lit. d)
_ Art. 18 lit. €)
Art. 14 Art. 19
Art. 15 ust. 1 zdanie wprowadzajace Art. 20 ust. 1 zdanie wprowadzajace
Art. 15 ust. 1 lit. a)-j) Art. 20 ust. 1 lit. a)-j)
— Art. 15 ust. 1 lit. k) i ])
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Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002

Niniejsze rozporzadzenie

Art. 15 ust. 2 Art. 20 ust. 2

_ Art. 21

— Art. 22

— Art. 23

Art. 16 ust. 112 Art. 24 ust. 112
— Art. 24 ust. 3
Art. 16 ust. 3 Art. 24 ust. 4
Art. 16 ust. 4 Art. 24 ust. 5
Art. 17 Art. 25

Art. 18 Art. 26

Art. 19 Art. 27

Art. 20 Art. 28

Art. 21 Art. 29

Art. 22 Art. 30

Art. 23 Art. 31

Art. 24 ust. 1-4 Art. 32 ust. 1-4
— Art. 32 ust. 5
Art. 25 ust. 112 Art. 33 ust. 112
— Art. 33 ust. 3
Art. 26 Art. 34

Art. 27 Art. 35

Art. 28 Art. 36

Art. 29 ust. 112 Art. 37 ust. 112
Art. 29 ust. 3 lit. a)-j) Art. 37 ust. 3 lit. a)-j)
— Art. 37 ust. 3 lit. k) i )
Art. 30 Art. 38

Art. 31 Art. 39

Art. 32 Art. 40

Art. 33 Art. 41

Art. 34 Art. 42

Art. 35 Art. 43

Art. 36 Art. 44

Art. 37 Art. 45
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Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Niniejsze rozporzadzenie
Art. 38 Art. 46
Art. 39 Art. 47
Art. 40 Art. 48
Art. 41 Art. 49
Art. 42 Art. 50
Art. 43 Art. 51
Art. 44 Art. 52
Art. 45 Art. 53
Art. 46 ust. 1 zdanie wprowadzajace Art. 54 ust. 1 zdanie wprowadzajace
Art. 46 ust. 1 lit. a)-d) Art. 54 ust. 1 lit. a)-d)
— Art. 54 ust. 1 lit. €)
Art. 46 ust. 211 3 Art. 54 ust. 21 3
— Art. 55
— Art. 56
Art. 47 ust. 112 Art. 57 ust. 112
Art. 47 ust. 3 —
Art. 47 ust. 4 Art. 57 ust. 3
Art. 47 ust. 5 —
_ Art. 57 ust. 4
Art. 48 ust. 1 zdanie wprowadzajace Art. 58 ust. 1 zdanie wprowadzajace
Art. 48 ust. 1 lit. a) Art. 58 ust. 1 lit. a) i b)
Art. 48 ust. 1 lit. b) i ¢) Art. 58 ust. 1 lit. ¢) i d)
— Art. 58 ust. 1 lit. €)
Art. 48 ust. 2-10 Art. 58 ust. 2-10
Art. 49 Art. 59
Art. 50 Art. 60
Art. 51 Art. 61
Art. 52 Art. 62
Art. 53 Art. 63
Art. 54 Art. 64
Art. 55 Art. 65
Art. 56 Art. 66
— Art. 67
Art. 57 Art. 68
Art. 59 Art. 69




C 277E[52

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

20.11.2007

UZASADNIENIE RADY

WPROWADZENIE

Whiosek Komisji zostal przedstawiony Radzie ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii w dniu 5 grudnia
2005 r. Celem wniosku jest powierzenie nowego zakresu odpowiedzialno$ci Europejskiej Agencji
Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego (EASA), powolanej na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 1592/2002 (). Przypomina si¢, Ze na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 agencji EASA
powierzono odpowiedzialno$¢ za certyfikowanie i opracowywanie regulacji prawnych w zakresie zdat-
nosci do lotu. W tym samym rozporzadzeniu wymienia si¢ licencjonowanie zalég, eksploatacje i nadzér
nad statkami powietrznymi pochodzacymi z panstw trzecich jako mozliwe nowe zadania agencji.
Whiosek Komisji dotyczy powierzenia tych obowigzkéw EASA.

Komisja sporzadzita wniosek na podstawie opinii 3/2004 EASA, ktéra — zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1592/2002 — jest odpowiedzialna za formulowanie podstawowych wymogéw zwigzanych z
bezpieczenistwem transportu lotniczego. Nalezy zauwazy¢, ze wniosek Komisji zostal zredagowany jako
,rozporzadzenie zmieniajgce”, natomiast Rada sformulowala swoje wspdlne stanowisko na podstawie
~wersji skonsolidowane;”.

ANALIZA WSPOLNEGO STANOWISKA

Radzie udalo si¢ osiggna¢ porozumienie w sprawie wigkszosci gtéwnych elementéw wniosku Komisji.
Niemniej, w niekt6rych istotnych kwestiach Rada postanowita zmieni¢ tekst. Uczyniono to, aby uzyskaé
pewno$¢, ze nowe obowigzki i zadania zawarte w nowym rozporzadzeniu bedg realizowane w sposéb
zapewniajacy najwyzszy poziom bezpieczenstwa nadzoru dostosowany do zréznicowanego zakresu
potrzeb podmiotéw objetych tym rozporzadzeniem. W zwigzku z tym organy uwzglednily oceng
skutkéw przeprowadzong przez Komisje ().

W czasie dyskusji, ktdére czesto mialy bardzo techniczny charakter, uzgodniono nastepujace najwaz-
niejsze zmiany w stosunku do wniosku Komisji:

W odniesieniu do zasadniczych wymogéw dotyczacych licencjonowania, operacji lotniczych i statkéw
powietrznych pochodzgcych z pafistw trzecich wprowadzono zmiany w czesci normatywnej rozporza-
dzenia oraz w motywach, aby rozwia¢ obawy parnistw czlonkowskich dotyczace wplywu zasadniczych
wymogoéw na bezpieczeristwo, szczegdlnie w odniesieniu do proponowanej licengji pilota samolotowego
rekreacyjnego; treci przepiséw, ktore maja by¢ stosowane do dzialalnosci niezarobkowej prowadzonej
na terenie Wspoélnoty przez operatoréw z panstw trzecich; oraz warunkoéw, na jakich lekarze ogdlni
mogliby zgodnie z prawem krajowym wykonywa¢ czynnosci lekarzy-orzecznikéw przeprowadzajacych
badania lotniczo-lekarskie.

Po drugie, organy oceniajgce mialy by¢ uprawnione do wydawania réznych uznawanych przez Wsp6l-
note upowaznien, zwlaszcza w zakresie licencjonowania. Po wielu dyskusjach przepis ten usunigto z
wniosku, zakladajac ze usunigcie to nie odbierze pafistwom czlonkowskim mozliwosci przyznawania
organom takich uprawnien na mocy ustawodawstwa krajowego.

Po trzecie, Rada zmniejszyla — w stosunku do wniosku Komisji — liczbe nowych zadafi certyfikacyj-
nych przyznanych agencji w art. 21 i 22. Chociaz zgodzono si¢, Ze — z uwagi na charakter certyfikacji
zdatnosci do lotu — korzysci z dokonywania certyfikacji przez EASA sa oczywiste, nie udalo si¢ poro-
zumie¢ co do przydzielenia agencji nowych zadan w dziedzinie eksploatagji i licencjonowania. Dlatego
nowe zadania certyfikacyjne s3 w duzym stopniu ograniczone do certyfikacji operatoréw z pafistw trze-
cich przylatujacych na teren Wspélnoty i z niego odlatujacych oraz do wydawania upowaznien organiza-
cjom, ktorych siedziby znajdujg si¢ poza terytorium panstw czlonkowskich.

Po czwarte, zakres zadan polegajacych na opracowywaniu regulacji prawnych zostal poszerzony, tak by
obja¢ nowe kompetencje — przewidziane we wniosku Komisji — w odniesieniu do operagji lotniczych,
licencjonowania i statkéw powietrznych pochodzacych z panstw trzecich. W odniesieniu do zakresu
opracowywania regulacji prawnych dotyczacych operatoréw z panstw trzecich wlaczono nowy art. 9,
aby sprecyzowal wymogi, ktére muszg spelniaé operatorzy z panstw trzecich korzystajacy z portéw
lotniczych na terenie Wspdlnoty.

(") Rozporzadzenie (WE) nr 15922002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wsp6lnych zasad

w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego (Dz.U. L 240 z 7.9.2002,
s. 1).

(®) Pkt 4 uzasadnienia wniosku.
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Po piate, Komisja zaproponowata wprowadzenie wielu zmian do ustalefi dotyczacych fadu administra-
cyjno-regulacyjnego EASA, zwlaszcza w odniesieniu do skladu zarzadu, dla ktérego zaproponowano
korzystniejsze dla Komisji wazenie gloséw oraz uprawnienie Rady do wyznaczania przedstawicieli
panstw czlonkowskich. Ponadto zaproponowano utworzenie rady wykonawczej, ktéra stanowilaby
grupe przygotowujaca prace samego zarzadu. Rada odrzucila te zmiany, argumentujac, ze zaklécilyby
one system rozliczania si¢ z odpowiedzialnosci obowiazujacy w agencjach wspélnotowych. Rada utrzy-
mala natomiast propozycje Komisji, aby zainteresowane strony uczestniczyly w zarzadzie w roli obser-
watoréw, i przewidziala powolanie specjalnych organéw roboczych zarzadu, ktérych zadaniem bedzie
wspieranie samego zarzadu w wykonywaniu jego funkdji.

Dopracowano takze tre§¢ zalacznikéw do wniosku zawierajgcych zasadnicze wymogi, ktére majg
obowigzywaé w zakresie operacji lotniczych i licencjonowania i wprowadzono niewielkie zmiany w
zalaczniku III w odniesieniu do wymaganych od pilotéw umiejetnosci praktycznych (aby uwzgledni¢
najnowsze tendencje w ICAO) oraz umiejetnosci jezykowych. Rada zgadza si¢ jednak na gléwne
elementy zasadniczych wymogoéw i w pelni uwzglednila propozycje techniczng zawartg w opinii agencji.

Rada mogta zaakceptowac nastepujace poprawki zgloszone przez Parlament Europejski: 10, 14, 15, 19,
22,123,241 29.

Rada nie mogla natomiast przyja¢ wielu innych poprawek. Niektére poprawki (2, 3, 4, 6, 7, 8, 13, 16, i
25) zostaly odrzucone poniewaz — mimo Ze Rada uznaje ich zasadno$¢ — nie byly one catkowicie
jednoznaczne lub staly w sprzecznosci z innymi punktami wspélnego stanowiska. W pozostalych przy-
padkach zostaly one juz uwzglednione w innych punktach wspdlnego stanowiska.

Druga grupa poprawek (1, 5, 9, 11, 30 i poprawka ustna) nie mogla zosta¢ przyjeta, poniewaz —
zdaniem Rady — powaznie zagrazaja zwiazanym z bezpieczenstwem celom rozporzadzenia.
Poprawki 12, 17, 18 i 26 nie mogly zosta¢ przyjete, poniewaz Rada ma watpliwosci co do ich legalnosci
w ich obecnej postaci. Ponadto nie przyjeto pewnej liczby poprawek odnoszacych si¢ do budzetu i fadu
administracyjno-regulacyjnego agencji. W odniesieniu do poprawek 20 i 21 Rada jest gleboko przeko-
nana, ze mianowanie cztonkéw zarzadu agencji jest w kompetencjach panstw cztonkowskich i Rada nie
przewiduje w tym procesie Zadnej roli dla instytucji wspélnotowych. Poprawki 27 i 28 przysporzytyby
agencji powaznych trudnosci operacyjnych przez ograniczenie jej zdolnosci do generowania dochodéw
niezbednych do finansowania dzialalnosci, i z tego powodu nie moga zostaé przyjete.

PODSUMOWANIE

Rada stwierdza, ze tekst jej wspdlnego stanowiska jest wlasciwy i wywazony. Uwaza, ze stanowisko to
odzwierciedla cele, ktére widoczne s3 w wigkszosci poprawek Parlamentu.

Rada odnotowuje rozlegle kontakty z Parlamentem Europejskim, ktére juz mialy miejsce, i wierzy, ze
kontakty te wkrétce zaowocujg wezesnym przyjeciem omawianego aktu prawnego.




