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Rozdzial II

Przepisy koficowe
Artykut 2
Uchylenie

1. Dyrektywa 91/670/EWG zostaje uchylona z dniem wejscia w zycie przepisow wykonawczych,
o ktérych w art. 6a ust. 6 rozporzgdzenia (WE) nr 1592/2002.

2. Zalacznik 1T do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 zostaje uchylony z dniem wejicia w zycie prze-
piséw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 rozporzgdzenia (WE) nr 1592/2002.

3. Postanowienia art. 8 rozporzgdzenia (WE) nr 1592/2002 stosujg si¢ do produktéw, czesci
i wyposazenia, instytucji i 0osob, w odniesieniu do ktérych dokonano certyfikacji, lub je zatwierdzono,
zgodnie z postanowieniami dyrektywy 91/670/EWG i zalacznika III do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91.

Artykul 3

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwadziescia dni po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloici i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pafnistwach czlon-
kowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

ZAEACZNIK

(1) Zatgcznik I do rozporzgdzenia (WE) nr 1592/2002 otrzymuje nastgpujgce brzmienie:

+LZALACZNIK I
Statek powietrzny powolany w art. 4 ust. 2

Statki powietrzne, do ktérych nie stosuje si¢ postanowien art. 4 ust. (1), (1a) i (1b) to statki powietrzne
objete jedna lub wigkszg liczbg kategorii okreslonych ponizej w niniejszym zalaczniku:

a) zabytkowe statki powietrzne spelniajace ponizsze kryteria:

i) niezlozone statki powietrzne, ktorych
— pierwotny projekt zostal stworzony przed 1 stycznia 1955 r. oraz
— produkgja zostala zaprzestana przed 1 stycznia 1975 r.
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lub

i) statki powietrzne, posiadajgce wyrazne odniesienie historyczne, zwigzane z:
— udzialem w znaczacym wydarzeniu historycznym; lub
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa; lub

— istotng rola odgrywang w sitach zbrojnych panstwa czlonkowskiego;

statki powietrzne, specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celéw prébnych, eksperymen-
talnych lub naukowych, i w przewazajacej mierze produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

statki powietrzne, ktére w co najmniej 51 % zbudowane zostaly przez amatora lub stowarzyszenie
amatoréw nienastawione na zysk, do swoich wiasnych celéw i bez zadnego celu komercyjnego;

statki powietrzne wykorzystywane przez sily zbrojne, chyba ze taki statek powietrzny to typ, dla
ktdrego standard konstrukcyjny zostal przyjety przez Agencje;

samoloty, $miglowce i motoparalotnie posiadajgce nie wigcej niz dwa miejsca, maksymalng mase
startowg — zgodnie z rejestracjg przez panstwa cztonkowskie — nie wigksza niz:

i) 300 kg dla samolotu ladowego/$migtowca, jednomiejscowego; lub
ii) 450 kg dla samolotu lagdowego/$miglowca, dwumiejscowego; lub
ii) 330 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca, jednomiejscowego; lub

iv) 495 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca, dwumiejscowego, pod warunkiem, ze,
jezeli statek taki eksploatowany jest zaréwno jako wodnosamolot/Smigltowiec, jak i samolot
ladowy/$miglowiec, to jego masa wynosi, stosownie do przypadku, ponizej kazdego z obu
limitéw maksymalnej masy startowej;

V) 472,5 kg dla samolotu ladowego, dwumiejscowego, wyposazonego w spadochronowy sys-
tem ratowniczy zamontowany do platowca;

vi) 315 kg dla samolotu ladowego, jednomiejscowego, wyposazonego w spadochronowy sys-
tem ratowniczy zamontowany do platowca;

vii) 600 kg dla ultralekkich statkow powietrznych do dzialari niekomercyjnych;

oraz, w przypadku samolotéw, posiadajace predkos¢ przeciagniecia lub minimalng w locie ustalo-
nym w konfiguracji do ladowania nie przekraczajaca 35 wezléw predkosci wzorcowanej (CAS);

jedno- i dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie przekraczajacej 560 kg;

szybowce o maksymalnej masie wlasnej ponizej 80 kg dla statku jednomiejscowego lub 100 kg dla
statku dwumiejscowego, w tym szybowce przeznaczone do startu z nég pilota;

repliki statkow powietrznych spelniajace kryteria zawarte w lit. a) i d) powyzej, ktérych konstrukeja
jest podobna do konstrukgji oryginalnego statku powietrznego;

bezpilotowe statki powietrzne o masie operacyjnej ponizej 150 kg;

wszelkie inne statki powietrzne o maksymalnej masie wlasnej, lacznie z paliwem, ponizej 70 kg.”
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(2) Dodaje si¢ nastepujgce zatgczniki III, IV i V do rozporzgdzenia (WE) nr 1592/2002:

~ZALACZNIK I

Podstawowe wymogi dotyczace licencjonowania pilotéw powolane w art. 6a

1.  Szkolenia

l.a.  Uwagi ogdlne

l.a.l.  Osoba podejmujgca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego musi by¢ dosta-
tecznie wyksztalcona oraz dojrzala fizycznie i psychicznie, aby by¢ w stanie naby¢ i zachowaé odpo-
wiednig wiedze teoretyczng i umiejetnosci praktyczne oraz moc taka wiedza i umiejetnoSciami sie
wykazac.

1.b.  Wiedza teoretyczna

1.b.1.  Pilot musi naby¢ i utrzymywal pewien poziom wiedzy stosowny do funkcji pelnionych na
pokladzie statku powietrznego i ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci. Taka wiedza musi
obejmowaé przynajmniej nastepujace dziedziny:

i) prawo lotnicze;

ii) ogodlna wiedza o statkach powietrznych;

i) kwestie techniczne zwiazane z dang kategoria statku powietrznego;

iv) wykonywanie i planowanie lotu;

v) mozliwosci i ograniczenia czlowieka;

vi) meteorologia;

vii) nawigacja;

viii) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami;

ix) zasady lotu; oraz

x) lacznosé.

l.c.  Wykazanie i utrzymanie wiedzy teoretycznej

l.c.1.  Fakt nabycia i utrzymywania wiedzy teoretycznej podlega stwierdzeniu poprzez ciggla oceng
w trakcie szkolenia, a w stosownych przypadkach, w drodze egzaminéw.

l.c2.  Nalezy utrzymywaé odpowiedni poziom kompetencji w zakresie wiedzy teoretycznej. Wypel-
nienie tego obowigzku powinna podlega¢ stwierdzeniu w drodze regularnych ocen, egzaminéw, testéw
i kontroli. Czgstotliwo$¢ egzamindw, testéw lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci.

1.d.  Umiejetnosci praktyczne

1.d.1.  Pilot musi naby¢ i utrzymywa¢ umiejetnosci praktyczne, stosownie do petnionych przez siebie
funkcji na pokladzie statku powietrznego. Takie umiejetnosci muszg byé proporcjonalne do ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem dzialalno$ci i muszag obejmowal, tam gdzie jest to konieczne
w zwigzku z pelnionymi funkcjami na pokladzie statku powietrznego, nastepujace umiejetnosci:

i)  czynno$ci wykonywane przed i w trakcie lotu, w tym obliczanie osiagdw, masy i wywazenia statku
powietrznego, kontrola i obstuga techniczna statku powietrznego, planowanie zapotrzebowania na
paliwo, ocena warunkéw pogodowych, planowanie trasy, ograniczenia przestrzeni powietrznej oraz
dostepnos¢ paséw startowych;

ii) operacje na lotnisku i kregu nadlotniskowym;
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i) $rodki ostroznosci i procedury w zakresie unikania kolizji;

iv) pilotowanie statku powietrznego wg zewnetrznych punktéw oceny polozenia w locie z widocz-
noscia;

v) manewry w locie, w tym manewry w sytuacjach krytycznych, oraz zwigzane z tym manewry
,przechylowe”, w miar¢ mozliwosci technicznych;

vi) starty i ladowania normalne i z bocznym wiatrem;
vii) lot wylacznie wg wskazan przyrzadéw, stosownie do rodzaju dzialalnosci;

viii) procedury operacyjne, w tym umiejetno$¢ pracy w zespole i zarzadzanie zasobami stosownie do
wykonywanych operacji, w ukladzie zalogi jedno- i wicloosobowej;

ix) nawigacja i stosowanie zasad ruchu powietrznego oraz pokrewnych procedur, korzystajac, stosow-
nie do przypadku, z zewnetrznych punktéw oceny polozenia lub wskazan przyrzadéw nawigacyj-

nych;

X) postgpowanie w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych, w tym w przypadkach symulowanych
niesprawnosci wyposazenia statku powietrznego;

xi) przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego i tacznosci;
xii) aspekty specyficzne dla danego typu lub klasy statku powietrznego; i

xiii) dodatkowe szkolenie praktyczne, ktére moze by¢ wymagane w celu minimalizacji zagrozen zwig-
zanych z okre$lonym rodzajem dzialalnosci.

l.e.  Wykazanie i utrzymywanie umiejetnosci praktycznych

l.e.l.  Pilot powinien by¢ w stanie wykaza¢ zdolno$¢ do wykonywania procedur i manewréw z bie-
gloscia wlasciwg dla funkgji realizowanych na pokladzie statku powietrznego poprzez:

i) pilotowanie statku powietrznego w granicach mozliwosci statku;
ii) plynne i dokladne wykonywanie wszystkich manewréw;

i) wlasciwa ocene sytuacji i wykazywanie fachowosci pilotazowej;
iv) stosowanie wiedzy lotniczej; i

v) zachowywanie kontroli nad samolotem przez caly czas w sposob zapewniajacy udane wykonanie
procedury lub manewru.

l.e.2.  Pilot powinien utrzymywaé swoje umiejetnosci praktyczne na odpowiednim poziomie. Spel-
nianie tego warunku podlega regularnej ocenie, w trakcie przeprowadzanych egzaminéw, testéw lub
kontroli. Czgstotliwo$¢ egzamindw, testéw lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci.

1.f.  Kompetencje jezykowe

Z wyjatkiem przypadkéw, gdy odno$ne zagrozenie dla bezpieczefistwa mozna zminimalizowaé w inny
sposéb, pilot musi wykazaé si¢ biegla znajomoscig jezyka angielskiego, ktéra powinna obejmowaé m.
in.:

i) umiejetno$¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje pogodowe;

i) umiejetno$¢ postugiwania si¢ wykresami lotniczymi dotyczacymi przelotu, wylotu i podejscia oraz
zwigzanych z nimi dokumentami zawierajacymi informacje lotnicze; i

iii) umiejetno$¢ porozumiewania si¢ z pozostalymi czlonkami zalogi i kontrolg ruchu lotniczego
w jezyku angielskim we wszystkich fazach lotu, w tym podczas przygotowan do lotu.
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l.g.  Symulatory lotéw

W przypadku wykorzystywania symulatoréw lotu do szkolenia lub stwierdzenia nabycia lub posiadania
umiejetnoéci praktycznych, takie urzadzenie musi spelnia¢ warunki dla danego poziomu osiaggéw
w obszarach niezbednych do realizacji odno$nych zadan. Przede wszystkim, odtworzona konfiguracja,
wla$ciwosci pilotazowe, osiagi statku i zachowanie systeméw musza odpowiednio odzwierciedla¢ dany
statek powietrzny.

1h.  Kurs szkoleniowy

1.h.1.  Szkolenie powinno przebiega¢ w formie kursu szkoleniowego.
1.h.2.  Kurs szkoleniowy powinien spelnia¢ nastgpujace warunki:

i) dla kazdego typu kursu nalezy opracowa program nauczania; i

ii) kurs szkoleniowy powinien obejmowaé zaréwno wiedze teoretyczng, jak i, w stosownym przy-
padku, praktyczny instruktaz pilotazu (w tym szkolenie na symulatorach lotu).

11 Instruktorzy

1i.1.  Instruktaz teoretyczny.

Instruktaz teoretyczny powinni prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy. Powinni oni:
i) posiadaé odpowiednia wiedzg z zakresu dziedziny stanowiacej przedmiot szkolenia; i

ii) potrafi¢ wykorzystywaé odpowiednie techniki instruktazowe.

1i.2.  Instruktaz pilotazu wykonywany na samolocie i symulatorze.

Instruktaz pilotazu na samolocie i symulatorze powinien by¢ prowadzony przez odpowiednio wykwa-
lifikowanych instruktoréw, ktorzy:

i) spelniajg wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i doswiadczenia, stosownie do pro-
wadzonego instruktazu;

ii) potrafia wykorzystywaé odpowiednie techniki instruktazowe;

iii) przeéwiczyli techniki instruktazu w zakresie manewréw i procedur w locie, bedacych przedmiotem
planowanego instruktazu pilotazu;

iv) wykazuja umiejetno$¢ nauczania w zakresie dziedzin, ktérych ma dotyczy¢ planowany instruktaz
pilotazu, w tym w zakresie instruktazu czynnosci wykonywanych przed rozpoczgciem lotem, po
jego zakonczeniu oraz na ziemi; i

v) przechodza regularnie szkolenia utrwalajgce w celu utrzymania odpowiedniego, aktualnego
poziomu standardéw instruktazowych.

Instruktorzy pilotazu powinni réwniez posiada¢ uprawnienia do pelnienia funkcji dowddcy statku
powietrznego, ktérego dotyczy prowadzony instruktaz, z wyjatkiem szkolenia na statkach
powietrznych nowego typu.

1j.  Egzaminatorzy
1.1.  Osoby odpowiedzialne za ocene¢ kwalifikacji pilotéw powinny:
i) spelniaé, obecnie lub w przeszlo$ci, wymagania dla instruktoréw pilotazu;

ii) potrafi¢ ocenial wyniki pilota i przeprowadzac testy i kontrole w locie.
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2. Instytucje szkoleniowe
2.a.  Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych

2.a.1. Instytucja szkoleniowa prowadzgca szkolenia pilotéw powinna spelniaé nastepujace wymaga-
nia:

i) instytucja powinna posiadaé wszelkie $rodki niezbedne z punktu widzenia zakresu obowigzkéw
wynikajacych z prowadzonej przez nig dziatalnosci. Srodki te obejmujg migdzy innymi: obiekty,
personel, sprzet, narzedzia i materialy, dokumentacje zadan, obowiazkéw i procedur, dostep do
odpowiednich danych oraz dokumentacji;

i) instytucja powinna wprowadzi¢ i utrzymywaé system zarzadzania dotyczacy bezpieczefistwa
i standardéw szkoleniowych oraz dazy¢ do ciaglego doskonalenia tego systemu; i

iii) instytucja powinna w miar¢ potrzeb zawiera¢ porozumienia z innymi wlasciwymi jednostkami, aby
zapewni¢ ciagla zgodnos¢ z powyzszymi wymaganiami.

3. Sprawno$¢ psychofizyczna
3.a.  Kryteria medyczne

3.a.1.  Wszyscy piloci musza podlegaé okresowemu stwierdzeniu sprawnosci psychicznej i fizycznej
niezbednej do zadawalajacego wypelniania swoich funkgji, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci.
Stwierdzenie takiej sprawno$ci powinno nastgpowaé w drodze odpowiednich badan stanu zdrowia,
w oparciu o najlepsze praktyki medycyny lotniczej, z uwzglednieniem rodzaju dziatalnosci oraz mozli-
wosci pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Sprawno$¢ psychofizyczna oznacza niewystgpowanie zadnej choroby ani uposledzenia, ktére uniemoz-
liwialyby pilotowi:

i)  wykonywanie czynnosci niezbednych do prowadzenia statku powietrznego, lub
ii) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub
i) wlaSciwg percepcje swojego otoczenia.

3.a.2. W przypadku gdy nie mozna w pelni stwierdzi¢ sprawnosci psychicznej i fizycznej, mozna
zastosowaé §rodki zmniejszajace zagrozenie, ktére zapewniaja réwnowazny poziom bezpieczefistwa
lotu.

3b.  Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej
3b.1.  Lekarz orzecznik medycyny lotniczej powinien:
i) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo do wykonywania zawodu lekarza;

ii) ukoniczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej i przechodzi¢ regularne szkolenia utrwalajace
z zakresu medycyny lotniczej w celu utrzymania standardéw orzekania;

iii) posiada¢ juz praktyczng wiedz¢ i do$wiadczenie w zakresie warunkéw, w jakich piloci wykonujg
swoje obowiazki.

3.c.  Centra medycyny lotniczej
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3.c.l.  Centra medycyny lotniczej powinny spelnia¢ nastepujace warunki:

i) powinny posiadal wszelkie $rodki niezbedne z punktu widzenia zakresu obowigzkéw zwigzanych
z ich uprawnieniami. Srodki te obejmuja miedzy innymi: obiekty, personel, sprzet, narzedzia
i materialy, dokumentacj¢ zadaf, obowigzkéw i procedur, dostep do odpowiednich danych
i dokumentagji;

ii) powinny wprowadzi¢ i utrzymywac system zarzadzania dotyczacy bezpieczefistwa i standardéw
oceny medycznej oraz dazy¢ do cigglego doskonalenia tego systemu;

i) powinny w miarg potrzeb zawieraé porozumienia z innymi wlasciwymi jednostkami, aby zapewni¢
ciagly zgodnos¢ z powyzszymi wymaganiami.

ZALACZNIK IV
Podstawowe wymogi dotyczace operacji lotniczych powolane w art. 6b
1. Uwagi ogdlne

l.a.  Zabrania si¢ wykonywania lotu, jesli czlonkowie zalogi oraz, stosownie do przypadku, caly
pozostaly personel operacyjny bioracy udzial w jego przygotowaniu i wykonaniu nie s3 zaznajomieni
z obowigzujacymi ustawami, przepisami i procedurami dotyczacymi wykonywania przez nich swoich
obowiazkow, okreslonymi dla obszaréw, nad ktérymi odbywaé ma si¢ lot, lotnisk, ktore planuje si¢
wykorzystal i zwigzanych z nimi urzadzen nawigacji lotniczej.

1.b. Lot nalezy wykonywaé w sposéb zapewniajacy przestrzeganie procedur operacyjnych dotyczg-
cych przygotowania i wykonywania lotu okre§lonych w instrukcji uzytkowania w locie lub,
w stosownych przypadkach, w instrukcji operacyjnej. Nalezy w tym celu stworzy¢ system oparty
o liste kontrolng czynnosci, ktérej uzywac beda, w stosownych przypadkach, czlonkowie zalogi pod-
czas wszystkich faz lotu statkiem powietrznym w warunkach i sytuacjach normalnych, nienormalnych
i awaryjnych. Nalezy ustanowi¢ procedury na wypadek wszelkich mozliwych sytuacji awaryjnych.

l.c.  Przed kazdym lotem, nalezy okresli¢ role i zadania kazdego czlonka zalogi. Dowddca statku
powietrznego odpowiada za prowadzenie i bezpieczefistwo statku powietrznego oraz za bezpieczen-
stwo wszystkich cztonkéw zalogi, pasazeréw i fadunku znajdujgcego si¢ na pokladzie.

1.d.  Zabrania si¢ przewozenia w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotéw lub substancj,
ktére moga stanowi¢ powazne zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub Srodowiska natural-
nego, tj. niebezpiecznych towaréw, broni i amunicji, chyba ze zastosowane zostana szczegdlne proce-
dury i instrukcje bezpieczefistwa w celu zminimalizowania odno$nych zagrozen.

l.e. Dla kazdego lotu nalezy zachowa¢ i przechowywal, przez minimalny okres czasu odpowiada-
jacy danemu rodzajowi czynnosci, dane, dokumenty, rejestry i informacje rejestrujace przestrzegania
warunkéw wyszczegélnionych w pkt. 5.c.

2. Przygotowanie lotu

2.a.  Zabrania si¢ rozpoczynania lotu, dopoki nie zostanie stwierdzone za pomocg wszelkich mozli-
wych dostepnych srodkéw, ze zostaly spelnione wszystkie nastepujace warunki:

2.a.1.  Odpowiednie urzgdzenia bezpo$rednio potrzebne do lotu i bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, sa dostgpne na potrzeby
wykonania lotu, z uwzglednieniem dostgpnej dokumentacji lotniczej stuzby informacyjnej (AIS).

2.a.2. Zaloga powinna zna¢ umiejscowienie i przeznaczenie odpowiedniego sprzgtu ratunkowego,
a pasazerowie zostaé o takim umiejscowieniu i przeznaczeniu poinformowani. Czlonom zalogi
i pasazerom nalezy udostepni¢ dostateczne informacje dotyczace procedur awaryjnych i uzycia sprzetu
awaryjnego znajdujacego si¢ na pokladzie w precyzyjny sposéb.
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2.a.3. Dowddca statku powietrznego powinien mieé¢ pewnosé, ze:
i) statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z postanowieniami pkt. 6;

ii) tam gdzie to konieczne, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany, a odpowiednie certyfi-
katy dotyczace rejestracji znajduja si¢ na jego pokladzie;

iii) instrumenty i wyposazenie okreslone w pkt. 5 konieczne do wykonania lotu sa zainstalowane na
pokladzie statku powietrznego i funkcjonuja, o ile statek nie zostal zwolniony z obowigzku ich
posiadania na podstawie odpowiedniego wykazu minimalnego wyposazenia (MEL) lub réwnowaz-
nego dokumentu;

iv) masa statku powietrznego i polozenie Srodka cigzkosci pozwalaja na wykonanie lotu z zacho-
waniem limitéw okreslonych w dokumentacji zdatnosci do lotu;

v) caly bagaz kabinowy, bagaz znajdujacy si¢ w luku bagazowym oraz fadunek zostal odpowiednio
zaladowany i zabezpieczony; i

vi) ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego wyszczegélnione w pkt. 4 nie zostang przekro-
czone w zadnym momencie podczas lotu.

2.a.4. Zaloga powinna mie¢ dostep do informacji o warunkach meteorologicznych panujacych na
lotnisku wylotu, docelowym i zapasowym, a takze na trasie przelotu. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié
na potencjalnie niebezpieczne warunki atmosferyczne.

2a.5. W przypadku lotu, co do ktérego wiadomo lub przewiduje si¢, ze bedzie przebiegal w wa-
runkach oblodzenia, statek powietrzny powinien by¢ certyfikowany, wyposazony i/lub przygotowany
w sposob umozliwiajacy bezpieczne funkcjonowanie w takich warunkach.

2.a.6. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscia, warunki
meteorologiczne na trasie, ktéra ma zostal przebyta musza umozliwiaé zachowanie zgodnosci z ww.
przepisami. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw wedlug wskazan przy-
rz3déw, nalezy wybral lotnisko(a) docelowe, a w stosownych przypadkach, zapasowe, na ktérych statek
powietrzny moze wyladowal, bioragc w szczegdlnosci pod uwage prognozowane warunki meteorolo-
giczne, dostgpnos¢ urzadzen nawigacyjnych i obiektéw naziemnych oraz procedury dla lotéw wg wska-
zan przyrzad6éw zatwierdzone przez panstwo, w ktérym znajduje si¢ lotnisko docelowe iflub zapasowe.

2a.7. 1lo§¢ paliwa i oleju na pokladzie powinna by¢ wystarczajaca do zapewnienia bezpiecznego
wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu warunkéw meteorologicznych, wszelkich elemen-
téw wplywajacych na osiagi statku powietrznego i wszelkich przewidywanych podczas lotu opdznien.
Ponadto, samolot powinien dysponowal rezerwowa paliwa na wypadek nieprzewidzianych okolicz-
nosci. W stosownych przypadkach nalezy okresli¢ procedury zarzadzania paliwem w czasie lotu.

3. Czynnosci podczas lotu
3.a. W odniesieniu do czynnosci podczas lotu, nalezy spelni¢ wszystkie nastgpujace wymogi:

3.a.1. Uwzgledniajagc rodzaj statku powietrznego, podczas startu i ladowania oraz kiedy tylko
dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy cztonek zalogi powinien pozosta-
waé na swoim stanowisku i uzywa¢ znajdujacych si¢ tam urzadzen ograniczajacych swobodg ruchu.

3.a.2.  Wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej zobowigzani do pelnienia stuzby w kokpicie powinni by¢
stale obecni na swoich stanowiskach, z zapigtymi pasami bezpieczefistwa, za wyjatkiem przerw —
podczas lotu po trasie — na potrzeby fizjologiczne lub operacyjne.

3.a.3.  Uwzgledniajac rodzaj statku powietrznego, dowddca powinien dopilnowaé, aby kazdy pasazer
zajmowal miejsce siedzace lub lezace z odpowiednio zapietymi pasami bezpieczenstwa przed startem
i ladowaniem, podczas kolowania i kazdorazowo, gdy zostanie to uznane za konieczne ze wzgledéw
bezpieczeristwa.

3.a.4. Lot nalezy wykonywal w taki sposob, aby zachowany byt wlasciwy odstep od innych statkéw
powietrznych i zapewniona byla wlasciwa wysoko$¢ wzgledem przeszkéd podczas wszystkich faz lotu.
Odstep taki powinien wynosi¢ przynajmniej tyle, ile przewiduja odnosne zasady ruchu powietrznego.
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3.a.5. Nie nalezy kontynuowa¢ lotu, chyba ze znane warunki sg przynajmniej réwnorzedne warun-
kom okreslonym w pkt. 2. Ponadto, w przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotéw
wedlug wskazan przyrzadéw, nie nalezy kontynuowaé podejscia w kierunku lotniska ponizej pewnej
okreslonej wysokosci lub po przekroczeniu pewnej pozycji, jesli okreslone kryteria widocznosci nie sg
spetnione.

3.a.6. W sytuacji awaryjnej dowddca statku powietrznego powinien dopilnowaé, aby wszyscy pasa-
zerowie otrzymali instrukcje postepowania w sytuacji awaryjnej, stosownie do okolicznoci.

3.a.7. Dowddca statku powietrznego powinien podjaé wszelkie konieczne starania, aby zminimalizo-
waé wplyw zachowania pasazera zakldcajacego porzadek na przebieg lotu.

3.a.8.  Kolowanie statkiem powietrznym w polu ruchu naziemnego oraz uruchamianie jego $migla
jest mozliwe wylacznie w przypadku, gdy za sterami znajduje si¢ odpowiednio wykwalifikowana osoba.

3..9.  Gdy jest to konieczne nalezy stosowaé obowiazujace procedury zarzadzania paliwem w locie.
4. Osiagi statku powietrznego i ograniczenia eksploatacyjne

4a.  Statek powietrzny powinien by¢ wykorzystywany w zaleznosci od przypadku zgodnie z jego
dokumentacjg zdatnosci do lotu oraz wszystkimi odno$nymi procedurami i ograniczeniami eksploata-
cyjnymi ujetymi w zatwierdzonej instrukcji uzytkowania w locie lub réwnowaznej dokumentacji.
Instrukcja uzytkowania w locie lub réwnowazna dokumentacja powinna by¢ dostepna dla zalogi
i aktualizowana dla kazdego statku powietrznego.

4b.  Statek powietrzny powinien by¢ eksploatowany zgodnie z odpowiednia dokumentacjg dotyczaca
ochrony $rodowiska.

4.c.  Zabrania si¢ rozpoczynania lub kontynuowania lotu, jesli przewidywane osiagi statku powietrz-
nego, z uwzglednieniem wszystkich czynnikéw, ktére znaczaco wplywaja na ich poziom, nie pozwalaja
na wykonanie wszystkich faz lotu na danych odleglosciach/obszarach i wysoko$ciach wzgledem prze-
szkéd przy planowanej masie operacyjnej. Do czynnikow, ktdre znaczaco wplywaja na osiagi przy
starcie, na trasie i w czasie podejsciafladowania naleza:

i) procedury operacyjne;

ii) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna lotniska;
iii) temperatura;

iv) wiatr;

v) powierzchnia, nachylenie i stan pola wzlotéw; i

vi) stan platowca, zespolu silnikowego albo systeméw, z uwzglednieniem mozliwego pogorszenia si¢
tego stanu.

4c1.  Ww. czynniki nalezy uwzglednia¢ bezposrednio jako parametry operacyjne lub posrednio na
zasadzie limitéw lub rezerw, ktére mozna uwzgledni¢ planujac osiagi, stosownie do danego typu ope-
racji.

5. Instrumenty, dane i wyposazenie

5.a. Statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawigacyjne, komunika-
cyjne i inne wyposazenie niezbedne do wykonania zamierzonego lotu, z uwzglednieniem odpowiednich
przepiséw ruchu lotniczego i zasad ruchu powietrznego majacych zastosowanie podczas jakiejkolwiek
fazy danego lotu.
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5b. W stosownych przypadkach statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszelki niezbedny
sprzet bezpieczefistwa, medyczny, ewakuacyjny i wyposazenie dla przetrwania, z uwzglednieniem
zagrozen zwigzanych z obszarami operacji, tras zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz czasu trwania
lotu.

5.c. Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zaloge powinny by¢ aktualizowane
i dostgpne na pokladzie statku powietrznego, z uwzglednieniem obowiazujacych przepiséw ruchu lot-
niczego, zasad ruchu powietrznego, wysokosci przelotu i obszaréw operacji.

6. Ciagla zdatnos¢ do lotu

6.a. Statek powietrzny moze by¢ eksploatowany wylacznie, gdy:

i) jest zdatny do lotu;

ii) sprzet operacyjny i awaryjny niezbedny podczas zamierzonego lotu jest sprawny;

i) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu jest wazny; i

iv) obstuga statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z jego programem obstugi.

6.b.  Przed kazdym lotem nalezy skontrolowa¢ statek powietrzny, stosujac procedure kontrolng przed
lotem w celu ustalenia czy jest on zdatny do zamierzonego lotu.

6.c. Program obslugi powinien obejmowaé w szczegdlnoSci czynnosci obstugi oraz ich czestotli-
wos¢, szczegolnie te, ktére w instrukeji ciaglej zdatnosci do lotu okreslono jako obowigzkowe.

6.d.  Zabrania si¢ eksploatacji statku powietrznego, jesli nie jest on obstugiwany i dopuszczony do
eksploatacji przez osoby lub instytucje uprawnione do wykonywania takich zadan. Podpisane zaswiad-
czenie o dopuszczeniu do eksploatacji powinno zawieral w szczeglnosci podstawowe informacje
dotyczace przeprowadzonej obstugi.

6.c.  Wszystkie dokumenty stwierdzajace zdatnos¢ statku powietrznego do lotu nalezy przechowywad
dopdki dane w nich zawarte nie zostang zastapione nowymi danymi réwnowaznymi co do zakresu
i szczegblowosci, jednak nie krocej niz przez jeden rok w przypadku szczegdtowej dokumentacji
obstugi. W przypadku wycofania statku powietrznego z eksploatacji, taki minimalny okres wynosi 90
dni. W przypadku dzierzawionego statku powietrznego, wszystkie dokumenty stwierdzajace jego zdat-
no$¢ do lotu powinny by¢ przechowywane przez okres trwania dzierzawy.

6.f.  Wszelkie modyfikacje i naprawy powinny by¢ zgodne z podstawowymi wymogami dotyczgcymi
zdatnosci do lotu. Nalezy zachowywal dane stwierdzajace przestrzeganie wymogéw dotyczacych zdat-
nosci do lotu.

7. Czlonkowie zalogi

7.a.  Liczba czlonkéw i sklad zalogi powinny by¢ ustalane z uwzglednieniem:

i) ograniczen zawartych w certyfikacie statku powietrznego oraz, w stosownym przypadku, stosow-
nej demonstracji procedur ewakuacyjnych w sytuacjach awaryjnych;

ii) konfiguracji statku powietrznego; i
ili) typu i czasu trwania operacji.
7.b.  Czlonkowie personelu pokladowego powinni:

i) przechodzi¢ regularne szkolenia i kontrole w celu osiggniecia i zachowania odpowiedniego
poziomu fachowosci potrzebnego do wykonywania wyznaczonych im obowiazkéw z zakresu bez-
pieczenstwa; i

ii) przechodzi¢ okresowe badania sprawnosci psychicznej i fizycznej, aby moc bezpiecznie wykony-
wal wyznaczone im obowiazku z zakresu bezpieczenstwa. Stwierdzenie sprawnosci powinno
nastgpowaé w drodze badan w oparciu o najlepsze praktyki medycyny lotniczej.
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7.c.  Dowddca statku powietrznego powinien by¢ upowazniony do wydawania wszystkich rozkazéw
i podejmowania wszelkich odpowiednich dzialan w celu zabezpieczenia eksploatacji i zapewnienia bez-
pieczefistwa statku powietrznego oraz osob iflub przedmiotéw przewozonych na jego pokladzie.

7.d. W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej wlasciwej eksploatacji lub bezpieczenstwu statku powietrz-
nego i/lub oséb znajdujacych si¢ na pokladzie, dowddca statku powietrznego zobowigzany jest podjaé
wszelkie dzialania, ktére uznane sg za konieczne, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa. W przypadku
gdy takie dzialania stanowia naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, dowddca statku powietrz-
nego zobowigzany jest bezzwlocznie powiadomi¢ odnosne lokalne wladze.

7.e. Nie wolno symulowaé nienormalnych sytuacji awaryjnych podczas przewozenia pasazeréw
i fadunku.

7. Zaden czlonek zalogi nie moze dopuscié, aby jego zdolnos¢ do wykonywania zadafi/podejmo-
wania decyzji pogorszyla si¢ pod wplywem zmeczenia, z powodu przewleklego zmeczenia, braku snu,
liczby przekroczonych sektoréw, godzin nocnych, itp. do takiego stopnia, Ze zagraza to bezpieczenstwu
lotu. Okresy odpoczynku powinny zapewni¢ czlonkom zalogi wystarczajaco duzo czasu na przezwy-
cigzenie skutkéw wykonanych zadai i dobry wypoczynek przed rozpoczeciem nastgpnego okresu
stuzby na pokladzie.

7.g.  Czlonek zalogi nie moze wykonywal przydzielonych mu obowigzkéw na pokladzie statku
powietrznego, jezeli znajduje si¢ pod wplywem Srodkéw psychotropowych lub alkoholu lub jezeli nie
jest zdolny do stuzby z powodu urazu, zmeczenia, dzialania lekéw, choroby lub z innych podobnych

przyczyn.

8. Dodatkowe wymogi dotyczace eksploatacji statkéw powietrznych w celach komercyjnych
i eksploatacji ztozonych statkéw powietrznych z napedem silnikowym

8.a.  Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja zlozonych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych warunkéw:

8.a.1. operator powinien posiadaé, bezposrednio lub posrednio na podstawie zawartych umoéw,
$rodki niezbedne do wykonywania operacji w danej skali i zakresie. Ww. $rodki obejmuja migdzy
innymi: statki powietrzne, obiekty, personel, wyposazenie, dokumentacj¢ zadan, opis funkgji
i procedur, dostep do wilasciwych informacji oraz dokumentacji;

8.a.2.  operator powinien korzystal wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i wyszkolonego
personelu oraz wdrozy¢ i realizowal programy szkoleniowe i kontrolne w odniesieniu do czlonkéw
zalogi oraz innego wlasciwego personelu;

8.a.3. operator powinien okresli¢ wykaz minimalnego wyposazenia (MEL) lub dokument réwno-
wazny, uwzgledniajac nastepujace kwestie:

i) wykaz powinien umozliwiaé eksploatacj¢ statku powietrznego w okreSlonych warunkach,
w sytuacji gdy w momencie rozpoczecia lotu poszczegblne przyrzady, elementy wyposazenia lub
funkcje nie dzialajg;

ii) wykaz powinien zosta¢ sporzadzony dla kazdego statku powietrznego z osobna, z uwzglednieniem
istotnych warunkéw operacyjnych i obstugi dla danego operatora; i

ii) wykaz minimalnego wyposazenia powinien opieral si¢ na wzorcowym wykazie minimalnego
wyposazenia, jesli ten istnieje, i nie moze by¢ mniej restrykcyjny niz wykaz wzorcowy;

8. a4. operator musi wdrozy¢ i utrzymywal system zarzadzania, zapewniajacy zgodnosé
z niniejszymi podstawowymi wymogami dotyczacymi operacji i stale dazy¢ do doskonalenia takiego
systemu; i

8. a.5. operator powinien stworzy¢ i realizowaé program zapobiegania wypadkom i bezpieczenstwa,
w tym program zglaszania zdarzen, z ktérego system zarzadzania powinien korzystaé, w celu przyczy-
niania si¢ do realizacji celu jakim jest ciggla poprawa bezpieczefistwa operacji.



C301E/132

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13.12.2007

Sroda, 14 marca 2007 r.

8b.  Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja ztozonych statkéw powietrznych z napedem
silnikowym moze odbywac si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjng operatora. Taka instrukcja
powinna zawieraé wszelkie niezbedne instrukcje, informacje i procedury dla wszystkich eksploatowa-
nych statkéw powietrznych i personelu operacyjnego, umozliwiajace cztonkom personelu wykonywanie
przypisanych im obowigzkéw. Dla czlonkéw zalogi nalezy okresli¢ ograniczenia dotyczace czasu lotu,
okreséw pelnienia obowiazkéw stuzbowych i okreséw odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmie-
nione wersje powinny by¢ zgodne z zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie i by¢ zmieniane
w miare potrzeb.

8.c.  Operator zobowigzany jest okresli¢ procedury, stosownie do przypadku, aby zminimalizowaé
wplyw zachowania pasazera zaklGcajacego porzadek na bezpieczny przebieg lotu.

8.d.  Operator zobowiazany jest stworzy¢ i realizowaé programy w zakresie zabezpieczenia dostoso-
wane do statku powietrznego i typu operacji, obejmujace w szczegdlnosci:

i) zabezpieczenie przedziatu dla zalogi lotniczej;
ii) lista kontrolna dla procedury przeszukania statku powietrznego;
i) programy szkoleniowe;

iv) zabezpieczenie systeméw elektronicznych i komputerowych przed celowym zakléceniem pracy
systemu lub jego uszkodzeniem; i

v) zglaszanie przypadkéw bezprawnego zakldcania.

W przypadku gdy $rodki bezpieczefistwa moga niekorzystnie wplynaé na bezpieczefistwo operacji, aby
zminimalizowa¢ zagrozenie dla bezpieczefistwa nalezy zagrozenie oceni¢ oraz stworzy¢ stosowne pro-
cedury, co moze rodzi¢ konieczno$¢ uzycia specjalistycznego sprzetu.

8.e.  Operator powinien wyznaczy¢ jednego pilota sposrdd zalogi lotniczej na dowddce statku
powietrznego.

8.f.  Aby zapobiec zmeczeniu, nalezy opracowac system dyzuréw. Taki system dla lotu lub serii lotéw
powinien uwzgledniaé czas trwania lotu, okresy pelnienia stuzby w czasie lotu, okres stuzby ogdlnej
i dostosowane okresu odpoczynku. Ograniczenia przyjete w systemie dyzuréw powinny uwzgledniaé
wszystkie istotne czynniki przyczyniajace si¢ do zmeczenia, w szczegdlnosci takie jak liczba przebytych
sektoréw, przekraczanie stref czasu, brak snu, zaklécenia rytmu dobowego, godziny nocne, pozycja,
sumaryczny czas stuzby dla danych okreséw czasu, podzial wyznaczonych zadain pomiedzy czlonkéw
zalogi, a takze wykorzystanie zalogi w poszerzonym skladzie.

8.g.  Zadania okre$lone w pkt. 6.a oraz w pkt. 6.d i 6.e powinny podlega¢ kontroli ze strony insty-
tucji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscig do lotu, ktéra, oprocz wymogéw zawartych
w zalgczniku I pkt. 3.a, musi spelnia¢ nastepujace warunki:

i) instytucja powinna posiada¢ uprawnienia do obstugi produktow, czesci i urzadzen, za ktdre jest
odpowiedzialna lub w odniesieniu do takich wyrobéw, czesci i urzadzen, zawrze¢ stosowna umowe
z uprawniong do tego instytucja; i

ii) instytucja powinna stworzy¢ podrecznik organizacyjny — do stosowania przez dany personel
i stanowigcy dla niego wskazéwki — zawierajacy opis wszystkich procedur dotyczacych ciaglej
zdatnosci do lotu obowigzujacych w instytucji, w tym, w stosownych przypadkach, opis uzgodnien
administracyjnych pomiedzy takg instytucja a instytucja uprawniona do obstugi.

8.h.  Przepisy wykonawcze, odnoszgce si¢ do wymogow okreslonych w punktach 8.a do 8.f, muszg
by¢ oparte na ocenie zagrozenia i muszq by¢ proporcjonalne do skali i zakresu operacji.
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ZALACZNIK V
Kryteria odno$nie do uprawnionych podmiotéw, o ktérych mowa w art. 9a

1. Organ, jej dyrektor i personel odpowiedzialny za dokonywanie kontroli nie mogg by¢ zaangazo-
wani ani bezposrednio, ani jako upowaznieni przedstawiciele w projektowanie, produkcje, marketing
lub obstuge produktéw, czesci i wyposazenia, czesci skladowych lub systemow, ani w czynnosci zwia-
zane z ich dzialaniem, uzytkowaniem lub $wiadczeniem ustug. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany
informacji technicznej miedzy zaangazowanymi instytucjami a uprawnionymi podmiotami.

2. Organ i personel odpowiedzialny za proces certyfikacji musi wykonaé swoje zadania
z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci zawodowej i zastosowaniem mozliwie najwyzszej wie-
dzy fachowej; nie mogg oni podlegaé jakimkolwiek naciskom ani bodZcom, w szczeg6lnosci natury
finansowej, ktore moglyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki przeprowadzanych przez nich kontroli,
w szczeg6lnosci stwarzane przez osoby lub grupy oséb, ktérych dotyczy¢ bedg wyniki procesu certyfi-
kagji.

3. Organ musi zatrudni¢ personel i posiadal $rodki niezbedne do wilasciwego wykonania zadan
technicznych i administracyjnych zwigzanych z procesem certyfikacji. Organ powinien mie¢ takze
zapewniony dostep do sprzetu potrzebnego do dokonywania kontroli nadzwyczajnych.

4. Personel odpowiedzialny za inspekcje musi posiadaé:

— rzetelne wyszkolenie techniczne i zawodowe;

— wystarczajacg znajomo$¢ wymogéw dotyczacych procesu certyfikacji, ktéry przeprowadza oraz
odpowiednie do$§wiadczenie w zakresie procesu certyfikacji;

— umiejetnodci wymagane do sporzadzania deklaracji, rejestrow i sprawozdan wskazujacych na prze-
prowadzenie inspekgji.

5. Bezstronno$¢ personelu kontrolujacego musi by¢ zagwarantowana. Jego wynagrodzenie nie moze
by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych inspekgji lub ich wynikéw.

6.  Organ musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba ze odpowiedzialnosé
takg przejmie na siebie pafistwo czlonkowskie zgodnie z prawem krajowym.

7. Zatrudniony personel musi przestrzega¢ zasad dochowania tajemnicy stuzbowej w odniesieniu do
wszystkich informacji uzyskanych w trakcie powierzonych zadan na mocy niniejszego rozporzadzenia.”

P6_TA(2007)0068

Wprowadzanie do obrotu wolowiny i cieleciny ze zwierzat w wieku do 12 mie-
sigcy *

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 14 marca 2007 r. w sprawie wniosku doty-
czgcego rozporzadzenia Rady w sprawie wprowadzania do obrotu wolowiny i cieleciny pochodza-
cych z bydla w wieku do dwunastu miesigcy (COM(2006)0487 — C6-0330/2006 —2006/0162(CNS))

(Procedura konsultagji)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Radzie (COM(2006)0487) (1),

— uwzgledniajgc art. 37 ust. 2 Traktatu WE, na mocy ktérego Rada skonsultowala si¢ z Parlamentem
(C6-0330/2006),

(") Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.



