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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do regulaminu nr 17 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do siedzen, ich mocowaf
i zagléwkow

(Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 373 z dnia 27 grudnia 2006 r.)

Regulamin nr 17 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w odniesieniu do siedzef, ich mocowan
i zagléwkéw otrzymuje brzmienie:

Przeglgd nr 4

Zawierajacy caly obowigzujacy tekst do:

serii poprawek 07 — data wejscia w zycie: 6 sierpnia 1998 r.

suplementu nr 1 serii poprawek 07 — data wejScia w zycie: 17 listopada 1999 r.

suplementu nr 2 serii poprawek 07 — data wejScia w zycie: 13 stycznia 2000 r.

sprostowania nr 1 do serii poprawek 06, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym C.N.655.1999.
TREATIES-1 z dnia 19 lipca 1999 r.

sprostowania nr 1 do serii poprawek 07, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym C.N.425.2000.
TREATIES-1 z dnia 27 czerwca 2000 r.

sprostowania nr 1 do serii poprawek 07, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym C.N.814.2001.
TREATIES-1 z dnia 23 sierpnia 2001 r.

sprostowania 1 do 4. przegladu rozporzadzenia, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym
CN. 165.2004. TREATIES-1 z dnia 4 marca 2004 r.

sprostowanie 2 do 4. przegladu rozporzadzenia, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym
C.N. 1035.2004. TREATIES-1 z dnia 4 pazdziernika 2004 r.

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin ma zastosowanie do wytrzymalosci siedzefi oraz mocowan i zagtéwkéw
siedzen pojazdéw kategorii M1 i N, a takze do wytrzymalosci siedzen oraz mocowan i zagtowkow
siedzefi pojazdéw kategorii M2 i M3, nieobjetych regulaminem nr 80 zmienionym seria
poprawek 01 (1) (3.

Ma on réwniez zastosowanie do projektowania tylnych czesci opar¢ siedzen (%) oraz uzywanych
w pojazdach kategorii M1 urzadzei majacych na celu ochrong znajdujacych si¢ w pojezdzie os6b
przed zagrozeniem wynikajacym z przemieszczenia si¢ bagazu w przypadku zderzenia czolowego.

Nie ma on zastosowania do siedzen skladanych lub zwréconych w bok badz w tyl, ani do
zagléwkow montowanych na takich siedzeniach.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymalosci
siedzeri i ich mocowan, projektowania tylnych czesci opar¢ siedzen oraz wlasciwosci montowanych
na nich zaglowkéw;

(") Z definiowanych w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/
Rev.1/Amend.2)

(%) Tylne czesci opar¢ siedzen pojazdéw kategorii M1 uwaza si¢ za zgodne z przepisami pkt 5.1.3 i 5.1.4 niniejszego
regulaminu z zastrzezeniem ich zgodnosci z przepisami regulaminu nr 21 ,Jednolite przepisy dotyczace homologacji
pojazdéw w odniesieniu do wyposazenia wnetrza” (E[ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2).
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.23.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw silnikowych nieréznigcych sie pod nastepujacymi
istotnymi wzgledami:

konstrukcja, ksztalt, wymiary, materialy i masa siedzefi, przy czym siedzenia moga si¢ réznic
pokryciem i kolorem; réznic nieprzekraczajacych 5 % masy homologowanego typu siedzenia nie
uwaza si¢ za znaczace;

typ i wymiary ukladéw regulacji, przesuwu i blokady oparcia siedzenia oraz siedzen i ich czesci;
typy i wymiary mocowan siedzer;

wymiary, szkielet konstrukeji, materialy i obicie zagtéwkéw, przy czym moga si¢ one réznic
kolorem i pokryciem;

typ i rozmiary elementéw blokujacych zagtéwka oraz, w przypadku oddzielnego zaglowka,
wlaciwosci czesci pojazdu, do ktdrej przymocowany jest zaglowek;

,siedzenie” oznacza konstrukcje zespolong lub nie z konstrukcja pojazdu, wraz z jej tapicerka,
zapewniajacg miejsce siedzace dla jednej osoby dorostej. Pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie
pojedyncze, jak i czg$¢ kanapy zapewniajaca miejsce siedzace dla jednej osoby;

,kanapa” oznacza kompletna konstrukcje, wraz z tapicerka, zapewniajaca miejsca siedzace dla co
najmniej dwdch oséb dorostych;

,mocowanie” oznacza uklad, za pomoca ktérego zespdl siedzenia przytwierdzony jest do
konstrukgji pojazdu, wraz z odnoénymi czesciami konstrukeji pojazdu;

Lwuklad regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajgce ustawienie siedzenia lub jego czeSci w pozycji
dostosowanej do morfologii osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie to moze w szczegdlnosci
pozwalaé na:

przesuw wzdluzny;
przesuw pionowy;
przesuw katowy;

wuklad przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktérego siedzenie lub jedna z jego czesci moze
zosta¢ przesunieta i/lub obrécona, bez ustalonej pozycji posredniej, w sposéb pozwalajacy na fatwy
dostep do przestrzeni za danym siedzeniem;

,uklad blokady” oznacza urzadzenie zapewniajace utrzymanie siedzenia i jego czesci w pozycji
uzytkowej;

,siedzenie skladane” oznacza dodatkowe siedzenie przeznaczone do uzytku co pewien czas
i zazwyczaj zlozone;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionowa prostopadla do srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu;

~plaszczyzna wzdluzna” oznacza plaszczyzne réwnolegla do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;

,zaglowek” oznacza urzadzenie majace na celu ograniczenie przemieszczania si¢ do tylu glowy
osoby doroslej zajmujacej siedzenie wzgledem tulowia, tak by w razie wypadku ograniczy¢ ryzyko
uszkodzen szyjnego odcinka kregostupa;

,zintegrowany zagléwek” oznacza zaglowek, ktéry tworzy gérna czes¢ oparcia siedzenia. Definicji
tej odpowiadaja zagléwki zgodne z definicjami w pkt 2.12.2 i 2.12.3 ponizej, ktére da si¢ oddzieli¢
od siedzenia lub konstrukeji pojazdu wylacznie przy uzyciu narzedzi lub po cz¢sciowym badz
catkowitym usunieciu elementéw siedzenia;

,zaglowek odlgczalny” oznacza zagléwek, ktoéry stanowi element odlaczany od siedzenia,
zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje oparcia siedzenia i trwale
W niej zamocowanie;
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2.12.3.  ,zaglowek oddzielny” oznacza zagléwek, ktéry stanowi element oddzielny od siedzenia,
zaprojektowany w sposob umozliwiajacy wstawianie w konstrukcje pojazdu iflub trwale w niej
zamocowanie;

2.13. ,punkt R” oznacza punkt odniesienia miejsca siedzacego zdefiniowany w zalaczniku 3 do

niniejszego regulaminu;

2.14. ,linia odniesienia” oznacza lini¢ na manekinie przedstawiong na rys. 1 w dodatku do zalacznika 3
do niniejszego regulaminu;

2.15. Jprzegroda wewnetrzna” oznacza czesci lub urzadzenia inne niz oparcia siedzen, majace na celu
ochrong¢ znajdujacych si¢ w pojezdzie osob przed przemieszczajacym si¢ bagazem; przegrode
wewnetrzng stanowi¢ moze w szczegdlnosci siatka z tkaniny lub drutu umieszczona powyzej
poziomu oparé siedzen w pozycji wyprostowanej lub zlozonej. Zagléwki instalowane jako
standardowe wyposazenie pojazdéw wyposazonych w takie czesci lub urzadzenia uwaza si¢ za
cze$¢ przegrody wewnetrznej. Siedzenia wyposazonego w zaglowek nie uwaza si¢ jednak za
stanowigce samo w sobie przegrode wewnetrzna.

3. WNIOSEK O HOMOLOGACJE

3.1. Whiosek o homologacje typu pojazdu sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dotaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, zawierajace

nastepujace dane szczegdlowe:

3.2.1.  szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji siedzeri, ich mocowan oraz ukladéw
regulacji, przesuwu i blokowania;

3.2.1.1.  w razie potrzeby szczegbtowy opis iflub rysunki przegrody wewnetrznej;

3.2.2.  rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegblowe, siedzen, ich mocowan w pojezdzie oraz
ukladéw regulacji, przesuwu i blokady.

3.2.3. W przypadku siedzenia z zagtéwkiem odlaczalnym:
3.2.3.1.  szczegdlowy opis zagléwka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.3.2.  szczegblowy opis polozenia, rodzaju podparcia oraz elementéw mocujacych stuzacych do montazu
zagtéwka ma siedzeniu.

3.2.4. W przypadku oddzielnego zagtéwka:
3.2.4.1. szczegdlowy opis zagléwka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia;

3.2.4.2.  szczegblowy opis polozenia oraz elementéw mocujacych stuzacych do montazu zagléwka do
konstrukeji siedzenia.

3.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne nalezy przedstawié, co nastgpuje:

3.3.1.  pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu bedacego przedmiotem homologacji lub czgsci takiego
pojazdu, ktéra stuzba techniczna uzna za niezbedne badan homologacyjnych;

3.3.2. dodatkowy zespél siedzen, w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.

3.3.3. W przypadku pojazdéw z siedzeniami, ktére sg lub moga by¢ wyposazone w zagléwki, oprocz
spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 3.3.1 1 3.3.2:

3.3.3.1.  w przypadku zagléwkéw odlgczalnych: dodatkowy zespdl wyposazonych w zagléwki siedzen,
w jakie wyposazony jest pojazd, wraz z mocowaniami.
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3.3.3.2. W przypadku zagléwkow oddzielnych: dodatkowy zespét siedzen, w jakie wyposazony jest pojazd,

wraz z mocowaniami, dodatkowy zespot odpowiednich zagléwkow oraz czes¢ konstrukeji pojazdu,
do ktérej zamocowane sg zagléwki lub cata konstrukeja.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu udziela sie, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o homologacje
zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odnosne wymogi (siedzenia, ktére s3 lub moga by¢
wyposazone w zagtowki).

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologagji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 07, odpowiadajace serii poprawek 07) wskazuja serie poprawek
wdrazajacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu
przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego
samego numeru temu samemu typowi pojazdu wyposazonemu w siedzenia lub zagléwki innych
typéw badz z siedzeniami zamontowanymi w pojezdzie w inny sposéb (ma to zastosowanie
zaréwno do siedzen z zagléwkami, jak i bez zagléwkow), ani innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o homologacji, rozszerzeniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie
z niniejszym regulaminem zostaje przekazane w postaci formularza zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia stosujgcym
niniejszy regulamin.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

44.1.  okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit

homologadji (%);

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, nastepnie facznik i numer

homologacji, na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1.

4.4.3.  Jednakze jezeli pojazd wyposazony jest w jedno lub wiecej siedzen, ktére sa lub moga by¢

wyposazone w zagléwki, homologowanych jako spelniajace wymogi pkt 5.1 i 5.2 ponizej, po
numerze niniejszego regulaminu nastepuja litery ,RA”. W formularzu zgodnym ze wzorem
w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu podaje sig, ktére siedzenia w pojezdzie sa lub moga by¢
wyposazone w zagléwki. Oznakowania wskazujg réwniez, ze wszelkie pozostale siedzenia
w pojezdzie, ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zagléwki, uzyskaly homologacje
i spelniajg wymogi pkt 5.1 niniejszego regulaminu.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza liczba
regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, symbol opisany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtérzony; w takim
wypadku numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw,
zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu
opisanego w pkt 4.4.1.

() 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer
wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianska Republika Macedonii,
41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej Pafistwa Czlonkowskie z uzyciem
wihasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika
Potudniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia. Kolejni cztonkowie uzyskuja numery w porzadku chronologicznym, w jakim
ratyfikuja lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw
kotowych, wyposazenia i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych
powiadamia Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.4.1.

5.1.4.1.1.

5.1.4.1.2.

5.1.4.1.3.

5.1.4.1.4.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez
producenta lub blisko niej.

Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

WYMOGI
Ogélne wymogi majace zastosowanie do wszystkich siedzen pojazdéw kategorii M1 (¥

Kazdy zainstalowany uklad regulacji lub przesuwu obejmuje dzialajacy automatycznie uklad
blokady. Ukfady blokady dla podiokietnikéw lub innych urzadzen zwigkszajacych komfort nie sg
niezb¢dne, o ile obecno§¢ takich urzadzen nie zwigksza ryzyka odniesienia obrazen przez
uzytkownikéw pojazdu w razie zderzenia.

Element odblokowujacy urzadzenie okre$lone w pkt 2.7 umieszcza si¢ po zewnetrznej stronie
siedzenia, blisko drzwi. Jest on fatwo dostepny, nawet dla osoby zajmujacej siedzenie bezpo$rednio
za takim siedzeniem.

Tylna cz¢$¢ siedzen mieszczacych sie w obszarze 1 zdefiniowanym z pkt 6.8.1.1 przechodzi
badanie rozpraszania energii zgodnie z wymogami zalacznika 6 do niniejszego regulaminu.

Wymog ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badan przeprowadzonych zgodnie z procedurg
okre$lona w zalaczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza 80 g w sposéb
ciagly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze powsta¢ niebezpieczna
krawedz.

Wymogi pkt 5.1.3 nie maja zastosowania do siedzen znajdujacych si¢ najdalej z tytu, ani do siedzen
stykajacych si¢ oparciami.

Powierzchnia tylnych czgsci siedzen nie wykazuje niebezpiecznej szorstkosci ani ostrych krawedzi,
ktére moglyby zwieksza¢ ryzyko odniesienia obrazen przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie lub
zakres takich obrazef. Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli powierzchnia tylnych czgsci
siedzeft poddawanych badaniu w warunkach okreslonych w pkt 6.1 wykazuje promienie krzywizny
nie mniejsze niz:

2,5 mm w obszarze 1;
5,0 mm w obszarze 2;

3,2 mm w obszarze 3.
Obszary te zdefiniowano w pkt 6.8.1.
Wymoég ten nie stosuje si¢ jednak do:

czedci réznych obszaréw posiadajacych element wystajacy na nie wiecej niz 3,2 mm z otaczajacej
powierzchni oraz zaokraglone krawedzie, z zastrzezeniem, ze wysoko$¢ elementu wystajacego
wynosi nie wigcej niz polowe jego szerokosci;

znajdujacych sie najdalej z tylu siedzen oraz siedzen stykajacych si¢ oparciami;

tylnych czedci siedzen znajdujacych si¢ ponizej poziomej plaszczyzny przechodzacej przez
najnizszy punkt ,R” w kazdym rzedzie siedzen (jezeli rzedy siedzen s rdznych wysokosci,
plaszczyzne, zaczynajac od tytu, nalezy obréci¢ w gore lub w doél, tworzac pionowy stopief

przechodzacy przez punkt ,R” rzedu siedzen znajdujacego si¢ bezposrednio z przodu);

czedci takich, jak ,elastyczna siatka druciana”.

() Pojazdy kategorii M2 homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem alternatywnie do regulaminu nr 80 (zgodnie
z pkt 1.2 wspomnianego regulaminu) réwniez spelniajg wymogi tego punktu.
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5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

W obszarze 2, zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2, powierzchnie moga mie¢ promiefi mniejszy niz
5 mm, ale nie mniejszy niz 2,5 mm, z zastrzezeniem przejcia badania rozpraszania energii
okreslonego w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu. Ponadto powierzchnie takie musza by¢
wyscielane, co uniemozliwi bezposrednig styczno$¢ glowy ze szkieletem konstrukeji siedzenia.

Jezeli zdefiniowane powyzej obszary pokryte sa materialem o twardo$ci mniejszej niz 50 w skali
Shore’a A, powyzsze wymogi, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych badania rozpraszania energii
zgodnie z zalgcznikiem 6, stosujg si¢ tylko do czesci sztywnych.

Podczas badan okreslonych w pkt 6.2 i 6.3 oraz po nich nie moga wystapi¢ zadne
nieprawidlowosci w dzialaniu szkieletu konstrukgji siedzenia, mocowan siedzenia oraz ukladow
regulacji, przesuwu lub blokady. Trwale odksztalcenia, w tym pekniecia, s3 dopuszczalne,
z zastrzezeniem, ze nie zwigkszaja one ryzyka odniesienia obrazen przez osoby znajdujace si¢
w pojezdzie w przypadku zderzenia oraz ze zachowano okreslone obcigzenia.

Podczas badan opisanych w pkt 6.3 oraz w zalaczniku 9, pkt 2.1, nie moze nastapi¢ zwolnienie

ukladu blokady.

Po badaniach uklady przesuwu majace za cel ulatwianie dostgpu uzytkownikom musza by¢
w stanie uzywalnosci; mozliwe musi by¢ odblokowanie kazdego z nich co najmniej raz oraz
przesuniecie siedzenia lub czesci siedzenia, dla ktérej sg przeznaczone.

Wszelkie inne uklady przesuwu, a takze uklady regulacji i ich uklady blokady nie musza by¢
w stanie uzywalnosci.

W przypadku siedzen wyposazonych w zaglowki uwaza si¢, ze wytrzymalos¢ oparcia i jego blokad
spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2, jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 nie wystepuje
uszkodzenie siedzenia ani oparcia: w przeciwnym razie nalezy wykaza¢, ze siedzenie moze spelnié
wymogi badawcze okreslone w pkt 6.2.

W przypadku siedzen (kanap) majacych wigcej miejsc siedzacych niz zagléwkow, przeprowadza sig
badanie opisane w pkt 6.2.

Ogoélne specyfikacje majace zastosowanie do siedzefi pojazdéw kategorii N1, N2 i N3 oraz
do siedzeni pojazdoéw kategorii M2 i M3 nieobjetych regulaminem nr 80

Siedzenia i kanapy muszg by¢ trwale zamontowane w pojezdzie.

Siedzenia przesuwne i kanapy musza automatycznie blokowac si¢ we wszystkich przewidzianych
pozycjach.

Regulowane oparcia musza blokowa¢ si¢ we wszystkich przewidzianych pozycjach.

Wszystkie siedzenia, ktre moga by¢ przechylane do przodu lub maja skladane oparcia muszg
blokowac si¢ automatycznie w standardowej pozycji.

Montaz zagléwkow

Zagtowek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kategorii
M1. Zgodnie z niniejszym regulaminem homologowane moga by¢ takze siedzenia wyposazone
w zagléwki przeznaczone do montazu w innym miejscu siedzacym oraz w innych kategoriach
pojazdow.

Zagtowek montuje si¢ na kazdym zewnetrznym przednim siedzeniu w kazdym pojezdzie kategorii
M2 o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3 500 kg oraz kategorii N1; zagtéwki montowane
w takich pojazdach zgodne sg z wymogami regulaminu nr 25 zmienionego serig poprawek 03.
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5.4. Wymogi specjalne dotyczace siedzen, ktore sg lub moga by¢ wyposazone w zaglowki

5.4.1.  Obecnos¢ zaglowkow w pojezdzie nie moze stanowi¢ dodatkowego zrédla zagrozenia dla osob
przebywajacych w pojezdzie. W szczegdlnoéci w zadnej pozycji uzytkowej zagléwek nie moze
wykazywal niebezpiecznej szorstkosci ani ostrych krawedzi mogacych zwigkszy¢ ryzyko
powstania lub zakres obrazen u 0séb znajdujacych si¢ w pojezdzie.

5.4.2. Czgsci przednich i tylnych powierzchni zagléwkéw znajdujacych sie w obszarze 1, zdefiniowanym
w pkt 6.8.1.1.3 ponizej, przechodza badanie pochlaniania energii.

5.4.2.1.  Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badan przeprowadzonych zgodnie z procedura
okreslong w zalaczniku 6 przyspieszenie ujemne modelu glowy nie przekracza 80 g w sposdb
ciagly dluzej niz przez 3 ms. Ponadto podczas badania ani po nim nie moze powsta¢ niebezpieczna
krawed?z.

5.4.3.  Czgsci przedniej i tylnej powierzchni zagtéwkow znajdujacych sie w obszarze 2, zdefiniowanych
w pkt 6.8.1.2.2 ponizej, sa wyscielane w sposéb zapobiegajacy jakiejkolwiek bezposredniej
stycznosci glowy ze sktadnikami konstrukgji oraz spelniaja wymogi pkt 5.1.4 powyzej, stosujace sie
do tylnych czesci siedzen znajdujacych si¢ w obszarze 2.

5.4.4. Wymogi pkt 5.4.2 i 5.4.3 powyzej nie majg zastosowania do czesci tylnych powierzchni
zaglowkoéw przeznaczonych do instalacji na siedzeniach, za ktérymi nie montuje si¢ innych
siedzef.

5.4.5.  Zagléwek mocuje si¢ na siedzeniu lub do konstrukcji pojazdu w taki sposob, by pod naciskiem
wywieranym przez model glowy w czasie badania zadna ze sztywnych i niebezpiecznych czgsci nie
wystawala przez obicia zagléwka lub przez jego mocowanie do oparcia.

5.4.6. W przypadku siedzenia wyposazonego w zagléwek wymogi pkt 5.1.3 moga zostal uznane za
spelnione po uzgodnieniu ze stuzba techniczng, jezeli siedzenie wyposazone w zaglowek jest
zgodne z wymogami pkt 5.4.2 powyzej.

5.5. Wysoko$¢ zaglowkow
5.5.1.  Wysokos¢ zagléwkéw jest mierzona zgodnie z opisem w pkt 6.5 ponize;j.
5.5.2. W przypadku zagtéwkéw o nieregulowanej wysokoSci wysokos¢ powinna by¢ nie mniejsza niz

800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla pozostatych siedzer.
5.5.3. W przypadku zagléwkéw o regulowanej wysokosci:

5.5.3.1.  wysoko$¢ powinna wynosi¢ nie mniej niz 800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla
pozostatych siedzen; warto$¢ ta otrzymuje si¢ miedzy najwyzsza a najnizsza pozycja, do ktérej
mozliwa jest regulacja;

5.5.3.2. zadna ,pozycja uzytkowa” nie moze skutkowac wysokoscia mniejsza niz 750 mm;

5.5.3.3.  w przypadku siedzen innych niz siedzenia przednie, zagléwki moga by¢ przesuwane do pozycji
skutkujacej wysokoscig mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem, ze osoba znajdujaca si¢ w pojezdzie
moze z tatwoscig stwierdzié, ze zagtéwek nie jest przeznaczony do uzytkowania w tej pozycji;

5.5.3.4.  w przypadku siedzen przednich zagtéwki moga by¢ automatycznie przesuwane, kiedy siedzenie nie
jest zajete, do pozycji skutkujacej wysokoscig mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem, Ze powracaja
automatycznie do pozycji uzytkowej, kiedy siedzenie jest zajete.

5.5.4.  Wymiary, o ktérych mowa w pkt 5.5.2 i 5.5.3.1 powyzej moga by¢ mniejsze niz 800 mm
w przypadku siedzen przednich i 750 mm w przypadku pozostatych siedzen w celu pozostawienia
odpowiedniego odstepu miedzy zagléwkiem a wewnetrzna powierzchniag dachu, oknami lub
jakakolwiek czescig konstrukeji pojazdu, przy czym odstep ten nie powinien przekracza¢ 25 mm.
W przypadku siedzen wyposazonych w uklady przesuwu iflub regulacji stosuje si¢ to do wszystkich
pozycji siedzen. Ponadto, w drodze odstepstwa od pkt 5.5.3.2 powyzej, Zadna ,pozycja uzytkowa”
nie powinna skutkowa¢ wysokoscig mniejsza niz 700 mm.

5.5.5. W drodze odstepstwa od wymogéw dotyczacych wysokosci, o ktérych mowa w pkt 5.5.21 5.5.3.1
powyzej, wysoko§¢ zadnego zagléwka przeznaczonego do umieszczenia na Srodkowym tylnym
siedzeniu lub miejscu siedzacym nie moze by¢ mniejsza niz 700 mm.



L 121/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 11.5.2007

5.6. W przypadku siedzenia, na ktorym mozna zainstalowaé zagléwek, weryfikuje sie zgodnosé

z wymogami pkt 5.1.3 i 5.4.2 powyzej.

5.6.1. W przypadku zagléwka o regulowanej wysokosci, mierzona zgodnie z pkt 6.5 ponizej wysokosé
czedci urzadzenia, na ktorej spoczywa glowa, powinna wynosi¢ nie mniej niz 100 mm.

5.7. W przypadku zagléwka bez regulacji wysokosci przerwa miedzy oparciem siedzenia a zagléwkiem
nie powinna by¢ wigksza niz 60 mm. Jezeli zaglowek ma regulowana wysoko$¢, to w najnizszej
pozycji powinien znajdowac si¢ nie dalej niz 25 mm od szczytu oparcia. W przypadku siedzen lub
kanap o regulowanej wysoko$ci wyposazonych w oddzielne zagtéwki zgodno$¢ z tym wymogiem
werytikuje si¢ we wszystkich pozycjach siedzenia lub kanapy.

5.8. W przypadku zaglowkow zintegrowanych z oparciem nalezy wzig¢ pod uwage obszar:
powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia w odlegloéci 540 mm od punktu R;

miedzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdhuznymi, przebiegajacymi 85 mm po obu stronach
linii odniesienia. W obszarze tym dopuszcza si¢ obecnos¢ jednej lub wigkszej liczby przerw, ktére,
mierzone zgodnie z opisem w pkt 6.7, odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a”
wynoszacej wiecej niz 60 mm, z zastrzezeniem, Ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan,
zgodnie z pkt 6.4.3.3.2 ponizej, nadal spelniane s3 wymogi pkt 5.11.

5.9. W przypadku zagtéwka o regulowanej wysokosci w czesci, na ktérej spoczywa glowa, dopuszcza
si¢ obecno$¢ jednej lub wickszej liczby przerw, ktére, mierzone zgodnie z opisem w pkt 6.7
ponizej, odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a” wynoszacej wiecej niz 60 mm,
z zastrzezeniem, ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan zgodnie z pkt 6.4.3.3.2 nadal
spelniane s3 wymogi pkt 5.11.

5.10. Szeroko$¢ zagléwka zapewnia odpowiednie oparcie dla glowy osoby zajmujacej normalng pozycje
siedzacg. Zgodnie z procedura opisana w pkt 6.6 ponizej zagtéwek zajmuje obszar rozciagajacy si¢
co najmniej na 85 mm po kazdej stronie pionowej plaszczyzny Srodkowej siedzenia, dla ktérego
jest przeznaczony.

5.11. Zaglowek oraz jego mocowanie powinny umozliwia¢ maksymalne przesuniecie X glowy w tyl, na
ktére pozwala zaglowek, mierzone zgodnie z procedura statyczna okreslona w pkt 6.4.3 ponizej,
wynoszace mniej niz 102 mm.

5.12. Zagtéwek oraz jego mocowanie sg wystarczajgco wytrzymale, aby utrzymaé bez uszkodzen
obciazenie okre$lone w pkt 6.4.3.6 ponizej. W przypadku zaglowkéw zintegrowanych z oparciem,
wymogi niniejszego punktu maja zastosowanie do czeSci konstrukeji oparcia znajdujacej sie
powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

5.13. Jezeli zagtowek jest regulowany, nie jest mozliwe podniesienie go powyzej maksymalnej wysokosci
uzytkowej w sposob inny niz poprzez celowe dzialanie uzytkownika niebedace zadnym z dzialan
niezbednych do jego regulacji.

5.14. Uwaza si¢, ze wytrzymalo$¢ oparcia i jego blokad spelnia wymogi okreslone w pkt 6.2 ponizej,
jezeli po badaniu zgodnie z pkt 6.4.3.6 ponizej nie wystepuje uszkodzenie siedzenia ani oparcia;
w przeciwnym razie nalezy wykazal, ze siedzenie moze spelni¢ wymogi badawcze okreslone
w pkt 6.2.

5.15. Wymogi specjalne dotyczace ochrony znajdujacych si¢ w pojeidzie os6b przed
przemieszczajacym si¢ bagazem

5.15.1.  Oparcia

Wytrzymalto§¢ opar¢ iflub zagléwkow umieszczonych w taki sposob, ze tworza przednig $ciang
bagaznika, jest wystarczajaca, aby, gdy wszystkie siedzenia znajduja si¢ na miejscu w normalnej
pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta, zapewni¢ osobom znajdujacym sie w pojezdzie
ochrong przed przemieszczajacym si¢ bagazem w razie zderzenia czotowego. Wymog ten uwaza
si¢ za spelniony, jezeli podczas badania opisanego w zalaczniku 9 lub po nim oparcie siedzenia
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5.15.2.

5.15.3.

pozostaje w niezmienionej pozycji, a mechanizm blokady pozostaje na swoim miejscu.
Dopuszczalne jest jednakze odksztalcenie opar¢ i ich mocowan podczas badania, z zastrzezeniem,
ze przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore’a A czesci poddawanego badaniu oparcia iflub
zaglowkow nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzng pionowa przechodzaca przez:

a)  w odniesieniu do czedci zagléwka, punkt znajdujacy sie 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

b)  w odniesieniu do czesci oparcia, punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

z wylaczeniem fazy odbicia blokéw badawczych.

W przypadku zagléwkéow zintegrowanych limit miedzy zagléwkiem a oparciem definiuje
plaszczyzna prostopadta do linii odniesienia 540 mm od punktu ,R”.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w $rodkowej plaszczyznie wzdtuznej odnosnego siedzenia lub
miejsca siedzgcego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig Sciang bagaznika.

Podczas badania opisanego w zalaczniku 9 bloki badawcze pozostaja z tylu danego oparcia.
Przegrody wewnetrzne

Na zgdanie producenta pojazdu badanie opisane w zalaczniku 9 moze zostal przeprowadzone
z zamontowanymi przegrodami wewnetrznymi, jezeli stanowia one standardowo instalowane
wyposazenie w pojezdzie danego typu.

Przegrody wewnetrzne, siatki druciane umieszczone nad oparciami siedzen w ich normalnej
pozycji uzytkowej poddaje si¢ badaniu zgodnie z pkt 2.2 zalacznika 9.

Wymdg ten uwaza si¢ za spelniony, jezeli podczas badania przegrody wewnetrzne pozostajg na
miejscu. Dopuszczalne jest jednakze odksztalcenie przegréd wewnetrznych podczas badania,
z zastrzezeniem, Ze przedni obrys twardszych niz 50 w skali Shore’a A czesci poddawanego
badaniu oparcia iflub zagléwkéw nie przesunie si¢ przed poprzeczng plaszczyzne pionows
przechodzacy przez:

a)  w odniesieniu do czedci zagléwka, punkt znajdujacy sie 150 mm przed punktem ,R” danego
siedzenia;

b) w odniesieniu do czgSci oparcia oraz czeici przegrody wewnetrznej innych niz zaglowek,
punkt znajdujacy si¢ 100 mm przed punktem ,R” danego siedzenia.

W przypadku zagléwkow zintegrowanych limitem miedzy zagtowkiem i oparciem siedzenia jest
limit zdefiniowany w pkt 5.15.1.

Wszystkich pomiaréw dokonuje si¢ w $rodkowej plaszczyznie wzdtuznej odnosnego siedzenia lub
miejsca siedzacego dla kazdego miejsca siedzacego tworzacego przednig Sciang bagaznika.

Po badaniu nie moga wystegpowac ostre lub szorstkie krawedzie mogace powodowaé zwigkszenie
niebezpieczenstwa odniesienia obrazen przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie lub zakresu takich
obrazen.

Wymogi, o ktérych mowa w pkt 5.13.1 i 5.13.2 powyzZej, nie maja zastosowania do urzadzen
przytrzymujgcych bagaz, uruchamianych automatycznie w przypadku zderzenia. Producent
wykazuje w sposob zadowalajacy stuzbe techniczna, ze zapewniony przez takie urzadzenia
poziom ochrony réwnowazny jest poziomowi ochrony okre$lonemu w pkt 5.15.1 i 5.15.2.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

BADANIA
Ogoélne specyfikacje dotyczace wszystkich badaf

Jezeli oparcie siedzenia jest regulowane, nalezy zablokowa¢ je w pozycji odpowiadajacej odchyleniu
w tyl maksymalnie zblizonemu do wynoszacego 25° kata odchylenia linii odniesienia manekina
opisanego w zalaczniku 3 od pionu, o ile nie zostalo okreslone inaczej przez producenta.

Jezeli siedzenie, jego mechanizm blokujacy oraz instalacja sa identyczne lub symetryczne
w stosunku do innego siedzenia w pojezdzie, stuzba techniczna moze ograniczy¢ si¢ do zbadania
tylko jednego takiego siedzenia.

W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zagléwki badania przeprowadza si¢
z zagléwkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozycji), jaka umozliwia
uklad regulacji.

Badanie wytrzymalo$ci oparcia i jego ukladu regulacji

Sile wytwarzajaca moment 53 daNm w stosunku do punktu ,R” przyklada si¢ wzdluznie
i w kierunku do tylu do gérnej czesci szkieletu konstrukeji oparcia poprzez komponent symulujacy
plecy manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu. W przypadku kanapy,
w ktérej czesé lub cala rama nosna (wraz z ramg zagléwka) jest wspdlna dla wigcej niz jednego
siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich tych siedzen.

Badanie wytrzymato$ci mocowania siedzenia oraz ukladéw regulacji, blokady i przesuwu

Wzdluzne przyspieszenie ujemne poziome o wartosci nie mniejszej niz 20 g stosuje si¢ przez 30
ms w kierunku do przodu w stosunku do calosci pojazdu, zgodnie z wymogami zalacznika 7,
pkt 1. Ewentualnie na zgdanie producenta stosuje si¢ impuls badawczy opisany w dodatku do
zalacznika 9.

W kierunku do tylu stosuje si¢ przyspieszenie ujemne wzdtuzne zgodne z wymogami pkt 6.3.1.

Zgodnos$¢ z wymogami pkt 6.3.1 i 6.3.2 powyzej sprawdza si¢ dla wszystkich pozydji siedzenia.
W przypadku siedzenr wyposazonych w regulowane zagléwki badania przeprowadza si¢
z zagléwkami w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle najwyzszej pozydji), jaka umozliwia
uklad regulacji. Podczas badania siedzenie jest w takiej pozycji, ze zaden czynnik zewnetrzny nie
moze uniemozliwi¢ zwolnienia ukladéw blokady.

Warunki te uwaza si¢ za spelnione, jezeli siedzenie poddaje si¢ badaniu po ustawieniu
w nastepujacych pozycjach:

regulacje wzdluzng ustawia si¢ o jedno wecigcie lub 10 mm do tylu w stosunku do najbardziej
wysunigtej do przodu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez
producenta (w przypadku siedzen z niezalezna regulacja pionowa poduszke umieszcza sie
W najwyzszej pozycji);

regulacje wzdluzng ustawia si¢ o jedno wcigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do najbardziej
wysunietej do tylu normalnej pozycji kierowania lub pozycji uzytkowej okreslonej przez
producenta (w przypadku siedzenn z niezalezna regulacja pionowa poduszke umieszcza si¢
W najwyzszej pozycji) oraz, w razie potrzeby, zgodnie z wymogami pkt 6.3.4 ponizej.

W przypadkach gdy rozmieszczenie uktadéw blokady przy pozycji innej niz pozycje zdefiniowane
w pkt 6.3.3 powyzej sprawiloby, ze rozklad sit na blokadach i mocowaniach siedzenia bytby mniej
korzystny niz w przypadku jednej z konfiguracji okreslonych w pkt 6.3.3, badania przeprowadza
si¢ w takiej mniej korzystnej pozycji.

Warunki badan okre$lone w pkt 6.3.1 uwaza si¢ za spelnione, jezeli, na Zadanie producenta,
zostang zastapione badaniem zderzenia kompletnego pojazdu ze sztywna bariera, okreslonym
w pkt 2 zalgcznika 7 do niniejszego regulaminu. W takim przypadku siedzenie ustawia si¢
w najbardziej niekorzystnych warunkach rozkladu naprezen w ukladzie mocowania zgodnie
z pkt 6.1.1, 6.3.3 i 6.3.4 powyzej.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.3.1.

6.4.3.3.2.

6.4.3.4.

6.4.3.5.

6.4.3.6.

6.5.

Badanie zachowania zagléwka

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle
W najwyzszej pozycji), na jaka pozwala uklad regulacji.

W przypadku kanapy, w ktérej czg$¢ lub cala rama no$na (wraz z ramg zagléwka) jest wspélna dla
wiecej niz jednego siedzenia, badanie przeprowadza si¢ jednoczesnie dla wszystkich tych siedzen.

Badania

Wszystkie linie, w tym rzuty linii odniesienia, nalezy narysowaé w pionowej plaszczyZnie
srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzgcego (patrz: zalacznik 5 do niniejszego regulaminuy).

Przesunieta lini¢ odniesienia wytycza sig, oddzialujgc na cze$¢ symulujacg plecy manekina,
o ktéorym mowa w zalagczniku 3 do niniejszego regulaminu, sit3 poczatkowa wytwarzajaca
wynoszacy 37,3 daNm moment ku tylowi wokét punktu ,R”.

Pod katem prostym do przesunigtej linii odniesienia, 65 mm ponizej szczytu zagtéwka, oddziatuje
si¢ za pomocg kulistego modelu glowy o $rednicy 165 mm silg poczatkowa wytwarzajaca moment
37,3 daNm wokét punktu ,R”, przy czym linia odniesienia pozostaje w przesunigtej pozycji
zgodnie z pkt 6.4.3.2.

Jezeli obecno$¢ przerw uniemozliwia oddzialywanie sita okreslong w pkt 6.4.3.3 w odlegtosci
65 mm od szczytu zagtowka, odleglos¢ moze by¢ zmniejszona tak, aby 0§ sily przechodzita przez
lini¢ $rodkowa skladnika ramy znajdujacego si¢ najblizej przerwy.

W przypadkach opisanych w pkt 5.8 i 5.9 powyzej badanie nalezy powtorzy¢, oddziatujac na kazda
przerwe za pomoca kuli o Srednicy 165 mm, sila:

przechodzacg przez $rodek cigzkosci najmniejszej czesci przerwy, wzdtuz plaszczyzny poprzecznej
réwnoleglej do linii odniesienia; oraz

wytwarzajagcg moment 37,3 daNm wokét punktu ,R”.
Nalezy okresli¢ styczng ,Y” do kulistego modelu glowy, rownolegla do przesunigtej linii odniesienia.

Nalezy dokona¢ pomiaru odleglosci ,X”, o ktérej mowa w pkt 5.11 powyzej, miedzy styczng ,Y”
oraz przesunieta linig odniesienia.

W celu sprawdzenia skutecznosci zagléwka, poczatkowe obciazenie okreslone w pkt 6.4.3.3
i 6.4.3.3.2 zwicksza si¢ do 89 daN, o ile wczesniej nie nastapi uszkodzenie siedzenia lub oparcia.

Okreslanie wysoko$ci zagtéwka
Wszystkie linie, w tym rzut linii odniesienia, nalezy narysowa¢ w pionowej plaszczyznie Srodkowej

danego siedzenia lub miejsca siedzacego, ktdrej przeciecie z siedzeniem okresla kontur zagléwka
i oparcia siedzenia (patrz: zalacznik 1, rys. 4, do niniejszego regulaminu).

Manekina opisanego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu umieszcza si¢ w normalnej pozycji
na siedzeniu.

Rzut linii odniesienia manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu jest
nastepnie rysowany dla danego siedzenia w plaszczyZnie okreslonej w pkt 6.4.3.1 powyzej.

Styczna S do szczytu zagléwka rysuje si¢ prostopadle do linii odniesienia.

Odlegtos¢ ,h” od punktu R do stycznej S to wysokos¢, ktorg nalezy uwzgledni¢ w celu spelnienia
wymogow okreslonych w pkt 5.5 powyzej.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.1.1.

6.8.1.1.2.

6.8.1.1.3.

6.8.1.2.

6.8.1.2.1.

6.8.1.2.2.

Okreslanie szeroko$ci zagléwka (patrz: rys. 2 zalacznika 4 do niniejszego regulaminu)
Plaszczyzna ,S17, prostopadla do linii odniesienia i znajdujgca si¢ 65 mm ponizej stycznej ,S”
zdefiniowanej w pkt 6.5.3 powyzej, okresla przekréj zagtéwka ograniczony obrysem ,C”.

Szeroko$¢ zagldéwka brana pod uwage w zwigzku ze spelnieniem wymogéw okreslonych w pkt 5.10
powyzej jest rowna odleglosci ,L” miedzy liniami pionowych plaszczyzn wzdtuznych P i ,P”
w plaszczyznie ,S1”.

W razie potrzeby szeroko$¢ zagtéwka nalezy réwniez okresli¢ w plaszczyznie prostopadiej do linii
odniesienia 635 mm powyzej punktu R siedzenia, przy czym odlegto$¢ t¢ mierzy si¢ wzdhuz linii
odniesienia.

Okreslanie odleglosci ,,a” dla przerw zagléwka (patrz: zalacznik 8 do niniejszego
regulaminu)

Odlegtos¢ ,a” okresla si¢ dla kazdej przerwy w odniesieniu do przedniej powierzchni zagltéwka za
pomoca kuli o $rednicy 165 mm.

Kula styka si¢ z przerwg w punkcie obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wcisnigcie kuli,
bez uwzglednienia zastosowania obcigzenia.

Odleglos¢ miedzy dwoma punktami stycznosci kuli z przerwa stanowi odleglo$¢ ,a” uwzgledniana
przy ocenie zgodnosci z wymogami pkt 5.8 i 5.9 powyze;j.

Badanie sprawdzajace rozpraszanie energii przez oparcie i zagléwek

Sprawdza si¢ powierzchnie tylnych czeSci siedzen znajdujace si¢ w obszarach zdefiniowanych
ponizej, w styczno$¢ z ktérymi, gdy siedzenie jest zamontowane w pojezdzie, moze wejs¢ kula
o $rednicy 165 mm.

Obszar 1

W przypadku oddzielnych siedzen bez zagtéwkow obszar ten obejmuje tylng czes¢ oparcia miedzy
dwiema wzdluznymi plaszczyznami pionowymi przebiegajacymi w odleglosci 100 mm z obu
stron wzdluznej plaszczyzny Srodkowej przebiegajacej wzdtuz linii Srodkowej siedzenia oraz
powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej szczytu oparcia.

W przypadku kanap bez zaglowkéw obszar ten rozcigga si¢ miedzy dwiema wzdluznymi
plaszczyznami pionowymi przebiegajacymi w odleglosci 100 mm z obu stron wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej kazdego z wyznaczonych zewnetrznych miejsc siedzacych okreslonych
przez producenta oraz powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia 100 mm ponizej
szczytu oparcia.

W przypadku siedzen lub kanap z zagtéwkami obszar ten rozcigga si¢ miedzy dwiema wzdluznymi
plaszczyznami pionowymi przebiegajacymi w odlegtoici 70 mm z obu stron wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej danego siedzenia lub miejsca siedzgcego oraz powyzej plaszczyzny
prostopadlej do linii odniesienia 635 mm od punktu ,R”. Jezeli zagtowek jest regulowany, do celéw
badania nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji (zwykle w najwyzszej pozycji), na
jaka pozwala uktad regulacji.

Obszar 2

W przypadku siedzen lub kanap bez zagtéwkéw oraz siedzen lub kanap z zagtéwkami oddzielnymi
lub odlaczalnymi obszar 2 rozciaga si¢ powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia,
odleglej 100 mm od szczytu oparcia, nie obejmujac czesci wehodzacych w sklad obszaru 1.

W przypadku siedzen lub kanap z zagléwkami zintegrowanymi obszar 2 rozcigga si¢ powyzej
plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia, odleglej 440 mm od punktu ,R” danego siedzenia lub
miejsca siedzgcego, nie obejmujac czgsci wehodzacych w sklad obszaru 1.
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6.8.1.3. Obszar 3

6.8.1.3.1. Obszar 3 definiuje si¢ jako cz¢$¢ oparcia siedzenia lub kanapy znajdujaca si¢ powyzej poziomych
plaszczyzn zdefiniowanych w pkt 5.1.4.1.3 powyzej, z wylaczeniem czesci wechodzacych w sktad
obszaru 1 i obszaru 2.

6.9. Réwnowazne metody badania

Jezeli stosuje si¢ metode badania inng od okreslonej w pkt 6.2, 6.3, 6.4 oraz w zalgczniku 6, nalezy
wykaza¢ jej rownowaznosc.

7. ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza odpowiada¢ procedurom zawartym w Porozumie-
niu, dodatek 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), wlacznie z nastgpujacymi wymogami:

7.1. Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposob
zapewniajgcy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw
okre$lonych w pkt 5 powyzej. Jednakze w przypadku zagléwkéw zdefiniowanych w pkt 2.12.2
i 2.12.3 powyzej nic nie moze stanowi¢ przeszkody dla uznania pojazdu za zgodny
z homologowanym typem, nawet jezeli wprowadzany jest do obrotu z siedzeniami niewyposa-
zonymi w zaglowki.

7.2. Wihasciwa wladza, ktora udzielita homologacji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowac
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektéw produkcyjnych. Wladza taka moze
réwniez prowadzi¢ kontrole wyrywkowe seryjnie produkowanych pojazdéw w odniesieniu do
wymogow okreslonych w pkt 5 powyzej.

8. SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUK(JI

8.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespetnienia wymogéw pkt 7.1 powyzej lub w razie niezaliczenia przez
pojazd badan okreslonych w pkt 7 powyzej.

8.2. Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homologacje,
musi, za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do
niniejszego regulaminu, bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin.

9. MODYFIKACJA TYPU POJAZDU | ROZSZERZENIE HOMOLOGACJI W ODNIESIENIU DO SIEDZEN, ICH
MOCOWAN I/LUB ZAGEOWKOW

9.1. Jakakolwiek modyfikacja typu pojazdu w odniesieniu do siedzen, ich mocowan iflub zagtéwkéw
wymaga powiadomienia stuzby administracyjnej, ktora udzielita homologacji typu pojazdu. Stuzba
taka moze wowczas:

9.1.1.  uzna(, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

9.1.2.  uzna¢ dokonane modyfikacje za istotne w stopniu wystarczajaco matym, aby wyniki, o ktérych
mowa w pkt 6.2, 6.3 i 6.4 powyzej, mogly zostaé zweryfikowane na podstawie obliczen opartych
na wynikach badan homologacyjnych; lub

9.1.3.  zazada¢ kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.
9.2. Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajagca zmiany, zostaje notyfikowana Stronom

Porozumienia stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3 powyzej.
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9.3.

10.

10.1.

11.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

Wiasciwa wladza udzielajaca rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin za pomoca formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji urzadzenia homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, musi poinformowa¢ o tym wladze, ktéra udzielita homologacji.
Po otrzymaniu whasciwego komunikatu wladza taka za pomoca formularza komunikatu zgodnego
z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostale Strony
z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

INSTRUKCJA OBSLUGI

W przypadku siedzen wyposazonych w regulowane zaglowki producent zapewnia instrukcje
dotyczace uzytkowania, regulacji, blokowania oraz, w razie potrzeby, zdejmowania zagléwkow.

NAZWY 1 ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narodéw
Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan
homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przestaé
wydane w innych krajach formularze poiwiadczajace homologacje, rozszerzenie, odmowe lub
cofnigcie homologacji.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 06 zadna z Umawiajacych sie Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 06.

Od dnia 1 pazdziernika 1999 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji EKG tylko w razie spelnienia wymogoéw niniejszego regulaminu zmienionego seria
poprawek 06.

Od dnia 1 pazdziernika 2001 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga
odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym
seria poprawek 06.

Od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 07 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig poprawek 07.

Po uplywie 24 miesiecy od wejscia w Zycie serii poprawek 07 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.

Po uplywie 48 miesiecy od wejscia w zycie serii poprawek 07 obowiazujace homologacje zgodne
z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢, przy czym nie stosuje si¢ to do typéw pojazdoéw
spelniajacych wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 07.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej:

dotyczy: () UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]JI
ODMOWY HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(]JI

typu pojazdu w odniesieniu do wytrzymatosci siedzen i ich mocowan, w przypadku siedzeni, ktére s lub moga by¢
wyposazone w zaglowki badZ siedzen, ktdre nie moga by¢ wyposazone w takie urzadzenia oraz wlasciwosci zagléwkow
zgodnie z regulaminem nr 17

Homologacja N .......ceeeeeceeeerecereesecnnnns Rozszerzenie nr .........cvcencecincnnne.

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu silnikowego

2. Typ pojazdu

3. Nazwaiadres producenta

4. W razie potrzeby nazwisko i adres przedstawiciela producenta

5. Opis siedzen

6. Liczba siedzen, ktére sa lub moga by¢ wyposazone w zagléwki regulowane lub nieregulowane

7. Opis ukladéw regulacji, przesuwu i blokady siedzenia lub jego czgici oraz opis ukladu zabezpieczajacego przed
przemieszczajacym si¢ bagazem osoby znajdujace si¢ w pojezdzie

8. Opis mocowania siedzenia

9. Polozenie wzdtuzne siedzent podczas badan

10. Przedstawiono do homologacji dnia

11. Shuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan homologacyjnych

12. Data sprawozdania z badar opracowanego przez stuzbe techniczng

13. Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe techniczng

14. Uwagi
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Homologacji udzielonof/odmdwiono|rozszerzono|cofnigto (%)

Powdd[Powody rozszerzenia (jezeli dotyczy)

Pozycja znaku homologacji na pojezdzie

Miejscowosc

Data

Podpis

Do niniejszego komunikatu zalaczono nastgpujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologagji:

— rysunki, schematy i plany siedzen, ich mocowan w pojezdzie, uktadéw regulacji i przesuwu siedzen i ich czgéci oraz
urzadzen blokujacych;

— fotografie siedzen, ich mocowan, uktadéw regulacji i przesuwu siedzenia i ich czgsci oraz urzadzen blokujacych, a
takze opis dodatkowego ukladu zabezpieczajacego przed przemieszczajacym si¢ bagazem osoby znajdujace sie w
pojezdzie.

Uwaga: W przypadku siedzef wyposazonych w zagléwki zdefiniowane w pkt 2.12.2 i 2.12.3 niniejszego regulaminu

0
e

zagléwek przedstawiony jest na wszystkich rysunkach, schematach i fotografiach.

Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/odmawiajacego/wycofujacego homologacje (patrz: wymagania dotyczace
homologacji w niniejszym regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGA(]I

Wzor A

(patrz: pkt 4.4, 4.4.1, 4.4.2 i 4.4.3 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktdre jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

&

* 17 RA- 072439 {=

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w odniesieniu
do wytrzymalosci siedzen, ktore sg lub moga by¢ wyposazone w zagléwki, oraz w odniesieniu do wlasciwosci zaglowkow
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 072439. Pierwsze dwie cyfry numeru
homologacji wskazujg, Ze w terminie udzielenia homologagji regulamin ten obejmowal juz seri¢ poprawek 07. Powyzszy
znak homologacji wskazuje réwniez, Ze dany typ pojazdu zostal homologowany zgodnie z regulaminem nr 17
w odniesieniu do wytrzymalosci siedzefi w pojezdzie, ktére nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki.

Wzoér B

(patrz pkt 4.4; 4.4.1 i 4.4.2 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktdre nie sa lub nie mogg by¢ wyposazone w zaglowki

*17R -072439 i«

.~

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze w danym typie pojazdu zamontowane sg siedzenia,
ktore nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki, oraz ze uzyskal on homologacj¢ w odniesieniu do wytrzymatosci
siedzeri oraz ich mocowan w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 17, a numer homologacji to 072439. Pierwsze
dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze w terminie udzielenia homologacji regulamin ten obejmowal juz serig
poprawek 07.



L 121/20 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 11.5.2007

Wzér C

(patrz: pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazd z co najmniej jednym siedzeniem, ktdre jest lub moze by¢ wyposazone w zagléwek

\I

[ 17A | 072439 EX
o 33 00 1628 [ =

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze w danym typie pojazdu zamontowano co najmniej
jedno siedzenie, ktore jest lub moze by¢ wyposazone w zaglowek, oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4)
zgodnie z regulaminami nr 17 i 33 (1).

Numery homologacji wskazuja, ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17 obejmowat seri¢ poprawek 07,
natomiast regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme¢. Powyzszy znak homologacji wskazuje rowniez, ze dany typ
pojazdu zostal homologowany zgodnie z regulaminem nr 17 w odniesieniu do wytrzymalosci siedzeft w pojezdzie, ktore
nie sg lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki.

Wzér D

(patrz: pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

Pojazdy z siedzeniami, ktére nie s3 lub nie moga by¢ wyposazone w zagtowki

] 17 07 2439 Iarsiﬂ
o 33 00 1628 [ =

a =8 mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze w odnoénym typie pojazdu zamontowano siedzenia,
ktére nie s lub nie moga by¢ wyposazone w zaglowki, oraz ze uzyskal on homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie
z regulaminami nr 17 i 33 ("). Numery homologacji wskazuja, ze w terminach udzielenia homologacji regulamin nr 17
obejmowat seri¢ poprawek 07, a regulamin nr 33 mial swoja pierwotng forme.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyklad.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH

2.1.

2.1.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

W POJAZDACH SILNIKOWYCH

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreSlenia potozenia punktu ,H” oraz
rzeczywistego kata tulowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu
sprawdzenia stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta
pojazdu (1).

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zatacznika:
,dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nastepujacych whasciwosci miejsca siedzgcego:
punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek,

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tutowia oraz ich wzajemny stosunek;

)

Jtréjwymiarowa maszyna punktu ‘H” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktow ,H” oraz rzeczywistych katéw tulowia; urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

,punkt ‘H” oznacza obrotowy $rodek tulowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4 ponizej. Punkt ,H" znajduje si¢ w $rodku linii Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy miedzy
pomiarowymi galkami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
,R” (granice odchyleni okreslone w pkt 3.2.2 ponizej). Okreslony zgodnie z procedura opisana w pkt 4, punkt ,H”
uwazany jest za staly w stosunku do konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nia, jezeli siedzenie jest
regulowane;

,punkt ‘R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza lini¢ Srodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tutowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionows linig przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem kwadrantu kata plecow na maszynie 3-D H. Teoretycznie, rzeczywisty kat tulowia
odpowiada konstrukcyjnemu katowi tulowia (granice odchylert okreslone w pkt 3.2.2 ponizej);

Lkonstrukcyjny kat tutowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionows linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tutowia w potozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdy;

,plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (C[LO) oznacza S$rodkowg plaszczyzng maszyny
3-D H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspolrzedna punktu ,H”
na osi ,Y". Dla oddzielnych siedzen, plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng srodkowa osoby
zajmujgcej siedzenie. Dla pozostalych siedzeni, plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest
przez producenta;

,tréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

,znaki odniesienia” sa fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

~polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu zgodnie ze wspéhrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okresli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu
Jtréjwymiarowej maszyny punktu ‘H” lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedtug
uznania wiasciwych wiladz.
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3.1.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci z przepisami
niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia si¢ w formie zgodnej
z dodatkiem 3 do niniejszego zalacznika:

wsp6trzedne punktu ,R” w odniesieniu do tréjwymiarowego uktadu odniesienia;
konstrukcyjny kat tulowia;

wszystkie wskazéwki konieczne dla wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
przedstawionej w pkt 4.3 ponizej;

Wzajemny stosunek migdzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspotrzedne punktu ,H” i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspétrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukeyjnego kata
tutowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunck miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego polozenia miejsca siedzacego, jezeli punkt
JH”, okreslony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dtugosci boku 50 mm, a przekatne
poziomych i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia znajduje
si¢ w zakresie 5 stopni konstrukcyjnego kata tutowia.

Jezeli te warunki sg spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniaja wymogéw pkt 3.2.2 powyzej, punkt ,H” i rzeczywisty
kat tulowia okreslane s3 jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwdch sposrdd tych trzech badan
spelniajg te wymogi, stosuje si¢ warunki pkt 3.2.3 powyze;j.

Jezeli co najmniej dwa spo§réd trzech wynikéw czynnosci opisanych w pkt 3.2.4 powyzej nie spelniajg wymogéw
pkt 3.2.2 powyzej lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie przedstawit informacji
dotyczacej potozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukeyjnego kata tutowia, srodek masy trzech zmierzonych
punktéw lub $rednia z trzech zmierzonych katéw wykorzystywana jest oraz uwazana za majaca zastosowanie we
wszystkich przypadkach, gdzie punkt ,R” lub konstrukcyjny kat tutowia s3 wymieniane w niniejszym regulaminie.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd jest wstepnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10 °C w celu zapewnienia,
ze material siedzen osiggnie temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zosta¢ zbadane, nie bylo jeszcze
uzytkowane, powinno si¢ na nim dwukrotnie posadzi¢ na jednag minutg osobe lub urzadzenie o masie 70-80 kg,
aby nagia¢ poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostang nieobcigzone przez
minimalny okres 30 minut poprzedzajacy instalacje maszyny 3-D H.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11 powyzej.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub jazdy
zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdtuznej regulacji siedzenia, wylaczajac
przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja
inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), sa one ustawione w pozycji okreslonej przez
producenta pojazdu. Dla siedzei amortyzowanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana, odpowiednio do
normalnej pozycji kierowania, wedlug wskazania producenta.

Obszar miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem bawelianym
o wystarczajgcych rozmiarach i wlasciwej fakturze, opisanej jako gladka tkanina bawelniana o 18,9 nitkach na
1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo widknina o podobnych whasciwosciach. Jezeli badanie
przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie, ma takie same
zasadnicze parametry (%) jak podloga pojazdu, w ktorym umieszczane jest siedzenie.

() Kat nachylenia, roznica wysoko$ci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.5. Umiesci¢ siedzenie i zesp6t oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (C/LO) zbiegata si¢ z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta, maszyna
3-D H moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.
4.6. Zamocowa¢ zespoly stop i dolnych czgici ndg do miednicy siedzenia, oddzielnie albo z wykorzystaniem zespotu
preta T i dolnej czgdci nogi. Linia przechodzgca przez pomiarowe gatki punktu ,H” jest rownolegla do podioza
oraz prostopadla do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.
4.7. Wyregulowaé w nastepujacy sposéb polozenie stop i nég maszyny 3-D H:

4.7.1.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz.

4.7.1.1. Zespoly stop i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie koniecznodci migdzy pedatami. Tam, gdzie to mozliwe, lewa stopa polozona jest w przyblizeniu w takiej
samej odlegloci na lewo od plaszczyzny Srodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo. Poziomica
alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie koniecznosci za
pomoca regulacji miednicy siedzenia lub za pomoca regulacji zespotéw nogi i stopy w kierunku do tylu. Linia
przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu ,H” utrzymywana jest prostopadle w stosunku do wzdluznej
plaszczyzny $rodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcja, nalezy przesuna¢ lewa stopg, az do uzyskania podparcia. Polozenie pomiarowych galek musi zostaé
utrzymane.

4.7.2.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzacego: zewngtrznego tylnego

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych, nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na czgSciach podlogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka si¢
z przednim siedzeniem, shuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomica alkoholowa
wskazujaca poprzeczng orientacje siedzenia urzadzenia wskazywala polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

Stosuje si¢ 0gdlng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, Ze stopy umieszczane s3 zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Natozy¢ obcigzniki dolnej czgsci nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu miednicg plecéw do zatrzymania i odciaggna¢ maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
wykorzystaniu preta T. Zmieni¢ pozycje maszyny 3-D H na siedzeniu za pomocg jednej z nastgpujacych metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Pozwala sie, aby
maszyna 3-D H zsunela si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie
koniecznosci zmienia si¢ pozycje dolnej czgsci nogi.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure. Zsuwa si¢
maszyne 3-D H ku tylowi stosujac wsteczne réwnolegle obciazenie preta T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (patrz: rys. 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

4.10.  Zastosowac obcigzenie 100 N £ 10 N na zesp6t oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu kata
biodra i obudowy preta T. Kierunek stosowanego obcigzenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej przez
wspomniane przecigcie do punktu znajdujgcego si¢ bezposrednio nad obsada preta uda (patrz: rys. 2 w dodatku 1
do niniejszego zalacznika). Nastepnie ostroznie umieszcza si¢ z powrotem miednice plecéw na oparciu siedzenia.
Pozostalg cz¢s$¢ procedury przeprowadza si¢ z ostroznosciag w celu zapobiezenia zsunigcia si¢ do przodu maszyny
3-D H.

4.11.  Zamocowal prawe i lewe obcigzniki poSladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obciaznikow tulowia. Utrzymaé
poziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ miednicg plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyne¢ 3 DH z boku na
bok w obrebie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyng 3-D H i siedzeniem.

Podczas czynnosci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od okreslonego
poziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wowczas utwierdzony przez zastosowanie odpowiedniego
poprzecznego obcigzenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania maszyny
3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu zapewnienia, ze nie sa stosowane zadne przypadkowe zewnegtrzne
obcigzenia w kierunku pionowym lub w przéd/w tyl.
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Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienia polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwilg w tej pozycji.

Ostroznie przyciaggna¢ miednice plecéw do oparcia siedzenia i sprawdzi¢, czy dwie poziomice alkoholowe
znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastgpilo przesuniecie stop podczas czynnosci kolysania maszyny
3-D H, nalezy je ustawi¢ na nowo w nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stopg z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie bedg stosowane zadne
obcigzenia poprzeczne lub skierowane do przodu. Jezeli kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem w pozycji
dolnej, pigta ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowang.

Sprawdzi¢, czy poprzeczna poziomica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci
zastosowal poprzeczne obciazenie u szczytu jej miednicy plecow, wystarczajace do wypoziomowania miednicy
siedzenia maszyny 3-D H na siedzeniu.

4.13.  Przytrzymac pret T aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia i postgpowac
w nastepujacy sposob:

a)  przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia;

b)  naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajgc 25 N, w stosunku do
preta kata plecow na wysokosci zblizonej do Srodka obcigznikéw tutowia do chwili wskazania przez
kwadrant kata biodra osiagnigcia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy zachowaé ostroznos¢
w celu zapewnienia, ze nie sg stosowane na maszyne 3-D H zadne zewngtrzne obcigZenia poprzeczne lub
skierowane w dol. Jezeli s3 niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obréci¢ miednice plecéw do
przodu, wyréwnal i powtorzy¢ procedurg opisana w pkt 4.12.

4.14.  Dokona¢ wszystkich pomiaréw:
4.14.1. Wspdlrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecow maszyny 3-D H z sondg znajdujaca si¢
w catkowicie tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zesp6t siedzenia pozostaje
nieobciazony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna
pozostawac pod obciazeniem na zespole siedzenia diuzej niz jest to wymagane dla przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), okresla sie
tylko jeden punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” dla kazdego rzedu siedzen, przy czym opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3-D H zostaje umieszczona na miejscu uwazanym za
reprezentatywne dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

4.16.2. siedzenie zewnetrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedéw.
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ZALACZNIK 3

Dodatek 1
OPIS TR()JWYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H” (*)

(Maszyna 3-D H)

Miednice oparcia i siedzenia

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sg ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; nasladujg one tuléw
i uda czlowieka i sa mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ‘H'. Kwadrant zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie ‘H w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przylaczony do
miednicy siedzenia, ustala lini¢ Srodkowsq uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadrantu kata biodra.

Elementy skladowe ciala i nég

Segmenty dolnej czgsci nogi polaczone sa z zestawem miednicy siedzenia za pomoca preta T taczacego kolana, ktory
jest poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wlaczone sa w segmenty dolnej czgSci nogi,
aby zmierzy¢ katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomice
alkoholowe ustalaja potozenie urzadzenia w przestrzeni. Obciazniki elementéw skladowych ciala sa umieszczane
w odpowiednich $rodkach ciezkosci, aby zagwarantowaé nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu
przez osobe plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone sg pod katem mozliwosci
swobodnego poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

W sprawie szczegoléw dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwréci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki.
Maszyna odpowiada urzgdzeniu opisanemu w normie ISO 6549: 1980.
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Sonda w miejscu glowy

Miednica plecow

Zaczep obcigznika tutowia g \

Poziom kata plecow

Kwadrant kata biodra

Miednica siedzenia
Kwadrant kata

Podktadka obcigznika plecow
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Pomiarowa gatka

punktu H
Pret T faczacy
kolana O$ przegubu
punktu H
Poprzeczna poziomica
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;
M Kwadrant kata stopy
]

Rys. 1 — Czgsci skladowe maszyny 3-D H
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Obcigzniki
tutowia

Obcigzniki
posladkow

Kierunek oraz miejsce
przytozenia obcigzenia

Obcigzniki uda

Obcigzniki nogi

Rys. 2 — Wymiary skladnikéw maszyny 3-D H i rozklad obcigzenia (wymiary w milimetrach)
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ZALACZNIK 3

Dodatek 2

TROJWYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslaja trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (patrz:
rysunek) (*).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspohrzedne
znakow odniesienia odpowiadaly warto$ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspblrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Ptaszczyzna zerowa
Y (pionowa wzdtuzna
ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa X
(pionowa poprzeczna
ptaszczyzna zerowa)

+Z

Ptaszczyzna zerowa Z
(pozioma ptaszczyzna zerowa)

Rysunek — Tréjwymiarowy uktad odniesienia

() Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130:1978.
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ZALACZNIK 3

Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

1.  Kodowanie danych odniesienia
Dane odniesienia wymienione sg kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sa kodem
dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfrg arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do korica pojazdu.
Druga warto$¢ jest duzg literg, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku ruchu
pojazdu; wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe

R = prawe

2. Opis polozenia pomiarowego pojazdu

2.1.  Wspdhrzedne znakéw odniesienia

3. Wykaz danych odniesienia

3.1.  Miejsce siedzgce: ......oeeevriniieiiiinnenenn.

3.1.1. Wspétrzedne punktu ,R”

3.1.2. Konstrukeyjny kat tutowia:

3.1.3. Wymagania dla regulacji siedzenia (*)
POZIOME]: ..vviviiniiiiiiiia
PIONOWE]: ..uvviiniiiiiiiiiiiaae,
KGtowej: ...ooovvvnveiiiiiieiiiis

kata tufowia: .........cooiiiiiiiinnii,

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedlug pkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 5

SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LINII WYZNACZONYCH I POMIAROW DOKONANYCH PODCZAS
BADAN

r : linia odniesienia

r, : linia odniesienia po przemieszczeniu

Stadium 1

1. Pozycja oryginalna, bez obciazenia

2a.  Pozycja z przemieszczeniem, po nadaniu tylnej czg$ci manekina momentu o wartosci 373 Nm. skierowanego do
punktu R, okreslajacego pozycje przemieszczonej linii odniesienia r;.

2b.  Pozycja z przemieszczeniem, po przytozeniu do kuli o §rednicy 165mm sity F wywierajacej moment wartosci 373Nm
skierowanego do punktu R, przy zachowaniu obecnej pozycji przemieszczonej linii odniesienia r;.

3. Pozycja po przemieszczeniu pod wplywem sily F zwigkszonej do 890N.

Stadium 2
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ZALACZNIK 6
PROCEDURA BADANIA ROZPRASZANIA ENERGII

1. Instalacja, urzadzenie badawcze, instrumenty pomiarowe i procedura

1.1. Ustawienie
Siedzenie zamontowane w pojezdzie mocowane jest w sposéb pewny do stanowiska badawczego za pomoca
elementéw mocujacych zapewnionych przez producenta, tak aby nie przemieszczalo si¢ pod wpltywem uderzenia.
Oparcie siedzenia, jezeli jest regulowane, nalezy zablokowaé w pozycji okreslonej w pkt 6.1.1 niniejszego
regulaminu.
Jezeli siedzenie wyposazone jest w zagléwek, montuje si¢ go w taki sam sposéb, jak w pojezdzie. W przypadku
oddzielnego zagtéwka nalezy go zamocowaé do cz¢éci konstrukeji pojazdu, do ktérej zwykle jest mocowany.
Jezeli zagtowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji, na jaka pozwala uklad
regulacji.

1.2. Urzgdzenie badawcze

1.2.1.  Urzadzenie sklada si¢ z wahadla, kt6rego 0§ wspieraja fozyska kulkowe i kt6rego masa zredukowana (*) w $rodku
uderzenia wynosi 6,8 kg. Dolna cz¢$¢ wahadla stanowi sztywny model glowy o $rednicy 165 mm, ktérego Srodek
jest identyczny ze Srodkiem uderzenia wahadta.

1.2.2.  Model glowy musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywa¢ pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.

1.3. Instrumenty pomiarowe
Nalezy uzy¢ instrumentéw pomiarowych umozliwiajacych dokonywanie pomiaréw o nastgpujacych stopniach
doktadnosci:

1.3.1.  Przyspieszenie:
doktadnos¢ = + 5 % rzeczywistej wartosci;
klasa czestotliwosci kanatu informacyjnego: klasa 600 odpowiadajgca normie ISO 6487 (1980);
czulo§¢ poprzeczna = < 5 % najnizszego punktu skali.

1.3.2.  Predkosé:
doktadnos¢: £2,5 % rzeczywistej wartosci;
czuto§é: 0,5 km/h

1.3.3.  Rejestracja czasu:

oprzyrzadowanie powinno umozliwiaé rejestracje akeji przez caly czas jej trwania oraz dokonywanie odczytow
z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy;

w nagraniu wykorzystanym do analizy badania powinien zostaé wykryty poczatek uderzenia w momencie
pierwszego kontaktu modelu glowy z badanym przedmiotem.

(*)  Stosunek masy zredukowanej ,m,” wahadta do catkowitej masy ,m” wahadfa w odleglosci ,a” migdzy $rodkiem uderzenia i osig obrotu
oraz w odlegtosci ,I” miedzy $rodkiem cigzkosci i osig obrotu wyraza wzor:

m, = m—
a
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1.4. Procedura badania

1.4.1.  Badania oparcia siedzenia

Po zainstalowaniu siedzenia zgodnie z pkt 1.1 niniejszego zalacznika, uderzenie jest kierowane od tytu do przodu
i pada na plaszczyzne wzdluzng pod katem 45° od pionu.

Punkty uderzenia wyznacza laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniejszego
regulaminu lub, w razie potrzeby, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

1.4.2.  Badania zagléwka

Zagtowek jest mocowany i regulowany zgodnie z pkt 1.1 niniejszego zalacznika. Uderzenia wykonuje si¢
w punktach wyznaczonych przez laboratorium badawcze w obszarze 1 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.1 niniejszego
regulaminu oraz, ewentualnie, w obszarze 2 zdefiniowanym w pkt 6.8.1.2 niniejszego regulaminu, na
powierzchniach o promieniach krzywizny mniejszych niz 5 mm.

1.4.2.1. Na powierzchni tylnej kierunek uderzenia z przodu do tylu w plaszczyznie wzdluznej jest pod katem 45° od
pionu.

1.4.2.2. Na powierzchni przedniej kierunek uderzenia z przodu do tylu, w plaszczyznie wzdluznej, jest poziomy.

1.4.2.3. Strefy przednia i tylna, odpowiednio, ogranicza plaszczyzna pozioma styczna do szczytu zagtowka okreslonego
w pkt 6.5 niniejszego regulaminu.

1.4.3.  Model glowy uderza badany obiekt z predkoscia 24,1 kmj/h: predkos¢ te uzyskuje si¢ za pomocy energii napedu
lub przy uzyciu dodatkowego urzadzenia napedowego.

2. Wyniki

Za warto$¢ przyspieszenia ujemnego przyjmuje si¢ $rednig odczytéw z obu opdZnieniomierzy.

3. Procedury réwnowazne (patrz: pkt 6.9 niniejszego regulaminu).
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ZALACZNIK 7

METODA BADANIA WYTRZYMALOSCI MOCOWAN SIEDZEN ORAZ UKLADOW REGULAC(]I, BLOKADY

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.3.

I PRZESUWU

Badanie odpornosci na efekty bezwladnosci

Badane siedzenia montuje si¢ na nadwoziu pojazdu, do ktérego sa przeznaczone. Nadwozie jest w sposéb pewny
zamocowane na wozku badawczym, zgodnie z ponizszymi punktami.

Metoda zastosowana do zamocowania nadwozia na wozku badawczym nie powoduje wzmocnienia mocowan
siedzen.

Siedzenia oraz ich czeéci nalezy ustawi¢ oraz zablokowal zgodnie z pkt 6.1.1 oraz w jednej z pozycji opisanych
w pkt 6.3.3 lub 6.3.4 niniejszego regulaminu.

Jesli siedzenia stanowigce zespot nie wykazuja istotnych réznic w rozumieniu pkt 2.2 niniejszego regulaminu, badania
przewidziane w pkt 3.1 oraz 3.2 niniejszego regulaminu mozna przeprowadzi¢ z jednym siedzeniem ustawionym
w polozeniu kraicowo przednim i pozostalymi siedzeniami zespolu ustawionymi w polozeniu kraficowo tylnym.

Przyspieszenie ujemne wézka mierzy si¢ kanalami informacyjnymi o klasie czestotliwosci (CFC) 60, odpowiadajacej
charakterystyce zawartej w miedzynarodowej normie ISO 6487 (1980).

Badanie zderzenia calego pojazdu ze sztywng barierg

Bariera sklada si¢ z bloku zbrojonego betonu o szeroko$ci nie mniejszej niz 3 m, wysokosci nie mniejszej niz
1,5 m oraz grubosci nie mniejszej niz 0,6 m. Czolo bariery jest prostopadle do koficowej czgici toru najazdu
i pokryte sklejka o grubosci 19 + 1 mm. Za blokiem zbrojonego betonu nalezy skompresowa¢ co najmniej 90 ton
ziemi. Barier¢ ze zbrojonego betonu oraz ziemi mozna zastapi¢ innymi przeszkodami o podobnej powierzchni
przedniej, z zastrzezeniem zapewnienia réwnowaznych wynikéw.

W chwili zderzenia pojazd porusza si¢ swobodnie. Najezdza on na przeszkode po torze prostopadlym do bariery;
maksymalne dopuszczalne odchylenie boczne migdzy pionows osia symetrii przodu pojazdu a pionowsa osig symetrii
zapory wynosi + 30 cm; w chwili zderzenia na pojazd nie oddziatuje juz Zadne urzadzenie sterujgce ani napedzajace.
Predko$¢ w chwili zderzenia wynosi miedzy 48,3 km/h a 53,1 km/h.

Uklad paliwowy jest napelniony paliwem lub réwnowazna ciecza do co najmniej 90 % pojemnosci.
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ZALACZNIK 8

OKRESLANIE WYMIARU ,,a” DLA PRZERW ZAGLOWKA

A. Przekréj A-A

\\_L/ Kula o $rednicy
A 165 mm

Rys. 1: Przyklady przerw poziomych

Uwaga: Przekroj A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne weiSniecie kuli bez przykladania
zadnego obciazenia.
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i

Kula o $rednicy
165 mm

Przekréj A-A

Rys. 2 — Przyklady przerw pionowych

Uwaga: Przekréj A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne weiSnigcie kuli bez przykladania
zadnego obcigzenia.
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ZALACZNIK 9

PROCEDURA BADANIA URZADZFN PRZEZNACZONYCH DO OCHRONY OSOB ZNAJDUJACYCH SIE

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

W POJEZDZIE PRZED PRZEMIESZCZAJACYM SIE BAGAZEM

Bloki badawcze

Sztywne bloki ze $rodkiem bezwladnosci w $rodku geometrycznym.

Tp 1
Wymiary: 300 mm x 300 mm x 300 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 18 kg
Tp 2
Wymiary: 500 mm x 350 mm x 125 mm

wszystkie krawedzie i rogi zaokraglone do 20 mm
Masa: 10 kg

Przygotowanie do badania
Badanie opar¢ (patrz: rys. 1)
Wymogi ogélne

Na Zyczenie producenta pojazdu czesci o twardosci nizszej niz 50 w skali Shore'a A moga by¢ na czas badania
usunicte z badanego siedzenia i zaglowka.

Dwa bloki badawcze typu 1 umieszcza si¢ na podlodze bagaznika. W celu ustalenia polozenia blokéw badawczych
w kierunku wzdluznym nalezy najpierw umiesci¢ je tak, aby ich przéd stykal sie z czgcia pojazdu stanowiaca
przednig Sciang bagaznika, a ich dolne powierzchnie spoczywaly na podlodze bagaznika. Nastepnie nalezy
przesungd je w tyl, rtéwnolegle do Srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, do chwili, gdy ich $rodek cigzkosci
przemiesci si¢ w poziomie o 200 mm. Jezeli wymiary bagaznika nie pozwalaja na przemieszczenie o 200 mm,
a tylne siedzenia sa regulowane w poziomie, siedzenia takie nalezy przesung¢ w przéd do najdalszego punktu
zakresu regulacji przeznaczonego do normalnego uzytkowania przez osoby znajdujace si¢ w pojezdzie, lub do
pozycji skutkujacej przemieszczeniem o 200 mm, w zalezno$ci od tego, ktdre przesunigcie jest mniejsze.
W pozostalych przypadkach bloki badawcze umieszcza si¢ mozliwie najdalej za tylnymi siedzeniami. Odleglos¢
miedzy Srodkowsa plaszczyzng wzdluzna pojazdu, a skierowana do wewnatrz strong kazdego z blokéw
badawczych wynosi 25 mm, co daje 50 mm odstgpu migdzy oboma blokami.

Podczas badania siedzenia ustawione s3 w sposob uniemozliwiajacy zwolnienie ukladu blokady na skutek
dziatania czynnikéw zewnetrznych. W razie potrzeby siedzenia ustawiane sa w nastgpujacy sposob:

regulacje wzdluzng ustawia si¢ o jedno wcigcie lub 10 mm do przodu w stosunku do mozliwie najbardziej
wysunigtej do tylu normalnej pozycji uzytkowej okreslonej przez producenta (w przypadku siedzen z niezalezng
regulacjg pionowa poduszke umieszcza si¢ w najnizszej mozliwej pozycji). Podczas badania oparcia siedzen
znajduja si¢ w normalnej pozycji uzytkowej.

Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagléwek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza si¢
z zagtéwkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.
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2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2

Jezeli oparcia tylnych siedzen moga by¢ skladane, zabezpiecza si¢ je w normalnej pozycji roztozonej za pomoca
standardowego mechanizmu blokujacego.

Z badania tego zwolnione sa siedzenia, za ktérymi nie mozna zainstalowaé blokéw typu 1.
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Rys. 1 — Polozenie blokéw badawczych przed badaniem opar¢ tylnych siedzen.

Pojazdy o wigcej niz dwdch rzedach siedzen

Jezeli zgodnie z instrukcjami producenta znajdujacy si¢ najbardziej z tylu rzad siedzen moze by¢ wyjmowany i/lub
sktadany przez uzytkownika w celu zwigkszenia pojemnosci bagaznika, badaniu poddaje si¢ réwniez rzad siedzen
znajdujacy si¢ bezposrednio przed takim rzedem.

W takim przypadku jednakze stuzba techniczna, po konsultacji z producentem, moze podja¢ decyzj¢ o niebadaniu
jednego z dwoch znajdujacych sig najdalej z tylu rzedéw siedzen, jezeli siedzenia i ich mocowania sa podobnie
skonstruowane oraz spelniony zostanie wymég przemieszczenia o 200 mm.

Jezeli istnieje przerwa, nalezy pozwolié, aby jeden blok typu 1 przesungl si¢ obok siedzen, a nastgpnie
zainstalowaé obcigzenia badawcze (dwa bloki typu 1) za siedzeniami, po uzgodnieniu migdzy stuzba techniczng
a producentem.

W sprawozdaniu z badari nalezy odnotowa¢ dokladng konfiguracje badawcza.

Badanie przegrod wewnetrznych

Do celéw badania przegrod wewnetrznych powyzej oparé siedzen, pojazd nalezy wyposazy¢é w zamocowang
podniesiong podloge badawcza o takiej powierzchni tadunkowej, aby Srodek cigzkosci bloku badawczego
znajdowal si¢ posrodku, miedzy gérng krawedzig oparcia siedzenia zlokalizowanego przed przegroda (bez
uwzglednienia zagléwkéw) a dolna powierzchnig pokrycia sufitu. Blok badawczy typu 2 umieszcza si¢ na
podniesionej podlodze badawczej, przy czym jego najwicksza powierzchnia o wymiarach 500 mm x 350 mm
znajduje si¢ posrodku w odniesieniu do osi wzdluznej pojazdu, a jego powierzchnia o wymiarach 500 mm
x 125 mm skierowana jest do przodu. Z badania tego zwolnione sg przegrody wewnetrzne, za ktorymi nie mozna
zainstalowaé bloku typu 2. Blok badawczy umieszcza si¢ w bezposredniej stycznoéci z przegroda wewnetrzna.
Ponadto dwa bloki badawcze typu 1 ustawia si¢ zgodnie z pkt 2.1 w celu jednoczesnego przeprowadzenia badania
siedzen (patrz: rys. 2).
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wewnetrzna krawedz dachu

/ ;5':9,,/%

Rys. 2 — Badanie przegrody wewnetrznej powyzej oparcia siedzenia

2.2.1.  Jezeli oparcie siedzenia wyposazone jest w zagtéwek o regulowanej wysokosci, badanie przeprowadza si¢
z zagtéwkiem ustawionym w najwyzszej pozycji.

3. Badanie dynamiczne opar¢ siedzefi i przegréd wewnetrznych wykorzystywanych jako uklady
unieruchamiania bagazu

3.1. Nadwozie samochodu osobowego mocuje si¢ w sposéb pewny do wozka badawczego, przy czym mocowanie
takie nie moze stanowi¢ wzmocnienia opar¢ siedzeni i przegrody wewnetrznej. Po instalacji blokéw badawczych
zgodnie z opisem w pkt 2.1 lub 2.2 nadwozie samochodu osobowego przyspieszane jest zgodnie z dodatkiem do
zalgcznika 9, tak aby w chwili zderzenia predkos¢ swobodnej jazdy wynosita 50 +0/-2 km/h. Za zgoda producenta
opisany powyzej korytarz impulsu badawczego moze by¢ alternatywnie wykorzystany w celu przeprowadzenia
badania wytrzymalosci zgodnie z pkt 6.3.1.
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ZALACZNIK 9

Dodatek

KORYTARZ PRZYSPIESZENIA UJEMNEGO WOZKA JAKO FUNKCJA CZASU

(Zderzenie czotowe)




