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Sprostowanie do regulaminu nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji mechanicznych czesci sprzegajacych zespoléw pojazdow

(Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 373 z dnia 27 grudnia 2006 r.)

Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)
otrzymuje brzmienie:

Regulamin nr 55 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji mechanicznych czesci sprzegajacych zespotéw
pojazdéw

Przeglgd 1

Rozszerzajacy obowigzujacy tekst o:

Serie 01 poprawek — data wejscia w zycie: 16 wrzesnia 2001 r.

Sprostowanie 1 do serii 01 poprawek, o ktérym mowa w powiadomieniu deponowanym
CN.602.2002.TREATIES-1 z dnia 13 czerwca 2002 r.

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin ustanawia wymogi, ktore muszg spelnia mechaniczne urzadzenia sprzegajace
i ich czesci, aby mozna je bylo uzna¢ w skali migdzynarodowej za wzajemnie zgodne.

1.2. Niniejszy regulamin dotyczy urzadzeni i czgsci przeznaczonych dla:
1.2.1.  pojazdéw silnikowych i przyczep przeznaczonych do tworzenia zestawu pojazdéw (1);

1.2.2.  pojazdéw silnikowych i przyczep przeznaczonych do tworzenia pojazdéw przegubowych (1), gdzie
obcigzenie pionowe wywierane na pojazd silnikowy przez przyczepe nie przekracza 200 kN.

1.3. Niniejszy regulamin dotyczy:

1.3.1.  znormalizowanych urzadzen i czesci okreSlonych w ust. 2.3;

1.3.2. nieznormalizowanych urzadzen i czesci okreslonych w ust. 2.4;

1.3.3.  nieznormalizowanych réznych urzadzen i czgsci okreSlonych w ust. 2.5.
2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,Mechaniczne urzadzenia sprzegajace i ich czesci” oznaczaja wszelkie elementy ramy, czeSci
nosnych nadwozia i podwozia pojazdu silnikowego oraz przyczepy, przy pomocy ktérych sa one
sprzezone aby stworzy¢ zesp6t pojazdéw lub pojazdy przegubowe. Nalezg do nich takze czgsci
zamontowane na stale lub odlaczane, stuzace mocowaniu lub obslugiwaniu wyzej wymienionych
urzadzen i czgsci sprzegajacych.

2.2. Wymoég automatycznego sprzezenia jest spelniony, jesli cofanie pojazdu ciagnacego wzgledem
przyczepy wystarczy do kompletnego sprzezenia, automatycznego zablokowania zlacza i zasygna-
lizowania prawidlowego zaczepienia urzadzen blokujacych bez interwencji z zewnatrz.

(") W rozumieniu przyjetym w Konwencji o ruchu drogowym (Wiederi, 1968) art. 1 lit. t) i u).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.3.2.

2.6.4.

2.6.4.1.

2.6.4.2.

2.6.4.3.

2.6.4.4.

W przypadku zlaczy typu hakowego wymodg automatycznego sprzezenia jest spelniony, jesli
otwarcie i zamknigcie urzadzenia zatrzaskujacego odbywa si¢ bez interwencji zewnetrznej, kiedy
ucho dyszla wsuwane jest w hak.

Znormalizowane mechaniczne urzadzenia sprzegajace i ich czgsci sg zgodne ze znormalizowanymi
wymiarami i charakterystykami okreslonymi w niniejszym regulaminie. S3 one zamienne w obrgbie
swojej klasy, niezaleznie od producenta.

Nieznormalizowane mechaniczne urzadzenia sprzegajace i ich czesci nie sa catkowicie zgodne ze
znormalizowanymi wymiarami i charakterystykami okre§lonymi w niniejszym regulaminie, lecz
moga by¢ laczone ze znormalizowanymi urzadzeniami sprzggajacymi i ich czeSciami
w odpowiedniej klasie.

Rézne nieznormalizowane mechaniczne urzadzenia sprzegajace i ich cz¢ci nie sa zgodne ze
znormalizowanymi wymiarami i charakterystykami okreSlonymi w niniejszym regulaminie i nie
moga by¢ laczone ze znormalizowanymi urzadzeniami sprzegajacymi i ich czeSciami. Nalezg do
nich na przyklad urzadzenia nicodpowiadajace zadnej z klas od A do L oraz T wyszczeg6lnionych
w ust. 2.6, takie jak przeznaczone do uzytku w specjalnym transporcie cigzarowym oraz rézne
urzadzenia zgodne z istniejacymi normami krajowymi.

Mechaniczne urzadzenia i czesci sprzegajace klasyfikuje sie wedtug typu jak nastepuje:

Klasa A: Zaczepy kulowe i wsporniki pociagowe stosujace urzadzenie kuliste o $rednicy 50 mm
oraz wsporniki na pojezdzie ciggnagcym do sprzezenia z przyczepg przy pomocy glowicy
zaczepowej — patrz: zalacznik 5, ust. 1.

Klasa A50-1 do 50-5: Znormalizowane zaczepy kulowe o Srednicy 50 mm z kolnierzem
mocowanym na $ruby.

Klasa A50-X: Nieznormalizowane zaczepy kulowe o $rednicy 50 mm i wsporniki.

Klasa B: Glowice zaczepowe mocowane do dyszla przyczep w celu sprzezenia z kulg zaczepowa
o $rednicy 50 mm na pojezdzie ciggnagcym — patrz: zalacznik 5, ust. 2.

Klasa B50-X: Nieznormalizowane glowice zaczepowe o $rednicy 50 mm.

Klasa C: Sprzezenia dyszlowe ze sworzniem o $rednicy 50 mm oraz szczgka i automatycznie
otwierajgcym i zamykajacym si¢ sworzniem na pojezdzie ciagnagcym w celu polaczenia z przyczepa
za pomocg ucha dyszla — patrz: zalacznik 5, ust. 3:

Klasa C50-1 do 50-7: Znormalizowane sprz¢zenia dyszlowe ze sworzniem o $rednicy 50 mm.
Klasa C50-X: Nieznormalizowane sprz¢zenia dyszlowe ze sworzniem o $rednicy 50 mm.

Klasa D: Ucha dyszla z otworem réwnoleglym odpowiednim dla sworznia o $rednicy 50 mm
zamocowane do dyszla przyczep w celu polaczenia z automatycznymi sprzezeniami dyszlowymi —
patrz: zalgcznik 5, ust. 4:

Klasa D50-A: Znormalizowane ucha dyszla o $rednicy 50 mm do mocowania spawanego.
Klasa D50-B: Znormalizowane ucha dyszla o $rednicy 50 mm do mocowania na gwint/$ruby.

Klasa D50-C i 50-D: Znormalizowane ucha dyszla o $rednicy 50 mm do mocowania na $ruby
z nakretkami.

Klasa D50-X: Nieznormalizowane ucha dyszla o $rednicy 50 mm.
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Klasa E: Nieznormalizowane dyszle zawierajgce urzadzenia najazdowe i podobne elementy
wyposazenia zamocowane z przodu ciagni¢tego pojazdu lub do podwozia pojazdu, ktore s3
odpowiednie do sprzegania z pojazdem ciggnacym przy pomocy uch dyszla, glowic zaczepowych
lub podobnych urzadzeni sprzegajacych — patrz: zalacznik 5, ust. 5.

Dyszle moga by¢ umocowane zawiasowo, tak aby mogly si¢ swobodnie poruszaé w plaszczyznie
pionowej i nie podtrzymywaé zadnego pionowego obcigzenia lub umocowane nieruchomo
w plaszczyznie pionowej, tak aby podtrzymywaé pionowe obciazenie (sztywne dyszle). Sztywne
dyszle moga by¢ calkowicie sztywne lub podatne.

Dyszle moga zawiera¢ wigcej niz jeden element oraz moga by¢ regulowane lub wygiete.

Niniejszy regulamin dotyczy dyszli, ktére sa oddzielnymi jednostkami i nie stanowig integralnej
czesci podwozia ciggnigtego pojazdu.

Klasa F: Nieznormalizowane belki pociggowe zawierajace wszystkie elementy i urzadzenia
pomiedzy urzadzeniami sprzegajacymi, takimi jak kule sprzegajace i sprzezenia dyszlowe, a rama
(np. tylna poprzecznicg ramy), nadwoziem nosnym lub podwoziem pojazdu ciagnacego — patrz:
zalacznik 5, ust. 6.

Klasa G: Sprzegi siodtowe sa plaskimi urzadzeniami sprz¢gajacymi posiadajacymi automatyczne
zamknigcie sprzegajace i mocowane s do pojazdu ciggngcego w celu polaczenia ze sworzniem
sprzegu siodtowego o $rednicy 50 mm przymocowanym do naczepy — patrz: zalacznik 5, ust. 7.

Klasa G50: Znormalizowane sprzegi siodlowe o Srednicy 50 mm.
Klasa G50-X: Nieznormalizowane sprzegi siodlowe o $rednicy 50 mm.

Klasa H: Sworznie sprzegu siodlowego o $rednicy 50 mm s3 urzadzeniami montowanymi do
naczepy w celu polaczenia ze sprzegiem siodlowym pojazdu ciggnacego — patrz: zalacznik 5, ust. 8:

Klasa H50-X: Nieznormalizowane sworznie sprzegu siodlowego o $rednicy 50 mm.

Klasa J: Nieznormalizowane plyty montazowe zawierajace wszystkie elementy i urzadzenia do
mocowania sprzegu siodtowego do ramy lub podwozia pojazdu ciagnacego. Dopuszcza sig
mozliwos¢ ruchu plyty w poziomie, tzn. suwliwego sprzegu siodlowego — patrz: zalacznik 5, ust. 9.

Klasa K: Znormalizowane zaczepy hakowe przeznaczone do uzytku z wlasciwymi pierscieniowymi
uchami dyszli klasy L — patrz: zalacznik 5, ust. 10.

Klasa L: Znormalizowane piericieniowe ucha dyszli do uzytku z wlasciwymi hakami sprzegajacymi
klasy K — patrz: zalacznik 5, ust. 4.

Klasa S: Urzadzenia i elementy nieodpowiadajace zadnej z powyzszych klas A do L lub T, uzywane
na przyklad w specjalnym transporcie cigzarowym lub urzadzenia uzywane wylacznie w niektorych
krajach i objete aktualnymi normami krajowymi.

Klasa T: Nieznormalizowane, nieautomatyczne specjalistyczne sprzegi dyszlowe, ktére mozna
rozdzieli¢ wylacznie przy uzyciu narzedzi i ktére maja typowe zastosowanie w przyczepach
transporteréw samochodowych. Nalezy im przyznawa¢ homologacj¢ jak zespolowi.

Ograniczniki sterowania s3 urzadzeniami lub elementami montowanymi na naczepach, ktére
kontroluja wymuszone sterowanie przyczepg w polaczeniu ze sprzegiem siodlowym.

Uklady zdalnego sterowania sg urzadzeniami i elementami, ktére umozliwiajg obstugiwanie
urzadzenia sprzggajacego z boku pojazdu lub z kabiny kierowcy pojazdu.

Sygnalizacja zdalna s3 to urzadzenia sygnalizujagce w kabinie pojazdu, ze nastgpilo sprzezenie
i zostaly zamknigte urzadzenia zabezpieczajace.
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2.11.1.

2.11.2.

,Typ mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego” oznacza urzadzenie lub element,
ktore nie roznig si¢ pod wzgledem nastepujacych podstawowych aspektow:

znak towarowy lub nazwa handlowa wytwércy lub dostawcy;
klasa urzadzenia sprzegajacego zgodnie z okresleniem w ust. 2.6;

ksztalt zewnetrzny, gtéwne wymiary lub podstawowe réznice konstrukcyjne, facznie z uzytym
materialem; oraz

wartosci charakterystyczne D, D, S, V oraz U jak okreslono w ust. 2.11.
Wartosci charakterystyczne D, D, S, V oraz U okreSla si¢ lub wyznacza nastgpujaco:

Warto$¢ D lub D, jest teoretyczna wartoscig odniesienia dla sit poziomych w pojezdzie ciggnacym
i przyczepie, i stanowi podstawe obcigzen poziomych w testach dynamicznych.

Dla mechanicznych urzadzen i elementéw sprzegajacych nieprzeznaczonych do przenoszenia
obcigzen pionowych warto$¢ ta wynosi:

T xR
T+R

D=g

Dla mechanicznych urzadzen i elementéw sprzegajacych nadajacych si¢ do przyczep z osig
centralng, jak okreslono w ust. 2.13,warto$¢ ta wynosi:

TxC

De=¢77R

Dla sprzegdéw siodtowych klasy G, sworzni sprzegu siodlowego klasy H oraz plyt montazowych
klasy J, jak okreslono w ust. 2.6, warto$¢ ta wynosi:

0,6 xT xR
D=g—— "=

T+R-U
gdzie:

T jest technicznie dopuszczalng maksymalng masg w tonach pojazdu ciagnacego, lacznie, jesli
wystepuje, z obcigzeniem pionowym przyczepy z osig centralng.

R jest technicznie dopuszczalng maksymalng masg w tonach przyczepy z dyszlem ruchomym
w plaszczyZnie pionowej, lub naczepy (%).

C jest masa, w tonach, przenoszona na podloze przez o$ lub osie przyczepy z osia centralna, jak
okreslono w ust. 2.13, sprz¢zonej z pojazdem ciggngcym i obcigzonej technicznie dopuszczalng
maksymalng masa (%). Dla przyczep z osig centralng kategorii O1 i O2 (%) technicznie dopuszczalng
maksymalna masg¢ okresli producent pojazdu ciggnacego.

g jest przyspieszeniem ziemskim (przyjmowanym jako 9,81 m/s?).

U jest okreslone w ust. 2.11.2.

S jest okreslone w ust. 2.11.3.

Warto$¢ U jest masg pionowa, w tonach, nalozong na sprzeg siodtowy przez naczepe o technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masie. (%)

() Masa T iR oraz technicznie dopuszczalna maksymalna masa moga by¢ wigksze niz dopuszczalna maksymalna masa

przewidziana w krajowym ustawodawstwie.

() Patrz: definicje w regulaminie nr 13, stanowigcym zalacznik do Porozumienia z 1958 r. dotyczacego przyjecia
jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan. Definicja zawarta jest
réwniez w zalgczniku 7 Jednolitej rezolucji dotyczacej konstrukeji pojazdéw (Consolidated Resolution on the
Construction of vehicles) (R. E. 3) (dokument TRANS/WP. 29/78/wersja 1[poprawka 2).
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2.11.3.

2.11.4.

2.12.

Warto$¢ S jest masg pionowa, w kilogramach, nalozong na sprzeg, w warunkach statycznych, przez
przyczepe z osia centralng, okreslong w ust. 2.13, o technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masie (%).

Warto$¢ V okresla si¢ jako teoretyczng warto$¢ odniesienia amplitudy sily pionowej nalozonej na
sprzeg przez przyczepe z osig centralng o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie
przekraczajacej 3,5 tony. Warto$¢ V bierze si¢ za podstawe sit pionowych w badaniach
dynamicznych:

CaxCxX?

V= 2 (patrz: uwaga ponizej)

gdzie:
a jest rownowaznym przyspieszeniem pionowym w punkcie sprzegu, zaleznym od rodzaju

zawieszenia na tylnej osi pojazdu ciggnacego

Dla zawieszenia pneumatycznego (lub systeméw zawieszenia o rownowaznych charakterystykach
amortyzacyjnych)

a=18mfs2

Dla innych typéw zawieszenia:

a=2,4mfs2

X jest dtugoscia przestrzeni fadunkowej przyczepy, w metrach (patrz: rysunek 1),

L jest odlegloscia miedzy srodkiem ucha dyszla pociggowego i Srodkiem montazu osi, w metrach
(patrz: rysunek 1).

Uwaga: (jesli wynosi ona mniej niz 1,0, nalezy przyjaé¢ wartos¢ 1,0)

= /k
L =T

A

Rysunek 1 — Wymiary przyczepy z osig centralng

Symbole i definicje uzywane w zalgczniku 6 niniejszego regulaminu.

A, = maksymalna dopuszczalna masa osi sterowanej w tonach.

C = masa przyczepy z osig centralna w tonach — patrz: ust. 2.11.1 niniejszego regulaminu.

D = warto$¢ D w kN — patrz: ust. 2.11.1 niniejszego regulaminu.

D, = warto$¢ D. w kN dla przyczep z osig centralng — patrz: ust. 2.11.1 niniejszego regulaminu.
R = masa ciggnietego pojazdu w tonach — patrz: ust. 2.11.1. niniejszego regulaminu.

T = masa pojazdu ciggnacego w tonach — patrz: ust. 2.11.1 niniejszego regulaminu.

F, = sila statyczna podnoszaca w kN.

F, = skladowa pozioma sily uzytej w badaniu w kierunku osi wzdluznej pojazdu, w kN.

F, = skladowa pionowa sily uzytej w badaniu, w kN.
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2.13.

2.14.

2.15.

3.1.

S = statyczne obcigzenie pionowe, w kg.

U = obcigzenie pionowe sprzegu siodtowego, w tonach.

V = warto$§¢ V w kN — patrz: ust. 2.11.4 niniejszego regulaminu.

a = réwnowazny wspolczynnik przyspieszenia w punkcie sprzezenia przyczep z osia centralng,
zalezny od rodzaju zawieszenia na tylnej osi (osiach) pojazdu ciagnacego — patrz: ust. 2.11.4
niniejszego regulaminu.

e = odleglos¢ wzdluzna miedzy punktem sprzgzenia zaczepéw kulowych odlaczanych
i plaszczyzng pionowa punktéw mocowania (patrz: rysunki 20c do 20f) w mm.

f=odleglos¢ pionowa migdzy punktem sprz¢zenia zaczepéw kulowych odlaczanych i plaszczy-
zng poziomg punktéw mocowania (patrz: rysunki 20c do 20f) w mm.

g = przyspieszenie ziemskie, przyjete jako rowne 9,81 m/s?.
L = teoretyczna dlugo$¢ dyszla pociggowego miedzy Srodkiem ucha dyszla pociggowego
i Srodkiem zespotu osi, w metrach.

X = dlugos¢ przestrzeni tadunkowej przyczepy z osig centralng, w metrach.
Indeksy dolne:

O = maksymalna sila préby
U = minimalna sita préby
a = sila statyczna

h = poziomy

p = pulsujacy

res = wypadkowy

s = pionowy

w = sila zmienna

JPrzyczepa z osig centralng” oznacza przyczepe posiadajacg dyszel, ktéry nie porusza si¢
w plaszczyznie pionowej niezaleznie od przyczepy, i posiadajaca o$ lub osie umieszczone
w poblizu $rodka cigzkosci réwnomiernie obcigzonej przyczepy. ObcigZenie pionowe urzadzenia
sprzegajacego pojazdu ciggnacego nie moze przekracza¢ 10 % maksymalnej masy przyczepy lub
1 000 kg (mniejszej z tych dwdch wartosci).

Maksymalna masa przyczepy z osia centralng oznacza masg catkowita naciskajaca na podloze przez
0§ (osie) przyczepy, gdy jest ona polaczona z pojazdem ciggnacym i obcigzona maksymalnym
technicznie dopuszczalnym fadunkiem (*).

,Wymuszone sprz¢zenie mechaniczne” oznacza, ze wzor i geometria urzadzenia i jego elementéw
skladowych powinna uniemozliwial jego otwarcie si¢ lub odlaczenie w wyniku poddania go
dzialaniu jakichkolwiek sit lub ich skladowych w trakcie normalnego uzytkowania lub badania.

,Typ pojazdu” oznacza pojazdy nierdznigce si¢ pod tak zasadniczymi wzgledami jak konstrukgja,
wymiary, ksztalt i materialy w obszarach mocowania mechanicznego urzadzenia lub elementu
sprzegajacego. Dotyczy to zaréwno pojazdu ciagnacego jak i przyczepy.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji sklada posiadacz nazwy handlowej lub znaku towarowego lub
jego przedstawiciel ze stosowna akredytacja.

(* Technicznie dopuszczalna masa moze by¢ wigksza niz maksymalna dopuszczalna masa przewidziana przez krajowe

ustawodawstwo.
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3.2. Dla kazdego typu mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego nalezy dolaczy¢ do
wniosku nastepujace informacje, na przyklad stosujac formularz przedstawiony w zataczniku 1:

3.2.1.  szczegbtowe informacje dotyczace wszystkich nazw handlowych i znakéw towarowych producenta
lub dostawcy, ktére majg by¢ umieszczone na urzadzeniu lub elemencie sprzegajacym;

3.2.2.  trzy zestawy rysunkéw, wystarczajagco szczegdtowych do okreSlenia urzadzenia lub elementu
i precyzujacych sposéb jego mocowania do pojazdu; rysunki powinny uwzgledniaé pozycje
i miejsce dla znaku homologacyjnego oraz innych oznaczen, jak okreslono w ust. 7;

3.2.3. zestawienie warto$ci D, D, S, V oraz U gdzie ma to zastosowanie oraz zgodnie z okre§leniem w ust.
2.11.

Dla wspornikéw pociagowych klasy A, zestawienie maksymalnych dopuszczalnych mas pojazdu
ciggngcego i przyczepy oraz maksymalne dopuszczalne statyczne obcigzenie pionowe kuli
pociaggowej zgodnie z zaleceniem producenta pojazdu ciagnacego;

3.2.3.1.  wartoSci charakterystyczne powinny by¢ przynajmniej réwne tym, ktore majg zastosowanie do
maksymalnych dopuszczalnych mas pojazdu ciggnacego, przyczepy i ich polaczenia;

3.2.4.  szczegblowy opis techniczny urzadzenia lub elementu precyzujacy, w szczegdlnosci, typ
i zastosowane materialy;

3.2.5.  ograniczenia dotyczace pojazdéw, ktore mozna wyposazy¢ w sprzeg — patrz: zalacznik 1 ust. 12
i zalacznik 5 ust. 3.4;

3.2.6.  jedng prébke plus dodatkowe prébki zgodnie z wymaganiem instytucji udzielajacej homologacji
lub stuzby technicznej;

3.2.7.  wszystkie prébki winny by¢ wyrobami gotowymi z powierzchnig poddang ostatecznej obrobce.
Jesli jednak wykonczenie powierzchni polega na malowaniu lub epoksydowaniu, nalezy go
zaniechad;

3.2.8. w przypadku mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego przeznaczonego do
szczegblnego typu pojazdu, producent urzadzenia sprzegajacego podaje takze dane montazowe
dostarczone przez producenta pojazdu. Instytucja udzielajgca homologacji lub stuzba techniczna
moze wymagac takze przedstawienia pojazdu reprezentatywnego dla danego typu.

4. OGOLNE WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO MECHANICZNYCH URZADZEN LUB ELEMENTOW
SPRZEGAJACYCH
4.1. Kazda probka musi by¢ zgodna ze specyfikacjami dotyczacymi wymiaréw i wytrzymalosci

okreslonymi w zalgcznikach 5 i 6. Po wykonaniu préb okreSlonych w zalgczniku 6 nie moga
pojawi¢ si¢ peknigcia, ztamania albo inne nadmierne trwale odksztalcenia, ktére moga ujemnie
wplynaé na zadowalajace funkcjonowanie urzadzenia lub elementu.

4.2. Wszystkie czesci mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego, ktorych awaria moglaby
spowodowacl rozlgczenie si¢ pojazdéw, musza by¢ wyprodukowane ze stali. Inne materialy moga
by¢ wykorzystane pod warunkiem, ze producent w wiarygodny sposob wykazat ich réwnowaznos¢
instytucji udzielajacej homologacji lub stuzbie technicznej Umawiajacej si¢ Strony stosujacej
niniejszy regulamin.

4.3. Mechaniczne urzadzenia lub elementy sprzggajace musza by¢ bezpieczne w obstudze i umozliwi¢
sprzeganie i rozprzeganie przez jedna osobe bez uzycia narzedzi. W przypadku sprzegania
przyczep o maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie wigkszej niz 3,5 tony stosuje sie tylko
urzadzenia sprzegajace, ktore umozliwiaja sprzeganie automatyczne. Wyjatek stanowia sprzegi
klasy T.

4.4. Mechaniczne urzadzenia lub elementy sprzegajace musza by¢ tak zaprojektowane i wyproduko-
wane, aby podczas zwyklej eksploatacji, przy prawidlowej konserwacji i wymianie zuzywajacych sie
czgci, dzialaly nieprzerwanie w zadowalajacy sposéb i zachowywaly wlasciwosci nakazane przez
niniejszy regulamin.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

Wszystkie mechaniczne urzadzenia lub elementy sprzegajace musza by¢ sprzezeniami mechanicz-
nymi wymuszonymi, a zamknieta pozycja musi by¢ przynajmniej raz zabezpieczona kolejnym
mechanizmem wymuszonym, chyba ze w zalaczniku 5 okreslono dalsze wymagania. Ewentualnie
mozna zastosowal dwa lub wigcej odrgbnych rozwigzan w celu zapewnienia integralnoci
urzadzenia, ale kazde z nich musi by¢ zaprojektowane z uwzglednieniem wymuszonego sprz¢zenia
mechanicznego 1 kazde musi by¢ poddane odregbnemu badaniu zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku 6. Wymuszone mechaniczne sprzezenie musi odpowiada¢ okresleniu
w ust. 2.14.

Sit sprezystych wolno uzy¢ tylko do zamknigcia urzadzenia i niedopuszczenia do tego, aby wibracje
spowodowaly, ze czeSci skfadowe urzadzenia przesung si¢ na pozycje, gdzie moze nastgpi¢ jego
otwarcie lub odlgczenie.

Awaria lub pominigcie pojedynczej sprezyny nie moze pozwoli¢ na otwarcie lub odlaczenie si¢
calego urzadzenia.

Kazde urzadzenie lub element sprzegajacy musi by¢ zaopatrzone w instrukcje montazu i obshugi,
w ktérych zawarte beda wystarczajace informacje o jego montazu przez wykwalifikowana osobe
i o prawidtowej obstudze — patrz takze: zalacznik 7. Instrukcje musza by¢ sporzadzone co najmniej
w jezyku urzedowym kraju, w ktérym urzadzenie sprzggajace bedzie oferowane do sprzedazy.
W przypadku urzadzen i elementéw sprzegajacych dostarczanych jako oryginalne wyposazenie do
montazu przez producentéw pojazdéw lub producentéw nadwozi moze nie by¢ instrukgji
montazu i obslugi. Wéwczas to na producencie pojazdu lub producencie nadwozia spoczywa
obowiazek dostarczenia uzytkownikowi pojazdu informacji niezbednych do wihasciwej obstugi
urzadzenia lub elementu sprzegajacego.

W przypadku urzadzen i elementéw klasy A lub klasy S, tam, gdzie ma to zastosowanie,
przeznaczonych do uzycia w przyczepach o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej
3,5 tony, produkowanych przez wytworcéw nie majacych zwiazku z producentem pojazdu, a takze
gdy urzadzenia i elementy sa przeznaczone do zamocowania na rynku wtornym, wysokos¢ oraz
inne cechy montazowe sprzezenia musza, we wszystkich przypadkach, zostal zweryfikowane
przez organ udzielajgcy homologacji lub stuzbe techniczng zgodnie z zalacznikiem 7, ust. 1.

Dla urzadzen cigzarowych i innych nieznormalizowanych urzadzen i elementéw sprzegajacych
klasy S i klasy T nalezy stosowal odpowiednie wymagania zawarte w zalacznikach 5, 6 i 7
dotyczace najbardziej zblizonego znormalizowanego lub nie znormalizowanego urzadzenia lub
elementu.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE DLA POJAZDU WYPOSAZONEGO W URZADZENIE LUB ELEMENT
SPRZEGAJACY

W przypadku gdy producent pojazdu wystepuje o homologacje dla pojazdu wyposazonego
w mechaniczne urzadzenie lub element sprzegajacy lub zatwierdza zastosowanie pojazdu do
ciagniecia przyczepy o dowolnej formie, musi, na zadanie upowaznionej osoby wystepujacej
o homologacje dla mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego, albo organu
przyznajacego homologacje lub stuzby technicznej Umawiajacej si¢ Strony, udostepnic tej osobie
lub organowi lub stuzbie technicznej informacje wymagane ponizej w ust. 5.3, aby umozliwi¢
producentowi urzadzenia lub elementu sprzggajacego whasciwe zaprojektowanie i wyprodukowanie
mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego dla tego pojazdu. Na zadanie wystepuja-
cego w dobrej wierze o homologacje dla mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzggajacego
wszelkie informacje podane w ust. 5.3, ktdre s3 w posiadaniu organu udzielajagcego homologaciji,
muszg zosta¢ udostepnione.

Whiosek o homologacje dla typu pojazdu w odniesieniu do wyposazenia w mechaniczne
urzadzenie lub element sprzegajacy sklada producent pojazdu lub jego stosownie upowazniony
przedstawiciel.

Nalezy do niego dolaczy¢ nastepujace informacje, aby umozliwi¢ organowi udzielajgcemu
homologacji wypehienie formularza przedstawionego w zalaczniku 2:

szczegdtowy opis typu pojazdu i mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego oraz, na
zadanie organu udzielajgcego homologagji lub stuzby technicznej, kopie formularza homologacyj-
nego dla tego urzadzenia lub elementu;
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5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

informacja musi zawiera¢ maksymalne dopuszczalne masy pojazdu ciggnacego i ciagnictego,
rozklad maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu ciggnacego na osie, maksymalne dopuszczalny
nacisk na osie, maksymalne dopuszczalne obcigzenie tylu pojazdu ciagnacego oraz szczeg6ly iflub
rysunki punktéw montazu urzadzenia lub elementu, a takze wszelkich dodatkowych plyt
wzmacniajacych, wspornikow itp., koniecznych do bezpiecznego montazu mechanicznego
urzadzenia lub elementu sprzegajacego do pojazdu ciagnacego;

warunki obcigzenia, w ktorych nalezy mierzy¢ wysoko$¢ kuli pociaggowej pojazdéw kategorii M1 —
patrz: zakacznik 7, ust. 2, dodatek 1.

trzy zestawy rysunkéw, wystarczajaco szczegélowych do okreslenia urzadzenia lub elementu
i precyzujacych sposéb jego mocowania do pojazdu; rysunki powinny uwzglednia¢ pozycje
i miejsce dla znaku homologacyjnego oraz innych oznaczen jak okreslono w ust. 7;

szczegbtowy opis techniczny urzadzenia lub elementu, okreslajacy, w szczeg6lnosci, typ
i zastosowane materialy;

zestawienie wartosci D, D, S, V i U, gdzie ma to zastosowanie i zgodnie z okre$leniami ust. 2.11;

wartosci charakterystyczne powinny by¢ przynajmniej réwne tym, ktére majg zastosowanie do
maksymalnych dopuszczalnych mas pojazdu ciggnacego, przyczepy i ich polaczenia;

pojazd reprezentatywny dla typu, o ktérego homologacje wnioskuje si¢, oraz wyposazony
w mechaniczne urzadzenie sprzegajace, musi by¢ dostarczony do organu udzielajacego
homologacji lub do stuzby technicznej, ktére moga zazadaé dodatkowych prébek urzadzenia lub
elementu;

akceptacje moze uzyskal pojazd nieposiadajacy wszystkich elementéw wiasciwych dla swojego
typu, pod warunkiem Ze wnioskodawca potrafi wykazaé w sposéb zadowalajacy organ udzielajacy
homologacji lub stuzbe techniczng, ze brak tych elementéw nie wplywa na wyniki inspekgji jesli
chodzi o wymagania niniejszego regulaminu.

OGOLNE WYMAGANIA DLA PO]AZDOW WYPOSAZONYCH W MECHANICZNE URZADZENIE LUB
ELEMENT SPRZEGAJACY

Mechaniczne urzadzenie lub element sprzegajacy przymocowany do pojazdu musi uzyskaé
homologacj¢ zgodnie z wymogami ust. 3 i 4 oraz zalgcznikami 5 i 6 niniejszego regulaminu.

Montaz mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego musi odbywaé si¢ zgodnie
z wymogami zalacznika 7 do niniejszego regulaminu.

Nalezy dostarczy¢ instrukcje obstugi urzadzenia lub elementu sprzegajacego, zawierajace wszelkie
specjalne instrukgje dotyczace czynnosci, ktore rznia si¢ od zwykle wykonywanych przy tym typie
urzadzenia lub elementu sprzggajacego, oraz instrukcje sprzegania i rozprzegania przebiegajacego
w spos6b odmienny, na przyklad pod réznymi katami pomiedzy pojazdem ciggnacym i ciggnietym.
Takie instrukcje obstugi nalezy dotaczy¢ do kazdego pojazdu i sporzadzi¢ przynajmniej w jezyku
kraju, w ktorym bedzie on oferowany do sprzedazy.

OZNAKOWANIA

Typy mechanicznych urzadzen lub elementéw sprzegajacych poddawane homologacji musza nosi¢
nazwe handlowa lub znak handlowy producenta, dostawcy lub wnioskodawcy.

Nalezy pozostawi¢ wystarczajaco duzo miejsca na znak homologacyjny, o ktérym mowa w ust. 8.5
i ktory przedstawia zalacznik 3. Miejsce to nalezy zaznaczy¢ na rysunkach, o ktérych mowa
w ust. 3.2.2.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.5.2.

8.5.3.

W sasiedztwie znaku homologacyjnego, o ktérym mowa w ust. 7.2 i 8.5, na mechanicznym
urzadzeniu lub elemencie sprzegajacym musi znalezé si¢ oznaczenie klasy sprzezenia, zgodnie
z okreleniem w ust. 2.6, oraz odpowiednie wartosci charakterystyczne, zgodnie z okreleniem
w ust. 2.11 i jak przedstawiono w zalaczniku 4. Pozycja tych oznaczen musi by¢ pokazana na
rysunkach, o ktérych mowa w ust. 3.2.2.

Nie trzeba oznaczal wartosci charakterystycznych w  przypadku, gdy sa one okreslone
w klasyfikacjach zamieszczonych w niniejszym regulaminie, na przyklad klasy A50-1 do A50-5.

W przypadku gdy mechaniczne urzadzenie lub element sprzegajacy uzyskuje homologacje dla
alternatywnych wartosci charakterystycznych w obrebie tej samej klasy sprzezenia lub urzadzenia,
nalezy na tym urzadzeniu lub elemencie zaznaczy¢ maksymalnie dwie alternatywy.

Jesli zastosowanie mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego podlega jakimkolwiek
ograniczeniom, na przyklad nie nalezy go stosowal wraz z ogranicznikami sterowania,
ograniczenie to musi by¢ zaznaczone na tym urzadzeniu lub elemencie.

Wszystkie oznaczenia musza by¢ trwale i czytelne, kiedy urzadzenie lub element zamontowane sa
na pojezdzie.

UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

Jesli prébka(-i) typu mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego spelnia(-ja) wymagania
niniejszego regulaminu, udziela si¢ homologacji pod warunkiem spelnienia wymagan ust. 10.

Numer homologacji przyznaje si¢ kazdemu homologowanemu typowi. Dwie pierwsze cyfry
oznaczajg seri¢ poprawek obejmujaca ostatnie najwazniejsze poprawki techniczne wprowadzone
do regulaminu w momencie wydawania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przypisa¢ tego samego numeru innemu typowi urzadzenia lub elementu, o ktérym mowa
w niniejszym regulaminie.

Zawiadomienie Stron Porozumienia z 1958 r., stosujgcych niniejszy regulamin, o udzieleniu
homologacji lub jej rozszerzeniu, o odmowie wydania lub wycofaniu homologacji, albo
o ostatecznym zaprzestaniu produkcji w odniesieniu do typu mechanicznego urzadzenia lub
elementu sprzegajacego homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem nastapi przy
pomocy formularza zgodnego z wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 lub zalgczniku 2
niniejszego regulaminu.

Oprécz znaku nakazanego w ust. 7.1, do kazdego mechanicznego urzadzenia lub elementu
sprzegajacego  homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem nalezy przymocowac,
w miejscu, o ktérym mowa w ust. 7.2, znak homologacji jak opisano w ust. 8.5.

Znak homologacji musi by¢ znakiem migdzynarodowym zawierajgcym:

koto, w ktérym umieszczona jest litera ,.E” z nastgpujagcym po niej numerem rozpoznawczym kraju,

ktéry udzielit homologadji (°);
numer homologacji zgodnie z ust. 8.2;

znak i numer homologacji musza mie¢ uktad przedstawiony na przykladzie w zalaczniku 3.

() 1 Niemcy, 2 Francgja, 3 Wiochy, 4 Niderlandy, 5 Szwecja, 6 Belgia, 7 Wegry, 8 Republika Czeska, 9 Hiszpania,

10 Jugostawia, 11 Zjednoczone Krélestwo, 12 Austria, 13 Luksemburg, 14 Szwajcaria, 15 (wolny), 16 Norwegia,
17 Finlandia, 18 Dania, 19 Rumunia, 20 Polska, 21 Portugalia, 22 Federacja Rosyjska, 23 Grecja, 24 Irlandia,
25 Chorwacja, 26 Slowenia, 27 Slowacja, 28 Bialorus, 29 Estonia, 30 (wolny), 31 Bosnia i Hercegowina, 32 Lotwa,
33 (wolny), 34 Bulgaria, 35-36 (wolne), 37 Turcja, 38-39 (wolne), 40 Byla Jugostowiariska Republika Macedonii,
41 (wolny), 42 Wspdlnota Europejska (homologacji udzielaja pafistwa cztonkowskie, uzywajac swoich odpowiednich
symboli Europejskiej Komisji Gospodarczej), 43 Japonia, 44 (wolne), 45 Australia i 46 Ukraina. Kolejne numery zostang
przydzielone innym krajom w porzadku chronologicznym, w ktérym ratyfikuja lub przystapia do Porozumienia
dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga
by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan.
Umawiajgce si¢ Strony Porozumienia zostana poinformowane o przydzielonych w ten sposéb numerach przez
Sekretarza Generalnego Narodéw Zjednoczonych.
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

13.

ZMIANY MECHANICZNEGO URZADZENIA LUB ELEMENTU SPRZEGAJACEGO LUB POJAZDU I ROZSZE-
RZENIE HOMOLOGAC]I

O wszelkich zmianach dokonanych w typie mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego
lub pojazdu, okreslonym zgodnie z ust. 2.10, nalezy powiadomi¢ organ udzielajacy homologacji
lub stuzby techniczne, ktére udzielily homologacji. Organ udzielajacy homologagji lub stuzba
techniczna moze w takim wypadku albo:

uznad, Ze jest mato prawdopodobne by zmiany te mialy zauwazalny niekorzystny wplyw, oraz ze
poza tym urzadzenie, element lub pojazd w dalszym ciggu spelnia wymagania; albo

zazadaé sprawozdania z kolejnego badania.

Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin musza zostaé poinformowane o potwierdzeniu
lub odmowie udzielenia homologacji, z okreSleniem zmiany, zgodnie z procedura nakazang
w ust. 8.3.

Organ udzielajacy homologacji lub stuzba techniczna udzielajaca rozszerzenia homologacji muszg
przydzieli¢ numer seryjny takiemu rozszerzeniu i poinformowa¢ o tym pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin zgodnie z procedurg nakazana w ust. 8.3.

ZGODNOSC PROCEDUR PRODUKCYJNYCH

Posiadacz homologacji musi zapewni¢ rejestracje wynikow badan zgodnosci produkcji oraz
dostepnos¢ zalaczonych dokumentéw przez okres czasu okreslony w porozumieniu z organem
udzielajgcym homologacji lub stuzbg techniczna. Okres ten nie moze przekraczac 10 lat liczonych
od czasu ostatecznego zaprzestania produkcji.

Organ udzielajagcy homologacji lub stuzba techniczna, ktéra udzielita homologacji, moga w kazdej
chwili zweryfikowaé metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdej jednostce produkcyjnej.
Normalnie weryfikacje takie przeprowadza si¢ raz na dwa lata.

KARY ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona zgodnie z niniejszym regulaminem dla typu mechanicznego urzadzenia
lub elementu sprzegajacego moze zostaé cofnieta, jesli nie zostaja spelnione wymagania lub jesli
urzadzenie lub element posiadajacy znak homologacji nie odpowiada typowi posiadajacemu
homologacje.

Jesli jedna z Umawiajacych si¢ Stron Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin wycofa
homologacje, ktérej uprzednio udzielita, powinna niezwlocznie zawiadomi¢ o tym pozostale
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin przy pomocy formularza zgodnego z wzorem
w zalgczniku 1 lub zalaczniku 2 niniejszego regulaminu.

PRODUKCJA OSTATECZNIE ZAPRZESTANA

Jesli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestaje produkgji jakiego$ typu mechanicznego
urzadzenia lub elementu sprzegajacego, ktdére uzyskalo homologacje zgodnie z niniejszym
regulaminem, musi o tym poinformowa¢ organ udzielajgcy homologacji lub stuzbe techniczna,
ktora udzielita homologacji. Po otrzymaniu odpowiedniej informacji, organ udzielajacy
homologacji lub stuzba techniczna zawiadamiaja o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przy pomocy formularza zgodnego ze
wzorem w zalaczniku 1 lub zalaczniku 2 niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Dopoki Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych nie otrzyma innej informacii,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin, ktére sa pafstwami czlonkowskimi WE
(w momencie przyjecia serii poprawek nr 01 byly to: Wiochy, Niderlandy, Belgia, Zjednoczone
Krélestwo, Luksemburg, Finlandia i Grecja), o$wiadczaja, ze sa zwigzane zobowigzaniami
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Porozumienia, do ktérego niniejszy regulamin stanowi zalacznik, tylko w odniesieniu do
mechanicznych urzadzen i elementéw sprzegajacych, ktére sa przeznaczone dla pojazdéw
kategorii innych niz M1.

14. NAZWY 1 ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA BADANIA HOMOLOGACYJNE
ORAZ WYDZIALOW ADMINISTRAC]I

14.1. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja
Sekretariatowi Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzanie badan homologacyjnych oraz wydzialéw administracji, ktore udzielaja
homologacji i do ktérych nalezy kierowal formularze wystawione w innych krajach,
poswiadczajace homologacje, jej rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie lub tez ostateczne
zaprzestanie produkji.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydany przez: nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy: () UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC]I

typu mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzegajacego, zgodnie z regulaminem nr 55

Homologagja N .....ceeeeneeceeerneeceeeseseenns RoOZSzerzenie nr .........cveevcvciecnnnnes

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy urzadzenia lub elementu:

2. Nazwa producenta tego typu urzadzenia lub elementu:

3. Nazwaiadres producenta:

4. W stosownych przypadkach, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Alternatywne nazwy dostawcy lub znaki towarowe stosowane dla urzadzenia lub

elementu:
6.  Nazwaiadres przedsi¢biorstwa lub organu odpowiedzialnego za zgodno$¢ produkdji:
7. Przedlozony do homologacji dnia:
8.  Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych:

9. Krétki opis:

9.1. Typiklasa urzadzenia lub elementu:

9.2, Wartosci charakterystyczne:

9.2.1. Wartosci pierwotne:

D kND, kNS kg
) ton V. kN
Warto$ci alternatywne:
D kND, kNS kg
U ton V. kN
(") Rozpoznawczy numer kraju, ktéry udzielit/rozszerzyl/odmowit/cofngt homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji w

regulaminie).
* Niepotrzebne skreslic.
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9.3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Dla mechanicznych urzadzeni lub elementéw sprzegajacych klasy A, tacznie ze wspornikami pociggowymi:

Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu okreslona przez producenta: .............. kg

Rozktad maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu na osie: .............. kg

Maksymalna dopuszczalna masa przyczepy dajacej si¢ ciggnac okreslona przez producenta: .............. kg
Maksymalna dopuszczalna statyczna masa na kuli zaczepowej okreslona przez producenta: .............. kg

Maksymalna masa pojazdu z nadwoziem, w czasie pracy, lacznie z plynem chlodzacym, olejami, paliwem,
narzedziami i kotem zapasowym (jesli jest), ale bez kierowcy: .............. kg

Obcigzenie, przy ktorym nalezy mierzy¢ wysoko$¢ kuli pociagowej mechanicznego urzadzenia lub elementu
sprzegajacego zamocowanego do pojazdu kategorii M1 — patrz: zatacznik 7, ust. 2, dodatek 1: ..............

Instrukcje mocowania typu urzadzenia lub elementu sprzggajacego do pojazdu oraz fotografie lub rysunki punktow
montazu dostarczone przez producenta pojazdu: .....................

Informacje dot. mocowania wszelkich specjalnych wzmacniajacych wspornikéw lub plyt badz elementow
odgraniczajacych koniecznych do przymocowania urzadzenia lub elementu sprz¢gajacego: .......oevvvvvenneee.

Dodatkowe informacje, jesli zastosowanie urzadzenia lub elementu sprzegajacego ogranicza si¢ do specjalnych
typow pojazdow — patrz: zalacznik 5, ust. 3.4: .....ooooiiiiiiinnn.

Dla hakéw sprzegajacych klasy K, szczegdly dotyczace uch dyszli odpowiednich do stosowania z danym typem haka:

Pozycja znaku homologacyjnego: ................e...

Powdd(powody) rozszerzenia homologacji: .....................

MiejscowosC: .ovvnnniiiiinnnnnnn.

Data: .....coovevevennnnnn

Lista dokumentéw ztozonych w jednostce administracyjnej, ktora udzielita homologadji, jest zataczona do niniejszego
komunikatu; dokumenty te sa dostgpne na zadanie.
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ZALACZNIK 2

KOMUNIKAT

(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)

wydany przez: nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy: () UDZIELENIA HOMOLOGA(]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKC]I

typu pojazdu w odniesieniu do zamocowania mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzggajacego zgodnie z
regulaminem nr 55.

Homologacja nr ........cceeveeeeeeceevvveenennnnee Rozszerzenie Nr.......eeceecieenenns

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwaiadres producenta:

4. W stosownym przypadku, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Kategoria pojazdu, na przyktad M1, N1:

6.  Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu: ............... kg
Rozklad maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu na osie: ..............
Maksymalna dopuszczalna masa przyczepy dajaca si¢ ciagnaé: ............... kg
Maksymalna dopuszczalna masa statyczna na kuli sprzegajacej: ........... kg
Maksymalna masa pojazdu z nadwoziem, w czasie pracy, facznie z plynem chtodzacym, olejami, paliwem, narzedziami
i kolem zapasowym (jesli jest), ale bez kierowcy: ......... kg

7. D KN D, kNS kg
|G R ton V... kN

8.  Instrukcje mocowania urzadzenia lub elementu sprzegajacego do pojazdu oraz fotografie lub rysunki punktow
MONEAZU: «.vvnviniineiieianannns

9.  Informacje dotyczace mocowania wszelkich specjalnych wzmacniajacych wspornikéw lub plyt badZz elementow
odgraniczajgcych koniecznych do montazu urzadzenia lub elementu sprzegajacego:

10. Nazwa handlowa lub znak towarowy mechanicznego urzadzenia lub elementu sprzggajacego oraz numer homologacji:

11.  Klasa urzadzenia lub elementu sprz¢gajacego: .........ooecvevernnecce

Rozpoznawczy numer kraju, ktéry udzielit/rozszerzyt/odméwit/cofnat homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji w
regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Przedlozono do homologadji dnia:

Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych ..............
Data sprawozdania z badania: ............coecccueveeecees

Numer sprawozdania z badania: ..........ooeeecceeeeeeessseececenes

Pozycja znaku homologacyjnego: ..........ccoueeeeee
Pow6d(y) rozszerzenia homologagji: .........ueeeeeueereenneee

Udzielenie[rozszerzenie/odmowa/wycofanie homologacji (3): ..c..vvvneeeeennnnnn.

Data:........oocoviinnis
Podpis: ........oocvnnnnenn.

Lista dokumentéw ztozonych w jednostce administracyjnej, ktora udzielita homologacji, jest zataczona do niniejszego
komunikatu; dokumenty te sa dostgpne na Zadanie.
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ZALACZNIK 3

PRZYKLADOWE ROZMIESZCZENIE ZNAKU HOMOLOGAC]I

A
A
a al2
al3
Y
YN

55R - 01 2439 =

a = minimum 8 mm

Mechaniczne urzadzenie lub element sprzegajacy lub pojazd opatrzony powyzszym znakiem homologadji jest urzadzeniem
lub elementem, ktéry uzyskal homologacje w Niderlandach (E4), z numerem 2439, spelniajac wymagania poprawek serii
01 do niniejszego regulaminu.

Uwaga: Znak homologacji oraz dodatkowe symbole nalezy umiesci¢ w poblizu kota, powyzej lub ponizej litery ,E”, albo po
jej prawej lub lewej stronie. Cyfry numeru homologacji maja znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,E” i by¢ zwrdcone
w tym samym kierunku. Nalezy unika¢ cyfr rzymskich jako numeréw homologacji, aby zapobiec pomyleniu z innymi
symbolami.
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ZALACZNIK 4
PRZYKEADOWE ROZMIESZCZENIA OZNACZEN WARTOSCI CHARAKTERYSTYCZNYCH
1. Wszystkie mechaniczne urzadzenia lub elementy sprzggajace nalezy oznaczy¢ symbolem klasy tego urzadzenia lub
elementu. Dodatkowo nalezy umiesci¢ oznakowanie ladownosci w kategoriach wartosci charakterystycznych, jak
okreslono w ust. 2.11 niniejszego regulaminu.
1.1.  Wysokos¢ wszystkich liter i liczb nie moze by¢ mniejsza niz wysoko$¢ numeru homologacji, tzn. af3, gdzie a wynosi
8 mm.
1.2. Wartosci charakterystyczne w odniesieniu do kazdego urzadzenia lub elementu, ktére nalezy oznakowa¢é pokazano

w ponizszej tabeli — patrz: réwniez ust. 7.3 niniejszego regulaminu:

TABELA 1 — Odpowiednie wartosci charakterystyczne, do umieszczenia na urzgdzeniach lub elementach sprzegajgcych

Odpowiednie wartosci charakterystyczne do oznakowania
Opis mechanicznego urzadzenia lub elementu sprze-
gajacego

Klasa D D, S U \
Zaczepy kulowe i wsporniki pociagowe — patrz: X X X
zalacznik 5, ust. 1 niniejszego regulaminu
Glowice zaczepowe * * *
Sprzegi dyszlowe * * * * *
Ucha dyszli * * * * *
Dyszle pociggowe * * * * *
Belki pociagowe * * * * *
Sprzegi siodtowe * * *
Sworznie sprzg¢gu siodlowego * *
Plyty montazowe sprzegu siodlowego * * *
Sprzegi hakowe * * * * *

Przyklady: C50-X D130 D90 S1000 V35 bedzie oznaczaé nie znormalizowane sprz¢zenie dyszlem pociggowym
klasy C50-X z minimalng wartoscia D = 130 kN, maksymalna dozwolona warto$cia D, = 90 kN, maksymalna
dozwolong statyczng masg nalozong pionowo = 1 000 kg i maksymalng dozwolong wartoscig V = 35 kN.

A50-X D20 S120 bedzie oznaczaé znormalizowany wspornik pociggowy ze sprzegiem kulowym klasy A50-
X z maksymalng wartoscig D = 20 kN i maksymalng dozwolong statyczng masa nalozong pionowo = 120 kg.
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ZALACZNIK 5

WYMAGANIA DOTYCZACE MECHANICZNYCH URZADZEN LUB ELEMENTOW SPRZEGAJACYCH

1.1.

1.2

1.3.

ZACZEPY KULOWE I WSPORNIKI POCIAGOWE

Wymagania okre§lone w ust. 1.1-1.5 niniejszego zalgcznika majg zastosowanie do wszystkich zaczepow
kulowych i wspornikéw pociggowych klasy A. W ust. 1.6 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktére muszg
spelnia¢ standardowe zaczepy kulowe o §rednicy 50 mm typu koierzowego.

Zaczepy kulowe klasy A musza by¢ zgodne pod wzgledem ksztaltu i wymiaréw zewngtrznych z rysunkiem 2.
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(") Promien laczacy kule i szyjke powinien by¢ styczny zaréwno do szyjki, jak i do dolnej poziomej powierzchni kuli
7acZepowe;j.

() Patrz: ISOJR 468 i ISO 1302, klasa gladko$ci N9 odnosi si¢ do wartosci R, = 6.3mm.

Rysunek 2 — Zaczep kulowy klasy A

Ksztalt i wymiary wspornikéw pociagowych musza spelnia¢ wymagania producenta pojazdu dotyczace punktéw
mocowania i dodatkowych urzadzen lub elementéw montazowych, jesli sa konieczne.

Demontowane kule zaczepowe:

W przypadku demontowanych kul zaczepowych lub elementéw nieprzymocowanych $rubami, na przyktad klasa
A50-X, punkt polaczenia i sposéb blokowania musza zostaé zaprojektowane jako wymuszone mechaniczne
polaczenie.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

W przypadku odlaczanej kuli lub elementu sprzegajacego, ktéry moze posiadaé odrgbng homologacje w zwiazku
z zastosowaniem z réznorodnymi wspornikami pociggowymi do uzytku w réznych pojazdach, na przyklad klasa
A50-X, wolna przestrzen podczas montazu takiej kuli do wspornika pociaggowego musi by¢ zgodna z przepisem
w zalaczniku 7, rysunek 25.

Kule zaczepowe i urzadzenia pociggowe musza pomyslnie przejs¢ badania opisane w zalaczniku 6, ust. 3.1.

Producent wspornikéw pociggowych musi uwzgledni¢ punkty mocowania, do ktérych mozna przymocowaé
drugorzedne sprzegi lub urzadzenia umozliwiajace automatyczne zatrzymanie przyczepy w przypadku
rozlaczenia gléwnego sprzegu. Spelnienie tego wymagania jest konieczne, aby pojazd spelnial wymagania
ust. 5.2.2.9 regulaminu nr 13 EKG ONZ - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii
M, N oraz O w zakresie hamowania.

Punkty montazu drugorzednego sprzegu i/lub liny zabezpieczajacej muszg by¢ umieszczone w taki sposéb, aby
podczas uzytkowania drugorzedny sprzeg lub lina zabezpieczajaca nie ograniczaly polaczenia sprzegu i nie
przeszkadzaly w dzialaniu normalnego bezwladnosciowego systemu hamowania.

Pojedynczy punkt montazu musi by¢ umieszczony w obrgbie 100 mm pionowej plaszczyzny przechodzacej
przez §rodek przegubu sprzegu. Jedli nie jest to wykonalne, nalezy zapewni¢ dwa punkty montazu, po jednym
z kazdej strony pionowej linii Srodkowej i w réwnej odleglosci od linii centralnej, wynoszacej maksymalnie
250 mm. Punkt(-y) montazu musza by¢ umieszczone mozliwie najdalej z tytu i najwyzej jak to mozliwe.

Szczegdlne wymagania dla znormalizowanych kul zaczepowych i wspornikéw pociagowych z konierzem klas
A50-1do A50-5 wigcznie:

Wymiary kul zaczepowych i wspornikéw pociaggowych z kolierzem klasy A50-1 musza by¢ zgodne
z rysunkiem 3 i tabelg 2.

Wymiary kul zaczepowych i wspornikoéw pociggowych z kolnierzem klas A50-2, A50-3, A50-4 i A50-5 muszg
by¢ zgodne z rysunkiem 4 i tabelg 2.

Kule zaczepowe i wsporniki pociggowe z kolnierzem klas A50-1 do A50-5 wlacznie, musza by¢ odpowiednie
i przebadane dla wartosci charakterystycznych podanych w tabeli 3.
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Rysunek 3 — Wymiary znormalizowanych kul zaczepowych z kolnierzem klasy A50-1 (patrz: tabela 2)
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Rysunek 4 — Wymiary znormalizowanych kul zaczepowych z kolnierzem klas A50-2 do A50-5 (patrz: tabela 2)

A

A 4

Y__¥___

TABELA 2 — Wymiary znormalizowanych kul zaczepowych z kotnierzem (mm), patrz: rysunki 3 i 4.

Klasa A50-1 A50-2, A50-4 A50-3, A50-5 Uwagi
e 90 83 120 £ 0,5
e, — 56 55 £0,5
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,0-0
g 50 85 90 +6,0-0
c 15 15 15 maksimum
1 55 110 120 £ 5,0
h 70 80 80 £50

TABELA 3 — Wartosci charakterystyczne dla znormalizowanych kul zaczepowych z kotnierzem

Klasa A50-1 A50-2 A50-3 A50-4 A50-5
D 17 20 30 20 30
S 120 120 120 150 150

D=
S =

Maksymalna warto$¢ D (kN)
Maksymalna statyczna masa pionowa (kg)
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1.7.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

Producenci kul zaczepowych i wspornikéw pociagowych przeznaczonych do montazu na rynku wtérnym
i niemajacych zwigzku z odpowiednim producentem pojazdu musza by¢ $wiadomi wymogéw polaczenia
sprzegu, ktére przedstawiono w ust. 2 niniejszego zalacznika, oraz stosowaé si¢ do wiasciwych wymogow
w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu.

GLOWICE ZACZEPOWE

Glowice zaczepowe klasy B50 musza by¢ zaprojektowane w sposob pozwalajacy wykorzystywac je bezpiecznie
w polaczeniu z zaczepami kulowymi opisanymi w ust. 1 niniejszego zalacznika i tym samym zachowal
okreslone przepisami wlasciwosci.

Glowice zaczepowe muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby byto zapewnione bezpieczne sprze¢zenie, takze
biorgc pod uwage zuzycie urzadzen sprzegajacych.

Glowice zaczepowe muszg spetnia¢ badania ustanowione w ust. 3.2. zalacznika 6.

Zadne dodatkowe urzadzenie (np. hamulce, stabilizator itp.) nie moze mie¢ niekorzystnego wplywu na
polaczenie mechaniczne.

Musi by¢ mozliwy obrét poziomy glowicy zaczepowej o co najmniej 90° w obie strony w stosunku do linii
srodkowej zaczepu kulowego i mocowania, opisanych w ust. 1 niniejszego zatacznika, gdy nie jest ona polaczona
z pojazdem. Réwnoczesnie musi by¢ mozliwy swobodny ruch o kat 20° w pionie powyzej i ponizej plaszczyzny
poziomej. W polaczeniu z obrotem poziomym o kat 90° musi by¢ réwniez mozliwe przechylenie o 25° w obu
kierunkach wokét osi poziomej. Musza by¢ mozliwe nastgpujace kombinacje ruchdw przy wszystkich mozliwych
katach obrotu poziomego:

(i)  pionowe nachylenie + 15° przy przechyle osiowym + 25%

(i)  przechyl osiowy £10° przy nachyleniu pionowym + 20°.

SPRZEZENIE ZA POMOCA DYSZLA POCIAGOWEGO

Wymagania ust. 3.1-3.6 niniejszego zalacznika maja zastosowanie do wszystkich sprzezeni za pomoca dyszla
pociggowego klasy C50. W ust. 3.7 podano wykaz dodatkowych wymagan, ktore musza spelniaé
znormalizowane sprz¢zenia za pomoca dyszla pociggowego klas C50-1 do C50-6 wlacznie.

Wymagania dotyczace obciazenia — Wszystkie sprzezenia za pomoca dyszla pociggowego musza spehnié
wymagania badan okre$lonych w ust. 3.3 zalacznika 6.

Odpowiednio$¢ uch dyszla pociggowego — Sprzezenia za pomoca dyszla pociggowego klasy C50 musza by¢
zgodne z wszystkimi uchami dyszla pociaggowego klasy D50 i sprzezeniami o okreslonych wlasciwosciach.

Szczeka zaczepowa

Sprzezenie za pomocg dyszla pociaggowego klasy C50 musi mie¢ zaczep szczekowy tak zaprojektowany, aby
zapewniC przy sprzeganiu prowadzenie odpowiedniego ucha dyszla pociggowego.

Jesli zaczep szczekowy lub cze$¢ mocujaca zaczep szczgkowy moze obracad si¢ wokot osi pionowej, to zaczep ten
musi automatycznie ustawiaé si¢ w normalnym polozeniu i przy otwartym sworzniu sprzegajacym by¢
skutecznie utrzymywany w tym poloZeniu, aby podczas procedury sprzegania zapewni¢ odpowiednie
prowadzenie ucha dyszla pociagowego.

Jesli zaczep szczekowy lub czg$¢ mocujaca zaczep szczgkowy moze obracaé sie wokol osi poprzecznej, to
odpowiedni blokujacy moment obrotowy musi utrzymywaé zlacze umozliwiajace ten obrét w polozeniu
normalnym. Ten moment obrotowy musi by¢ wystarczajacy, by uniemozliwic sile 200 N dzialajacej pionowo do
gbry na koniec zaczepu szczgkowego odchylenie zigcza od jego normalnego potozenia. Blokujacy moment
obrotowy musi by¢ wigkszy niz powstaly podczas dzialania dZwigni recznej opisanej w ust. 3.6 niniejszego
zatgcznika. Musi istnie¢ mozliwo$¢ recznego ustawienia zaczepu szczgkowego w jego normalnym potozeniu.
Zaczep szczekowy obracajacy si¢ wokét osi poprzecznej otrzymuje homologacje tylko dla sily pionowego nacisku
S do 50 kg i wartosci V do 5 kN.
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3.4.

3.4.1.

Jesli zaczep szczekowy lub cze$¢ mocujaca zaczep szczgkowy moze obracal si¢ wokot osi wzdluznej, to obrét
musi by¢ ograniczony blokujacym momentem obrotowym réwnym co najmniej 100 Nm.

Wymagana minimalna wielko$¢ zaczepu szczgkowego zalezy od wartoéci D sprzezenia:
Warto$¢ D < 18 kN — szeroko$¢ 150 mm, wysoko$¢ 100 mm

Warto$¢ D > 18 kN < 25 kN — szeroko§¢ 280 mm, wysoko$¢ 170 mm

Warto$¢ D> 25 kN — szeroko$¢ 360 mm, wysokos¢ 200 mm

Narozniki zewnetrzne zaczepu szczgkowego mozna zaokraglic.

Mniejsze zaczepy szczgkowe dopuszcza si¢ w przypadku sprzezenia za pomoca dyszla pociagowego klasy
C50-X, jesli ich stosowanie ogranicza si¢ do przyczep z osia centralng o maksymalnej dopuszczalnej masie do 3,5
tony lub jesli stosowanie zaczepu szczgkowego z powyzszej tabeli jest niemozliwe ze wzgledéw technicznych
i jesli, ponadto, istnieja szczegblne okolicznodci, takie jak kontrola wzrokowa, zapewniajace bezpieczne
przeprowadzenie automatycznego sprze¢zenia i jesli zakres zastosowania jest ograniczony w homologacji zgodnie
z informacjami podanymi przez producenta sprzezenia w komunikacie, ktorego wzdér przedstawiono
w zalgczniku 1.

Minimalny zakres swobodnego ruchu ucha dyszla pociggowego

Ucho dyszla pociggowego sprzezone z dyszlem pociagowym, lecz nieprzymocowane do pojazdu, musi posiadaé
zakres swobodnego ruchu okreslony ponizej w stopniach. Jesli jest on czgSciowo zapewniony za pomoca
specjalnego zlacza (tylko sprzezenia dyszlem pociggowym klasy C50-X), zakres zastosowania, podany
w komunikacie przedstawionym w zalgczniku 1, musi ograniczac si¢ do przypadkéw opisanych w ust. 1.3.8
zalgcznika 7.

+ 90° w poziomie wokot osi pionowej w stosunku do osi wzdluznej pojazdu (patrz: rysunek 5).

0O$ wzdtuzna pojazdu holujgcego

Rysunek 5 — Pozioma rotacja sprzgzonego ucha dyszla pociggowego
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3.4.2.

3.4.3.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

+ 20° w pionie wokét osi poprzecznej w stosunku do poziomej plaszczyzny pojazdu (patrz: rysunek 6).

Ptaszczyzna pozioma

Rysunek 6 — Pionowa rotacja sprzgzonego ucha dyszla

+ 25° rotacja osiowa wokot osi wzdluznej w stosunku do plaszczyzny poziomej pojazdu (patrz: rysunek 7).

Ptaszczyzna pozioma

Rysunek 7 — Rotacja osiowa sprzgzonego ucha dyszla pociggowego

Blokowanie w celu uniemozliwienia niezamierzonego rozprzegniecia:

W polozeniu zamknigtym sworzedi sprzegajacy musi by¢ zabezpieczony przez dwa mechaniczne urzadzenia
wymuszajace zamknigcie urzadzenia, z ktérych kazde musi by¢ skuteczne, gdyby drugie zawiodto.

Zamkniete i zabezpieczone polozenie musi by¢ wyraznie wskazywane za pomoca urzadzenia mechanicznego
i widoczne z zewnatrz. Musi by¢ mozliwe sprawdzenie polozenia wskaznika mechanicznego poprzez dotyk, na
przyklad w ciemnosci.

Urzadzenie mechaniczne musi wskazywaé zablokowanie obu urzadzen zabezpieczajacych (warunek logiczny ,I").

Jednak wystarcza wskazywanie blokady tylko jednego urzadzenia zabezpieczajacego, jesli w tej sytuacji blokada
drugiego urzadzenia jest nieodtaczna cechy przewidziang w projekcie urzadzenia.

Dzwignie reczne

DZwignie reczne musza by¢ latwe w uzyciu i posiadaé zaokraglony koniec. Sprzeg nie moze mie ostrych
krawedzi lub koficow w poblizu dZwigni recznej mogacych spowodowac skaleczenia przy sprzeganiu. Sita
wymagana do rozprzezenia, mierzona bez ucha dyszla pociggowego, nie moze przekracza¢ 250 N w kierunku
prostopadlym do dZwigni recznej wzdtuz linii dzialania.

Wymagania szczegélne dotyczace znormalizowanego sprz¢zenia za pomocg dyszla pociaggowego klas C50-1 do
C50-6 wlacznie:

Ruch obrotowy ucha dyszla wokél osi poprzecznej osiagniety jest dzigki kulistemu ksztaltowi sworznia
sprzegajacego (a nie za pomocg zlacza).
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Sily uderzen, rozciagajace i Sciskajace, wzdtuz osi wzdtuznej wynikajace z luzu istniejacego migdzy sworzniem
sprz¢gajacym i uchem dyszla pociggowego nalezy oslabial za pomoca sprezyny iflub urzadzen tlumiacych

(z wyjatkiem C50-1).

Nalezy przestrzegaé wymiaréw podanych na rysunku 8 i w tabeli 4.

Sprzgzenie musi odpowiadal charakterystycznym warto$ciom podanym w tabeli 5 i by¢ poddane badaniom

w odniesieniu do tych wartosci.

Urzadzenie sprzegajace otwiera si¢ za pomoca dZwigni recznej (nie stosuje si¢ zdalnego sterowania).

250
max

0.5a*%

-0

A

Rysunek 8 — Wymiary znormalizowanych sprzezeti dyszlem pociggowym (w mm), patrz: tabela 4

TABELA 4 — Wymiary znormalizowanych sprzgzeri dyszlem pociggowym (mm), patrz: rysunek 8

Klasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 gzg:g Uwagi
e 83 83 120 140 160 160 0,5
€ 56 56 55 80 100 100 £ 0,5
d, — 54 74 84 94 94 maksimum
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
F 110 110 155 180 200 200 +6,0-0
G 85 85 90 120 140 140 £ 30
A 100 170 200 200 200 200 +20,0-0
B 150 280 360 360 360 360 +20,0-0
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Klasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 €50-6 Uwagi
C50-7
C 20 20 24 30 30 30 maksimum
H 150 190 265 265 265 265 maksimum
1, — 150 250 300 300 300 maksimum
1, 150 300 330 330 330 330 maksimum
L 100 160 180 180 180 180 + 20,0
T — 15 20 35 35 35 maksimum
TABELA 5 — Wartosci charakterystyczne dla znormalizowanych sprzgzert dyszlem pociggowym
Klasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 C50-6 C50-7

D 18 25 70 100 130 190 190
D, 18 25 50 70 90 120 130
S 200 250 650 900 1000 1000 1000
\% 12 10 18 25 35 50 75

D = maksymalna warto$¢ D (kN)

D.=  maksymalna warto$¢ D (kN) dla zastosowania przyczep z osig centralng

S = maksymalne obciazenie pionowe sprzegu (kg)

V= maksymalna warto$¢ V (kN)

4. UCHA DYSZLA POCIAGOWEGO
4.1. Ogdlne wymagania dotyczace uch dyszla pociggowego klasy D50:

Wszystkie ucha dyszla pociggowego klasy D50 muszg pomyslnie przej$¢ badanie opisane w ust. 3.4 zalacznika 6.

Ucha dyszla pociggowego klasy D50 s3 przeznaczone do stosowania w sprzezeniu za pomocg dyszla
pociagowego C50. Ucha dyszla pociggowego nie mogg si¢ obracaé osiowo (gdyz obraca si¢ odpowiadajace mu

urzadzenie sprzegajace).

Jesli ucha dyszla pociggowego klasy D50 montuje si¢ z tulejami, to musza by¢ one zgodne z wymiarami

podanymi na rysunku 9 (niedozwolone dla klasy D50-C) lub na rysunku 10.

Tulei nie nalezy spawac do uch dyszli.

Ucha dyszla pociggowego klasy D50 musza mie¢ wymiary podane w ust. 4.2. Nie okre$lono ksztaltu uchwytu
uch dyszla klasy D50-X, lecz w odleglosci 210 mm od $rodka ucha wysoko$¢ ,h” i szeroko§¢ ,b” muszg miescié

si¢ w granicach podanych w tabeli 6.
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30
—»
2,5
2 e—
45+0,5
Rysunek 9 — Tuleja ze szczeling dla uch dyszla pociggowego klasy D50
44+0,5
A N -

go0u8

\£40°

/'1 40°

- |@50H12
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Rysunek 10 — Tuleja bez szczeliny dla uch dyszla pociggowego klasy D50-C
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TABELA 6 — Wymiary uch dyszla pociggowego D50-A i D50-X, patrz: rysunek 11

Klasa h (mm) b (mm)
D50-A 65 +2/-1 60 +2/-1
D50-X 80 maksimum 62 maksimum

TABELA 7 — Wartosci charakterystyczne dla znormalizowanych uch dyszla pociggowego

Klasa D D, S v
D50-A 130 90 1000 30
D50-B 130 90 1000 25
D50-C 190 120 1000 50
D50-D 190 130 1000 75
4.2. Specjalne wymagania dla uch dyszla pociagowego klasy D50:

4.2.1.  Ucha dyszla pociagowego klasy D50-A i D50-X musza mie¢ wymiary podane na rysunku 11.

Odcinek A-A (pokazany bez tulei)

A
A 4

Kula Q'115f?

45;«% ‘.

1,5 <« P
1A aeoH1

I 11,5
e
s

20° «'\L—

32,5+1,5

Rysunek 11 — Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D50-A i D50-X, patrz: tabela 6
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4.2.2. Ucha dyszla pociagowego klasy D50-B musza mie¢ wymiary podane na rysunku 12.

X 260d10
| 267+ . 2
_ 1V X X_ M| ] R — L] _M45x3
|
|
i 21040 _‘ 1. 157 _
. 23075 “oll«12 245 .
A =) |
7y T
i e E— ¥
+2 i
60-1 T 202 i
0807
UCHO DYSZLA
Y
B —
206H8
BN TV
- —\\
+0.2
173 R 270.6 -0
< 185 > Przednia cze$¢ dyszla
12
1:10 [ |65
110 ) |«—17x45° _
R5 max
R1.0
70.6 £0.1 max
—— > 70.633)'2

Miedzy ptytami

Rysunek 12 — Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D50-B, pozostate wymiary patrz: rysunek 11
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4.2.3.  Ucha dyszla pociagowego klasy D50-C i D50-D muszg mie¢ wymiary podane na rysunku 13.

110 05
s [ | @@
. WE |
250?5 26 -8 5 i i !M iSEKCJAAA
- > i 11Oi0,5_i
' 154 _t
| R10 max r o

()  Dla uch dyszla pociggowego klasy D50-D wymiar ten musi wynosi¢ ,80 max.”.

Rysunek 13 — Wymiary uch dyszla pociggowego klasy D50-C i D50-D, pozostate wymiary patiz: rysunek 11

4.2.4.  Ucha dyszla pociagowego klasy D50-C i D50-D muszg by¢ wyposazone w tuleje bez szczeliny pokazane na
rysunku 10.

4.3. Wartosci obcigzert dla znormalizowanych uch dyszla pociagowego

Znormalizowane ucha dyszla pociaggowego i sposoby mocowania muszg by¢ odpowiednie dla wartosci obcigzen
przedstawionych w tabeli 7 i przebadane pod katem tych wartosci.

4.4. Ogdlne wymagania dla pierScieniowych uch dyszla pociggowego klasy L:

4.4.1. Pier$cieniowe ucha dyszla pociagowego klasy L przeznaczone sa do stosowania ze sprz¢gami typu hakowego
klasy K

4.4.2.  Podczas stosowania ze sprzegiem hakowym klasy K powinny spelnia¢ wymagania odno$nie polgczenia

wymienione w ust. 10.2 niniejszego zalacznika.
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4.43.  PierScieniowe ucha dyszla klasy L musza mie¢ wymiary zgodne z rysunkiem 14 i tabelg 8.

$Srednica a

xX-——-
Q

srednica b

50 max

Rysunek 14 — Wymiary pierscieniowych uch dyszla pociggowego klasy L — patrz: tabela 8

4.4.4.  PierScieniowe ucha dyszla pociggowego klasy L musza pomyslnie przej$¢ badania wymienione w ust. 3.4

zalacznika 6 oraz odpowiada¢ wartoSciom charakterystycznym podanym w tabeli 9.

TABELA 8 — Wymiary pierscieniowych uch dyszla pociggowego klasy L — patrz: rysunek 14 (wymiary w mm)

Klasa L1 L2 L3 L4 L5 Uwagi
a 68+1,6/-0,0 | 76,2:0,8 76,2+0,8 76,2¢0,8 | 68+1,6/-0,0
b 41,2+0,8 41,2£0,8 41,2£0,8 41,2+0,8 41,2£0,8
c 70 65 65 65 70 Min
TABELA 9 — Wartosci charakterystyczne dla pierscieniowych uch dyszla pociggowego klasy L
Klasa L1 L2 L3 L4 L5
D kN 30 70 100 130 180
D, kN 27 54 70 90 120
S kg 200 700 950 1000 1000
V kN 12 18 25 35 50
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5. DYSZLE POCIAGOWE
5.1. Dyszle pociagowe klasy E musza spelnia¢ wymagania badan okre$lonych w ust. 3.3 zalacznika 6.
5.2 W celu zapewnienia polaczenia z pojazdem ciagnacym dyszle pociagowe moga by¢ wyposazone w glowice

zaczepowe, takie jak w ust. 2, lub ucha dyszla, takie jak w ust. 4 niniejszego zalgcznika. Glowice zaczepowe i ucha
dyszla pociagowego mozna mocowaé za pomocg $rub, Srub z nakretkami lub spawania.

5.3. Urzadzenie regulujgce wysoko$¢ zamocowania w przypadku dyszli zamocowanych przegubowo

5.3.1.  Dyszle zamocowane przegubowo musza by¢ wyposazone w urzadzenia do ustawienia dyszla na wysoko$¢
urzadzenia sprzggajacego lub zaczepu szczekowego. Urzadzenia te muszg by¢ tak skonstruowane, aby dyszel
pociagowy mogla wyregulowa¢ jedna osoba bez narzedzi lub innej pomocy.

5.3.2.  Urzadzenia regulujace wysoko$¢ musza pozwalaé na regulacje ucha dyszla pociagowego lub zaczepu kulowego
w stosunku do poziomu ponad podlozem o co najmniej 300 mm do gory i w dok. W tym zakresie dyszel
pociagowy musi dac si¢ nastawiaé w sposob ciagly lub skokowo przy skoku maksymalnym 50 mm mierzonym
przy uchu lub zaczepie kulowym.

5.3.3.  Urzadzenie regulujace wysoko§¢ nie moze przeszkadzaé w swobodnym ruchu dyszla po sprzegnieciu.
5.3.4.  Urzadzenie regulujace wysoko$¢ nie moze przeszkadzaé w dziataniu hamulca najazdowego.

5.4. W przypadku dyszli pociggowych z hamulcem najazdowym odleglos¢ miedzy S$rodkiem ucha dyszla
pociagowego i koficem swobodnego trzpienia ucha dyszla nie moze by¢ mniejsza niz 200 mm w potozeniu
odpowiadajacym stosowaniu hamulca. Przy trzpieniu ucha dyszla wsunigtym catkowicie odleglo$¢ ta nie moze
by¢ mniejsza niz 150 mm.

5.5. W przypadku dyszli pociagowych stosowanych w przyczepach z osig centralng ich moment przeciwdzialajacy
sitom bocznym musi wynosi¢ co najmniej potowe momentu przeciwdzialajacego sitom pionowym.

6. BELKI POCIAGOWE
6.1. Belki pociagowe klasy F musza pomyslnie przej$¢ badania okreslone w ust. 3.3 zalacznika 6.
6.2. Sposéb nawiercania przy montazu znormalizowanych sprzegéw przy uzyciu dyszla pociggowego musi by¢

zgodny z rysunkiem 15 i tabelg 10 ponizej.

6.3. Belek pociggowych nie nalezy spawaé do podwozia, nadwozia lub innej czesci pojazdu.

Rysunek 15 — Wymiary montazowe dla znormalizowanych sprzgzeit przy pomocy dyszla pociggowego (patrz: tabela 10)
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7.1.

7.2

TABELA 10 — Wymiary montazowe dla znormalizowanych sprzzeri przy pomocy dyszla pociggowego (mm) — patrz:

rysunek 15

Klasa C50-1 C50-2 C50-3 C50-4 C50-5 E;g:? Uwagi
(S 83 83 120 140 160 160 0,5
€ 56 56 55 80 100 100 0,5
d; — 55 75 85 95 95 +1,0/-0,5
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
T — 15 20 35 35 35 maksimum
F 120 120 165 190 210 210 minimum
G 95 95 100 130 150 150 minimum
Ly — 200 300 400 400 400 minimum

SPRZEGI SIODLOWE I OGRANICZNIKI STEROWANIA

Wymagania ust. 7.1-7.7 stosujg si¢ do wszystkich sprzegéw siodlowych klasy G50.

W ust. 7.9 zamieszczono wykaz dodatkowych wymagan, ktére muszg spetnia¢ znormalizowane urzadzenia
sprzegajace.

Ograniczniki sterowania musza spelni¢ wymagania wymienione w ust. 7.8.
Odpowiednie sworznie sprzegu siodtowego

Konstrukcja sprzegéw siodtowych klasy G50 musi umozliwiaé stosowanie ich ze sworzniami sprz¢gajacymi klasy
H50 i zapewnial posiadanie przez nie razem okreslonych wlasciwosci.

Prowadnice

Sprzegi siodlowe musza posiada¢ prowadnice zapewniajace bezpieczne i prawidlowe dzialanie sworznia
sprzegajacego. Szeroko$¢ wejsciowa prowadnicy dla znormalizowanych sprzegéw siodtowych 50 musi wynosi¢
co najmniej 350 mm (patrz: rysunek 16).

W przypadku malych, nieznormalizowanych sprzegéw siodtowych klasy G50-X o maksymalnej wartosci
,D” =25 kN, szerokos§¢ wejsciowa musi wynosi¢ co najmniej 250 mm.
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Odcinek A-A
Powigkszony widok sworznia sprzegajacego

»Z\vafa
e /i minimum
& ~_ T +17
i T ‘
— )

2
52°1

i 7
i S e / =
> n :'j) L60max.
g ) R30max
2 k57|

1
sko$na krawedz ——|
360 min

200 max

ZK\‘ 90°

960 max.

695
8

360 min”

[~ Prowadnica krawedzi
sterowania

(") Aby przewidzie¢ zastosowanie ogranicznika sterowania, nalezy odmierzy¢ wymiar odniesienia k = 137 +3 mm
w odleglosci 32 mm ponizej gornej powierzchni i w odleglosci 200 mm od poprzecznej linii Srodkowej sprzezenia.

() Nalezy zachowa¢ kat 40° + 1°/-0° na dystansie minimum 360 mm od poprzecznej linii centralnej sprz¢zenia. Szeroko§é
wejScia, minimum 350 mm, mozna uzyskaé poza ta odlegloscia zwiekszajac kat wejscia az do kata zawartego 120°

maksimum, jak wskazuje linia kropkowana.
Mozna zastosowaé podiuzne otwory montazowe 23 + 2 mm x 17 +2/-0 mm lub okragle otwory montazowe o $rednicy

17 +2/-0 mm.
(%) Stosujac podtuzne otwory lub otwory o $rednicy > 18 mm, nalezy uzy¢ podktadek o 40 mm $rednicy i 6 mm grubosci, lub
srodki o tej samej wytrzymalosci, np. plaskowniki stalowe.

Rysunek 16 — Wymiary znormalizowanych sprzegow siodtowych (patrz: tabela 11)
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7.3.

7.4.
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Rysunek 16a — Tolerancje w odniesieniu do otworéw montazowych dla plyt montazowych klasy ] do sprzgzer siodtowych
(patrz: ust. 9.1 niniejszego zatgcznika)

TABELA 11 — Wymiary znormalizowanych sprzegéw siodtowych (mm), patrz: rysunek 16

Klasa G50-1 G50-2 G50-3 G50-4 G50-5 G50-6

H 140-159 160-179 180-199 200-219 220-239 240-260

Minimalny ruch swobodny sprzegu siodlowego

Z wlozonym sworzniem sprzg¢gajacym, lecz ze sprze¢giem siodlowym niezamocowanym do pojazdu lub plyty
montazowej, ale uwzgledniajac wplyw $rub montazowych, sprzeg musi pozwoli¢ réwnoczes$nie na nastgpujace
minimalne obroty sworznia sprz¢gajacego:

+ 90° wokot osi pionowej (nie stosuje si¢ do sprzegéw siodtowych ze sterowaniem wymuszonym);
+ 12° wokét osi poziomej prostopadlej do kierunku jazdy. Kat ten niekoniecznie wystarcza do jazdy w terenie.

Dopuszczalny jest obrot = 3° wokdl osi wzdluznej. Jednak, przy pelnych oscylacjach sprzegu siodlowego, kat ten
moze by¢ przekroczony pod warunkiem, Ze mechanizm blokujacy umozliwia ograniczenie obrotu do maksimum
+ 30,

Urzadzenia blokujjce, zabezpieczajace przed rozprzezeniem sprzegu siodtowego

Sprzeg siodtowy musi by¢ zabezpieczony w pozycji zamknigtej przez dwa mechaniczne urzadzenia wymuszajace
zamknigcie urzadzenia, z ktdrych kazde musi by¢ skuteczne, gdyby drugie zawiodlo.

Pierwszorzedne urzadzenie blokujace musi dziala¢ automatycznie, lecz drugorzedne urzadzenie moze dzialaé
automatycznie lub by¢ obstugiwane recznie. Drugorzedne urzadzenie moze dzialaé tacznie z pierwszorzednym
i stanowi¢ dodatkowe wymuszone zamknigcie dla urzadzenia pierwszorzednego. Zablokowanie drugorzednego
urzadzenia zamykajacego powinno by¢ mozliwe, tylko jesli pierwszorzedne urzadzenie zostalo wihasciwie
zablokowane.

Nie moze nastapi¢ niezamierzone zwolnienie urzadzeni blokujacych. Czynno$¢ zwolnienia musi wymaga
zamierzonego dzialania ze strony kierowcy czy operatora pojazdu.

Zamknigte i zabezpieczone potozenie musi by¢ wskazywane za pomocg urzadzenia mechanicznego i widoczne
z zewnatrz. Musi by¢ mozliwe sprawdzenie polozenia wskaznika mechanicznego poprzez dotyk, na przyklad
w ciemno$ci. Urzadzenie wskazujace musi wskazywa¢ zamkniecie obu urzadzen blokujacych. Jednak wystarcza
wskazywanie zabezpieczenia za pomoca tylko jednego urzadzenia blokujacego, jesli w tym przypadku
zamknigcie przez drugie urzadzenie blokujgce jest réwnoczesna i nieodtaczng cechg przewidziana w projekcie
urzadzenia.
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Urzadzenia sterujace lub mechanizmy odblokowujace
W pozycji zamknietej urzadzenia sterujace lub mechanizmy odblokowujace musza by¢ zabezpieczone przed

niezamierzonym uruchomieniem. System blokujacy musi wymaga¢ §wiadomego dziatania w celu odblokowania
urzadzenia zamykajacego, aby uruchomi¢ mechanizm rozprzegajacy.

Wykonczenie powierzchni

Powierzchnie plyty sprzegajacej i blokady sprzezenia musza by¢ zadowalajace pod wzgledem funkcjonalnym
i by¢ starannie obrobione, odkute, odlane lub wytloczone.

Wymagania dotyczjce obcigzenia

Wszystkie sprzegi siodlowe musza spetnia¢ badania opisane w ust. 3.7 zalacznika 6.

Ograniczniki sterowania

Wymiary ogranicznikéw sterowania stuzacych do sterowania wymuszonego naczep musza odpowiadaé
rysunkowi 17.
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(") Dotyczy tylko ogranicznikéw sterowania o grubosci powyzej 60 mm.

() Ten wymiar dotyczy tylko powierzchni funkcjonalnej: sam ogranicznik sterowania moze by¢ diuzszy.

Rysunek 17 — Wymiary ogranicznikow sterowania montowanych ze sprezyng

Ogranicznik sterowania musi umozliwiaé bezpieczne i pewne sprzeganie oraz musi by¢ montowany ze sprezyna.
Site sprezyny nalezy dobraé tak, aby mozna bylo sprzac niezaladowang naczepg i aby przy w pelni obciazonej
naczepie ogranicznik sterowania S$ciSle przylegal podczas jazdy do bokéw urzadzenia sprzegajacego.
Rozprzeganie sprzegu siodlowego musi by¢ mozliwe zaréwno przy naczepie zatadowanej, jak i pustej.

Wymagania szczegdlne dotyczace znormalizowanych sprzegéw siodlowych:
wymiary musza by¢ zgodne z rysunkiem 16 i tabelg 11;

musza by¢ odpowiednie i przebadane dla wartosci D réwnej 150 kN i wartosci U réwnej 20 ton;
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9.1.

9.2.

9.3.

10.

10.1.

10.1.1.

rozprzg¢ganie musi by¢ mozliwe za pomocg dZwigni recznej bezposrednio w urzadzeniu sprzegajacym;

musza by¢ odpowiednie do sterowania wymuszonego naczepy przy uzyciu ogranicznikow sterowania — patrz:
ust. 7.8.

SWORZNIE SPRZEGU SIODLOWEGO

Wymiary sworzni sprzegu siodtowego klasy H50 (ISO 337) musza by¢ zgodne z rysunkiem 18
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Rysunek 18 — Wymiary sworzni sprzggu siodtowego klasy H50

Sworznie musza spetnia¢ badania opisane w ust. 3.9 zalgcznika 6.

PLYTY MONTAZOWE

Plyty montazowe klasy ] do sprzegdéw siodlowych, jesli sa przeznaczone do znormalizowanych sprzegéw
siodtowych, musza mie¢ okragly otwér odpowiadajacy rysunkowi 16a. Jednak otwory montazowe maja mieé
$rednicg 17 mm + 2,0 mm/- 0,0 mm. Otwory maja by¢ okragle, a NIE ze szczeling (patrz: rysunek 16a).

Plyty montazowe do znormalizowanych sprzegéw siodlowych musza by¢ odpowiednie do sterowania
wymuszonego naczep (z ogranicznikami sterowania). Plyty montazowe do nieznormalizowanych sprzegéw
siodlowych nie nadajace si¢ do sterowania wymuszonego musza by¢ odpowiednio oznaczone.

Plyty montazowe do sprzegow siodlowych musza odpowiada¢ badaniom opisanym w ust. 3.8 zalacznika 6.

SPRZEGI HAKOWE

Wymagania ogélne dla sprzegéw hakowych klasy K:

Wszystkie sprzegi hakowe klasy K musza spelnia¢ badania opisane w ust. 3.5 zalgcznika 6 i odpowiadaé
warto§ciom charakterystycznym podanym w tabeli 13.
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Sprzegi hakowe klasy K musza mie¢ wymiary zgodne z rysunkiem 19 i tabelg 12. Klasa K1 do K4 to
nieautomatyczne sprz¢zenia do uzytku z przyczepami o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej
3,5 tony. Klasa KA1 do KA3 to sprz¢zenia automatyczne.
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Rysunek 19 — Wymiary i ruch swobodny sprzegéw hakowych klasy K

Sprzegu hakowego mozna uzywac tylko z pierScieniowym uchem dyszla pociggowego. Sprzeg klasy K stosowany
z pierScieniowym uchem dyszla pociggowego klasy L musi poruszaé si¢ swobodnie w zakresie wartosci stopni
podanych w ust. 10.2 niniejszego zalacznika.

Sprzeg hakowy klasy K nalezy stosowaé z pierécieniowym uchem dyszla pociagowego, ktére w stanie nowym
pozwala na minimalny i maksymalny ruch swobodny wynoszacy odpowiednio 3 mm i 5 mm. Producent sprzggu
musi okresli¢ odpowiednie ucha dyszla w komunikacie, ktérego wzor przedstawiono w zalaczniku 1.

Sprzeg klasy K uzywany z uchem pierScieniowym klasy L, lecz nieprzymocowany do pojazdu, musi pozwala¢ na
niejednoczesny ruch swobodny w ponizszym zakresie (patrz réwniez: rysunek 19):

+90° w poziomie wokol pionowej osi sprzezenia;

+40° w pionie wokét poziomej poprzecznej osi sprz¢zenia;

+20° rotacja osiowa wokdt poziomej wzdtuznej linii Srodkowej sprzezenia.

Automatyczne sprzegi hakowe klasy K muszg posiadac szczgke prowadzaca ucho dyszla pociggowego w sprzeg.
Zamknigcie uniemozliwiajace niezamierzone rozprzggnigcie:

W polozeniu zamknietym sprzeg musi by¢ zabezpieczony przez dwa mechaniczne urzadzenia wymuszajace
zamknigcie urzadzenia, z ktdrych kazde musi by¢ skuteczne, gdyby drugie zawiodto.

Zamkniete i zabezpieczone polozenie musi by¢ wyraznie wskazywane za pomoca urzadzenia mechanicznego
i widoczne z zewnatrz. Musi by¢ mozliwe sprawdzenie polozenia wskaznika mechanicznego poprzez dotyk, na
przyktad w ciemnosci.

Mechaniczne urzadzenie wskazujace musi wskazywaé blokade obu urzadzen zamykajacych (warunek
logiczny ,I").

Jednak wystarcza wskazywanie zabezpieczenia za pomoca tylko jednego urzadzenia blokujacego, jesli w tej
sytuacji zamknigcie przez drugie urzadzenie blokujace jest nieodlaczna cecha przewidziang w projekcie
urzgdzenia.
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Dzwignie reczne

DZwignie reczne musza by¢ latwe w uzyciu i posiadaé zaokraglony koniec. Sprzeg nie moze miec ostrych
krawedzi lub koficow w poblizu dzwigni recznej mogacych spowodowaé skaleczenia przy sprzeganiu. Sila
wymagana do rozprze¢zenia, mierzona bez ucha dyszla pociagowego, nie moze przekracza¢ 250 N w kierunku

prostopadlym do dZwigni recznej wzdtuz linii dzialania.

TABELA 12 — Wymiary sprzegéw hakowych klasy K — patrz: rysunek 19

Klasa K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3 Uwagi
e — 83 83 120 120 140 160 +0,5
€, — 56 56 55 55 80 100 +0,5
e 90 — — — — — — £0,5
d, 17 10,5 10,5 15 15 17 21 H13
c 3 3 3 3 3 3 3 Min
f 130 175 175 180 180 200 200 Max
g 100 100 100 120 120 140 200 Max
a 45 45 45 45 45 45 45 1,6/-0,0
Ly 120 120 120 120 250 300 300 Max
L, 74 74 63 74 90 90 90 Max
Ly 110 130 130 150 150 200 200 Max

TABELA 13 — Wartosci charakterystyczne sprzggow hakowych klasy K

Klasa K1 K2 K3 K4 KA1 KA2 KA3

D kN 17 20 20 25 70 100 130

D. kN — — 17 20 54 70 90
S kg 120 120 200 250 700 900 1000

V kN — — 10 10 18 25 35

SPECJALISTYCZNE SPRZEZENIA ZA POMOCA DYSZLA POCIAGOWEGO — KLASA T

Spegjalistyczne sprzgzenia za pomoca dyszla pociagowego klasy T maja zastosowanie do specjalnych zespotéw
pojazdéw, na przyklad transporteréw samochodowych. Pojazdy te maja specyficzng konstrukcje i moga wymagaé

szczeg6lnego i nietypowego umiejscowienia sprzezenia.

Zastosowanie sprzegéw klasy T musi ograniczaé si¢ do przyczep z osig centralng i ograniczenie to nalezy

odnotowa¢ w komunikacie przedstawionym w zalaczniku 1.

Sprzezeniom klasy T nalezy udziela¢ homologacji jako dopasowanej parze pojazdéw, a rozprzegniecie nie moze
by¢ mozliwe inaczej niz w warsztacie z zastosowaniem narzedzi, ktore nie stanowig normalnego wyposazenia

pojazdu.
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12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.
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12.2.6.

12.2.7.

12.2.8.

12.2.9.

Sprz¢zenia klasy T nie moga dziala¢ automatycznie.

Sprzezenia klasy T musza spelnia¢ odpowiednie wymagania badan zgodnie z ust. 3.3, z wyjatkiem ust. 3.3.4,
zalgcznika 6.

Ruch swobodny w zakresie nastgpujacych minimalnych i jednoczesnych katéw jest mozliwy przy sprz¢zeniu
niezamocowanym do pojazdu, lecz zlozonym i pozostajagcym w takim samym normalnym potozeniu jak po
zamocowaniu do pojazdu;

+90° w poziomie wokél osi pionowej;
+8° pionowo wokét poziomej osi poprzecznej;

+3° rotacja osiowa wokoét poziomej osi wzdluznej.

URZADZENIA DO ZDALNE] SYGNALIZAC]I I DO ZDALNEGO STEROWANIA
Ogélne wymagania

Urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania s3 dopuszczalne jedynie w automatycznych
urzadzeniach sprzegajacych klas C50-X i G50-X.

Urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania nie moga ogranicza¢ minimalnego swobodnego
ruchu ucha sprzgzonego dyszla pociaggowego lub sprzgzonej naczepy. Musza by¢ na state dotaczone do pojazdu.

Wszystkie urzadzenia do zdalnej sygnalizacji i do zdalnego sterowania wchodza w zakres badan i homologacji
urzadzenia sprzegajacego lacznie ze wszystkimi urzadzeniami sterujgcymi i urzadzeniami przekazujacymi.

Zdalna sygnalizacja

W przypadku sprzegania automatycznego urzadzenia do zdalnej sygnalizacji muszg wskazywaé optycznie stan
zamkniecia i podwéjnego zablokowania urzadzenia sprzegajacego zgodnie z ust. 12.2.2. Dodatkowo moze by¢
wskazywana pozycja otwarcia zgodnie z ust. 12.2.3.

Zdalne urzadzenie wskazujagce musi automatycznie wlaczaé si¢ i zerowal przy kazdorazowym sprzeganiu
i rozprzeganiu.

Zmiana z polozenia otwartego na zamknigte i podwojnie zablokowane wskazywana jest za pomoca optycznego
sygnatu zielonego.

Polozenie otwarte lub niezablokowane wskazywane jest optycznym sygnalem czerwonym.

Jesli wskazywane jest zakoniczenie procedury automatycznego sprzggania, to zdalna sygnalizacja daje pewnos¢, ze
sworzen sprzegajacy znalazt si¢ w pozycji docelowej z podwdéjnym zablokowaniem.

Jesli w procedurze sprzggania nie zostala osiagnigta pozycja docelowa, to wystapienie niesprawnosci w ukladzie
zdalnej sygnalizacji nie powoduje wskazania polozenia zamknigtego z podwoéjnym zablokowaniem.

Odblokowanie si¢ jednego z blokujacych urzadzen powoduje zgasnigcie zielonego sygnalu optycznego
i pokazanie si¢ czerwonego sygnatu optycznego (jesli jest zamontowany).

Wskazniki mechaniczne umieszczone bezposrednio na urzadzeniu sprz¢gajacym nalezy zachowac.

W celu uniknigcia rozpraszania uwagi kierowcy w czasie normalnej jazdy nalezy przewidzie¢ mozliwo$é
wylaczenia urzadzenia do zdalnej sygnalizacji, jednak musi si¢ ono automatycznie wlaczy¢ podczas nastepnego
otwarcia i zamknigcia sprz¢zenia — patrz: ust. 12.2.1.

Sterowanie i wskazniki zdalnej sygnalizacji muszg by¢ zainstalowane w zakresie pola widzenia kierowcy i musza
by¢ stale i wyraznie widoczne.
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Zdalne sterowanie

Jesli stosuje si¢ urzadzenie zdalnego sterowania zgodne z okresleniem w ust. 2.8 niniejszego regulaminu, to musi
by¢ zainstalowana takze zdalna sygnalizacja opisana w ust. 12.2, ktéra musi wskazywa¢ przynajmniej stan
otwarcia sprzgzenia.

Musi istnie¢ specjalny wylacznik (to jest wylacznik gléwny, dZwignia lub zawdr) pozwalajacy zamknaé lub
otworzy¢ urzadzenie sprzegajace przy pomocy urzadzenia zdalnego sterowania. Jesli ten wylacznik gléwny nie
znajduje si¢ w kabinie kierowcy, to nie moze on by¢ umieszczony w miejscu tatwo dostgpnym dla oséb
nieupowaznionych lub musi by¢ on zamykany. Faktyczne uruchomienie sprz¢gania z kabiny kierowcy moze by¢
mozliwe jedynie, gdy wykluczone jest uruchomienie przypadkowe (na przyklad przez uruchamianie za pomoca
obu rak).

Musi istnie¢ mozliwos¢ upewnienia si¢, czy otwieranie urzadzenia sprzggajacego za pomoca zdalnego sterowania
zostalo zakoficzone, czy tez nie.

Jesli zdalne sterowanie dopuszcza otwarcie urzadzenia sprzegajacego z zewnatrz, to stan otwarcia przy dzialaniu
z zewnatrz musi by¢ kierowcy odpowiednio sygnalizowany. Nie jest to konieczne, jesli otwarcie z zewnatrz jest
mozliwe tylko podczas dzialania zdalnego sterowania.

Jesli urzadzenie uruchamiajace rozprzeganie za pomocg zdalnego sterowania jest zamontowane na zewnatrz
pojazdu, to musi istnie¢ mozliwo$¢ obserwowania przestrzeni migdzy sprze¢ganymi pojazdami, nie jest jednak
konieczny do niej dostep celem bezposredniej obstugi.

Blad w dzialaniu lub niesprawno$¢ w ukladzie nie moze powodowaé przypadkowego rozprzezenia podczas
normalnej jazdy po drodze. Kazda niesprawnos¢ ukladu musi by¢ bezposrednio sygnalizowana lub natychmiast
oczywista przy nastepnym uruchomieniu, np. ze wzgledu na wadliwe dzialanie.

W przypadku awarii zdalnego sterowania musi by¢ mozliwe rozprz¢zenie, w naglym przypadku, w co najmniej
jeden inny sposéb. Jesli wymaga to uzycia narzedzia, musi znajdowaé si¢ ono w zestawie narzedzi pojazdu.
Wymagania ust. 3.6 niniejszego zalgcznika nie sa stosowane do dZwigni recznych stosowanych wylacznie do
rozprzg¢gania w naglych przypadkach.

Urzadzenia sterowania i wskazniki zdalnego sterowania musza by¢ stale i wyraznie widoczne.
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ZALACZNIK 6

BADANIE MECHANICZNYCH URZADZEN LUB ELEMENTOW SPRZEGAJACYCH

WYMAGANIA OGOLNE DOTYCZACE BADAN

Probki urzadzen sprzegajacych nalezy bada¢ pod wzgledem wytrzymatosci i dziatania. Tam, gdzie to mozliwe,
nalezy wykonywa¢ badania fizyczne, jednak, o ile nie stwierdzono inaczej, organ udzielajgcy homologacji lub
stuzba techniczna moze odstapi¢ od fizycznego badania wytrzymato$ciowego, jesli prosta konstrukcja czgsci
umozliwia kontrolg teoretyczng. Kontrole teoretyczne mozna przeprowadzaé, aby okresli¢ warunki najgorszego
przypadku. We wszystkich przypadkach kontrola teoretyczna musi zapewnia¢ taka sama jako§¢ wynikéw jak
badanie dynamiczne lub statyczne. W przypadku watpliwosci nadrzedne sa wyniki badania fizycznego.

Patrz réwniez: ust. 4.8 niniejszego regulaminu.

Wytrzymalo§¢ urzadzen sprzegajacych sprawdza si¢ za pomoca badania dynamicznego (badanie na zmeczenie).
W niektérych przypadkach moga by¢ konieczne dodatkowe badania statyczne (patrz: ust. 3 niniejszego
zalgcznika).

Badanie dynamiczne wykonuje si¢ przez przylozenie obcigzenia w przyblizeniu sinusoidalnego (zmiennego
i/lub pulsujacego) o ilosci cykli naprezent odpowiednich do materiatu. Nie moga wystapi¢ zadne peknigcia lub
zlamania.

W okreslonych przepisami badaniach statycznych dopuszczalne sg jedynie niewielkie state odksztalcenia. O ile
nie postanowiono inaczej, trwale odksztalcenie plastyczne po ustapieniu sily nie moze by¢ wigksze niz 10 %
maksymalnego odksztalcenia zmierzonego w czasie badania. W przypadku kiedy pomiar deformacji stanowi
zagrozenie dla osoby przeprowadzajgcej badanie, mozna opuscic te cz¢$¢ badania, pod warunkiem ze ten sam
parametr bada si¢ podczas innych préb, na przyktad préby dynamiczne;j.

Zalozenia dotyczgce obcigzen w badaniach dynamicznych biorg za podstawe skladowa pozioma sity wzdtuz osi
wzdluznej pojazdu i sktadows pionows sity. Skladowe poziome sity poprzeczne do wzdtuznej osi pojazdu oraz
momenty sit nie sg brane pod uwage, pod warunkiem Ze maja minimalne znaczenie.

Jesli konstrukcja urzadzenia sprzegajacego lub jego mocowanie do pojazdu lub mocowanie dodatkowych
ukladéw (jak stabilizatory, uklad sprzezenia na krétko itp.) powoduje powstawanie dodatkowych sit lub
momentéw, organ udzielajagcy homologacji lub stuzba techniczna moze wymaga¢ dodatkowych badan.

Skladowa pozioma sity wzdluz osi pojazdu jest reprezentowana przez wyznaczona teoretycznie sile odniesienia,
warto$¢ D lub D.. Skladowa pionowa sily, jesli wystepuje, jest reprezentowana przez statyczny nacisk pionowy
S w punkcie sprzegu i zalozone obcigzenie pionowe V, lub przez statyczny nacisk pionowy U w przypadku
sprzegdw siodtowych.

Wartosci charakterystyczne D, D, S, V i U, na ktérych sa oparte badania i ktére okreslone s w ust. 2.11.
niniejszego regulaminu, znajduja si¢ we wniosku producenta o udzielenie homologacji typu — patrz: komunikat
przedstawiony w zalgcznikach 1 i 2.

Kazde wymuszone urzadzenie blokujace, ktore utrzymuje polozenie za pomoca sprezyny, musi pozostaé
w polozeniu zabezpieczonym, kiedy poddane jest dzialaniu sily przylozonej w najmniej korzystnym kierunku
i odpowiadajacej trzykrotnej masie mechanizmu blokujacego.

PROCEDURY BADAN

Podczas badafi dynamicznych i statycznych prébka przeznaczona do badania musi by¢é umocowana
w odpowiednim statywie umozliwiajacym przylozenie w odpowiedni sposéb sily, tak aby prébka nie byta
poddana zadnym dodatkowym momentom ani sitom oprécz okreslonej sity badania. W przypadku obcigzenia
zmiennego kierunek przylozonej sily nie moze si¢ odchyla¢ wiecej niz o +1° od kierunku okreslonego.
W przypadku sit pulsujacych i statycznych kat nalezy ustali¢ dla sity maksymalnej. Zazwyczaj wymaga to zlgcza
w punkcie przylozenia sily (to jest w punkcie sprzezenia) oraz drugiego ztacza w odpowiedniej odleglosci.
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Czgstotliwo$¢ badania nie moze przekraczal 35 Hz. Wybrana czgstotliwo$¢ powinna rézni¢ si¢ od
czestotliwosci rezonansowych ukladu pomiarowego i badanego urzadzenia lacznie. Przy badaniu asynchro-
nicznym czgstotliwodci obu skltadowych sit musza w przyblizeniu rézni¢ si¢ o 1 %, maksymalnie o 3 %.
W przypadku urzadzen sprzegajacych wykonanych ze stali ilo$¢ cykli wynosi 2 x 10%. W przypadku urzadzen
wykonanych z innych materialéw niz stal konieczna moze by¢ wigksza ilo$¢ cykli. Nalezy stosowaé badanie
peknie¢ metodg przenikania barwnika lub inna réwnowazna metoda.

W przypadku sit pulsujgcych sita badania waha si¢ pomigdzy maksymalna sita badania a nizszg, minimalna silg
badania, ktéra nie moze przekracza¢ 5% sily maksymalnej, chyba Ze w szczegélnej procedurze badan
okreslono inaczej.

W przypadku badan statycznych, innych niz badania specjalne wymagane w ust. 3.2.3 niniejszego zalacznika,
site nalezy przyktada¢ plynnie i szybko; nalezy ja utrzymywaé przez co najmniej 60 sekund.

Poddawane badaniom urzadzenia lub elementy sprzggajace mocuje si¢ zazwyczaj mozliwie sztywno na statywie
badawczym, dokladnie w takim polozeniu, w jakim uzywane beda w pojezdzie. Urzadzeniami mocujacymi sa
elementy okre$lone przez producenta lub wnioskodawce i przeznaczone do mocowania urzadzenia lub
elementu sprzggajacego w pojezdzie iflub majace takie same wlasciwosci mechaniczne.

Urzadzenia lub elementy sprzegajace musza by¢ badane w takich samych warunkach, w jakich majg by¢
uzywane w ruchu drogowym. Jednakze, wedlug uznania producenta i za zgoda stuzby technicznej, elementy
elastyczne moga by¢ zneutralizowane, jezeli jest to niezbedne dla przeprowadzenia badania i jego wynik nie
zostanie poprzez to zafalszowany.

Elementy elastyczne, ktére sa w widoczny sposéb przegrzane podczas przyspieszonego badania, moga by¢
w jego trakcie wymieniane. ObcigZenia badawcze moga by¢ stosowane za pomoca specjalnych, pozbawionych
luzu urzadzen.

WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE BADAN
Zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe
Mechaniczne urzadzenia sprzg¢gajace zaczepéw kulowych moga by¢ nastgpujacych typéw:

(i)  zaczepy kulowe jednoczesciowe, w tym takze urzadzenia z niewymiennymi odlaczanymi kulami (patrz:
rysunek 20a i 20b);

(i) zaczepy kulowe zawierajace szereg czgSci, ktére mozna odlaczy¢ (patrz: rysunki 20c, 20d i 20e),

(iii) wsporniki pociagowe (patrz: rysunek 20f).
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a Jednoczesciowy wspornik pociggowy i gtowica
sprzegajaca

!

!

|
)

b W tym modelu kule mozna zdemontowac recznie : na
przyktad zespdt z mocowaniem bagnetowym

C  Wspornik z kula, ktérg mozna zdemontowaé przy uzyciu
narzedzi

d  Wspornik z kulg i oparciem kuli zamocowanym przy
uzyciu, na przyktad, $rub klasy A50

e Wspornik z kulg i oparciem kuli stanowigcym integralng
cze$¢, mocowanie przy uzyciu narzedzi

f Wspornik bez kuli

Rysunek 20 — Utozenie wspornikow kulowych

Podstawowym badaniem jest dynamiczne badanie zmeczeniowe. Probka badang jest zaczep kulowy, szyjka kuli
i mocowanie konieczne do przytwierdzenia ich do pojazdu. Zaczep kulowy i wspornik pociaggowy musza by¢
zamontowane w sposéb sztywny na statywie do badaii umozliwiajacym przylozenie zmiennych sit w polozeniu
dokladnie takim, w jakim majg by¢ one uzywane.

Punkty mocowania zaczepu kulowego i wspornikow pociggowych okresla producent pojazdu (patrz: ust. 5.3.2
niniejszego regulaminu).

Urzadzenia przedstawione do badania musza by¢ wyposazone we wszystkie szczegdly konstrukeyijne, ktére
moga mie¢ wplyw na kryteria wytrzymato$ci (np. plytka gniazdka elektrycznego, oznakowanie itp.). Obszar
badania koriczy si¢ w punktach mocowania albo w punktach montazowych. Polozenie geometryczne kuli
zaczepowej i punktow mocowania urzadzenia sprzegajacego w stosunku do linii odniesienia musi by¢ podane
przez producenta pojazdu i zawarte w sprawozdaniu z badan. Wszystkie polozenia punktéw mocowania
w stosunku do linii odniesienia, ktére podaje producent pojazdu ciagnacego producentowi urzadzenia
sprzggajacego, muszg by¢ odtworzone na stanowisku badawczym.
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Zesp6t zamontowany na statywie do badan jest poddany badaniu sita zmiennag przylozona do kuli pod katem
jak pokazano na rysunkach 21 i 22.

Kierunek kata badania nalezy wyznaczy¢é na podstawie pionowego zwiazku pomiedzy pozioma linig
odniesienia przechodzaca przez $rodek kuli a pozioma linig przechodzaca przez ten punkt mocowania
urzadzenia sprzegajacego, ktdry jest najwyzszy z najblizszych, kiedy mierzy si¢ go w plaszczyZnie poziomej
wzgledem poprzecznej plaszczyzny pionowej przechodzacej przez Srodek kuli. Jezeli linia punktu mocujacego
znajduje si¢ powyzej poziomej linii odniesienia, nalezy przeprowadzi¢ test pod katem a = +15°1°, a jesli
znajduje si¢ ponizej, test nalezy przeprowadzi¢ pod katem a = - 15°¢1° (patrz: rysunek 21). Punkty mocujace,
ktore nalezy wzia¢ pod uwage przy oznaczaniu kata badania, to punkty okreslone przez producenta pojazdu,
ktore przenosza gléwne sily ciggnace na konstrukeje pojazdu ciagnacego.

Kat ten wybrano, aby uwzgledni¢ pionowe obcigzenie statyczne i dynamiczne, i stosuje si¢ go tylko do
dopuszczalnego pionowego obcigzenia statycznego nie wigkszego niz:

$=120 x D [N]

Jesli statyczne obcigzenie pionowe przekracza powyzsza warto$é, w obu warunkach nalezy zwigkszy¢ kat do
20°.

Test dynamiczny nalezy wykonaé z nastepujac sita badania:

Fhs res = * 0,6 D

Procedura badania jest stosowana do réznych ponizszych typdw urzadzen sprzegajacych (patrz: ust. 3.1.1
niniejszego zalacznika):

zaczepy kulowe jednoczeiciowe, w tym takze urzadzenia z niewymiennymi odlaczanymi kulami (patrz: rysunki
20a i 20b).

Badanie wytrzymalo$ciowe urzadzeni pokazanych na rysunkach 20a i 20b przeprowadza si¢ zgodnie
z wymaganiami ust. 3.1.5.

o=+15°+1°

Uwaga: Linia réwnolegla do linii odniesienia przechodzi przez $rodek najwyzszego i najblizszego punktu
mocowania wspornika pociagowego do pojazdu — patrz: ust. 3.1.5 zalacznika 6.

Rysunek 21 — Kgty przylozenia sity badania
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Uwaga: Kierunek zmiennej sity badania, Fi s, zaleznie od polozenia poziomej linii odniesienia $rodka kuli
w stosunku do linii réwnoleglej do tej linii odniesienia — patrz: rysunek 21.

Rysunek 22 — Kqty przylozenia sity badania
Zaczepy kulowe, zawierajace czesci, ktére mozna zdemontowad. Okresla si¢ nastepujace kategorie:
a)  wspornik pociagowy i kula (patrz: rysunek 20c);
b)  wspornik pociaggowy i kula na zintegrowanej podstawie (patrz: rysunek 20d);

¢)  wspornik pociagowy i kula odlaczana (patrz: rysunek 20e);

o

) wspornik pociggowy bez kuli (patrz: rysunek 20f).

Badanie wytrzymatoSciowe urzadzen pokazanych na rysunkach 20c-20f wykonuje si¢ zgodnie z wymaganiami
ust. 3.1.5. Wymiary ,e" i ,f°, o tolerancji wykonania + 5 mm, podaje si¢ w sprawozdaniu z badania.

Badanie wspornika pociagowego (patrz: rysunek 20f) wykonuje si¢ z zamontowana kulg (na podstawie).
Uwzglednia si¢ jedynie wyniki odnoszace si¢ do wspornika pociagowego miedzy punktami mocowania
i powierzchnig mocowania podstawy kuli.

Wymiary e i f, o tolerancji wykonania +5 mm, okresla producent urzadzenia sprzegajacego.

Urzadzenia sprzegajace o zmiennych wymiarach e i f dotyczacych odejmowanych i wymiennych zaczepéw
kulowych — patrz: rysunek 22.

Badania wytrzymalo$ciowe tego rodzaju wspornikéw pociggowych wykonuje si¢ zgodnie z wymaganiami
ust. 3.1.5.

Jesli przypadek najgorszej konfiguracji mozna okresli¢ w drodze porozumienia migdzy producentem i instytucja
udzielajacg homologacji lub stuzbg techniczng, to wystarczy badanie tylko tej konfiguracji.

W przeciwnym razie bada si¢ szereg polozen kuli w uproszczonym programie badan zgodnie z ust. 3.1.6.3.3.

W uproszczonym programie badania, warto$¢ f zawiera si¢ miedzy okreSlong wartoscig f;, a warto$cia f.
ktéra nie przekracza 100 mm. Kula znajduje si¢ w odleglosci (ena,) 130 mm od podstawy. Celem uwzglednienia
wszystkich mozliwych polozen kuli w zakresie okreSlonym przez pozioma odlegtos¢ od powierzchni
mocowania i w pionowym zakresie f (f;, do f.,,,), nalezy bada¢ dwa urzadzenia:

(i) jedno z kula w gornym (fr.); i

(i) jedno z kulg w dolnym (f,,,) polozeniu.

Kat przylozenia sily badania bedzie rozny, dodatni lub ujemny, w zaleznosci od relacji poziomej linii odniesienia
$rodka kuli wobec réwnoleglej linii przechodzacej przez najwyzszy i najblizszy punkt mocowania urzadzenia
sprzegajacego. Katy, ktére nalezy zastosowal, pokazano na rysunku 22.

W przypadku gdy kule odlaczane utrzymywane sa przy pomocy urzadzen mocujacych innych niz na $ruby, na
przyklad Klipséw sprezynowych, i test dynamiczny nie bada wymuszonego mechanizmu blokujacego takiego
zestawu, wtedy ten mechanizm nalezy poddaé badaniu statycznemu stosujac go do kuli lub wymuszonego
mechanizmu blokujgcego w odpowiednim kierunku. Jesli wymuszony mechanizm blokujacy utrzymuje kulg
w pionie, badanie statyczne powinno polega¢ na przylozeniu do kuli pionowej sity dzialajacej w gore i rownej
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wartosci ,D”. Jesli wymuszony mechanizm blokujacy utrzymuje kule poprzecznie do poziomu, nalezy w czasie
badania statycznego przylozy¢ w tym kierunku site réwna 0,25D. Nie moze nastgpi¢ zaden blad
w funkcjonowaniu wymuszonego mechanicznego urzadzenia blokujacego ani zadne odksztalcenie, ktdre
moze mie¢ negatywny wplyw na jego funkcjonowanie.

Punkty mocowania sprzezenia drugorzednego, o ktérym mowa w ust. 1.5 zalgcznika 5, musza wytrzymac
pozioma sile statyczng réwna 2D, maksymalnie 15 kN. Jesli jest oddzielny punkt mocowania kabla
zabezpieczajgcego, musi on wytrzymaé pozioma site statycznag réwna D.

Glowice zaczepowe

Podstawowym badaniem jest badanie zmeczeniowe ze zmienng sila oraz badanie statyczne (préby podnoszenia)
przeprowadzane na tej samej probce.

Badanie dynamiczne nalezy przeprowadzi¢ z zaczepem kulowym klasy A o odpowiedniej wytrzymatosci.
Glowica zaczepowa i zaczep kulowy musza by¢ ustawione na statywie badawczym zgodnie ze wskazaniami
producenta i w sposéb odpowiadajacy ich umocowaniu w pojezdzie. Na probke nie moga dziata¢ inne sity poza
sita stosowang do przeprowadzania badania. Site przyklada si¢ wzdtuz linii przechodzacej przez $rodek kuli
i nachylonej do dotu pod katem 15° (patrz: rysunek 23). Badanie zmgczeniowe na probee przeprowadza sie,
przykladajac nastepujaca sile:

Fhs res = £ 0:6 D

Jesli maksymalna dopuszczalna pionowa masa statyczna, S, przekracza 120 D, kat badania nalezy zwigkszy¢ do
20°.

F

hs res

hs res

Rysunek 23 — Badanie dynamiczne

Nalezy takze przeprowadzi¢ badanie statyczne na oddzielenie. Kula zaczepowa zastosowana do badania ma
mie¢ $rednicg 49,00 mm do 49,13 mm, co odpowiada rozmiarowi kuli zuzytej. Site oddzielajaca, Fa, nalezy
przylozy¢ prostopadle zaréwno do poprzecznej, jak i wzdluznej osi linii centralnej glowicy, i zwigkszaé ja
plynnie i szybko do wartosci:

F, = g (C + S/1000) kN

i trzymaé przez 10 sekund.

Glowica zaczepowa nie moze oddzieli¢ si¢ od kuli. Zaden element glowicy zaczepowej nie moze réwniez ulec
trwalemu znieksztalceniu, ktére mogloby negatywnie wplynaé na jego zdolno§¢ funkcjonowania.

Sprzezenia przy pomocy dyszla pociaggowego oraz belki pociggowe.

Badanie zmeczeniowe przeprowadza si¢ na probee. Urzadzenie sprzegajace musi by¢ wyposazone we wszystkie
zaczepy potrzebne do przymocowania go do pojazdu. Urzadzenia posrednie montowane migdzy dyszlem
pociggowym i ramag pojazdu (to jest belki pociaggowe) musza by¢ badane ta sama sila co uklad sprzegajacy.
W przypadku badania belek pociagowych przeznaczonych do znormalizowanych sprzezefi za pomoca dyszla
pociggowego, obciazenie pionowe przyklada si¢ w odleglosci od plaszczyzny pionowej punktéw mocowania,
réwnej potozeniu odpowiadajacego znormalizowanego urzadzenia sprzegajacego.
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Urzadzenia sprzegajace przy pomocy dyszla pociggowego dla dyszli na zawiasach (S=0).

Badania dynamiczne przeprowadza si¢ zmienng sita pozioma Fy,, = £ 0,6 D dzialajgca wzdluz linii réwnoleglej
do podloza i w plaszczyinie $rodkowej pojazdu ciggnacego, przechodzacej przez $rodek sworznia
sprzegajacego.

Urzadzenia sprzegajace przy pomoca dyszla pociagowego do przyczep z osia centralng (S>0).
Przyczepa z osig centralng i o masie do 3,5 tony wiacznie:

Urzadzenia sprzggajace przy pomocy dyszla pociggowego stosowane w przyczepach z osig centralng i o masie
do 3,5 tony wiacznie musza by¢ badane w ten sam sposéb jak zaczepy kulowe i wsporniki pociggowe opisane
w ust. 3.1 niniejszego zalacznika.

Przyczepa z osig centralng o masie wigkszej niz 3,5 tony:

W asynchronicznym badaniu zmeczeniowym obcigzenia przyklada si¢ do probki w kierunku poziomym
i pionowym. Linia pozioma dzialania sity musi by¢ réwnolegta do podtoza w plaszczyznie srodkowej pojazdu
ciagnacego i przechodzi¢ przez §rodek sworznia sprzggajacego. Linia pionowa dzialania sity musi by¢
prostopadta do poziomej linii dziatania i dziala¢ wzdtuz centralnej linii sworznia sprzegajacego

Sposob mocowania urzadzenia sprzggajacego za pomoca dyszla pociagowego i ucha dyszla na stanowisku
badawczym odpowiada sposobowi mocowania do pojazdu zgodnym ze wskazéwkami producenta.

Przyktada si¢ nastepujace sily badania:

TABELA 14 — Sily badania

Sita badania Warto$¢ $rednia (kN) Amplituda (kN)
Sita pozioma 0 + 0,6 D, (patrz: uwaga)
Sita pionowa S x g[1 000 + 0,6 V (patrz: uwaga)

Uwaga: w przypadku specjalnych sprzezen przy pomocy dyszla pociagowego klasy T nalezy zmniejszy¢ te
warto$ci do + 0,5 D i+ 0,5 V.

Skladowa pionowa i pozioma maja ksztalt sinusoidy i przykladane sa asynchronicznie, przy rdznicy
czestotliwosci miedzy nimi wynoszacej miedzy 1 % i 3 %.

Badanie statyczne urzadzenia blokujacego sworzen sprzegajacy

W przypadku urzadzen sprzegajacych z dyszlem pociagowym nalezy badal takze zamknigcie i wszystkie
urzadzenia blokujace, za pomoca sily statycznej réwnej 0,25D dzialajacej w kierunku otwierania. Badanie nie
moze powodowaé otwarcia i nie moze powodowal uszkodzenia. W przypadku cylindrycznych sworzni
sprzggajacych wystarczajaca jest sita réwna 0,1D.

Ucha dyszla pociaggowego

Ucha dyszla pociggowego nalezy podda¢ temu samemu badaniu dynamicznemu co sprz¢zenia za pomoca
dyszla pociagowego. Ucha dyszla pociagowego stosowane jedynie w przyczepach majacych dyszle na
zawiasach, ktére umozliwiajg swobodny ruch pionowy, nalezy poddaé obcigzeniu zmiennemu opisanemu
w ust. 3.3.2. Ucha dyszla pociggowego stosowane w przyczepach z osig centralng nalezy bada¢ w taki sam
sposdb jak sprzezenia kulowe (ust. 3.2.) w przypadku przyczep o masie C do 3,5 tony wiacznie, lub w taki sam
sposdb jak urzadzenia sprzegajace za pomoca dyszla pociagowego (ust. 3.3.3.2) w przypadku przyczep z osia
centralng o masie C przekraczajacej 3,5 tony.

Pierécieniowe ucha dyszla klasy L nalezy bada¢ w taki sam sposéb jak znormalizowane ucha dyszla.

Badanie ucha dyszla pociggowego nalezy przeprowadzaé w taki sposdb, aby zmienne obciazenie dziatato takze
na czgsci stuzace do mocowania ucha. Wszystkie elastyczne czg$ci posrednie muszg by¢ zablokowane.
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Sprzegi hakowe

Sprzegi hakowe klasy K muszg spetnia¢ badanie dynamiczne opisane w ust. 3.5.2. niniejszego zalacznika.
Badanie dynamiczne:

Badanie dynamiczne musi by¢ badaniem pulsacyjnym z uzyciem ucha pierScieniowego klasy L i sprz¢zeniem
zamontowanym w taki sposob, jakby bylo zamontowane do pojazdu, oraz ze wszystkimi czg$ciami
potrzebnymi do instalacji. Jednak za zgoda organu udziclajacego homologacji lub stuzby technicznej wszelkie
elastyczne elementy mozna zneutralizowal.

Dla sprzegéw hakowych przeznaczonych do uzytku z przyczepami o dyszlach pociggowych zaopatrzonych
w zawiasy, gdzie obcigzenie pionowe na sprzgzenie, S, jest rowne zeru, site nalezy przyklada¢ w kierunku
poziomym, symulujac site rozciagajaca na hak o wartosci pomiedzy 0,05D i 1,00D.

Dla sprzegéw hakowych przeznaczonych do uzytku z przyczepami z osig centralng, sita badania musi by¢
wypadkowa sit poziomych i pionowych na sprz¢zeniu i nalezy ja przykladaé wzdtuz kata -a, to znaczy od goéry
od przodu do dotu do tylu (patrz: rysunek 21), i odpowiednio do wyliczonego kata wypadkowej pomiedzy
poziomymi i pionowymi sitami na sprzezeniu. Sile Fy s nalezy wyliczy¢ nastepujaco:

9,818
F hsres — \/;{;E gdzie Fh = Db oraz Fx = 1000 + 0,8\/

Przylozona sita musi wynosi¢ pomigdzy 0,05 Fpg e i 1,00 Frg res.

Badanie statyczne urzadzenia blokujgcego sprz¢zenie

W przypadku sprzegéw hakowych nalezy réwniez zbada¢ urzadzenia zamykajace i blokujace za pomoca sity
statycznej rownej 0,25D dziatajacej w kierunku otwarcia. Badanie nie moze spowodowac otwarcia ani Zadnego
uszkodzenia.

Dyszle pociggowe

Dyszle pociagowe sg badane w taki sam spos6b jak ucha dyszla pociggowego (patrz: ust. 3.4). Organ udzielajacy
homologagji lub stuzba techniczna moze odstapi¢ od badania zmeczeniowego, jesli prosta konstrukeja czesci
umozliwia teoretyczne sprawdzenie jej wytrzymalosci. Obcigzenia konstrukcyjne, w celu teoretycznego
sprawdzenia dyszla pociagowego przyczep z osia centralng o masie C do 3,5 tony wiacznie, nalezy zaczerpnaé
z normy ISO 7641/1:1983. Obcigzenia konstrukcyjne w celu teoretycznego sprawdzenia dyszla pociagowego
przyczep z osig centralng o masie C powyzej 3,5 tony nalezy obliczy¢ w nastgpujacy sposob:

F,, = (g x S/1.000) + V

sp =

gdzie amplituda sily V jest amplituda podang w ust. 2.11.4 niniejszego regulaminu.

Dopuszczalne naprezenia oparte na obliczonym obciazeniu dla przyczep o catkowitej masie C powyzej 3,5 tony
sa zgodne z ust. 5.3 normy ISO 7641/1:1983. W przypadku dyszli wygietych (na przyklad labedzia szyja)
i w przypadku przyczep obcigzonych uwzglednia si¢ sktadowa poziomg sity Fy, = 1,0 x D .

W przypadku dyszli przyczep samochodowych o swobodnym ruchu w plaszczyznie pionowej poza badaniem
zmeczeniowym lub teoretycznym sprawdzeniem wytrzymatoséci nalezy sprawdzi¢ wytrzymatos¢ na wyboczenie
za pomocy obliczen teoretycznych przy obcigzeniu konstrukcyjnym 3,0 x D, lub za pomocg badania na
wyboczenie przy obcigzeniu konstrukcyjnym 3,0 x D. Dopuszczalne naprezenia w przypadku obliczen sg
zgodne z ust. 5.3 normy ISO 7641/1:1983.

W przypadku osi kierowanych wytrzymato$¢ na zginanie nalezy sprawdzi¢ za pomoca obliczen teoretycznych
lub przez badanie na zginanie. Pozioma statyczng site boczna przyktada si¢ w $rodku punktu sprzegu. Wielkosé
tej sity nalezy dobra¢ tak, aby wokol srodka przedniej osi wywierany byt moment 0,6 x Av x g (kNm).
Dopuszczalne naprezenia sg zgodne z ust. 5.3. normy ISO 7641/1:1983.

Jednakze w przypadku, gdy osie kierowane tworza pojazd czolowy o blizniaczej osi (sterowany woézek
zwrotny), moment nalezy zwiekszy¢ do 0,95 x Av x g (kNm).
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3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.2.1.

3.7.2.2.

Sprzegi siodlowe

Podstawowymi badaniami wytrzymalosciowymi sa badanie dynamiczne i badanie statyczne (badanie na
podnoszenie). Sprzegi siodlowe przeznaczone do sterowania wymuszonego naczepami poddaje sie
dodatkowemu badaniu statycznemu (badanie na zginanie). Do celow badania sprzeg siodlowy musi by¢
wyposazony we wszystkie zaczepy konieczne do przymocowania go do pojazdu. Metoda mocowania musi by¢
taka sama jak metoda stosowana przy montazu do samego pojazdu. Nie wolno uzywaé metody obliczeniowej
jako alternatywy dla badania fizycznego.

Badania statyczne

Znormalizowane sprzggi siodtowe zaprojektowane do ogranicznika sterowania lub podobnego urzadzenia do
sterowania wymuszonego naczepami (patrz: ust. 2.7 niniejszego regulaminu) bada si¢ na odpowiednia
wytrzymato$¢ za pomoca statycznego badania na zginanie w zakresie roboczym urzadzenia sterujacego przy
réwnoczesnym przylozeniu obcigzenia sprzegu siodtowego. Maksymalne dopuszczalne obcigzenie sprzegu
siodlowego U przyklada si¢ pionowo w stosunku do sprzegu w jego polozeniu roboczym za pomocg sztywnej
plyty o wielkosci wystarczajacej do catkowitego pokrycia sprzegu.

Sita wypadkowa przylozonego obcigzenia musi przechodzi¢ przez $rodek zlacza poziomego sprzegu
siodtowego.

Réwnoczesnie pozioma sita boczna, stanowigca site konieczng do sterowania wymuszonego naczepg, musi by¢
przytozona do boku prowadnicy sworznia sprzegajacego. Wielko$¢ tej sity i kierunek jej dzialania nalezy
wybrac tak, aby wokot Srodka sworznia sprzegajacego wywierany byl moment 0,75m x D. Moment przyklada
si¢ za pomocg sily dzialajacej na dZwigni o dlugosci ramienia 0,5 m + 0,1 m. Dopuszcza si¢ trwale (plastyczne)
odksztalcenie do 0,5 % wszystkich wymiaréw nominalnych. Nie moze by¢ zadnych pekniel.

Badanie statyczne na podnoszenie wykonuje si¢ dla wszystkich sprzegéw siodtowych. Az do sity podnoszenia
Fa = g.U nie moze by¢ duzych trwalych wygie¢ plyty sprzegajacej na wigcej niz 0,2 % jej szerokosci.

W przypadku znormalizowanego sprzegu siodtowego klasy G50 i poréwnywalnych urzadzen sprzegajacych
o tej samej Srednicy sworznia sprzggajacego sworzen sprzegajacy nie moze odlaczy¢ si¢ od urzadzenia przy sile
podnoszenia réwnej Fa = g x 2,5 U. W przypadku nieznormalizowanych sprzegéw stosujacych sworzen
o $rednicy przekraczajacej 50 mm, na przyklad sprzezen o $rednicy sworznia 90 mm, sita podnoszenia musi
wynosi¢ Fa = g x 1,6 U, z minimalng warto$cig réwng 500 kN.

Site nalezy przyklada¢ za pomoca dzwigni naciskajacej na plyte sprzegajaca na jednym konicu i podnoszong na
drugim konicu w odlegtosci 1,0 m do 1,5 m od $rodka sworznia sprzggajacego — patrz: rysunek 24.

Ramie dZwigni musi by¢ pod katem 90° do kierunku wejscia sworznia sprzegajacego do sprzegu. Jesli najgorszy
przypadek jest oczywisty, to ten najgorszy przypadek musi zosta¢ zbadany. Jesli nie jest fatwo okresli¢ najgorszy
przypadek, organ udzielajgcy homologacji lub stuzba techniczna zdecyduja, ktéra strong nalezy badac.
Wystarczy tylko jedno badanie.

Fa

N = N R

A 4

|
I
! 110 1.5m

Rysunek 24 — Badanie sprzggéw siodtowych metodg podnoszenia
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3.7.3.1.

3.7.3.2.

3.7.3.3.

3.8.

3.9.

Badanie dynamiczne

Sprzeg siodlowy poddaje si¢ zmiennemu naprezeniu na statywie badawczym (asynchroniczne badanie
dynamiczne) przez przylozenie sily poziomej zmiennej i sily pionowej pulsujacej dzialajacych réwnoczesnie.

W przypadku sprzegéw siodtowych nieprzeznaczonych do sterowania wymuszonego naczep stosuje si¢
nastepujace sily:

Pozioma: F,,, = = 0,6 x D

Pionowa: Fo =g x 1,2 U

Fu=gx04U

Te dwie sily przyklada si¢ w Srodkowej plaszczyznie wzdtuznej pojazdu z liniami dziatania obu sit Fyo i Fyy
przechodzacymi przez $rodek zlacza sprz¢zenia.

Sita pionowa F zmienia si¢ w granicach +g x 1,2 Ui +g x 0,4 U, a sila pozioma pomiedzy = 0,6 D.

W przypadku sprzegéw siodlowych przeznaczonych do sterowania wymuszonego naczep stosuje si¢
nastepujace sily:

Pozioma: F,, = + 0,675 D,
Pionowa: Fo i Fyy jak w ust. 3.7.3.1.

Linie dzialania sit sg zgodne z podanymi w ust. 3.7.3.1.

W przypadku badania dynamicznego sprzegdw siodtowych nalezy zastosowa odpowiedni §rodek smarujacy
miedzy plyta sprzegajaca i plyta przyczepy, aby maksymalny wspélczynnik tarcia F wynosit 0,15.

Plyty montazowe do sprzegéw siodtowych

Badanie dynamiczne sprzegdw siodtowych opisane w ust. 3.7.3 i badania statyczne opisane w ust. 3.7.2 muszg
by¢ stosowane odpowiednio do plyt montazowych. W przypadku plyt montazowych wystarczy wykonaé
badanie na podnoszenie tylko z jednej strony. W badaniu nalezy bra¢ za podstawe maksymalng wyznaczong
wysoko$¢ instalacji urzadzenia sprzegajacego, maksymalng wyznaczona szeroko$¢ i minimalng wyznaczong
dlugos¢ konstrukcyjng plyty montazowej. Nie jest konieczne przeprowadzanie tego badania, jesli plyta
montazowa jest wezsza iflub dluzsza oraz wysokos¢ catkowita mniejsza, ale poza tym odpowiada konstrukgji,
ktéra zostata juz poddana temu badaniu. Nie wolno stosowa¢ metody obliczeniowej jako alternatywy badania
fizycznego.

Sworznie sprzegu siodlowego naczep

Probka umocowana na statywie badawczym poddawana jest badaniu dynamicznemu przy zmiennym
naprezeniu. Badania sworznia sprzegajacego nie nalezy taczy¢ z badaniem sprzegu siodtowego. Badanie nalezy
przeprowadzi¢ w ten sposob, aby obciazenie bylo przylozone réwniez do mocowan koniecznych do
przytwierdzenia sworznia sprz¢gajacego do naczepy. Nie wolno stosowaé metody obliczeniowej jako
alternatywy badania fizycznego.

Badanie dynamiczne ze zmiennym obcigZeniem poziomym réwnym Fy, = + 0,6 D musi by¢ stosowane do
sworznia sprzegajacego w polozeniu roboczym.

Linia dzialania sily musi przechodzi¢ przez Srodek najmniejszej Srednicy czeéci cylindrycznej sworznia
sprzggajacego majacego $rednicg réwng 50,8 mm dla klasy H50 (patrz: zalacznik 5, rysunek 18).
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ZALACZNIK 7
INSTALACJA 1 SPECJALNE WYMAGANIA
1. INSTALACJA T SPECJALNE WYMAGANIA
1.1. Mocowanie zaczepéw kulowych i wspornikéw pociaggowych
1.1.1.  Zaczepy kulowe i wsporniki pociagowe musza by¢ mocowane do pojazdéw kategorii M1, kategorii M2 (ponizej

3,5 tony maksymalnej dopuszczalnej masy) i kategorii N1 () w sposéb odpowiadajacy wymiarom przeswitu
i wysokosci podanym na rysunku 25. Wysoko$¢ nalezy mierzy¢ w warunkach obcigzenia pojazdu okreslonych
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Wymég dotyczacy wysokosci nie ma zastosowania do pojazdoéw terenowych kategorii G okreslonych
w zalgczniku 7 Jednolitej rezolucji dotyczacej konstrukeji pojazdéw (Consolidated Resolution on the
Construction of Vehicles (R.E.3)) (dokument TRANS/WP.29/78|wersja 1/poprawka 2).

1.1.1.1.  Prze$wit pokazany na rysunkach 25a i 25b moze zajmowac sprzet niedajacy sie zdemontowa¢, na przyklad koto

zapasowe, pod warunkiem ze odleglo$¢ od $rodka kuli do pionowej plaszczyzny w najbardziej do tylu
wysunietym punkcie tego wyposazenia nie przekracza 300 mm. Wyposazenie nalezy zamontowaé w sposob
umozliwiajacy dostateczny dostep przy sprzeganiu i rozprzeganiu bez ryzyka zranienia uzytkownika i bez
wplywu na swobodny ruch sprz¢zenia.

1.1.2.  Producent musi dostarczy¢ instrukcje montazu zaczepéw kulowych i wspornikoéw pociagowych oraz okresli¢ czy

konieczne jest wzmocnienie powierzchni mocowania.

1.1.3.  Musi istnie¢ mozliwo$¢ sprzegniecia i rozprzegniecia zaczepéw kulowych kiedy o§ wzdluzna zaczepu kulowego

w stosunku do linii $rodka kuli zaczepowej i mocowania:
obraca si¢ poziomo o 60° w prawo lub lewo (B = 60°, patrz: rysunek 25);
obraca si¢ pionowo o 10° w gére lub w dét (a = 10°, patrz: rysunek 25);

obraca si¢ wokét osi 0 10° w prawo lub lewo.

Patrz: definicje w regulaminie nr 13 stanowigcym zalgcznik do Porozumienia z 1958 r., dotyczacego przyjecia jednolitych wymagani
technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czesci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan. Definicja zawarta jest rowniez w zatgczniku 7 Jednolitej rezolucji dotyczacej
konstrukgji pojazdéw (Consolidated Resolution on the Construction vehicles) (R. E. 3) (dokument TRANS/WP.29/78wersja 1/poprawka
2).
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Rysunek 25a — Przeswit i wysoko$¢ zaczepu kulowego — widok z boku
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Rysunek 25b — Przeswit zaczepu kulowego — widok z géry
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1.2.

1.3.

Kiedy przyczepa nie jest sprz¢zona z pojazdem ciaggnacym, zamocowany wspornik pociggowy i zaczep kulowy
nie moga przystania¢ tylnej tablicy rejestracyjnej lub pogarszaé jej widocznosci. Jesli zaczep kulowy lub inne
elementy przestaniaja tylng tablice rejestracyjna, musi by¢ mozliwy ich demontaz lub zmiana ich pozycji bez
uzycia narzedzi, z wyjatkiem na przyklad latwego w obstudze (to znaczy niewymagajacego wysitku
przekraczajacego 20 Nm) klucza zwalniajacego wozonego w pojezdzie.

Mocowanie glowic zaczepowych

Glowice zaczepowe klasy B dopuszcza si¢ w przypadku przyczep o maksymalnej masie do 3,5 tony wiacznie.
W przypadku przyczepy w polozeniu poziomym i majacej maksymalne obcigzenie osiowe glowica zaczepowa
musi by¢ zamocowana w taki sposdb, aby punkt sprz¢zenia przyczepy znajdowat si¢ 430 mm * 35 mm ponad
plaszczyzna pozioma, na ktorej stoja kola przyczepy.

W przypadku przyczep kempingowych i przyczep towarowych za polozenie poziome uwaza si¢ takie potozenie,
w ktérym podloga lub powierzchnia fadunkowa sa w polozeniu poziomym. W przypadku przyczep bez tego
rodzaju powierzchni odniesienia (na przyklad przyczepy do jachtow lub podobne) producent przyczepy musi
podaé wiasciwag lini¢ odniesienia okreslajaca polozenie poziome. Wymaganie dotyczace wysokosci stosuje si¢
tylko do przyczep przeznaczonych do laczenia z pojazdami wymienionymi w ust. 1.1.1 niniejszego zatgcznika.

We wszystkich przypadkach potozenie poziome musi by¢ oznaczone z dokladnoscig do 1°.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ bezpiecznej obstugi glowic zaczepowych w obrebie wolnej przestrzeni kuli zaczepowej
podanej na rysunkach 25a i 25b, do katéw a = 25°1 f = 60°.

Mocowanie sprzegéw z dyszlem pociggowym i elementy montazowe

Wymiary montazowe dla znormalizowanych urzadzen sprzegajacych za pomoca dyszla pociagowego:

W przypadku znormalizowanych typéw sprzezen za pomoca dyszla pociggowego nalezy zachowaé wymiary
montazu na pojezdzie podane na rysunku 15 i w tabeli 10.

Konieczno$¢ sprzezen zdalnie sterowanych

Jesli niemozliwe jest spetnienie jednego lub wigcej ponizszych warunkow tatwej i bezpiecznej obstugi (ust. 1.3.3),
dostepnosci (ust. 1.3.5) lub przeswitu dla dzwigni recznej (ust. 1.3.6), nalezy zastosowal sprzgzenie zdalnie
sterowane zgodnie z ust.12.3 zalacznika 5.

Latwa i bezpieczna obstuga sprzegu

Sprz¢zenie za pomocy dyszla pociggowego montuje si¢ na pojezdzie w sposob umozliwiajacy tatwa i bezpieczng
jego obstuge.

Poza otwieraniem (i zamykaniem, je$li si¢ stosuje) obejmuje ona réwniez kontrole polozenia wskaznika
zamknigcia i zabezpieczenia zamknigcia sworznia sprzegajacego (wzrokowa i przez dotyk).

W miejscu, w ktorym musi stana¢ osoba obstugujaca, nie moze by¢ punktéw niebezpiecznych, takich jak ostre
krawedzie i narozniki wynikajace z konstrukeji, lub musza one by¢ ostonigte tak, aby skaleczenie byto mato
prawdopodobne.

Do pojazdéw lub sprzezenia nie moga by¢ zamocowane zadne przedmioty utrudniajace lub uniemozliwiajace
wycofanie si¢ z tego miejsca z kazdej strony.

Zadne ostony od dotu nie moga przeszkadza¢ osobie obstugujacej w wygodnym dostepie do sprzezenia.
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Minimalny kat sprz¢gania i rozprzegania

Sprzeganie i rozprzeganie ucha dyszla musi by¢ mozliwe, kiedy 0§ wzdtuzna ucha dyszla w odniesieniu do linii
srodkowej szczeki jest obracana jednoczesnie o:

50° w poziomie w prawo lub w lewo;
6° w pionie w gore lub w dot.

6° osiowo w prawo lub w lewo.
Ten wymog stosuje si¢ réwniez do sprz¢géw hakowych klasy K.
Dostepnosé

Odlegto$¢ miedzy Srodkiem sworznia sprzegajacego i krawedzig nadwozia pojazdu nie moze przekraczal
550 mm. Jesli odleglos¢ przekracza 420 mm, sprzgzenie nalezy wyposazy¢ w urzadzenie uruchamiajace, ktore
pozwoli na bezpieczng obstuge z maksymalnej odleglosci 420 mm od zewnetrznego pokladu nadwozia.

Odlegtos¢ 550 mm moze zostaé przekroczona w nastepujacych przypadkach, pod warunkiem wykazania, ze jest
to konieczne technicznie i ze nie wplynie to negatywnie na bezpieczne i latwe uruchamianie sprze¢zenia
dyszlowego:

(i)  naodlegtos¢ 650 mm w przypadku pojazdéw z przechylnym nadwoziem lub urzadzeniami instalowanymi
z tyhy;

(i) na odleglos¢ do 1 320 mm, jesli wysoko$¢ swobodnego dostepu wynosi co najmniej 1 150 mm;

(i) w przypadku transporteréw samochoddéw z co najmniej dwoma poziomami fadunkowymi i przyczepa
nieodtaczang od pojazdu ciggnacego w warunkach normalnej eksploatacji.

Wolna przestrzen wokol dzwigni recznej

W celu umozliwienia bezpiecznej obstugi sprzezenia za pomocy dyszla pociggowego musi istnie¢ odpowiednia
wolna przestrzen wokot dZwigni recznej.

Przestrzeni pokazana na rysunku 26 uwaza si¢ za wystarczajaca. Jesli do pojazdu montuje si¢ rézne typy
znormalizowanych sprzggéw za pomoca dyszla pociagowego, to wolna przestrzen musi by¢ wystarczajaca dla
sprzgzenia o najwigkszych rozmiarach odpowiedniej klasy wymienionego w ust. 3 zalacznika 5.
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Rysunek 26 — Wolna przestrzert wokdt dZwigni recznej

Wymiary te stosuja si¢ takze do odpowiednich sprzgzefi za pomoca dyszla pociagowego majacych dzwignie
reczng skierowang do dotu lub o innej konstrukeji.

Wolna przestrzen musi by¢ zachowana w granicach okreslonego minimalnego kata sprzegania i rozprze¢gania
podanego w ust. 1.3.4 niniejszego zalacznika.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2.1.

Wolna przestrzen dla swobodnego ruchu sprzgzenia za pomoca dyszla pociagowego

Urzadzenie sprzegajace z dyszlem pociggowym zamocowane do pojazdu, uwzgledniajac wszystkie mozliwe
polozenia zgodne z ust. 3 zalacznika 5, musi mie¢ co najmniej 10 mm luzu w stosunku do innych czedci
pojazdu.

Jesli do pojazdu montuje si¢ rozne typy znormalizowanych sprzezen za pomoca dyszla pociggowego, to wolna
przestrzen musi by¢ wystarczajaca dla sprz¢zenia o najwigkszych rozmiarach odpowiedniej klasy wymienionego
w ust. 3 zalgcznika 5.

Dopuszczalno$¢ sprzezen za pomoca dyszla pociggowego ze specjalnym zlgczem umozliwiajacy obrét pionowy
— patrz: ust. 3.4 zalacznika 5.

Urzadzenia sprzegajace ze sworzniem cylindrycznym, ktére moga si¢ obracaé w pionie dzigki specjalnemu
zlaczu, dopuszcza si¢ jedynie w przypadkach, gdy mozna wykazad, ze sg konieczne ze wzgledow technicznych.
Na przyklad w przypadku wywrotki wstecznej, w ktorej glowica zaczepowa musi by¢ na zawiasach, lub
w przypadku urzadzen sprzegajacych duzych transporterow, gdy zastosowanie sworznia cylindrycznego jest
konieczne ze wzgledéw wytrzymatoSciowych.

Mocowanie uch dyszla pociagowego i dyszli pociagowych do przyczep.

Dyszle pociagowe przyczep z osia centralng musza mie¢ podporg o regulowanej wysokosci, jesli obciazenie
pionowe ucha dyszla pociagowego wywierane na przyczepe przekracza 50 kg w sytuacji, gdy przyczepa jest
réwnomiernie obciagzona do maksymalnej dopuszczalnej masy.

W przypadku mocowania uch dyszli i dyszli pociggowych do przyczep z osig centralng o maksymalnej masie
C wigkszej niz 3,5 tony i posiadajacych wiccej niz jedna oS, przyczepy musza by¢ wyposazone w urzadzenie
rozdzielajace obcigzenie na osie.

Dyszle z zawiasami musza by¢ w bezpiecznej odleglosci od podtoza. Nie moga by¢ nizej niz 200 mm od podtoza
kiedy sa zwolnione z polozenia poziomego. Patrz: rowniez ust. 5.3 i 5.4 zalgcznika 5.

Mocowanie sprzegéw siodlowych, plyt montazowych i sworzni sprzegajacych do pojazdéw.

Sprzegéw siodtowych klasy G50 nie nalezy mocowaé bezposrednio na ramie pojazdu, chyba ze zezwala na to
producent pojazdu. Nalezy je mocowaé do ramy, stosujac plyte montazows i zgodnie z instrukcjami producenta
pojazdu i producenta sprzegu.

Naczepy nalezy wyposazy¢ w podwozie lub inne urzadzenie pozwalajace na rozprzeganie i parkowanie naczepy.
Jesli wyposazenie naczepy pozwala na automatyczne polaczenie urzadzen sprzegajacych, systemow elektrycznych
i ukladéw hamowania, naczepa musi mie¢ podwozie, ktdre cofa si¢ automatycznie po dokonaniu sprzezenia.

Te wymagania nie maja zastosowania do naczep przeznaczonych do celéw specjalnych, ktére normalnie
odlgczane sa tylko w warsztatach lub podczas zatadunku i roztadunku w specjalnie do tego przeznaczonych
miejscach.

Mocowanie sworznia sprzegu siodlowego do plyty montazowej na naczepie musi si¢ odbywaé zgodnie
z instrukejg producenta pojazdu lub producenta sworznia sprzegu siodlowego.

Jesli naczepa wyposazona jest w ogranicznik sterowania musi on spelnia¢ wymagania ust. 7.8 zalacznika 5.

ZDALNE STEROWANIE I SYGNALIZACJA

Instalujac urzadzenia zdalnego sterowania i sygnalizacji, nalezy uwzgledni¢ wszelkie stosowne wymagania
zgodnie z ust. 12 zalacznika 5.
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ZALACZNIK 7

Dodatek 1

WARUNKI DOTYCZACE OBCIAZENIA W CELU DOKONANIA POMIARU WYSOKOSCI KULI ZACZEPOWE]

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

3.1.

Wysokos¢ musi by¢ zgodna z ustaleniami w ust. 1.1.1 zalacznika 7.

W przypadku pojazdéw kategorii M1 (!): masa pojazdu, przy ktérej dokonuje si¢ pomiaru tej wysokosci musi by¢
podana przez producenta pojazdu i zawarta w komunikacie (zalacznik 2). Musi to by¢ albo maksymalna
dopuszczalna masa rozlozona na osie zgodnie z deklaracja producenta pojazdu, albo masa podana przy
obciazeniu pojazdu zgodnie z ust. 2.1 niniejszego dodatku.

Maksymalna masa, przy wlaczonym silniku, zgodnie z deklaracja producenta pojazdu ciagnacego (patrz: pkt 6
komunikatu, zalacznik 2); plus

dwie masy, kazda réwna 68 kg, umieszczone na zewnetrznych siedzeniach kazdego rzedu siedzen, z siedzeniami
odsunigtymi najbardziej do tylu w celu normalnego kierowania pojazdem i podrézowania; lokalizacja mas:

w przypadku oryginalnego wyposazenia w urzadzenia i elementy sprzegajace przedtozone do homologacji przez
producenta pojazdu, w przyblizeniu w punkcie zlokalizowanym 100 mm z przodu punktu ,R” dla siedzen
regulowanych i 50 mm z przodu punktu ,R” dla pozostalych siedzen. Punkt ,R” wyznacza si¢ zgodnie
z regulaminem nr 14 ust. 5.1.1.2; lub

w przypadku urzadzen i elementéw sprzegajacych przedlozonych do homologacji przez niezaleznego producenta
i nieprzeznaczonych do fabrycznego montazu, w przyblizeniu na miejscu osoby siedzacej;

Oprocz tego nalezy uwzgledni¢ dodatkowa mase 7 kg w ramach bagazu osobistego, przypadajaca na kazda mase
réwna 68 kg, ktéra nalezy rozmiesci¢ rownomiernie w miejscu pojazdu przeznaczonym na bagaz;

W przypadku pojazdow kategorii N1 (1): masa pojazdu przy pomiarze tej wysokosci musi stanowic:

Maksymalng dopuszczalng mase roztozong na osie zgodnie z deklaracja producenta pojazdu ciagngcego (patrz:
ust. 6 komunikatu, zalacznik 2).

(')  Zdefiniowanych w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2).



