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(Akty przyjete na mocy Traktatéw WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywotuja skutki prawne w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejécia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej pod
adresem: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 89 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji:

I.  Pojazdéw w zakresie ograniczania predkoSci maksymalnej lub ich regulowanej funkcji
ograniczania predko$ci

I. Pojazdow w zakresie montazu homologowanego ogranicznika predkosci (OP) lub
homologowanego urzadzenia regulowanej funkcji ograniczania predkosci (ROP)

III. Ogranicznikéw predkosci (OP) lub urzadzeni regulowanej funkcji ograniczania predkosci
(ROP)

Uzupelnienie 88: Regulamin nr 89

Zawiera w sobie obowigzujacy tekst az do:

Suplement 1 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 12 sierpnia 2002 r.

1. ZAKRES
1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:
1.1.1. Cze$¢ I Pojazdow kategorii (') M;, N, i N; () wyposazonych w ogranicznik predkosci OP oraz

pojazdow kategorii M i N wyposazonych w urzadzenie regulowanej funkcji ograniczania pred-
kosci ROP, ktére nie posiada odrebnej homologacji zgodnie z postanowieniami czesci Il niniej-
szego regulaminu, lub do ww. pojazdéw skonstruowanych iflub wyposazonych w taki sposob,
ze podzespoly danego pojazdu mozna uzna¢ za spetniajace w calosci lub w czgsci funkcje odpo-
wiednio OP lub ROP.

1.1.2. Czg$¢ 1I: Montazu w pojazdach kategorii M5, N, i N ogranicznikéw predkosci OP oraz mon-
tazu w pojazdach kategorii M i N urzadzenia ROP, ktdre posiada homologacje typu zgodnie
z postanowieniami cze$ci Il niniejszego regulaminu.

(") Zgodnie z definicja zawarta w ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3) (dokument
TRANS//WP29/78/Rev.1/Amend.2).

(?) Zaleca si¢ stosowanie niniejszego regulaminu w zakresie OP w odniesieniu do pojazdéw o masie przekraczajacej
10 ton, ktorych predkosé graniczna jest nizsza niz ogdlnie obowiazujace ograniczenie predkosci.
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1.1.3. Czes¢ 11I: OP przeznaczonych do stosowania w pojazdach kategorii M5, N, i N; oraz ROP prze-
znaczonych do stosowania w pojazdach kategorii M i N.

1.2 Cel

Celem niniejszego regulaminu jest ograniczenie predkosci drogowej pojazdéw poprzez zastoso-
wanie ukladu, ktérego gtéwnym zadaniem jest sterowanie doprowadzeniem paliwa do silnika
lub zarzadzanie pracg silnika.

1.2.1. Predkos¢ pojazdéw kategorii M;, N, i Nj jest ograniczona do warto$ci predkosci maksymalnej
osiagganej przez ogranicznik predkosci (OP) lub funkcje ograniczania predkosci (FOP).

1.2.2. Predko$é pojazdéw kategorii My, Ny i M, jest ograniczona do warto$ci rozmy$lnie ustawionej
przez kierowce za pomocg urzadzenia regulowanej funkcji ograniczania predkosci (ROP) lub
regulowanej funkeji ograniczania predkosci (RFOP), jezeli sa one wigczone.

1.2.3. Pojazdy kategorii M;, N, i N3 mogg by¢ dodatkowo wyposazone w ROP lub RFOP.

2. DEFINICJE

2.1. Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1.1. ,predkos¢ graniczna V” oznacza maksymalng predkos¢ pojazdu, przy ktorej konstrukcja lub
wyposazenie pojazdu uniemozliwiaja dalsza reakcje na celowg aktywacje urzadzenia sterujacego
przyspieszeniem;

2.1.2. wustalona predko$¢ V" oznacza pozadang sSrednig predkos¢ pojazdu pracujacego w ustabilizo-

wanych warunkach;

”

2.1.3. Lustabilizowana predkos¢ V,,,” oznacza Srednia predkos¢ pojazdu pracujgcego w warunkach
okreslonych w pkt 1.1.4.2.3 zalgcznika 5 do niniejszego regulaminu;

2.1.4. ,predkos¢ maksymalna V,, " oznacza najwyzsza predko$¢ osiagana przez pojazd w pierwszym
polokresie krzywej reakcji przedstawionej na rysunku w zalaczniku 5 (pkt 1.1.4.2.4);

2.1.5. ,regulowana predkos¢ graniczna V4" oznacza predkos¢ rozmyslnie ustawiong przez kierowce;

2.1.6. ,regulowana funkcja ograniczania predkosci RFOP” oznacza funkgje, ktéra umozliwia kierowcy
ustawienie predkosci pojazdu V4 i po aktywadji tej funkcji automatycznie ogranicza predkosé
pojazdu do tej wartosci;

2.1.7. Jfunkcja ograniczania predkosci” oznacza funkcje odpowiedzialng za sterowanie doprowadze-
niem paliwa do silnika lub zarzadzanie pracg silnika pojazdu w celu ograniczenia predkosci
pojazdu do ustalonej wartosci maksymalnej.

2.2, Do celow czgsci I niniejszego regulaminu:

2.2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w zakresie ograniczania
predkosci.

2.3, Do celow czgsci 11 niniejszego regulaminu:

2.3.1. ,homologacja pojazdu” oznacza zatwierdzenie danego typu pojazdu w zakresie montazu OP

posiadajacego homologacj¢ typu zgodnie z postanowieniami czgsci III niniejszego regulaminu.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Do celow czesci 11 czgsci 1T niniejszego regulaminu:

Ltyp pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba w sposéb zasadniczy
w odniesieniu do nastepujacych cech:

marka i typ OP, jezeli wystepuje;

zakres predkos$ci, w ktérym mozna ustawi¢ ograniczenie, w zakresie ustalonym dla badanego
pojazdu;

warto$¢ stosunku maksymalnej mocy silnika do cigzaru nieobcigzonego pojazdu, mniejsza lub
réwna wartosci charakteryzujacej badany pojazd; oraz

najwyzszy wspolczynnik predkosci silnika do predkosci pojazdu przy wlaczonym najwyzszym
biegu nizszy lub réwny wspétczynnikowi badanego pojazdu.

,Ciezar wlasny” oznacza cigzar pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazerow
lub tadunku, ale ze zbiornikiem paliwa napelnionym w 90 % jego pojemnosci oraz ewentualnie
zwyklym zestawem narzedzi i kotem zapasowym.

Do celéw czgdci 11 niniejszego regulaminu:

yogranicznik predkosci (OP)” oznacza urzadzenie, ktérego gtéwnym zadaniem jest sterowanie
doprowadzeniem paliwa do silnika w celu ograniczenia predkosci pojazdu do ustalonej wartosci;

,homologacja OP” oznacza zatwierdzenie danego typu OP w odniesieniu do wymagan okreslo-
nych w pkt 21 ponizej;

,typ OP” oznacza ograniczniki predkosci, ktore nie réznia si¢ migdzy soba w sposéb zasadniczy
w odniesieniu do nastepujacych cech:

marka i typ urzadzenia,
zakres predkosci, w ktérym mozna ustawi¢ OP,

metoda sterowania doprowadzeniem paliwa do silnika.

CZESC 1

HOMOLOGACJA PO]AZD()W W ZAKRESIE OGRANICZANIA PREDKOgCI MAKSYMALNE]

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie ograniczania predkosci sktada pro-
ducent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace
dane szczegélowe:

szczegdlowy opis typu pojazdu i czgsci pojazdu zwiazanych z ograniczeniem predkosci, zawie-
rajgcy informacje i dokumenty okrelone w zataczniku 1 do niniejszego regulaminu;

stuzbom technicznym odpowiedzialnym za badania homologacyjne nalezy przedstawi¢ pojazd
reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologaciji;

pojazd niezawierajacy wszystkich whasciwych czesci dla danego typu moze by¢ przyjety do bada-
nia, pod warunkiem ze wnioskodawca moze wykazaé, w sposéb satysfakcjonujacy whasciwy
organ, ze pominigcie tych czesci nie ma wplywu na rezultaty weryfikacji, w zakresie wymagan
przewidzianych w niniejszym regulaminie.
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3.3.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

Przed udzieleniem homologacji typu wiasciwe organy weryfikuja istnienie odpowiednich usta-
lent w celu zapewnienia skutecznej kontroli zgodnosci produkgji.

ZATWIERDZENIE

Homologacji danego typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd zgloszony do homologacji na pod-
stawie niniejszego regulaminu spelnia wymagania okre$lone w pkt 5 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
takiego numeru (cyfry 00 odpowiadaja obecnej wersji regulaminu) oznaczaja seri¢ poprawek
obejmujgcych ostatnie gléwne zmiany dostosowujgce regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie lub cofnigciu homologacji lub o ostatecz-
nym zaprzestaniu produkcji danego typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu zostaje prze-
kazane Stronom porozumienia stosujacym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego
ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem, w widocznym i fatwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacii,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji sktadajacy sie z:

1. okregu otaczajgcego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologagji (1);

2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homologa-
Gji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1;

3. nastgpujacego dodatkowego symbolu: prostokata zawierajacego cyfre (lub kilka cyfr), wyraza-
jaca ustalona predkos¢ (lub zakres ustalonych predkosci) w km/h (oraz mil/h na wniosek
wnioskodawcy).

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych
regulaminéw stanowiacych zalacznik do porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreslony w pkt 4.4.1 nie musi si¢ powtarza¢; w takim
przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich innych
regulamindéw, na podstawie ktorych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homo-
logacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na prawo od
znaku okreslonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez produ-
centa lub w poblizu tabliczki znamionowe;.

Przykladowe uktady znakéw homologacji podano we wzorze B i C w zalaczniku 4 do niniej-
szego regulaminu.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wol-
ny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii,
41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem
whasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludnio-
wej Afryki i 48 — Nowa Zelandia. Kolejne numery przydzielane sg pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z datg ratyfikacji lub ich przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogdw tech-
nicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajem-
nego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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4.9.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Oprécz wymagan dotyczacych oznakowania okreslonych w pkt 4.4 powyzej Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin moga dodatkowo wymagac, zeby pojazd posiadat tabliczke
umieszczong w widocznym i fatwo dostepnym miejscu w kabinie kierowcy, zawierajaca
nastepujace informacje zapisane w wyrazny i nieusuwalny sposéb:

napis ,ZAMONTOWANO OGRANICZNIK PREDKOSCI” (lub inny napis o podobnej tresci);
nazwa lub znak towarowy podmiotu odpowiedzialnego za wzorcowanie OP (jezeli wystepuje);

okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homologa-
Gji, oraz numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”; oraz

ustalona predkos¢ w km/h (i na wniosek w mil/h), przy ktérej pojazd byt wzorcowany.

WYMAGANIA

Wymagania dotyczgce pojazdéw kategorii M;, N, i N; wyposazonych w funkcje ograni-
czania predkosci (FOP)

Ograniczenie predko$ci musi by¢ takie, aby pojazd w normalnej eksploatacji, pomimo drgan, na
jakie moze by¢ narazony, byt zgodny z przepisami czgsci I niniejszego regulaminu.

W szczegdlnosci OP pojazdu musi by¢ zaprojektowany, zbudowany i zmontowany w sposéb
zapewniajacy odpornos¢ na zjawiska korozji i starzenia, na jakie ogranicznik moze by¢ narazony,
oraz uniemozliwiajacy nieupowazniong ingerencje w ustawienia zgodnie z postanowieniami
pkt 5.1.6 ponizej.

W zadnym wypadku nie moze by¢ mozliwe podwyzszenie ani tymczasowe lub trwale usuniecie
warto$ci granicznej predkosci w pojazdach znajdujacych si¢ w uzytkowaniu. Nienaruszalno$é
takiego ustawienia nalezy przedstawi¢ stuzbom technicznym wraz z dokumentacjg zawierajaca
analiz¢ symptomow awarii, przy ktorych system podlega calosciowemu sprawdzeniu. W anali-
zie nalezy przedstawi¢, z uwzglednieniem réznych standéw systemu, wplyw zmiany stanu wejs$-
cia i wyjscia na funkcjonowanie, mozliwo$¢ powstania takich zmian w wyniku uszkodzenia lub
rozmyslnego dzialania oraz prawdopodobiefistwo ich wystapienia. Analiz¢ prowadzi si¢ zawsze
do pierwszego bledu.

Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia funkeji ograniczania predkosci i polaczen niezbed-
nych do jej dzialania, z wyjatkiem potaczen niezbednych do funkcjonowania calego pojazdu,
przed zmiang ustawien przez osoby nieupowaznione oraz przerwaniem zasilania w energie elek-
tryczng, poprzez zastosowanie odpowiednich plomb oraz konieczno$¢ uzycia specjalnych
narzedzi.

Funkgja ograniczania predkosci nie moze uruchamia¢ gléwnego uktadu hamulcowego pojazdu.
Staly hamulec (np. zwalniacz) moze by¢ wykorzystywany tylko w przypadku, gdy zalacza si¢
dopiero po ograniczeniu doprowadzenia paliwa do silnika do pozycji minimum przez funkcje
ograniczania predkosci

Funkcja ograniczania predkosci musi dziataé w taki sposéb, ze kiedy pojazd porusza si¢ z usta-
long predkoscia, to aktywacja urzadzenia sterujacego przyspieszeniem pojazdu nie powoduje
zwigkszenia predkosci drogowej pojazdu.

Funkcja ograniczania predkosci moze pozwala¢ na normalng obstuge urzadzenia sterujacego
przyspieszeniem pojazdu przy zmianie biegow.

Zadna awaria ani nieupowazniona ingerencja w system nie moze skutkowa¢ zwigkszeniem mocy
silnika powyzej wartosci wyznaczonej wybranym przez kierowce polozeniem urzadzenia steru-
jacego przyspieszeniem pojazdu.

Jezeli z fotela kierowcy dostgpne jest wigcej niz jedno urzadzenie sterujace przyspieszeniem
pojazdu, to funkcja ograniczania predkosci musi dziataé niezaleznie od tego, ktérego urzadze-
nia uzywa kierowrca.
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5.1.8. Funkcja ograniczania predkosci powinna dziataé w sposob zadowalajacy w swoim otoczeniu
elektromagnetycznym i nie powinna powodowa¢ niedopuszczalnych zaklocert elektromagne-
tycznych w funkcjonowaniu zadnych urzadzen w swoim otoczeniu.

5.1.9. Podmiot sktadajacy wniosek o homologacje powinien dostarczy¢ dokumentacje opisujaca pro-
cedury kontroli i wzorcowania. Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ sprawdzenia dziatania funkcji ogra-
niczania predko$ci w nieruchomym pojezdzie (np. do celéw zgodnosci produkeji lub okresowych
kontroli).

5.1.10. Wszystkie podzespoly niezbedne do pelnego dziatania funkcji ograniczania predkosci musza by¢
zasilane w energie elektryczng w kazdym przypadku uruchomienia pojazdu.

5.2. Wymagania dotyczjce pojazdéw wyposazonych w RFOP

5.2.1. Regulowana funkcja ograniczania predkosci (RFOP) musi by¢ taka, aby pojazd w normalnej
eksploatacji, pomimo drgafi, na jakie moze by¢ narazony, byl zgodny z przepisami czgsci I
niniejszego regulaminu.

5.2.1.1. W szczegblnosci samo urzadzenie i wszystkie podzespoly obstugujace RFOP musza by¢ zapro-
jektowane, zbudowane i zmontowane w sposéb zapewniajacy odporno$¢ na zjawiska korozji i
starzenia, na jakie moga by¢ narazone.

5.2.2. Regulowana funkcja ograniczania predkosci RFOP powinna dzialaé w sposéb zadowalajacy
w swoim otoczeniu elektromagnetycznym i powinna spetniaé wymagania techniczne przewi-
dziane w regulaminie nr 10 z uwzglednieniem ostatnich poprawek, ktére weszly w zycie przed
datg homologaciji typu.

5.2.3. Zadna awaria ani nieupowazniona ingerencja w system nie moze skutkowa¢ zwigkszeniem mocy
silnika powyzej wartosci wyznaczonej wybranym przez kierowce polozeniem urzadzenia steru-
jacego przyspieszeniem pojazdu.

5.2.4. Wskaznik wartosci predkosci V,q musi dziata¢ przez caly czas i musi by¢ widoczny z fotela
kierowcy. Nie wyklucza si¢ mozliwosci czasowej przerwy w dziataniu wskaznika ze wzgledéw
bezpieczenstwa lub na polecenie kierowcy.

5.2.5. RFOP musi spelnia¢ nastgpujace wymagania:

5.2.5.1. RFOP nie moze uruchamiaé gléwnego ukladu hamulcowego pojazdu, z wyjatkiem pojazdow
kategorii M, i N;, w ktérych gtéwny uktad hamulcowy pojazdu moze by¢ uruchomiony;

5.2.5.2. RFOP musi dziata¢ niezaleznie od zastosowanego rodzaju silnika i skrzyni biegéw;
5.2.5.3. predkos¢ pojazdu jest ograniczona do wartodci V4
5.2.5.4. istnieje mozliwos¢ przekroczenia V4 w trakcie badafi prowadzonych zgodnie z pkt 5.3;

52.54.1.  do przekroczenia V,4 niezbedne jest celowe dziatanie kierowcy ();

5.2.5.4.2.  kierowca musi by¢ powiadomiony o kazdym przypadku przekroczenia predkosci V,4; pojazdu
za pomocg odpowiedniego sygnatu ostrzegawczego, innego niz wskazanie predkosciomierza;

5.2.5.4.3.  zgodnos¢ z pkt 5.2.5.4.2 nalezy udowodni¢ poprzez przeprowadzenie badan zgodnie z pkt 5.3.
5.2.6. Ustawienie Vg

5.2.6.1. istnieje mozliwo$¢ nastawienia wartos¢ V,4; skokowo w odstepach nie wigkszych niz 10 km/h
w przedziale od 30 km/h do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu;

() Np. zmiana biegu na nizszy.
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5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.2.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

w przypadku pojazdéw produkowanych na sprzedaz w krajach stosujacych angielskie jednostki
miar i wag nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia wartosci V,4; w odstepach nie wigkszych niz
5 mil/h w przedziale od 20 mil/h do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu;

powyzsza warto$¢ ustawia si¢ za pomocg urzadzenia sterujacego obstugiwanego bezposrednio
przez kierowce.

Wiaczenie[wylaczenie:
kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia/wylaczenia RFOP w dowolnym czasie.
RFOP musi si¢ wylacza¢ w kazdym przypadku rozmyslnego wylaczenia silnika przez kierowce;

w chwili wiaczenia RFOP poczatkowe ustawienie wartodci V4 musi by¢ co najmniej réwne bie-
zacej wartoéci predkosci pojazdu.

Badania

Badania ograniczania predkosci, jakim jest poddawany pojazd przedstawiony do homologadji,
jak réwniez wymagane wyniki ograniczenia predkosci, sa opisane w zalaczniku 5 do niniej-
szego regulaminu. Na wniosek producenta i za zgoda organéw udzielajacych homologacji typu,
pojazdy, ktorych teoretyczna predko$¢ graniczna V nie przekracza ustalonej predkosci Vi, okre-
Slonej dla tych pojazdéw, moga by¢ zwolnione z badania przewidzianego w zalaczniku 5, pod
warunkiem ze spelnione s3 wymagania niniejszego regulaminu.

Badania regulowanego ograniczania predkosci, jakim jest poddawany pojazd przedstawiony do
homologacji, s3 opisane w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu.

Do badan wybiera si¢ trzy rézne warto$ci predkosci, wedtug uznania stuzb technicznych.

ZMIANA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda zmiana typu pojazdu wymaga powiadomienia organéw administracyjnych, ktére udzielity
homologacji danego typu pojazdu. W takim przypadku organy administracyjne moga:

uznal, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadac kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za przeprowa-
dzenie badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wyszczegélniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stro-
nom porozumienia z 1958 r. stosujagcym niniejszy regulamin zgodnie z procedura okreslong
w pkt 4.3.

Wihasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny kazdemu
formularzowi komunikatu wydanemu w zwiazku z takim rozszerzeniem i powiadamia o nim
pozostale Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposéb
zapewniajacy jego zgodnos¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogéw okreslo-

nych w pkt 5 powyzej.

W celu sprawdzenia, czy spelnione sa wymagania okreslone w pkt 7.1, przeprowadza si¢ odpo-
wiednie inspekcje produkgji.
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

Posiadacz homologacji w szczeg6lnosci:
zapewnia istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci pojazdu;

ma dostep do urzadzen badawczych niezbednych dla sprawdzenia zgodnosci kazdego homolo-
gowanego typu;

zapewnia, ze wyniki badan i zalaczone dokumenty sa dostgpne przez okres, ktéry bedzie okre-
Slony w uzgodnieniu z departamentem administracyjnym;

analizuje wyniki badan kazdego typu, w celu sprawdzenia i zapewnienia spéjnosci wlasciwosci
pojazdu lub urzadzenia ograniczenia predkosci, uwzgledniajac dopuszczalne odchylenia w pro-
cesie produkgji przemystowej;

zapewnia, ze dla kazdego typu pojazdu lub urzadzenia ograniczenia predkosci zostang przepro-
wadzone dostateczne kontrole oraz badania, zgodnie z procedurami zatwierdzonymi przez wia-
$ciwy organ;

zapewnia, ze jakikolwiek zestaw probek lub badanych czesci $wiadczacy o niezgodnosci z typem
danego badania spowoduje dalsze pobranie probek i badania. Nalezy podja¢ wszelkie niezbedne
kroki w celu przywrdcenia zgodnosci odpowiedniej produkgji.

Wiasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfikacji
metod kontroli zgodnosci produkdji, stosowanych w kazdej jednostce produkeyjne;.

Przy kazdej inspekgji inspektorowi zewnetrznemu nalezy przedstawi¢ protokoly z badan oraz
dokumentacje produkcyjng

Inspektor jest uprawniony do pobrania losowych probek do badan w laboratorium producenta.
Minimalna ilo$¢ probek moze by¢ ustalona w oparciu o wyniki wlasnych inspekeji producenta.

W przypadku gdy poziom jakosci wydaje si¢ niezadowalajacy lub wydaje si¢ niezbedne zwery-
fikowanie waznosci badan przeprowadzonych przy zastosowaniu pkt 7.4.2, inspektor wybiera
probki, ktore beda przestane do stuzby technicznej, ktéra przeprowadzata badania homologa-

cyjne typu.

Wihasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badania przewidziane w niniejszym regulami-
nie. Normalna czgstotliwo$¢ inspekeji upowaznionych przez wlasciwy organ to jeden raz na dwa
lata. W przypadku stwierdzenia negatywnych wynikow w czasie jednej z inspekcji, whasciwy
organ jest zobowiazany zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych krokéw w celu niezwlocz-
nego przywrécenia zgodnosci produkji.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUK(JI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zostaé cofnigta w razie niespelnienia wymogow pkt 5 powyzej.

Jezeli Strona porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkgji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym wiadze, ktéra udzielita homologacji. Po
otrzymaniu wiasciwego komunikatu organ ten za pomoca formularza komunikatu zgodnego
z wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostale Strony porozu-
mienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.
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10.

10.1.

11.

11.2.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NAZWY 1 ADRESY StUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SLtUZB ADMINISTRACYJNYCH

Umawiajgce si¢ Strony porozumienia stosujgce niniejszy regulamin przekazujg sekretariatowi
Organizacji Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za
prowadzenie badan homologacyjnych oraz stuzb administracyjnych udzielajagcych homologadji,
ktérym nalezy przesyta¢ wydane w innych panstwach formularze poswiadczajace homologacje,
rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologadji.

CZESC Il

HOMOLOGACJA POJAZDOW W ZAKRESIE MONTAZU HOMOLOGOWANEGO
OGRANICZNIKA PREDKOSCI (OP)

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie montazu homologowanego ogra-
nicznika predkosci (OP) sklada producent pojazdu lub jego nalezycie uprawniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace
dane szczegdlowe:

szczegblowy opis typu pojazdu i czgsci pojazdu zwiazanych z ograniczeniem predkosci, zawie-
rajacy informacje i dokumenty okreslone w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu;

na zadanie wlasciwego organu nalezy réwniez dostarczy¢ formularz komunikatu homologacji
typu (tj. zalacznik 3 do niniejszego regulaminu) dla kazdego rodzaju OP;

sluzbom technicznym nalezy przedstawi¢ pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego
do homologacji, wyposazony w OP z homologacja typu;

pojazd niezawierajacy wszystkich czesci wlasciwych dla danego typu moze by¢ przyjety do bada-
nia, pod warunkiem ze wnioskodawca wykaze w sposdb satysfakcjonujacy wlasciwy organ, ze
pominigcie tych czesci nie ma wplywu na wyniki badania w zakresie wymagan przewidzianych
w niniejszym regulaminie.

Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzai pozwalajacych na
skuteczna kontrole zgodnosci produkeji podlega weryfikacji przez wiasciwy organ.

ZATWIERDZENIE

Homologacji danego typu pojazdu udziela sie, jezeli pojazd zgloszony do homologacji na pod-
stawie niniejszego regulaminu jest wyposazony w homologowany OP i spelnia wymagania okre-
Slone w pkt 13 ponizej.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
takiego numeru (cyfry 00 odpowiadaja obecnej wersji regulaminu) oznaczajg seri¢ poprawek
obejmujgcych ostatnie gléwne zmiany dostosowujace regulamin do postgpu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie lub cofnigciu homologacji lub o ostatecz-
nym zaprzestaniu produkcji danego typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu zostaje prze-
kazane Stronom porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego
ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.



L 158/10

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

19.6.2007

12.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym na mocy niniejszego

regulaminu, w widocznym i latwo dostgpnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

12.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit

homologacji (1);

12.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, my$lnik oraz numer homologa-

Gji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 12.4.1;

12.4.3. Nastepujacego dodatkowego symbolu: prostokata zawierajacego cyfry odpowiadajace zakresowi
predkosci pojazdu, w ktérym mozna ustawi¢ OP, wyrazonemu w km/h (oraz mil/h na wniosek
wnioskodawcy).

12.5. Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym na mocy innego lub kilku innych

regulaminéw stanowiacych zalacznik do porozumienia, w kraju, ktéry udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to znak okreSlony w pkt 12.4.1 nie musi si¢ powtarzaé
w takim przypadku, numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich
innych regulaminéw, na podstawie ktérych udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzie-
lono homologacji na mocy niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach na
prawo od znaku okreslonego w pkt 12.4.1.

12.6. Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

12.7. Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu lub na tabliczce znamionowej pojazdu zamontowa-

nej przez producenta.

12.8. Przyktadowe uklady znakéw homologacji podano we wzorze B i C w zalaczniku 4 do niniej-

szego regulaminu.

12.9. Oprécz wymagan dotyczacych oznakowania okreslonych w pkt 12.4 powyzej, Umawiajace si¢

Strony stosujace niniejszy regulamin moga dodatkowo wymagad, zeby pojazd posiadat tabliczke
umieszczong w widocznym i latwo dostgpnym miejscu w kabinie kierowcy, zawierajaca
nastgpujace informacje zapisane w wyrazny i nieusuwalny sposéb:

12.9.1. napis ,ZAMONTOWANO OGRANICZNIK PREDKOSCI” (lub inny napis o podobnej tresci);
12.9.2. nazwa lub znak towarowy podmiotu odpowiedzialnego za wzorcowanie OP (jezeli wystepuje);
12.9.3. okrag otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homologa-

Gji, oraz numer niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”; oraz

12.9.4. ustalona predkos¢ w km/h (i na wniosek w mil/h), przy ktérej pojazd byt wzorcowany.

(1) 1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wol-
ny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii,
41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem
whasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludnio-
wej Afryki i 48 — Nowa Zelandia. Kolejne numery przydzielane sg pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z datg ratyfikacji lub ich przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogdw tech-
nicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajem-
nego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

WYMAGANIA
Wymagania dotyczace montazu homologowanego OP

OP musi by¢ zamontowany w taki sposéb, aby pojazd w normalnej eksploatacji, pomimo drgaf,
na jakie moze by¢ narazony, byt zgodny z przepisami czgsci Il niniejszego regulaminu.

Dokumentacja informacyjna musi wskazywa¢ metody zapewnienia nienaruszalno$ci OP. Ana-
lize¢ prowadzi si¢ zawsze do pierwszego bledu.

Jezeli z fotela kierowcy dostgpne jest wigcej niz jedno urzadzenie sterujace przyspieszeniem
pojazdu, to funkcja ograniczania predkosci musi dziataé niezaleznie od tego, ktérego urzadze-
nia uzywa kierowca.

Podmiot skladajacy wniosek o homologacj¢ powinien dostarczy¢ dokumentacje opisujaca pro-
cedury kontroli i wzorcowania. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ sprawdzenia dzialania funkecji ogra-
niczania predkosci w nieruchomym pojezdzie (np. do celéw zgodnosci produkeji lub okresowych
kontroli).

Wszystkie podzespoly niezbedne do pelnego dzialania OP muszg by¢ zasilane w energie elek-
tryczng w kazdym przypadku uruchomienia pojazdu.

Funkgja ograniczania predkosci nie moze uruchamiaé gléwnego uktadu hamulcowego pojazdu.
Staly hamulec (np. zwalniacz) moze by¢ wykorzystywany tylko w przypadku, gdy zalacza sig
dopiero po ograniczeniu doprowadzenia paliwa do silnika do pozycji minimum przez funkcje
ograniczania predkosci.

Wymagania dotyczace montazu homologowanego ROP

Pojazd, w ktérym zamontowano homologowany ROP, musi spelniaé wszystkie wymagania prze-
widziane w pkt 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 i 5.2.7.

ZMIANA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda zmiana typu pojazdu wymaga powiadomienia organéw administracyjnych, ktére udzielily
homologacji danego typu pojazdu. W takim przypadku organy administracyjne moga:

uznal, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadaé dodatkowego sprawozdania od stuzb technicznych.

Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione o potwier-
dzeniu lub odmowie homologacji, z okresleniem zmiany, zgodnie z procedura okreslong
w pkt 12.3 powyzej.

Wihasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji, przyznaje numer seryjny kazdemu
formularzowi komunikatu wydanemu w zwigzku z takim rozszerzeniem i powiadamia o nim
pozostale Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomoca formularza
komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
spelniajac wymagania okreslone w pkt 13 powyzej, odpowiadal homologowanemu typowi.

W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania okreslone w pkt 15.1, przeprowadza si¢ odpo-
wiednie inspekcje produkgji.
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15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

Posiadacz homologacji zobowigzany jest w szczeg6lnosci:

zapewni¢ istnienie procedur skutecznej kontroli jako$ci pojazdéw w odniesieniu do wszystkich
cech dotyczacych zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt 13 powyzej;

zapewnié, aby dla kazdego homologowanego pojazdu byly przeprowadzane wystarczajace
inspekcje dotyczace montazu OP z homologacja typu, w taki sposdb, aby wszystkie produko-
wane pojazdy byly zgodne ze specyfikacjami pojazdéw przedstawionych do homologacji typu;

dopilnowa¢, zeby w przypadku stwierdzenia niezgodnosci jednego lub wigcej pojazdéw z wyma-
ganiami okreslonym w pkt 13 powyzej, w wyniku badan przeprowadzonych na podstawie
pkt 15.3.2 powyzej, zostaly podjete wszelkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci
odpowiedniej produkji.

Wihasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonac¢ weryfika-
¢ji metod kontroli zgodnosci produkgji, stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej. Wiha-
Sciwy organ moze réwniez przeprowadzaé losowe badania seryjnie produkowanych pojazdéw
pod katem zgodnosci z wymaganiami okre$lonymi w pkt 13 powyzej.

W przypadku stwierdzenia niezadowalajacych wynikow inspekcji i badan przeprowadzonych
zgodnie z pkt 15.4 powyzej wlasciwy organ zapewni podjecie wszelkich niezbednych krokéw
w celu niezwlocznego przywrdcenia zgodnosci produkji.

Normalna czgstotliwos¢ inspekeji upowaznionych przez whasciwy organ to jeden raz na dwa
lata. W przypadku stwierdzenia negatywnych wynikéw w czasie jednej z inspekcji whasciwy
organ jest zobowiazany zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych krokéw w celu niezwlocz-
nego przywroécenia zgodnosci produkeji.

KARY ZA NIEZGODNOSC PRODUK(JI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zostaé cofnigta w razie niespelnienia wymogow pkt 13.

Jezeli Strona porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym wiadze, ktéra udzielita homologacji. Po
otrzymaniu wiasciwego komunikatu organ ten za pomoca formularza komunikatu zgodnego
z wzorem w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostate Strony porozu-
mienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY 1 ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ SEUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane s do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych przepro-
wadzajacych badania homologacyjne oraz organéw administracyjnych udzielajacych homologa-
cji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

CZESC 1N

HOMOLOGACJA OGRANICZNIKOW PREDKOSCI (OP)

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI OGRANICZNIKA PREDKOSCI (OP)

Whiosek o udzielenie homologacji OP sklada producent OP lub jego nalezycie uprawniony
przedstawiciel.

Dla kazdego typu OP do wniosku nalezy dolgczy¢, co nastepuje:

dokumentacje w trzech egzemplarzach, zawierajaca opis techniczny OP oraz sposéb montazu
danego OP w kazdym pojezdzie nalezacym do wykazu marek i modeli pojazdéw, do ktérych
przeznaczony jest dany OP;

pie¢ prébek danego typu OP: prébki musza by¢ oznakowane w sposéb wyraznie widoczny i
nieusuwalny, z podaniem firmy lub znaku towarowego wnioskodawcy i oznaczeniem typu
urzadzenia;

pojazd lub silnik (w przypadku badan na silnikowym stanowisku badawczym) wyposazony w OP
zgloszony do homologacji typu, wybrany przez wnioskodawce w porozumieniu ze stuzbami
technicznymi odpowiedzialnymi za badania homologacyjne.

Przed udzieleniem homologacji typu zapewnienie odpowiednich rozwigzan pozwalajacych na
skuteczna kontrole zgodnosci produkcji podlega weryfikacji przez wlasciwy organ.

ZATWIERDZENIE

Homologacji danego typu OP udziela sig, jezeli OP zgloszony do homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu spelnia wymagania okreslone w pkt 21 ponize;j.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
takiego numeru (cyfry 00 odpowiadaja obecnej wersji regulaminu) oznaczaja seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie gléwne zmiany dostosowujace regulamin do postepu technicznego przed
datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi OP.

Zawiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie lub cofnieciu homologacji lub o ostatecz-
nym zaprzestaniu produkcji danego typu OP na mocy niniejszego regulaminu zostaje przeka-
zane Stronom porozumienia stosujacym niniejszy regulamin w postaci formularza zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym OP zgodnym z typem OP homologowanym na mocy niniejszego regulaminu,
w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza sig
miedzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:
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20.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologacji (1);

20.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homologa-
¢ji po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 20.4.1.

20.5. Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

20.6. Przykladowe uklady znakéw homologacji podano we wzorze A w zalaczniku 4 do niniejszego
regulaminu.

21. WYMAGANIA

21.1. Ogolne

21.1.1. OP musi by¢ zaprojektowany, zbudowany i zmontowany w taki sposéb, aby pojazd w normal-
nej eksploatacji, wyposazony w dany OP, byl zgodny z przepisami czesci III niniejszego
regulaminu.

21.1.2. W szczegdlnosci OP musi by¢ zaprojektowany, zbudowany i zamontowany w sposéb

zapewniajacy odporno$¢ na zjawiska korozji i starzenia, na jakie moze by¢ narazony, oraz
w spos6b uniemozliwiajacy nieupowazniong ingerencje w ustawienia zgodnie z postanowieniami
pkt 21.1.6.

21.1.2.1. W zadnym wypadku nie moze by¢ mozliwe podwyzszenie ani tymczasowe lub trwale usuniecie
warto$ci predkosci V. w pojazdach znajdujacych si¢ w uzytkowaniu. Nienaruszalnos¢ takiego
ustawienia nalezy przedstawi¢ stuzbom technicznym wraz z dokumentacjg zawierajacg analize¢
symptoméw awarii, przy ktérych system podlega catosciowemu sprawdzeniu. W analizie nalezy
przedstawi¢, z uwzglednieniem réznych standéw systemu, wplyw zmiany stanu wejscia i wyjscia
na funkcjonowanie, mozliwo$¢ powstania takich zmian w wyniku uszkodzenia lub rozmysl-
nego dzialania oraz prawdopodobienstwo ich wystapienia. Analiz¢ prowadzi si¢ zawsze do
pierwszego bledu.

21.1.2.2.  Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia OP i polaczen niezbednych do jego dzialania,
z wyjatkiem polgczen niezbednych do funkcjonowania calego pojazdu, przed zmiang ustawien
przez osoby nieupowaznione lub przerwaniem zasilania w energie elektryczng, poprzez zasto-
sowanie odpowiednich plomb iflub konieczno$¢ uzycia specjalnych narzedzi.

21.1.3. OP nie moze uruchamiaé gléwnego ukladu hamulcowego pojazdu. Staly hamulec (np. zwal-
niacz) moze by¢ wykorzystywany tylko w przypadku, gdy zalacza si¢ dopiero po ograniczeniu
doprowadzenia paliwa do silnika do pozycji minimum przez ogranicznik predkosci.

21.1.4. OP musi dziala¢ w taki sposéb, ze kiedy pojazd porusza si¢ z ustalong predkoscia, to aktywacja
urzadzenia sterujgcego przyspieszeniem pojazdu nie powoduje zwigkszenia predkosci drogowej
pojazdu.

21.1.5. OP moze pozwalaé na normalng obstuge urzadzenia sterujacego przyspieszeniem pojazdu przy

zmianie bieg6éw.

() 1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,
9 — Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wol-
ny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiafiska Republika Macedonii,
41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem
whasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludnio-
wej Afryki i 48 — Nowa Zelandia. Kolejne numery przydzielane sg pozostalym krajom w porzadku chronologicznym,
zgodnie z datg ratyfikacji lub ich przystapienia do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogdw tech-
nicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktdre moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajem-
nego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymogéw, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw
Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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21.1.6. Zadna awaria ani nieupowazniona ingerencja w system nie moze skutkowa¢ zwigkszeniem mocy
silnika powyzej wartosci wyznaczonej wybranym przez kierowce polozeniem urzadzenia steru-
jacego przyspieszeniem pojazdu.

21.1.7. OP powinien dziata¢ w sposéb zadowalajacy w swoim otoczeniu elektromagnetycznym i nie
powinien powodowa¢ niedopuszczalnych zaklécent elektromagnetycznych w funkcjonowaniu
zadnych urzadzen w swoim otoczeniu.

21.2. Wymagania dotyczgce urzadzen regulowanej funkcji ograniczania predkosci ROP

21.2.1. Urzadzenie regulowanej funkcji ograniczania predkosci ROP musi by¢ takie, aby pojazd
w normalnej eksploatacji, pomimo drgan, na jakie moze by¢ narazony, byt zgodny z przepisami
czesci III niniejszego regulaminu.

21.2.1.1. W szczegdlnosci urzadzenie ROP musi by¢ zaprojektowane, zbudowane i zmontowane w spo-
sob zapewniajacy odporno$¢ na zjawiska korozji i starzenia, na jakie moze by¢ narazone.

21.2.2. Funkcja ograniczania predkosci powinna dziataé w sposéb zadowalajacy w swoim otoczeniu
elektromagnetycznym i powinna speinia¢ wymagania techniczne przewidziane w regulaminie
nr 10 z uwzglednieniem ostatnich poprawek, ktére weszly w zycie przed datg homologadji typu.

21.2.3. Zadna awaria ani nieupowazniona ingerencja w system nie moze skutkowa¢ zwigkszeniem mocy
silnika powyzej wartosci wyznaczonej wybranym przez kierowce polozeniem urzadzenia steru-
jacego przyspieszeniem pojazdu.

21.2.4. Warto$¢ predkosci V4 musi by¢ widoczna dla kierowcy na wy$wietlaczu przez caly czas. Nie
wyklucza si¢ mozliwosci czasowej przerwy w dzialaniu wySwietlacza ze wzgledow
bezpieczenstwa.

21.2.5. ROP musi spelnia¢ nastgpujace wymagania:

21.2.5.1.  Urzadzenie regulowanej funkcji ograniczania predkosci nie moze uruchamia¢ uktadu hamulco-

wego pojazdu, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M; i Ny, w ktorych gtéwny uklad hamulcowy
pojazdu moze by¢ uruchomiony.

21.25.2.  Metoda stosowana do ograniczenia predkosci po osiagnieciu V4 musi dziataé niezaleznie od
rodzaju skrzyni biegéw (automatycznej lub recznej).

21.2.53.  Predko$¢ pojazdu jest ograniczona do wartosci V,g;.
21.25.4.  Istnieje mozliwos¢ przekroczenia predkosci V4.
21.25.4.1. Do przekroczenia V,4 niezbedne jest celowe dziatanie kierowcey ().

21.25.4.2.  Kierowca musi by¢ powiadomiony o kazdym przypadku przekroczenia predkosci V, 4 pojazdu
za pomocg odpowiedniego sygnatu ostrzegawczego, innego niz wskazanie predkosciomierza.

21.2.5.4.3.  Zgodnos¢ z pkt 21.2.5.4.2 nalezy udowodni¢ zgodnie z pkt 21.3.

21.2.5.5.  Funkcja ograniczania predkosci musi pozwalaé na normalng obstuge urzadzenia sterujacego
przyspieszeniem pojazdu przy zmianie biegdw

21.2.6. Ustawienie Vg

21.2.6.1.  Istnieje mozliwo$¢ nastawienia wartosci V.4 skokowo w odstepach nie wigkszych niz 10 km/h
(5 mil/h) w przedziale od 30 km/h (20 mil/h) do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu.

21.2.6.2. W przypadku pojazdéw produkowanych na sprzedaz w krajach stosujacych angielskie jednostki
miar i wag, nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia wartosci V,4 w odstgpach nie wigkszych niz
5 mil/h w przedziale od 20 mil/h do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej pojazdu.

() Np. zmiana biegu na nizszy.
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21.2.6.3.

21.2.7.

21.2.7.1.

21.2.7.2.

21.2.7.3.

21.3.1.

21.3.2.

21.3.2.1.

22.

22.1.1.

22.1.2.

22.2.

23.

23.3.

23.3.1.

Powyzszg warto$¢ ustawia si¢ za pomocg urzgdzenia sterujgcego obstugiwanego przez kierowce.
Wihaczenie/wylaczenie

Po ustawieniu V,; przez kierowce jedyng metodg pozwalajaca na zmiang wartosci V,; musi by¢
uzycie odpowiedniego urzadzenia sterujacego.

Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ wlgczeniajwylgczenia ROP w dowolnym czasie.
ROP musi si¢ wylaczaé po kazdym wylaczeniu silnika i wyciaggnieciu kluczyka ze stacyjki.
Badania

Badania ograniczania predkosci, jakim poddawany jest OP przedstawiony do homologadji, jak
réwniez wymagane wyniki ograniczenia predkosci, sg opisane w zalaczniku 5 do niniejszego
regulaminu.

Badania regulowanego ograniczania predkosci, jakim poddawany jest OP przedstawiony do
homologadji, sg opisane w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu.

Do badan wybiera si¢ trzy rézne wartosci predkosci, wedlug uznania stuzb technicznych.

ZMIANA TYPU OP I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda zmiana typu OP wymaga powiadomienia organéw administracyjnych, ktére udzielily
homologacji danego typu OP. Departament ten moze wéwczas albo:

uznaé za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki i uznac,
ze w kazdym razie dany OP spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z niektorych lub wszystkich badan opisanych w zalacz-
niku 5 do niniejszego regulaminu od stuzb technicznych odpowiedzialnych za takie badania.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, okreslajace zmiany, zostaja przekazane Stronom poro-
zumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong
w pkt 20.3 powyzej.

Wiasciwa organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny kazdemu formu-
larzowi komunikatu przygotowanemu w zwiazku z takim rozszerzeniem oraz informuje o nim
pozostale Umawiajace si¢ Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za
pomoca formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Kazdy OP homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem musi by¢ tak wytwarzany, aby
spelniajac wymagania okreslone w pkt 21 powyzej, odpowiadal homologowanemu typowi.

W celu sprawdzenia, czy spelnione sa wymagania okreslone w pkt 23.1, przeprowadza si¢ odpo-
wiednie inspekcje produkdji.

Posiadacz homologacji zobowiazany jest w szczeg6lnosci:

zapewnic istnienie procedur skutecznej kontroli jakosci OP;



19.6.2007

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 158/17

23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24.

24.1.

24.2.

25.

25.1.

mie¢ dostep do aparatury badawczej niezbednej do kontroli zgodnosci z kazdym homologowa-
nym typem;

dopilnowa¢, zeby wyniki badan byly dokumentowane, a zalaczone dokumenty byly dostepne
do wgladu przez okres uzgodniony w porozumieniu z organami administracyjnymi;

przeprowadzi¢ analize¢ wynikéw kazdego rodzaju badan, w celu sprawdzenia i zapewnienia nie-
zmienno$ci charakterystycznych wlasciwosci OP, z uwzglednieniem odchylen dopuszczalnych
w przemyslowym procesie produkcyjnym;

zapewni¢, aby dla kazdego typu OP przynajmniej materialy sktadowe i metoda montazu odpo-
wiadaly homologowanemu OP. W razie koniecznosci nalezy przeprowadzi¢ badania przewi-
dziane w pkt 1 zalacznika 5 do niniejszego regulaminu;

dopilnowa¢, zeby w przypadku wykrycia niezgodnosci zestawu probek lub skladnikéw z danym
typem badania zostaly pobrane kolejne probki i przeprowadzone dalsze badania. Nalezy podjaé
wszelkie niezbedne kroki w celu przywrécenia zgodnosci odpowiedniej produkcji.

Wiasciwy organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfikacji
metod kontroli zgodnosci produkgji stosowanych w kazdej jednostce produkeyjne;.

Przy kazdej inspekeji inspektorowi zewnetrznemu nalezy przedstawic¢ protokoly z badan oraz
dokumentacje produkcyjng

Inspektor jest uprawniony do pobrania losowych prébek do badan w laboratorium producenta.
Minimalna liczba prébek moze by¢ ustalona w oparciu o wyniki wlasnych inspekeji producenta.

W przypadku stwierdzenia niezadowalajgcej jakosci lub koniecznos$ci weryfikacji prawidlowosci
badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 23.4.2 inspektor pobierze prébki do wystania do stuzb
technicznych, ktére przeprowadzily badania homologacyjne typu.

Wiasciwy organ moze przeprowadzi¢ dowolne badania przewidziane w niniejszym regulami-
nie. Normalna czgstotliwo$¢ inspekeji upowaznionych przez wilasciwy organ to jeden raz na dwa
lata. W przypadku stwierdzenia negatywnych wynikéw w czasie jednej z inspekcji whasciwy
organ jest zobowigzany zapewni¢ podjecie wszelkich niezbednych krokéw w celu niezwlocz-
nego przywréocenia zgodnosci produkcji.

KARY ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja typu OP udzielona na mocy niniejszego regulaminu moze by¢ cofnigta, jezeli nie
sa spelnione wymagania okreslone w pkt 21 powyze;j.

Jezeli Strona porozumienia z 1958 r. stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong
homologacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajgce si¢
Strony stosujace niniejszy regulamin, za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
przedstawionym w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUK(JI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielil homologacji. Po otrzy-
maniu wlasciwego komunikatu organ ten za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzo-
rem w zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu informuje o tym pozostale Strony porozumienia
z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.
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26.

NAZWY 1 ADRESY StUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sa do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodow Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych przepro-
wadzajacych badania homologacyjne oraz organéw administracyjnych udzielajacych homologa-
¢ji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie
homologacji, rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej:

dotyczy (): UDZIELENIA HOMOLOGAC(JI

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]JI
COFNIECIA HOMOLOGAC(]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(JI

typu pojazdu w zakresie ograniczania predkosci maksymalnej za pomocg funkeji ograniczania predkoscijregulowanej
funkcji ograniczania predkosci pojazdu na mocy czesci I regulaminu nr 89.

Nr homologaci: «..c.e.evveveiriciiicirect e NI TOZSZETZEMIAL vttt
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: ..........cocoiiiiiiiiiii e
2. TYP POJAZAUL ottt h ettt b et h ettt h ettt b ettt et eaeaen
3. NAZWa 1 @ATES PIOGUCEIITAL ...euveiuiitiiiteiiieteiie ettt ettt ettt ettt eb et bttt ekt bkt eb st st eb et na b ebese et beneas
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jeZeli WYSIEPUJE: ..ccveveirveuirieieirieiinirieiinicie ettt
5. Skrocony opis funkgji ograniczania predkoscifregulowanej funkgji ograniczania predkosci pojazdu: .......ccoveveunnneee
6. Predkos¢ lub zakres predkosci, przy ktérej mozna ustawi¢ ograniczenie:

V= e km/h
7. Warto$¢ stosunku maksymalnej mocy silnika do masy nieobcigzonego pojazdu danego typu: ........cccccccceeevrirennnnne.
8. Najwyzsza warto$¢ stosunku predkosci obrotowej silnika do predkosci pojazdu na najwyzszym biegu dla danego

EYPU POJAZAUL vttt ettt ettt ettt b bttt b et et h et b btttk b ettt eaean
9. Data przedstawienia pojazdu do ROMOIOZAGE: .....cevveuiiriiirieiiiiiciiicec e
10. Shuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacyjne: ..........ccooviueiririiiriiineeiee e
11. Data sprawozdania z DAAAM: ........eeoirieiiiiiiiiieieir ettt ettt bbbttt
12. Numer sprawozdania sporzadzonego przez t¢ SHUZDE: ....c.coviviiriiiiiiiiciiniiiicc et
13. Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiona/cofnigta ()
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14. Polozenie znaku homologacji Na POJEZAZIE: .......ccveueuirieuiirieiiieiciiicce et
15. Polozenie znaku homologacji Na UrzadZenit: ........cc.cceoivieiririiinieiiineeie ettt
16, DALAL 1o e e e e s a e
17, POAPIS: .ttt etttk b et e ekt bbbt h e E bt h ekt h ek bbbt bt ettt b et e s

18. Dokumenty przedtozone organom administracyjnym, ktére udzielity homologacji, s3 dostepne na zadanie. Wykaz
ww. dokumentéw stanowi zalacznik do niniejszego komunikatu.

(") Numer wskazujacy kraj, ktory udzielit/rozszerzyt/odmowil udzielenia/cofnal homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).
(?) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej:

Dotyczacy (%): UDZIELENIA HOMOLOGAC(JI

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC(]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w zakresie montazu homologowanego ogranicznika predkosci/homologowanego urzadzenia regulowanej
funkcji ograniczania predkosci (OP/ROP) na mocy czesci I regulaminu nr 89.

NI homolOGacji: ..c.eeveviieieiiriiieeiece e NI FOZSZEIZEIA: ..ottt eieene
1. Nazwa handlowa lub marka POJazdU: .......c.ccoviiiioiiiiiiiiiciic e
2. POJAZA: ettt h bt h bttt h bt bt a bbbttt neen
3. NAZWa 1 @ATES PIOGUCEIITAL ...vuvviuiitiiiteiiieteiie ettt ettt ettt ettt eh et eb et bttt b ekt eb et sttt stk et ebebe et ebeneas
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jeZeli WYSIEPUJE: ...o.evevrreuiririeirieiiirieiiiee ettt e
5. Skrdcony opis typu pojazdu w odniesieniu do ogranicznika predkoscijurzadzenia regulowanej funkcji ograniczania

10.

11.

12.

13.

PIEAKOSCE (OP/ROP) ..ottt ettt ettt b et b bt et b e bttt be ettt ne

Nazwa handlowa lub marka OP/ROP (jednego lub kilku) oraz numer(-y) homologacji tych urzadzen: ..........c.ccc......

Predkos¢ lub zakres predkosci, przy ktorej mozna ustawic OQraniCZenie: .........ccoeerirveuerirueeenieueenrerereereereerennnenens

Warto$¢ stosunku maksymalnej mocy silnika do masy nieobcigzonego pojazdu danego typu: ........cccovveveircnuennene.

Najwyzsza warto$¢ stosunku predkosci obrotowej silnika do predkosci pojazdu na najwyzszym biegu dla danego
EYPU POJAZAUL .ttt h et b bttt b et b et h ekt b et e bt b e et b bttt s bttt ettt e

Data przedstawienia pojazdu do homoIOZaC)i: .....ccueveuiiieuiiiiiiiiiciie e

Sluzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badania homologacyjnego: .......c.occcevveveinicirincinecnnenens

Data sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placowke: ......coovciriiieiiiiiiniiieiniicicceee e

Numer sprawozdania sporzadzonego przez t¢ SZDE: .......cooviriioiriiiiinciiiiciecec s
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14. Homologacja zostala udzielona/rozszerzona/odmowiona/coffigta (2): ....cevveueerierioinieirinieinieicireeeeeeeeieeeneieeas
15. Polozenie znaku homologacji Na POJEZAZIE: ....c.vveuirviuiirieiiiiiciieic ettt
16. Polozenie znaku homologacji Na UrzadZenit: ........cc.eeirieiiriiinieieiret e
17, DILAL Lot a e ettt
18 POUPIS: +.tneneett ettt ettt ettt ettt s sttt b e e a ekt h et a st h bt a £ Rkt a e Rt ekt h e s e et Rt h bt e n e bt et e e en e st eteeenean

19. Dokumenty przedlozone organom administracyjnym, ktére udzielily homologacji, s3 dostgpne na zadanie. Wykaz
ww. dokumentéw stanowi zalacznik do niniejszego komunikatu.

(") Numer identyfikacyjny kraju udzielajgcego/rozszerzajacego/odmawiajacego/cofajacego homologacje (patrz: wymagania dotyczace homo-

logacji w niniejszym regulaminie).
() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 3

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej:

Dotyczacy (2): UDZIELENIA HOMOLOGAC(JI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]JI
COFNIECIA HOMOLOGAC(]I

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(JI

typu ogranicznikéw predkoscifurzadzen regulowanej funkeji ograniczania predkosci (OP/ROP) na mocy czgdci 111
regulaminu nr 89.

Nr homologacji .....c.evveveiriciiiiiciriccccccee NI TOZSZEIZENIA .ttt
1. Nazwa handlowa lub marka OP[ROP: ........ccooiiiiiiiiiiiiiiieiiiitei ettt ettt ettt sttt e et
20 TYP UIZAAZENIAL oottt b bbb st h etk b et bbb bt b etk b bttt et b et enenen
3. NAzZWa 1 dI€S PrOGUCEIITAL ...vuvvinieiiiiteiiieteiit ettt ettt ettt ettt eb et b bttt sttt b ettt e b st et et sa et et euebeenereneas
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jeZeli WYSIEPUJE: ..covevivrveuirieieirieiiirieiiieiecereer ettt e
5. SKIOCONY OPIS OP[ROP: ...ttt ettt ettt sttt ettt b e ettt b et eh e bttt es bt sttt et ee e ettt eeseeseebens
6. Typ pojazdu, na ktérym wykonano badania OP/ROP: ........c..ceririeiiriiieiniiiiirieienieieiest ettt
7. Predkosc lub zakres predkosci, przy ktérej mozna ustawi¢ OPJROP w zakresie ustalonym dla badanego pojazdu: ...
8. Warto$¢ stosunku maksymalnej mocy silnika do masy nieobciazonego pojazdu badanego: .........ccoceeevreievriernnee
9. Najwyzsza warto$¢ stosunku predkosci obrotowej silnika do predkosci pojazdu na najwyzszym biegu dla danego

POJAZAU DAAANEGO: ...oniiiiiiiiiciiec ettt
10. Typ(-y) pojazdu(-6w), w ktorych urzadzenie moze by¢ zainstalowane: ............cccceevevieieiniiiiiieiiinciieccieceeae
11. Predkos¢ lub zakres predkosci, przy ktérej mozna ustawi¢ ogranicznik w zakresie ustalonym dla pojazdu(-6w),

w ktorym(-ych) dopuszcza si¢ MONtaz UrzadZenia: .........cooeerieuiirieuinieieireiei ettt
12. Warto§¢ stosunku maksymalnej mocy silnika do masy nieobcigzonego pojazdu dla typu(-6w) pojazdu(-6w),

w ktorym(-ych) dopuszcza si¢ MONtaz UrzadZenia: ......c.oecevieueirieiiiinieiiiiteireet ettt
13. Najwyzsza warto$¢ stosunku predkosci obrotowe;j silnika do predkosci pojazdu na najwyzszym biegu dla typu(-6w)

pojazdu(-6w), w ktorym(-ych) dopuszcza si¢ montaz urzgdzenia: .........ccooeeveeivveueirieinieieinieeineeneee e
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Data przedstawienia urzadzenia do homolOZacji: ........oeveirieiiriiieiiriiiiiiicecrec e
Stuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacyjne: ..........cooveeririeiniiiiiinieiiiciecccc e
Data sprawozdania sporzadzonego przez t¢ PlaCowke: ........ciriiieiriiiiriiiieie e
Numer sprawozdania sporzgdzonego przez t@ SZDE: .......cccouiiiiriiiiiiiiiiiice s
Homologacja OP/ROP zostala udzielona/rozszerzona/odmowiona/cofnigta (2): ......cccoveeveereireereririerennneeinneieinneenens
Pozycja znaku homologacji Na UrZadZenits ......c.ccoeveiiieuiiiiciniiieiiee ettt
Polozenie znaku homologacji Na UrZgdZenitl: .........ccoiveueiiieiiniiieiriee ettt

|7 PP PPPPPPPPPPPIRt

Dokumenty przedtozone organom administracyjnym, ktére udzielity homologacji, sa dostgpne na zadanie. Wykaz
ww. dokumentéw stanowi zalacznik do niniejszego komunikatu.

Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit/rozszerzytjodméwit udzielenia/cofngt homologacje (patrz: przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 4

PRZYKLADOWE UKLADY ZNAKOW HOMOLOGA(]I

WZOR A

’ ! = 3
2| % BL 89R - 002439_(3

a = min. 8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na OPJROP oznacza, ze dany OP/ROP otrzymal homologacj¢ w Niderlandach
(E4) na mocy regulaminu nr 89 pod numerem homologacji 002439. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji ozna-
czaja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 89 w jego oryginalnej wersji.

WZOR B

T

1]
naw
|

80

N K
3 89R - 002439_1

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymal homologacje w Niderlan-
dach (E4) na mocy regulaminu nr 89 pod numerem homologacji 002439. Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji ozna-
czajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 89 w jego oryginalnej wersji. Wartos¢ i zakres
wartosci w km/h wewnatrz prostokata oznacza ustalong predkosé, do jakiej ograniczony jest pojazd ('), oraz zakres usta-
lonych predkosci, w ktérym mozna ustawi¢ ograniczenie pojazdu.

(1) Warto$¢ ta moze by¢ dodana po zamocowaniu pozostalej czesci znaku, po uzyskaniu informacji o docelowym kraju, w ktérym dany
pojazd bedzie zarejestrowany. Réznice dotyczace tej czesci znaku nie stanowig zmiany typu pojazdu.
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WZOR C

1. .3 |89 [002439|(80
P '3 310116283

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu otrzymat homologacje w Niderlan-
dach (E4) na mocy regulaminu nr 89 i regulaminu nr 31 (). Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji oznaczajg, ze
w chwili udzielenia odpowiednich homologacji, regulamin nr 31 byt juz zmieniony serig poprawek 01, a regulamin nr 89
pozostawal w niezmienionej formie. Warto$¢ i zakres wartosci w km/h wewnatrz prostokata oznacza ustalong predkosé,
do jakiej ograniczony jest pojazd, oraz zakres ustalonych predkosci, w ktérym mozna ustawi¢ ograniczenie pojazdu.

(") Drugi numer podano przykladowo.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

ZALACZNIK 5

WYMAGANIA DOTYCZACE BADAN I WYNIKOW

BADANIA OGRANICZANIA PREDKOSCI

Na wniosek podmiotu ubiegajacego si¢ 0o homologacje badania przeprowadza si¢ zgodnie z postanowie-
niami jednego z punktéw: 1.1, 1.2 lub 1.3 ponize;j.

POMIARY NA TORZE TESTOWYM
Przygotowanie pojazdu

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu przedstawionego do homologagji, lub, odpowiednio, OP/ROP repre-
zentatywny dla typu OP/ROP, nalezy przedlozy¢ stuzbom technicznym.

Ustawienia silnika badanego pojazdu, w szczeg6lnosci doprowadzenie paliwa (gaznik, uklad wtryskowy)
musza by¢ zgodne ze specyfikacjami przedstawionymi przez producenta pojazdu.

Opony muszg by¢ dotarte, a ci$nienie w ogumieniu musi by¢ zgodne z danymi podanymi przez producenta
pojazdu.

Cigzar pojazdu musi by¢ réwny cigzarowi pojazdu nieobcigzonego zgodnie z danymi podanymi przez
producenta.

Wlasciwosci toru testowego

Nawierzchnia testowa musi umozliwia¢ utrzymanie predkosci ustabilizowanej i nie moze wykazywaé zad-
nych nieréwnosci. Nachylenie nie moze przekracza¢ 2 % i nie moze zmieniaé si¢ o wigcej niz 1 %, z wyla-
czeniem zjawisk wynikajacych z pochylenia kot

Nawierzchnia testowa nie moze by¢ pokryta wodg, $niegiem ani lodem.
Warunki pogodowe

Srednia predkosé wiatru mierzona na wysokosci co najmniej 1 m nad poziomem gruntu musi by¢ mniejsza
niz 6 m/s, w porywach nie wigksza niz 10 m/s.

Badanie z wykorzystaniem przyspieszenia (patrz: rysunek ponizej)

Pojazd poruszajacy si¢ z predkoscig o 10 km/h mniejszg niz predko$¢ ustalona nalezy przyspieszy¢ do gra-
nic mozliwosci poprzez pelng aktywacje urzadzenia sterujacego przyspieszeniem pojazdu. Dzialanie na to
urzadzenie nalezy utrzymywa¢ przez co najmniej 30 sekund po ustabilizowaniu si¢ predkosci pojazdu. W cza-
sie badania rejestrowane sg warto$ci predkosci chwilowej pojazdu w celu wyznaczenia krzywej predkosci
w zaleznosci od czasu i czasu dzialania, odpowiednio, funkcji ograniczania predkoscifregulowanej funkcji
ograniczania predkosci lub OP/ROP. Pomiary predkosci wykonuje si¢ z dokladnoscia do 1 %. Pomiary czasu
wykonuje si¢ z dokladnoscia do 0,1 s.

Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spelnione sg nastepujace warunki:

predkosé ustabilizowana Vi, osiagnigta przez pojazd nie moze przekroczy¢ wartosci predkosci ustalonej
V- Jednakze dopuszcza si¢ odchylenie wynoszace 5 % wartosci V., lub 5 km/h, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartoci jest wigksza;

set
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

po osiggnieciu ustabilizowanej predkosci po raz pierwszy:

predkos¢ V, .. nie moze by¢ wigksza od V., o wigcej niz 5 %;

zmiana predkosci w czasie nie moze by¢ wigksza niz 0,5 m/s?, przy pomiarze w czasie dtuzszym niz 0,1 s;

warunki ustabilizowanej predkosci okreslone w pkt 1.1.4.2.3 musza by¢ osiggnigte w ciggu 10 s od osiggnie-
cia Vg, po raz pierwszy;

po osiagnieciu stalej kontrolowanej predkosci:

warto$¢ predkosci nie moze zmienia¢ si¢ o wiecej niz 4 % Vg, lub 2 km/h, w zaleznosci od tego, ktéra
z tych wartosci jest wigksza;

zmiana predkosci w czasie nie moze by¢ wigksza niz 0,2 m/s?, przy pomiarze w czasie dtuzszym niz 0,1 s;

warto$¢ V,p to $rednia predko$é obliczana w czasie nie krétszym niz 20 s, po uplywie 10 s od osiagnigcia
Vb PO raz pierwszy;

badania z przyspieszeniem nalezy wykona¢ przy kazdym przelozeniu skrzyni biegéw pozwalajacym teore-
tycznie na przekroczenie ustalonej predkosci.

Predkos$¢é
30 s min.
1 .E|5 Vstab e —— e —— - e e
Vmax
V.
stab Y
4%V,
Vset L stab
Maksymalne
nachylenie 0,5 m/s?
Maksymalne
nachylenie 0,2 m/s?
10 s max.
08 Vset 1

Czas

V max 0znacza maksymalng predko$¢ osiagnieta przez pojazd w pierwszym polokresie krzywej reakeji.

Badanie przy stalej predkosci

Pojazd jest prowadzony przy pelnym przyspieszeniu, az do osiagniecia stalej predkosci, nastepnie jest utrzy-
mywany na tej predkosci bez zadnych zmian w czasie badania na przestrzeni przynajmniej 400 m. Na tej
podstawie przeprowadzony bedzie pomiar Sredniej predkosci pojazdu. Pomiar $redniej predkosci powtarza
si¢ na tym samym odcinku badawczym, przy pojezdzie poruszajacym si¢ w kierunku przeciwnym, z zacho-
waniem identycznego trybu postepowania. Predko$¢ ustabilizowana w odniesieniu do calego badania opisa-
nego powyzej stanowi $rednia warto$¢ dwoch predkosci $rednich mierzonych dla obydwu przejazdow
testowych. Caly cykl badania, wlacznie z obliczaniem predkosci ustabilizowanej, nalezy powtérzy¢ pigc razy.
Pomiary predkosci wykonuje si¢ z dokladnoscia do * 1 %. Pomiary czasu wykonuje si¢ z dokladnoscia do
0,1s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spelnione sg nastgpujace warunki:

dla kazdego przejazdu testowego, predko$¢ ustabilizowana Vg, nie moze przekroczy¢ wartosci predkosci
ustalonej V... Jednakze, dopuszcza si¢ odchylenie wynoszace 5 % wartosci Vg, lub 5 km/h, w zaleznosci od
tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza;

set

réznice pomigdzy wartoSciami predkosci ustabilizowanej osiagnigtej w kazdym przejezdzie testowym nie
moga przekraczaé 3 km/h;

badania przy stalej predkosci nalezy wykonaé przy kazdym przelozeniu skrzyni biegéw pozwalajacym teo-
retycznie na przekroczenie ustalonej predko$ci. W kazdym przypadku nalezy sprawdzi¢ zgodnos¢ z kryte-
riami waznosci badania.

POMIARY NA HAMOWNI PODWOZIOWE]
Charakterystyka hamowni podwoziowej

Bezwladnos$¢ rownowazng nalezy ustawi¢ zgodnie z bezwladnoscia masy pojazdu z dokladnoscia do + 10 %.
Pomiary predkosci wykonuje si¢ z dokladnoscig do * 1 %. Pomiary czasu wykonuje si¢ z dokladnoscia
do 0,1s.

Badanie z wykorzystaniem przyspieszenia

Podczas badania, hamulec nalezy ustawic tak, aby pochlaniat obciazenie wywierane na kota przy badanej(-ych)
predkosci(-ach) w chwili, kiedy pojazd przeciwstawia si¢ dalszemu przyspieszaniu. Warto$¢ tego obcigzenia
wyznacza si¢ za pomoca obliczen i ustawia z dokladnoscig do * 10 %. Na prosbe wnioskodawcy i za zgoda
wlasciwego organu, dopuszcza si¢ ustawienie obciazenia do wartosci 0,4 P, gdzie P, .. oznacza maksymalna
moc silnika. Pojazd rozpedzony do predkosci o 10 km/h mniejszej niz predkos¢ ustalona Vi, nalezy przyspie-
szy¢ do granic mozliwosci silnika poprzez pelna aktywacje urzadzenia sterujgcego przyspieszeniem pojazdu.
Dzialanie na to urzadzenie nalezy utrzymywac przez co najmniej 20 sekund po ustabilizowaniu si¢ predkosci
pojazdu. W czasie badania rejestrowane s warto$ci predkosci chwilowej pojazdu w celu wyznaczenia krzywej
predkosci w zaleznosci od czasu dzialania, odpowiednio, funkcji ograniczania predkosci/regulowanej funkcji
ograniczania predkosci lub OP/ROP.

Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spetnione s warunki okreslone w pkt 1.1.4.2 i jego pod-
punktach powyzej.

Badanie przy statej predkosci

Pojazd nalezy unieruchomi¢ na hamowni podwoziowej. Podczas badania obcigzenie pochtaniane przez hamu-
lec zmienia si¢ postgpowo od mocy maksymalnej P, .. do wartoéci rownej 0,2 P, ... Obowigzuja nastgpu-
jace kryteria wazno$ci badania: predko$¢ pojazdu nalezy zmierzy¢ w calym zakresie obcigzenia podanego
powyzej. Maksymalna predko$¢ pojazdu wyznacza si¢ w powyzszym zakresie. Powyzszy cykl badania i
pomiaréw nalezy powt6rzy¢ pieé razy.

Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spetnione sg warunki okreslone w pkt 1.1.5.2 i jego pod-
punktach powyzej.

BADANIA NA SILNIKOWYM STANOWISKU BADAWCZYM

Ta metoda badawcza moze by¢ stosowana tylko w przypadku, gdy wnioskodawca wykaze stuzbom technicz-
nym w sposéb zadowalajacy, Ze metoda ta jest rtéwnowazna badaniom na torze testowym.

BADANIA WYTRZYMALOSCIOWE

Funkcja ograniczania predkoscijregulowana funkcja ograniczania predkosci lub OPJROP, odpowiednio, pod-
legaja probom trwalosci okreslonym ponizej. Jednakze dopuszcza si¢ mozliwos¢ zwolnienia z badan, jezeli
wnioskodawca wykaze odpornos$¢ urzadzen na dane zjawiska.

Urzadzenie jest poddawane cyklom na stole warsztatowym symulujacym polozenie i ruch, jakiego OP/ROP
bedzie doswiadczaé w pojezdzie.
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Cykl funkcjonowania jest podtrzymywany przy pomocy systemu kontrolujacego dostarczonego przez
producenta. Schemat cyklu jest podany ponizej:

Predko$¢ km/h
) 1 cykl

€

» Czas

to — t, t, — t3, t, — ts, tg — t,: diagram cyklu jest nastgpujacy

t,—t,=2s
t;—t,=1s
ts—tg=2s
t,—tg=1s

Ponizej zdefiniowanych jest pig¢ rodzajéw kondycjonowania. Probki OP/ROP reprezentujace typ zgloszony
do homologacji podlegaja kondycjonowaniu zgodnie z ponizszg tabela:

Pierwszy Drugi Trzeci Czwarty
OP/ROP OP/ROP OP/ROP OP/ROP
Kondycjonowanie 1 X
Kondycjonowanie 2
Kondycjonowanie 3
Kondycjonowanie 4 X
Kondycjonowanie 5 X

Kondycjonowanie 1: badania w temperaturze otoczenia (20 °C * 2 °C)

Liczba cykli: 50 000
Kondycjonowanie 2: badania w wysokich temperaturach

Podzespoly elektroniczne

Podzespoly poddawane s3 cyklom w komorze klimatycznej. Temperatura przez caly czas badania wynosi
65°C+5°C

Liczba cykli: 12 500

Podzespoly mechaniczne

Podzespoty poddawane s3 cyklom w komorze klimatycznej. Temperatura przez caly czas badania wynosi
100°C + 5 °C.

Liczba cykli: 12 500

Kondycjonowanie 3: badania w niskich temperaturach

W komorze klimatycznej do kondycjonowania 2, w temperaturze — 20 °C £ 5 °C przez caly czas badania.
Liczba cykli: 12 500

Kondycjonowanie 4: badania w zasolonym $rodowisku. (Tylko w przypadku podzespoléw wystawionych na
dziaanie czynnikéw zewnetrznych na drodze).

Urzadzenie poddawane jest cyklom w komorze solnej. Stezenie chlorku sodu w atmosferze komory wynosi
5 %, a temperatura wewnatrz komory klimatycznej wynosi 35 °C + 2 °C.

Liczba cykli: 12 500
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2.2.5. Kondycjonowanie 5: badania drgan
2.2.5.1. OP/ROP nalezy zamocowaé w sposéb zblizony do montazu urzadzenia w pojezdzie.
2.2.5.2. We wszystkich trzech plaszczyznach przyklada si¢ drgania harmoniczne. Przemiatanie logarytmiczne: 1

oktawa na minute
2.2.5.2.1.  Pierwsze badanie: zakres czgstotliwosci 10-24 Hz, amplituda * 2 mm

2.2.5.2.2.  Drugie badanie: zakres czgstotliwosci 24-1 000 Hz dla podzespoléw montowanych w podwoziu i kabinie
pojazdu, wielko$¢ wejsciowa 2,5 g. Dla podzespoléw montowanych w silniku, wielko$¢ wejsciowa 5 g

2.3. KRYTERIA WAZNOSCI BADAN WYTRZYMALOSCIOWYCH

2.3.1. Po zakoniczeniu badan wytrzymatoSciowych praca urzadzenia nie moze wykazywal zadnych zmian w sto-
sunku do predkosci ustalonej.

2.3.2. Jednak w przypadku awarii urzadzenia w trakcie badan wytrzymato$ciowych na wniosek producenta dopusz-
cza si¢ mozliwos¢ dostarczenia kolejnego urzadzenia do celéw badan wytrzymatosciowych.
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ZAIACZNIK 6

WYMAGANIA DOTYCZACE BADAN I WYNIKOW W ODNIESIENIU DO ROP

BADANIA REGULOWANEGO UKLADU OGRANICZANIA PREDKOSCI

Przygotowanie pojazdu

Pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu przedstawionego do homologacji, lub, odpowiednio, ROP
reprezentatywny dla danego typu ROP, nalezy przedtozy¢ stuzbom technicznym.

W przypadku homologacji ROP producent jest zobowigzany do zamontowania ROP w pojezdzie reprezen-
tatywnym dla typu pojazdu, do ktérego przeznaczony jest dany ROP.

Ustawienia silnika badanego pojazdu, w szczeg6lnosci doprowadzenie paliwa (gaznik lub uklad wtryskowy),
musza by¢ zgodne ze specyfikacjami przedstawionymi przez producenta pojazdu.

Opony musza by¢ dotarte, a ci$nienie w ogumieniu musi by¢ zgodne z danymi podanymi przez producenta
pojazdu.

Masa pojazdu musi by¢ réwna najnizszej masie wlasnej pojazdu zgodnie z danymi podanymi przez
producenta.

Wlasciwosci toru testowego

Nawierzchnia testowa musi umozliwia¢ utrzymanie predkosci ustabilizowanej i nie moze wykazywad zad-
nych nieréwnosci. Nachylenie nie moze przekraczac 2 %.

Nawierzchnia testowa nie moze by¢ pokryta woda, $niegiem ani lodem.

Warunki pogodowe

Srednia predkos¢ wiatru mierzona na wysokosci co najmniej 1 m nad poziomem gruntu musi by¢ mniejsza
niz 6 m/s, w porywach nie wigksza niz 10 m/s.

Badanie ostrzegania kierowcy o przekroczeniu predkosci V,4;

Pojazd poruszajacy si¢ z predkoscia o 10 km/h mniejszg niz V4 nalezy przyspieszy¢ poprzez celowy akty-
wacje (o ktorej mowa w pkt 5.2.5.4.1 i 21.2.5.4.1) niezbedng do przekroczenia predkosci V,4;.

Pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci wigkszej od V,4; 0 co najmniej 10 km/h.

Powyzsza predko$¢ nalezy utrzymywaé przez co najmniej 30 sekund.

W czasie badania rejestrowane sa warto$ci predkosci chwilowej pojazdu, mierzone z dokladnoscia do £ 1 %.
Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spelnione sa nast¢pujace warunki:

sygnat ostrzegawczy powiadamia kierowcg, ze pojazd porusza si¢ z predkoscig przekraczajacg wartod V4
o ponad 3 km/h;

ostrzezenie o przekroczeniu predkosci V,q4; 0 ponad 3 km/h dziala przez caly czas przekroczenia tej predkosci.
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Badanie regulowanej funkcji ograniczania predkoscijurzadzenia regulowanej funkcji ograniczania
predkosci.

Po wylaczeniu RFOP/ROP, dla kazdego przelozenia skrzyni biegéw wybranego dla danej predkosci badanej
V,g; stuzby techniczne mierzg, z jaka sifa nalezy aktywowac urzadzenie sterujace przyspieszeniem pojazdu,
zeby utrzymac V,4; oraz predkos¢ (V,q;.), ktérej warto$¢ jest o 20 % lub 20 km/h wigksza od V,4; (w zalez-
nosci, ktdra z tych wartosci jest wigksza).

Po wljczeniu i ustawieniu RFOP/ROP do predkosci Vg pojazd nalezy rozpedzi¢ do predkosci nizszej od
V. 0 10 km/h. Nastepnie pojazd nalezy przyspieszy¢ poprzez zwigkszenie sity wywieranej na urzadzenie
sterujace przyspieszeniem pojazdu przez okres 1 s + 0,2 s do wartosci niezbednej do osiagnigcia V4. Nacisk
ten nalezy utrzymywac przez co najmniej 30 sekund po ustabilizowaniu si¢ predkosci pojazdu.

W czasie badania rejestrowane sg wartoéci predkosci chwilowej pojazdu w celu wyznaczenia krzywej pred-
kosci w zalezno$ci od czasu i czasu dzialania, odpowiednio, RFOP/ROP. Pomiary predkosci wykonuje si¢
z doktadnoscig do + 1 %. Pomiary czasu wykonuje si¢ z dokladnoscia do 0,1 s.

Wyniki badania uznaje si¢ za zadowalajace, jezeli spelnione s nastepujace warunki:

predkos¢ ustabilizowana V., osiagnieta przez pojazd nie moze by¢ wigksza od V4 o wiecej niz 3 km/h;
po osiagnieciu V,,, po raz pierwszy:

V max Nie moze by¢ wigksza od V., o wigcej niz 5 %;

zmiana predkoéci w czasie nie moze by¢ wigksza niz 0,5 m/s?, przy pomiarze w czasie dtuzszym niz 0,1 s;

warunki ustabilizowanej predkosci okreslone w pkt. 1.5.4.1.1 musza by¢ osiagnigte w ciagu 10 s od osiag-
niecia Vg, po raz pierwszy;

po osiggnigciu stalej kontrolowanej predkosci:
warto$¢ predkosci nie moze zmienia¢ si¢ o wigcej niz 3 km/h w stosunku do V,4;
zmiana predkoéci w czasie nie moze by¢ wigksza niz 0,2 m/s?, przy pomiarze w czasie dtuzszym niz 0,1 s;

warto$¢ V., to $rednia predkosé obliczana w czasie nie krétszym niz 20 s, po uplywie 10 s od osiagnigcia
Vb PO raz pierwszy;

badania z przyspieszeniem nalezy wykona¢ przy kazdym przelozeniu skrzyni biegéw pozwalajacym teore-
tycznie na przekroczenie ustalonej predkosci.



