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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 706/2007

z dnia 21 czerwca 2007 r.

ustanawiajace, zgodnie z dyrektywa 2006/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, przepisy
administracyjne dotyczace homologacji typu WE pojazdéw oraz zharmonizowany test pomiaru
wyciekéw z niektorych systeméw klimatyzacji

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2006/40/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. dotyczaca emisji
z systeméw klimatyzacji w pojazdach silnikowych oraz zmie-
niajacg dyrektywe Rady 70/156/EWG ('), w szczegdlnosci jej
art. 7 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 2006/40/WE jest jedng z oddzielnych
dyrektyw, na podstawie ktérej prowadzi si¢ procedurg
homologacyjng WE, ustanowiong dyrektywa Rady
70/156[EWG ().

(2)  Zgodnie z dyrektywa 2006/40/WE wymaga si¢, aby
pojazdy wyposazone w systemy klimatyzacji zaprojekto-
wane w taki sposob, ze beda zawieraé fluorowane gazy
cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym  niz 150  otrzymaly = homologacje
w odniesieniu do emisji z tych systeméw klimatyzacji.
Ustanowiono w niej takze wskazniki wyciekéw z takich
systemow. Dlatego tez konieczne jest ustanowienie zhar-
monizowanego testu wykrywania w celu pomiaru wskaz-
nika wycieku wymienionych gazéw i przyjecie przepiséw
niezbednych do wykonania dyrektywy 2006/40/WE.

(3)  Przepisy dyrektywy 2006/40/WE zakazujg, od okreslonej
daty, wprowadzania do obrotu nowych pojazdéw wypo-
sazonych w systemy klimatyzacji zaprojektowane w taki
sposob, ze beda zawieraé fluorowane gazy cieplarniane
o wspélezynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150. Obecnie jedynym znanym gazem fluorowanym
o wspélezynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz
150, wykorzystywanym jako czynnik chlodniczy
w ruchomych systemach klimatyzacji, jest HFC-134a.
W zwigzku powyzszym test wykrywania wycieku powi-
nien zosta¢ ustanowiony w odniesieniu do tego gazu.

4)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postepu
Technicznego,

() Dz.U. L 161 z 14.6.2006, str. 12.
() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 2006/96/WE (Dz.U. L 363 z 20.12.2006, str. 81).

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia pewne Srodki dotyczace
wykonania art. 4 i 5 dyrektywy 2006/40/WE.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia przyjmuje si¢ nastgpujace
definicje:

1) ,typ pojazdu w odniesieniu do emisji z systemow klimaty-
zacji” oznacza kategori¢ pojazdéw, ktére nie r6znig sie pod
wzgledem wykorzystanego czynnika chlodniczego lub
innych gtéwnych cech charakterystycznych systemu klima-
tyzacji lub pod wzgledem systemu pojedynczego albo
podwojnego parownika;

2) ,typ systemu klimatyzacji” oznacza grupe systeméw klima-
tyzacji, ktore nie r6znia si¢ pod wzgledem nazwy handlowej
lub marki producenta lub pod wzgledem wykorzystanych
w nich elementéw narazonych na przeciek;

3) ,element narazony na przeciek” oznacza kazdg
z nastgpujacych czedci systemu klimatyzacji lub zespét
takich czesci:

a) waz wraz z obrecza obciskajgca;

b) pojedyncze laczniki (meskie lub zefiskie);

¢) zawory, wiczniki i czujniki;

d) czujniki rozszerzalnosci cieplnej z lacznikami;
e) parownik z zewnetrznymi lacznikami;

f) sprezarka z lacznikami;

g) chlodnica ze zintegrowang sprawna suszarkg;
h) odbieralnik/suszarka z tacznikami;

i) akumulator z lgcznikami;
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4) ,typ elementu narazonego na przeciek” oznacza grupe
elementéw narazonych na przeciek, ktére nie réznig sie
pod wzgledem nazwy handlowej lub marki producenta lub
pod wzgledem ich podstawowych funkcji.

Uwaza si¢, ze elementy narazone na przeciek, wykonane
z r6znych materialéw lub kombinagji réznych elementéw nara-
zonych na przeciek, nalezg do tego samego typu elementu
narazonego na przeciek, jak okreslono w akapicie pierwszym
pkt 4, pod warunkiem ze nie wplywaja na wzrost wskaznika
wycieku.

Artykut 3
Homologacja typu czesci WE

Panistwa czlonkowskie nie moga, z powoddw zwigzanych
z emisjami z systeméw klimatyzacji, odméwi¢ udzielenia
homologacji typu czesci WE dla typu elementu narazonego
na przeciek czy tez typu systemu klimatyzacji, jezeli spelnia
on wymogi okreslone w przepisach niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu
czesci WE

1. Producent lub jego przedstawiciel sklada w organie udzie-
lajacym homologacji typu wniosek o homologacje typu czesci
WE dotyczacy danego typu elementu narazonego na przeciek
lub systemu klimatyzacji.

Whiosek jest sporzadzony zgodnie z modelem dokumentu
informacyjnego wskazanym w czeici 1 zalacznika 1.

2. Producent lub jego przedstawiciel przekazuje stuzbie tech-
nicznej odpowiedzialnej za prowadzenie testéw homologacyj-
nych element narazony na przeciek lub system klimatyzacji
do zatwierdzenia.

W tym celu wykorzystuje si¢ probke z najwyzszym wskazni-
kiem wycieku (zwang dalej ,najgorszym scenariuszem”).

3. Jedli zostang spelione odpowiednie wymagania, homolo-
gacja typu czeSci WE jest udzielona i przyznany zostaje numer
homologacji typu czgsci, zgodnie z systemem numerowania
ustalonym w zalgczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG.

Pafistwo czlonkowskie nie moze przydzielic tego samego
numeru innemu typowi elementu narazonego na przeciek ani
systemowi klimatyzacji.

4. Do celow ust. 3 organ udzielajacy homologacji typu
wydaje $wiadectwo homologacji typu czesci WE sporzadzone
zgodnie z modelem wskazanym w czedci 2 zalacznika L

Artykut 5
Znak homologadji typu czes$ci WE

Kazdy element narazony na przeciek, jak i system klimatyzacji
zgodny z typem, ktéry otrzymal homologacje typu czg¢sci WE
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jest opatrzony znakiem
homologacji typu czgSci WE wskazanym w  czgSci 3
zalacznika L

Artykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu
pojazdu  WE w odniesieniu do emisji z systemu
klimatyzacji

1. Producent lub jego przedstawiciel sktada w organie udzie-
lajgcym homologadji typu wniosek o homologacje typu pojazdu
WE w odniesieniu do emisji z systemu klimatyzacji.

Whiosek jest sporzadzony zgodnie z modelem dokumentu
informacyjnego wskazanym w czg$ci 4 zalacznika I

2. Producent lub jego przedstawiciel dostarcza wraz
z wnioskiem o homologacje ,najgorszy scenariusz” dotyczacy
calego typu pojazdu, ktéry ma otrzyma¢ homologacje, jesli caly
pojazd jest poddany testom, lub $wiadectwa homologagji typu
poszczegllnych elementéw narazonych na przeciek czy tez
systemow klimatyzacji, jesli testami objete sa czesci.

3. Jesli zostang spelnione odpowiednie wymagania, homolo-
gacja typu WE jest udzielona i przyznany zostaje numer homo-
logacji typu, zgodnie z systemem numerowania ustalonym
w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG.

Panstwo czlonkowskie nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.

4. Do celow ust. 3 organ udzielajgcy homologacji typu
wydaje $wiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie
z modelem wskazanym w czesci 5 zalacznika 1.
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Artykut 7
Zharmonizowany test wykrywania wycieku

Zharmonizowany test wykrywania wycieku, majacy na celu zbadanie, czy maksymalny dozwolony poziom
wycieku, o ktérym mowa w art. 5 ust. 2 i 3 dyrektywy 2006/49/WE, nie zostal przekroczony, ustanowiono
w zalaczniku II niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 8
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 5 stycznia 2008 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 21 czerwca 2007 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy
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Wykaz zatgcznikéw
Zalacznik | Dokumenty urzedowe dotyczace homologacji typu WE

Czg$¢ 1: Dokument informacyjny — Homologacja typu cz¢sci WE
Czgé¢ 2: Swiadectwo homologacji typu WE (czg$d)

Czg$¢ 3: Znak homologadji typu czesci WE

Czg$¢ 4: Dokument informacyjny — Homologacja typu pojazdu WE

Czgéé 5: Swiadectwo homologadji typu WE (pojazd)
Zalacznik 11 Przepisy techniczne dotyczace okre§lania wyciekéw z systeméw klimatyzacji

Dodatek: Kalibracja sprzetu do badania wyciekow
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ZAEACZNIK T
DOKUMENTY URZEDOWE DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU WE
CZESC 1
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu czeSci WE dla systeméw klimatyzacji lub ich
elementéw

Nastepujaca informacja, jesli ma zastosowanie, musi zosta¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci.
Rysunki, w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegétowe, nalezy dostarczal w formacie A4 lub w skoroszycie formatu
A4. Fotografie, jesli wystepuja, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli te czesci sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0. DANE OGOLNE
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):
02. Typ:

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jesli wystepuje(-ja):

0.2.2. Material, z ktérego wykonana jest dana czesé:

0.2.3. Rysunek lub schemat czgsci:

0.2.4. Numer referencyjny lub numer czg$ci danego elementu:

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.7.  Polozenie i metoda zamocowania znaku homologacji typu WE:

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

9. NADWOZIE

9.10.8. Wyciek w gfrok z elementu narazonego na przeciek/systemu klimatyzacji (jedli jest badany przez producenta) (!):

(") Niepotrzebne skresli¢. Wypetni¢ tylko w przypadku, gdy czes¢/system jest przeznaczona(-y) do wykorzystywania fluorowanych gazéw

cieplarnianych o wspélczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150.
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CZESC 2
WZOR
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

PIECZATKA ADMINISTRAC]I

Komunikat dotyczacy

— homologacji typu

— rozszerzenia homologadji typu ()
— odmowy homologacji typu (')

— cofnigcia homologacji typu (1)

dla typu pojazdu/czgscijoddzielnego zespolu technicznego (1) zgodnie z dyrektywa 2006/40/WE wykonywang rozporza-
dzeniem (WE) nr 706/2007 ().

Numer homologacji typu:

Przyczyna rozszerzenia:
SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2.  Typ:
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jesli wystepuje(-ja):

0.3.  Sposéb oznaczenia typu, jesli oznaczenie umieszczone na pojezdzie/czesci/oddzielnej jednostce technicznej (1):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czeéci i oddzielnych urzadzen, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu WE: ........

0.8.  Adres(-y) montowni:
SEKCJA I

Dodatkowe informacje (je$li maja zastosowanie): (patrz: uzupelnienie)

Stuzby techniczne odpowiedzialne za przeprowadzenie testow:

Data sprawozdania z testu:

Numer sprawozdania z testu:

Uwagi (o ile sg): (patrz: uzupelnienie)

Miejscowos¢:

Data:

Podpis:

ARSI L o

W zalaczeniu znajduje si¢ spis tresci do pakietu informacyjnego zlozonego w organie udzielajgcym homologaciji,
ktéry moze zostaé udostepniony na zadanie.

Uzupetnienie
do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...
dotyczace homologacji typu systemu klimatyzacji lub elementu narazonego na przeciek w odniesieniu do
dyrektywy 2006/40/WE

1. Informacje dodatkowe
1.1. Kroétki opis systemu lub elementu narazonego na przeciek:
1.2. Wyciek w gfrok ():

1.3. Uwagi: (np. obowiazujace w stosunku do pojazdéw z ukladem kierowniczym lewostronnym i prawostronnym): .

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Wypehi¢ tylko w przypadku, gdy system jest przeznaczony do wykorzystywania fluorowanych gazéw cieplarnianych o wspétczynniku
ocieplenia globalnego wyzszym niz 150.
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CZESC 3
ZNAK HOMOLOGACJI TYPU CZESCI WE
DANE OGOLNE

Znak homologadji typu czgsci WE sklada si¢ z:

. prostokata otaczajacego mala litere ,e”, po ktdrej nastepuja numery lub litery identyfikujace pafistwo czlonkowskie,

ktére udzielifo homologacji typu czedci WE:
1 dla Niemiec

2 dla Frangji

3 dla Wloch

4 dla Niderlandow

5 dla Szwecji

6 dla Belgii

7 dla Wegier

8 dla Republiki Czeskiej
9 dla Hiszpanii

11 dla Zjednoczonego Krodlestwa
12 dla Austrii

13 dla Luksemburga

17 dla Finlandii

18 dla Danii

19 dla Rumunii

20 dla Polski

21 dla Portugalii

23 dla Gregji

24 dla Irlandii

26 dla Stowenii

27 dla Stowacji

29 dla Estonii

32 dla Ltotwy

34 dla Bulgarii

36 dla Litwy

49 dla Cypru

50 dla Malty

. umieszczonego obok prostokata ,bazowego numeru identyfikacyjnego” zawartego w sekcji 4 numeru homologaciji

typu, okreslonego w zalaczniku VII do dyrektywy 70/156/EWG, poprzedzonego dwiema cyframi oznaczajgcymi
kolejny numer przypisany ostatnim istotnym technicznym zmianom wprowadzonym do dyrektywy 2006/40/WE
lub niniejszego rozporzadzenia w dniu udzielenia homologacji typu czg¢éci WE. Dla niniejszego rozporzadzenia
numerem kolejnym jest 00.
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1.2.  Znak homologadji typu czesci WE musi by¢ czytelny i nieusuwalny.
2. PRZYKLAD ZNAKU HOMOLOGAC]I TYPU CZESCI WE

a

1
¥ 2
e1 ||z

az8mm

Wi

00 2439 1

wiw

a > 8 mm lub przynajmniej 2,5 mm, je$li wymiar 8 mm nie jest odpowiedni.

Powyzszy znak homologadji typu czgici wskazuje, ze dana czg§¢ zostala homologowana w Niemczech (e1) pod
numerem homologacji 2439. Pierwsze dwie cyfry (00) oznaczajg, Ze ta cze$¢ zostala homologowana zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.
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CZESC 4
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu WE w odniesieniu do emisji z systeméw

klimatyzacji

Nastepujaca informacja, je$li ma zastosowanie, musi zosta¢ dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci.
Rysunki, w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegblowe, nalezy dostarcza¢ w formacie A4 lub w skoroszycie formatu
A4. Fotografie, jesli wystepuja, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli te czesci sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich dziatania.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

9.10.8.

9.10.8.1.

9.10.8.2.

9.10.8.2.1.

9.10.8.2.2.

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa(-y) handlowa(-e), jesli wystepuje(-ja):

Sposéb oznaczenia typu, jesli oznaczenie umieszczone na pojezdzie/czecijoddzielnej jednostce tech-
nicznej ('):

Polozenie tego oznaczenia:

Kategoria pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgsci i oddzielnych zespotdéw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji
typu WE:

Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

NADWOZIE

System klimatyzacji zaprojektowany jest w ten sposob, ze bedzie zawieral fluorowane gazy cieplarniane
o wspélczynniku ocieplenia globalnego wyzszym niz 150: TAK/NIE ()

Gaz wykorzystany jako czynnik chtodniczy:

Jesli TAK, nalezy wypelni¢ nastepujace podpunkty

Rysunek i krétki opis systemu klimatyzacji, wlacznie z numerem referencyjnym lub numerem czgsci
i materialem elementéw narazonych na przeciek:

Wyciek w gfrok z systemu klimatyzacji:

W przypadku badania elementu narazonego na przeciek: Wykaz elementéw narazonych na przeciek zawie-
rajacy odpowiednie numery referencyjne lub numery czesci i material, z jakiego zostaly wykonane, z ich
rocznymi wyciekami, a takze informacje dotyczace testu (np. numer sprawozdania z testu, numer homolo-
gagji itd.):

W przypadku badania systemu: numer referencyjny lub numer czgsci i material z jakiego zostaly wykonane
czesci danego systemu a takze informacje dotyczace testu (np. numer sprawozdania z testu, numer homo-
logacji itd.):

(") Niepotrzebne skreslic.
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CZESC 5
WZOR
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

PIECZATKA ADMINISTRAC]I

Komunikat dotyczacy
— homologadji typu
— rozszerzenia homologagji typu (1)

— odmowy homologacji typu (1)

— cofnigcia homologadji typu ()

dla typu pojazdu/cz¢$cijoddzielnego zespolu technicznego (1) zgodnie z dyrektywa 2006/40/WE wykonywang rozporzg-
dzeniem (WE) nr 706/2007.

Numer homologadji typu:

Przyczyna rozszerzenia:
SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e), jesli wystepuje(-ja):
0.3.  Sposéb oznaczenia typu, jeSli oznaczenie umieszczone na pojezdzie/czesci/oddzielnej jednostce technicznej (1):
0.3.1. Polozenie tego oznaczenia:
0.4. Kategoria pojazdu:
0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych urzadzen, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu WE: ...
0.8.  Adres(-y) montowni:
SEKCJA 1I

Dodatkowe informacje (je$li maja zastosowanie): (patrz: uzupehienie)
Stuzby techniczne odpowiedzialne za przeprowadzenie testow:

Data sprawozdania z testu:

Numer sprawozdania z testu:
Uwagi (o ile sg): (patrz: uzupelnienie)
Miejscowos¢:
Data:
Podpis:
W zalgczeniu znajduje si¢ spis tresci do pakietu informacyjnego zlozonego w organie udzielajgcym homologacji,
ktéry moze zosta¢ udostepniony na zadanie.

o © N R

Uzupelnienie
do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

dotyczy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 2006/40/WE

1. Informacje dodatkowe

1.1. Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do jego systemu klimatyzacji:
1.2. System klimatyzacji wykorzystujacy fluorowane gazy cieplarniane o wspétczynniku ocieplenia globalnego wyzszym
niz 150: TAK/NIE
Gaz wykorzystany jako czynnik chlodniczy:
Jesli TAK, nalezy wypehni¢ nastgpujace podpunkty
1.3. Wyciek w gfrok:
1.4. Uwagi: (np. obowiazujace w stosunku do pojazdéw z ukladem kierowniczym lewostronnym i prawostronnym): ..

(") Niepotrzebne skreslic.
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.6.1.

ZALACZNIK 11

PRZEPISY TECHNICZNE DOTYCZACE OKRESLANIA WYCIEKOW Z SYSTEMOW KLIMATYZA(]I

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do pojazdéw wyposazonych w system klimatyzacji (AC) zaprojektowany
w taki sposdb, ze bedzie zawieral fluorowane gazy cieplarniane o wspdlczynniku ocieplenia globalnego
wyzszym niz 150. Zalgcznik ten ma na celu oceng ilosci uwalniania plynu chlodniczego do atmosfery
i obejmuje nastgpujgce zagadnienia:

1. Wymagania sprz¢towe

2. Warunki przeprowadzania testu

3. Procedurg testu i wymagania dotyczace danych.

OPIS TESTU

Przedstawiony test wykrywania wyciekéw z systemu klimatyzacji opracowano w celu okreslenia ilosci wodoro-
fluorowgglowodoréw (HFC-134a) uwalnianych do atmosfery przez pojazdy wyposazone w system klimatyzacji,
w wyniku normalnej eksploatacji takiego systemu.

Testowi mozna poddaé caly pojazd, system klimatyzacji lub poszczegdlne elementy narazone na przeciek.

Elementy narazone na przecick nalezy bada¢ bez wprowadzania dodatkowego oleju. Olej resztkowy z procesu
produkcyjnego mozna pozostawié. Sprezarki sa napelnione olejem w standardowej ilosci.

Granice poszczegdlnych cze$ci musza by¢ wyznaczone w obrebie rury metalowej. Przekroje graniczne musza
zostaé szczelnie zamknigte przez zaspawanie lub zalutowanie. Badana czg$¢, jezeli ma to zastosowanie, moze
by¢ polaczona w miejscu jednego z takich przekrojéw granicznych z metalowym pojemnikiem o odpowiedniej
pojemnosci zawierajacym dwufazowy czynnik chtodniczy.

Zbiornik na HFC-134a i element narazony na przeciek nalezy napelni¢ dwufazowym (plyn i pary) czynnikiem
chlodniczym HFC-134a tak, aby przy wymaganej temperaturze mozna bylo utrzymywa¢ niezmienne cisnienie za
pomoca ogrzewania. Element narazony na przeciek poddawany przygotowaniu wstgpnemu lub testowi umie-
szcza si¢ w szczelnie zamknigtej komorze. Temperature tego elementu utrzymuje si¢ na takim poziomie,
okreslonym przez warunki przygotowania wstepnego lub testu, aby w jego wnetrzu HFC-134a byl obecny
tylko w postaci fazy gazowej. W przypadku badania calych systeméw klimatyzacji nalezy napelni¢ je nomi-
nalnym ladunkiem czynnika stosowanego w rzeczywistosci. Stezenie i typ oleju musza by¢ takie, jak zaleca
producent.

Testowi podlegaja wszystkie elementy systemu klimatyzacji narazone na przeciek z wyjatkiem tych, ktére
uwazane sg za szczelne.

Nastepujace czeéci skladowe systemu uwaza si¢ za szczelne:

— Parownik bez lgcznikow

— Rury metalowe bez lacznikéw

— Chlodnica bez zintegrowanej suszarki wymagajacego obstugi, bez lacznikéw

— Odbieralnik/suszarka bez lacznikéw

— Akumulator bez lacznikéw.



L 161/44

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

22.6.2007

2.7.

2.8.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2
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3.2.7.

3.2.8.

Do testu wybiera si¢ taki element narazony na przeciek lub taki system klimatyzacji, ktéry stanowi przyklad
»Najgorszego scenariusza”.

Wynik sumaryczny z testu uzyskuje si¢ przez zsumowanie mas czynnika chlodniczego, jakie wydostaly si¢ przez
nieszczelnoSci we wszystkich elementach narazonych na przeciek.

URZADZENIA TESTOWE

Test jest przeprowadzany w szczelnie zamknietej komorze zawierajacej wyposazenie gwarantujgce jednorodne
stezenie gazu i umozliwiajace zastosowanie metody analizy gazéw.

Wszelki sprzgt zastosowany do testu jest skalibrowany zgodnie ze sprzgtem wzorcowym.

Komora pomiarowa

Uktad do kondycjonowania termicznego wykorzystywany podczas fazy przygotowania wstepnego musi przez
caly czas trwania tej fazy umozliwial regulacje temperatury powietrza wewnatrz komory z tolerancja + 3 K.

W przypadku fazy pomiaru komora uzyta do pomiaru wycicku musi by¢ gazoszczelng komorg zdolna
pomieici¢ badany system lub element. Komora po uszczelnieniu musi byé gazoszczelna zgodnie
z wymaganiami podanymi w dodatku. Wewnetrzna powierzchnia komory musi by¢ nieprzepuszczalna dla
plynu stanowiacego czynnik chlodniczy i nie moze wchodzi¢ z nim w reakcje. Uklad kondycjonowania termicz-
nego musi by¢ zdolny do regulacji temperatury powietrza wewnatrz komory przez caly cykl testu, z przecigtng
tolerancja + 1 K.

Komora pomiarowa musi by¢ zbudowana ze sztywnych paneli zapewniajacych utrzymanie jej niezmiennej
objetosci.

Wewnetrzne rozmiary komory muszg by¢ odpowiednie, aby pomie$cié w niej i zbadaé z wymagana doktad-
noscig poszczegdlne czegsci lub systemy.

Réwnomierne wypelnienie gazem i jednorodng temperaturg w calej komorze pomiaru nalezy zapewnié, stosujac
co najmniej jeden wiatrak recyrkulacyjny lub alternatywna metode, ktérej skuteczno$¢ w zapewnieniu jedno-
rodnej temperatury i réwnomiernego stezenia gazu mozna wykazac.

Urzadzenia pomiarowe

llos¢ uwolnionego HFC-134a nalezy zmierzy¢ metodg chromatografii gazowej, spektrofotometrii
w podczerwieni, spektrometrii masowej, spektroskopii fotoakustycznej w podczerwieni (patrz: dodatek).

Jezeli stosowana metoda nie nalezy do metod wyzej wymienionych, nalezy wykaza¢ jej réwnowaznos¢, a uzyty
sprzet skalibrowaé w oparciu o procedure podobng do opisanej w dodatku.

Dokladno$¢ docelowg sprzetu pomiarowego, w przypadku badania calego systemu klimatyzacji, ustalono na
poziomie * 2 gfrok.

Do badania wszystkich czesci skladowych nalezy zastosowaé sprzet pomiarowy, ktéry w polaczeniu z calym
pozostalym wyposazeniem pozwoli uzyskaé dokladno$¢ do 0,2 gfrok.

W przypadku czesci, dla ktérych uzyskanie podanej wyzej dokladnosci jest bardzo trudne, mozna zwigkszy¢
liczbe probek w kazdym tescie.

Powtarzalno$¢ analizatora wyrazona jako jedno odchylenie standardowe musi przekraczal 1 % pelnego odchy-
lenia przy zerze oraz 80 % + 20 % pelnej skali na wszystkich stosowanych zakresach.

Przed przeprowadzeniem kazdego testu nalezy przeprowadzi¢ kalibracj¢ zera i zakresu analizatora gazu, zgodnie
z instrukcjami producenta.

Zakresy dziatania analizatora nalezy wybiera¢ tak, aby osiggal najlepsza dokladno$¢ podczas procedur pomiaru,
kalibracji oraz sprawdzania wycieku.
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3.3.  System rejestracji danych z analizatora gazéw

3.3.1.  Analizator gazé6w musi by¢ wyposazony w urzadzenie do zapisywania wyjSciowego sygnatu elektrycznego, tj.
albo w rejestrator tasmowy, albo inny system przetwarzajacy dane wejsciowe z czestotliwoscig co najmniej raz
na 60 minut. Uklad rejestrujacy musi posiadaé charakterystyke dzialania co najmniej réwng zapisywanemu
sygnalowi oraz musi zapewniaé stale zapisywanie wynikow. Zapis musi w sposéb jednoznaczny wskazywac
moment rozpoczecia i zakonczenia testu (facznie z poczatkiem i korficem okreséw prébkowania sygnatu
i czasem, jaki uplynat pomiedzy poczgtkiem i koricem kazdego testu).

3.4. Sprzet dodatkowy
3.4.1. Rejestracja temperatury

3.4.1.1. Temperature w komorze pomiarowej rejestruje si¢ w jednym albo dwéch punktach za pomocy czujnikéw
temperatury polaczonych w taki sposob, aby wskazywaly warto§¢ Srednia. Punkty pomiaru sg reprezentatywne
dla temperatury panujacej wewngtrz komory pomiarowe;.

3.4.1.2. Wyniki pomiaru temperatury muszg by¢, przez caly czas pomiaru wycieku HFC-134a, rejestrowane lub wpro-
wadzane do systemu przetwarzania danych posiadajacego czestotliwo$¢ probkowania co najmniej raz na minute.

3.4.1.3. Dokladnos¢ ukladu rejestracji temperatury musi miesci¢ si¢ w granicach = 1,0 K.

3.4.2.  Przyrzgd do pomiaru cisnienia

3.4.2.1. Dokladno$¢ ukfadu rejestracji ci$nienia dla Py, musi miesci¢ si¢ w granicach = 2 hPa, a ci$nienie musi by¢
mozliwe do okrelenia z rozdzielczoscig + 0,2 hPa.

3.4.3.  Dmuchawy

3.4.3.1. Musi by¢ mozliwe zmniejszenie stgzenia HFC-134a w komorze pomiarowej do poziomu, w jakim wystepuje on
w otoczeniu, poprzez zastosowanie jednego lub wigcej wiatrakéw lub dmuchaw albo poprzez zastosowanie innej
odpowiedniej metody, na przyklad przez przeplukanie azotem.

3.4.3.2. Element narazony na przeciek albo system Klimatyzacji przeznaczony do badania w komorze nie moze by¢
narazony na bezposredni strumiefi powietrza wychodzacego z zastosowanych wiatrakéw lub dmuchaw.

3.44. Gazy

3.4.4.1. Jesli wymaga tego dostawca analizatora gazu, do celow kalibracji i funkcjonowania ukladu muszg by¢ dostepne
wymienione nizej gazy:

— oczyszczone powietrze syntetyczne o zawartosci tlenu miedzy 18 % a 21 %,

— HFC-134a, o czystosci co najmniej 99,5 %.

3.4.4.2. Do kalibragji i skalowania zakresu musza by¢ dostgpne gazy, zawierajace mieszanki HFC-134a z oczyszczonym
syntetycznym powietrzem lub dowolnym odpowiednim gazem szlachetnym. Rzeczywiste wartosci stezen gazu
kalibracyjnego musza odpowiada¢ warto$ciom stwierdzonym w granicach £ 2 %.

4. PRZYGOTOWANIE WSTEPNE
4.1.  Wymaganie ogélne

4.1.1. Przed przygotowaniem wstepnym i przeprowadzeniem pomiaru wycieku system klimatyzacji nalezy oprdznié
i napelni¢ go wymaganym nominalnym ladunkiem HFC-134a.

4.1.2. W celu zapewnienia warunkéw nasycenia podczas calego testu, facznie z fazg przygotowania wstepnego, kazdy
element narazony na przeciek, z dodatkowym zbiornikiem lub bez, musi zosta¢ oprézniony i napelniony
wystarczajacg iloScia HFC-134a, nieprzekraczajaca jednak 0,65 glem® w calej objetosci wewnetrznej tego
elementu lub zbiornika.
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4.2 Warunki przygotowywania wstepnego

4.2.1. Wnioskujagcy o homologacj¢ moze przeprowadzi¢ przygotowanie wstgpne jednoetapowo w 40 °C lub tez
w dwoch etapach, ktorych laczny czas bedzie krétszy. Metoda dwuetapowa polega na realizacji dwoch kolejnych
krokéw procedury, najpierw w 50 °C, nastepnie w 40 °C. Czas trwania przygotowania wstepnego jest taki, jak
pokazano ponizej.

Opgja 1 Opgja 2
40 °C Etap 1-50°C Etap 2-40°C
Czg$¢ systemu Godzina Godzina Godzina
[h] (h] th]
Caly system 480 240 24
Sprezarka 144 72 24
Zespoly przewodow gigtkich 480 240 24
Wszystkie inne elementy narazone na przeciek 96 48 24

Mozna zastosowal krotsze czasy przygotowania wstepnego, jezeli mozliwe jest dowiedzenie, Ze osiggnicto stan
réwnowagi (charakteryzujgcy si¢ niezmienng szybkoscia ubytku masy) pod wzgledem strat spowodowanych
przepuszczalnoscia.

4.2.2. Po przygotowaniu wstepnym elementy narazone na przeciek lub system klimatyzacji nalezy umiescié na
4 godziny w komorze pomiarowej do badania wycieku.

4.3, Sprezarka

4.3.1. Gdy bedzie to konieczne dla dotarcia uszczelnien i ukladu smarowania, sprezarka moze pracowal miedzy
przygotowaniem wstepnym a testem, przez okres co najmniej 1 minuty i przy predkoici co najmniej
200 obr./min.

4.3.2. tadunek gazu HFC-134a, ktérym napelniono element narazony na przeciek lub system klimatyzacji, musi
w przerwie miedzy przygotowaniem wstgpnym a pomiarem pozosta¢ nienaruszony, aby nie doszlo do zniwe-
czenia efektu przygotowania wstepnego. To oznacza, ze zaréwno do przygotowania wstepnego, jak i pomiaréw
nalezy uzy¢ taki sam zestaw, bez demontowania i ponownego montazu migedzy tymi fazami.

5. PROCEDURA TESTU
5.1.  Wymagania ogélne

Kolejno$¢ przeprowadzania testu przedstawiona na rysunku, obrazuje etapy testu.

5.2.  Badanie wyciekéw

5.2.1. Badanie nalezy przeprowadzi¢ w warunkach spoczynku i w stanie rownowagi, przy temperaturze 313 K (40 °C).
Réznica stezen HFC-134a na poczatku i na koricu badania postuzy do obliczenia rocznych ubytkéw masy.

5.2.2.  Komor¢ pomiarowg nalezy czysci¢ przez kilka minut, az do uzyskania stabilnego tla. Przed badaniem nalezy
zmierzy¢ poziom tla oraz wyzerowal i wyskalowaé analizator gazu.

5.2.3.  Przed badaniem nalezy zmierzy¢ poziom tla oraz wyzerowac i wyskalowa¢ analizator gazu.

5.2.4. W razie przeniesienia badanego zestawu z komory, w ktdrej jest przygotowywany wstepnie, do innej komory
pomiarowej, poczatek cyklu pomiarowego moze nastapi¢ nie wczesniej niz cztery godziny po zamknigciu,
uszczelnieniu tej komory pomiarowej i po ustaleniu si¢ temperatury wymaganej do testu.

5.2.5. Nastepnie w komorze pomiarowej umieszcza si¢ badany element narazony na przeciek lub system klimatyzacji.
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5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.3.

Komor¢ pomiarows zamyka si¢ i uszczelnia w celu uzyskania gazoszczelno$ci. Komore pomiarowa nalezy
napelni¢ w calej objetoSci gazem odniesienia o ci$nieniu atmosferycznym (na przyklad czystym powietrzem).

Rysunek I

Konfiguracja elementéw narazonych
na przeciek lub systemu

Opréznienie i napelnienie wymagang
ilodcig HFC-134a

Faza przygotowania wstepnego

Zamkniecie i uszczelnienie komory
tam, gdzie to wladciwe; oczyszczenie
komory pomiarowej gazem
czyszczacym 1 napelnienie gazem
odniesienia  (czyste powietrze lub
odpowiedni gaz szlachetny); ustabil-
izowanie temperatury do badan na
poziomie 40 °C

4 godziny

Poczgtkowy pomiar HFC-134a w
komorze pomiarowe]

24 godziny

Koficowy pomiar HFC-134a w
komorze pomiarowe]

Obliczenie masy wycieku (L)

Cykl badania rozpoczyna si¢ po uszczelnieniu komory pomiarowej i gdy temperatura wewnatrz niej osiagnie
313 K (40 °C). Ta warto§¢ temperatury utrzymywana jest az do zakoriczenia cyklu badania. Mierzone jest
stezenie HFC-134a, temperatura i ci$nienie barometryczne, nie wecze$niej jednak niz po uplywie 4 godzin od
zamknigcia komory pomiarowej i od ustalenia si¢ temperatury wymaganej do badan, jak to podano w ppkt
5.2.4, a uzyskane wyniki stanowig warto$ci pomiaru poczatkowego Cypc.134ai Pshed 1 Tshed- Wartosci te zostang
wziete do obliczenia masy wycieku zgodnie z ppkt 5.3.

Nominalny czas trwania cyklu pomiarowego wynosi 24 godziny. Krétszy cykl jest dopuszczalny, pod warunkiem
ze mozna wykazal jego wystarczajaca dokladnosé.

Natychmiast po zakonczeniu cyklu badania analizator gazu musi zostal wyzerowany i wyskalowany.

Na konficu cyklu pomiarowego nalezy zmierzy¢ stezenie HFC-134a, temperature i ci$nienie barometryczne
w komorze pomiarowej. Uzyskane wyniki stanowia koncowe warto$ci Cypc.i3sai Pshed 1 Tshedr Wzigte do
obliczenia wielkosci wycieku zgodnie z ppkt 5.3.

Obliczenia

Badanie opisane w ppkt 5.2 umozliwia obliczenie emisji HFC-134a. Wielko$¢ wycieku oblicza sig, wykorzystujac
poczatkowe i koficowe wartosci stezenia HFC-134a, temperatury i ci$nienia w komorze i wraz z objgtoscia netto
komory pomiarowej.
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Calkowitg wielko$¢ wycieku HFC-134a oblicza si¢ za pomocg nastepujacego wzoru:

THFC-1340 = MHFC-134a * W = Murc134a - (Vshed — Vac) .RI?SFEdhed (Chrcsse EtECEFE)l saa) 1077
gdzie:
myrc.134a = NatezZenie przeplywu wycieku HFC-134a [kg/s]
NHFC-134a = Liczba moli HFC-134a [mol]
Vihed = Objeto$¢ netto komory SHED [m?]
Vac = Calkowita objeto$¢ systemu klimatyzacji lub danego elementu [m’]
Tohed = Temperatura w komorze SHED K]
Pohed = (i$nienie w komorze SHED [kPa]
Chrc.1340c = Konicowe stezenie HFC-134a [ppm,]
Chrc.134ai = Poczatkowe stezenie HFC-134a [ppm,]
te = Godzina zakoficzenia [s]
t = Godzina rozpoczecia [s]
Murc.134a = Masa molowa HFC-134a (= 102 kg/kmol) [kg/kmol]
R = Stala gazowa (= 8,314 kJ/(kmol*K)) [kJ/(kmol*K)]

Uwaga:  Cpc.1344 Okresla sig jako liczbe moli HFC-134a (nppc.i34a) przypadajaca na jeden mol powietrza
(Mir+HFC-134)

_ NHFC-134a
Chrc. m,) = 10° -
tc-134a (PPMY) N (air+HFC-134a)

ppm,: czedci na milion, objetosciowe/objetosciowy réwnowaznik mol/mol

5.3.2. Masa wyrazona w gramach, otrzymana w postaci funkcji czasu, zostaje przeksztalcona na liczbg gramow
przypadajaca na jeden rok (g/rok).

54.  Koficowe wyniki badan

Calkowity wyciek kompletnego systemu klimatyzacji oblicza przez dodanie wartosci czastkowych dla wszystkich
zbadanych elementéw narazonych na przeciek.

1. Gdy bada si¢ kompletny system

Wskaznik wycieku (AC) z systemu, L (g/rok) = CF * mppc.134a (g/rok)

2. Gdy bada sig poszczegdlne elementy danego systemu
Wskaznik wycieku (AC) z systemu, L (g/rok) = CF * £ mippc.134a (g/rok)

gdzie CF (wsp6lczynnik korelacji) = 0,277.
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6. HOMOLOGACJA

1. Badany system klimatyzacji otrzyma homologacje, jezeli warto§¢ L (gfrok) bedzie nizsza od wartosci
podanych w ponizszej tabeli, zgodnie z dyrektywa 2006/40/WE:

L (g/rok)

Czynnik chlodniczy w systemie klimatyzacji samochodowej

40/60 ()

HFC-134a

(*) W przypadku systemu podwdjnego parownika.

2. Element narazony na przeciek otrzyma homologacje, jezeli zostal przetestowany zgodnie z wymaganiami

podanymi w ppkt 2-5.3.
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2.2.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.
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2.3.

Dodatek
Kalibracja sprzetu do badania wyciekéw

CZESTOTLIWOSC I METODA PRZEPROWADZANIA KALIBRACI

Caly sprzet nalezy skalibrowal przed pierwszym uzyciem, a nastgpnie w zaleznosci od potrzeb oraz, w kazdym
przypadku, w okresie 6 miesiecy poprzedzajacym wykonanie badania homologacji typu. Metody kalibracji, ktére
nalezy zastosowaé (w odniesieniu do sprz¢tu wymienionego w ppkt 3.2.1 zalacznika II do niniejszego rozporza-
dzenia) opisane s3 w tym dodatku.

KALIBRACJA KOMORY POMIAROWE]
Poczatkowe okreSlenie wewnetrznej objetoici komory pomiarowej
Przed pierwszym uzyciem komory pomiarowej nalezy okresli¢ jej wewnetrzng objeto$¢ w sposéb podany ponizej.

Dokonuje si¢ dokladnego pomiaru wewnetrznych wymiaréw komory, uwzgledniajacego wszelkie nieregularnosci,
takie jak rozpérki wzmacniajace. Na podstawie tych pomiaréw ustala si¢ wewnetrzng objetos¢ komory.

. Objetos¢ komory netto oblicza sig, odejmujac objetos¢ badanej czesci lub badanego systemu od wewnetrznej

objetosci komory pomiarowe;.

. Komore pomiarows nalezy podda¢ badaniu na szczelno$¢ w spos6b opisany w ppkt 2.3. Jezeli masa gazu nie

bedzie si¢ zgadzala z dokladnoscia do + 2 % z masa gazu wstrzyknietego, wymagane beda czynnosci korekeyjne.

OkreSlenie tla emisji komory pomiarowe;j

Operacja ta ma za zadnie ustalenie, czy komora nie zawiera zadnych materialéw wydzielajacych istotne ilosci HFC-
134a. To badanie kontrolne nalezy przeprowadzi¢ z chwila rozpoczecia uzytkowania komory, po wszelkich
dzialaniach przeprowadzonych w komorze, ktére moglyby mie¢ wplyw na tlo emisji, a takze z czestotliwoscia
co najmniej raz w roku.

Temperatura wewnatrz komory pomiarowej musi by¢ utrzymywana na poziomie 313 K + 1K (40 °C £ 1 °C) przez
caly czterogodzinny czas trwania cyklu, o ktérym mowa ponize;j.

Na okres poprzedzajacy rozpoczecie czterogodzinnego cyklu prébkowania tla, nie dtuzszy niz 2 godziny, mozna
uszczelni¢ komore i wlaczy¢ wiatrak mieszajacy.

Analizator (jesli jest to wymagane) musi zostaé skalibrowany, a nastgpnie wyzerowany i wyskalowany.

Komorg pomiarowg nalezy czyici¢ az do uzyskania stabilnego wskazania, a wiatrak mieszajacy uruchomié, jezeli
nie zostal dotychczas wiczony.

Nastepnie uszczelnia si¢ komore pomiarowa i mierzy steZenie tla, temperaturg i ci$nienie barometryczne. Najlepiej,
jezeli stezenie HFC-134a sprowadzono do zera, przez oczyszczenie lub odpowietrzenie komory pomiarowe;.
Wryniki z powyzszych pomiaréw stanowig poczgtkowe warto$ci Cipc.134a Pshed 1 Tshed WyKorzystywane do
obliczenia tla emisji.

Komorg pozostawia si¢ w takim stanie na cztery godziny, z wlaczonym wiatrakiem mieszajacym.

Po uplywie tego czasu mierzy si¢ stezenie w komorze pomiarowej, uzywajac tego samego analizatora. Mierzy sie
takze temperature i ciSnienie barometryczne. Wyniki z powyzszych pomiaréw stanowia koricowe warto$ci

CHFC-134a’ Pshed 1 Tohed:

Kalibracja komory pomiarowej i badanie zalegania HFC-134a

Kalibracja i badanie zalegania gazu HFC-134a w komorze pomiarowej stanowi weryfikacje objetosci obliczonej
w ppkt 2.1 oraz stuzy do pomiaru stopnia nieszczelno$ci komory. Stopieri nieszczelno$ci komory pomiarowej
nalezy okresli¢ z chwila przekazania komory do uzytku, po wszelkich czynno$ciach przeprowadzonych
w komorze, ktére moglyby naruszy¢ integralno$¢ komory, a pézniej co najmniej raz na kwartal.
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2.3.1. Komore nalezy czySci¢ az do uzyskania stalego stezenia. Wlacza si¢ wiatrak mieszajacy, jeSli nie zostal on
dotychczas wlaczony. Zeruje si¢ i kalibruje analizator, w razie potrzeby skaluje.

2.3.2. Nastepnie wiacza si¢ uklad regulacji temperatury otoczenia (jesli do tej pory nie zostal wlaczony) i nastawia
temperature 313 K (40 °C).

2.3.3. Kiedy temperatura w komorze pomiarowej ustabilizuje si¢ na poziomie 313 K+ 1 K (40 °C £ 1 °C), uszczelnia si¢
komore oraz dokonuje pomiaru stezenia tla, temperatury oraz ci$nienia barometrycznego. Wyniki z powyzszych
pomiaréw stanowia poczatkowe wartosci Cypc.134a Pshed 1 Tshed WYkorzystywane do kalibracji komory.

2.3.4. Do komory pomiarowej wstrzykuje si¢ znang ilos¢ HFC-134a. Masa, jaka nalezy wstrzyknaé, zalezy od objetosci
komory pomiarowej i jest wyznaczana przy pomocy nast¢pujacego wzoru:

Pshed

MyFC-1340 = MHFC-1342 * Vshed * R Tyw ~C-107°
she
gdzie:
MYyEC-134a = Masa HFC-134a [kg]
Vihed = Objetos¢ komory [m3]
Tohed = Temperatura w komorze SHED [K]
Pghed = Cisnienie w komorze SHED [kPa]
C = Stezenie HFC-134a [ppm,]
MuFc-134a = Masa molowa HFC-134a (= 102 kg/kmol) [kg/kmol]
R = Stala gazowa (= 8,314 kJ/(kmol*K)) [kJ/(kmol*K)]
g

Uwaga:  Cypc.134a Okresla si¢ jako liczbe moli HFC-134a (nppc.i340) przypadajaca na jeden mol powietrza
(Mir+HFC-134)

n = ’
6 HFC-134a
CHFC-134a(Pva) =10"+ ——
N (air+ HFC-134a)

W oparciu o powyzszy wzor opracowano tabele, w ktérej pokazano rézne objetosci komoér pomiarowych
i odpowiadajaca im ilo§¢ HFC-134a, jaka ma zosta¢ wstrzyknieta do komory, przy zalozeniu Ze ci$nienie jest
ci$nieniem atmosferycznym (101,3 kPa), a temperatura w komorze pomiarowej wynosi 40 °C.

Objetos¢ komory pomiarowej Wstrzyknigta masa

) ®

5 6,0E-04

10 1,2E-03

50 6,0E-03

100 1,2E-02

500 6,0E-02

1000 1,2E-01

2000 2,4E-01

3000 3,6E-01

4000 4,8E-01

W przypadku gdy wstrzykiwane iloci s3 bardzo male, mozna zastosowa standardowa mieszanke HFC-134a
z azotem. Komore pomiarowq nalezy opréznic i napelnié, stosujac niestandardowe stezenie.
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2.3.5. Zawarto$¢ komory pomiarowej musi zosta¢ wymieszana — w tym celu nalezy odczeka¢ 5 minut, a nastepnie
dokona¢ pomiaru st¢zenia gazu, temperatury oraz ci$nienia barometrycznego. Wyniki z powyzszych pomiaréw
stanowig konicowe warto$ci Cppc.13daf Pshed 1 Tshed Wykorzystywane do kalibracji komory, a zarazem s3 to
poczatkowe warto$ci Chpc.134ais Pshed 1 Tshed Wykorzystywane do badania zalegania.

2.3.6. Na podstawie wynikéw pomiaréw wykonanych zgodnie z ppkt 2.3.3 i 2.3.5 oraz korzystajac ze wzoru podanego
w ppkt 2.3.4, oblicza si¢ mas¢ HFC-134a w komorze pomiarowe;.

2.3.7. Od tej chwili odmierza si¢ czas procesu trwajacego 24 godziny, podczas ktérego temperatura otoczenia utrzy-
mywana jest na poziomie 313 K+1 K (40°C = 1°C).

2.3.8. Po zakoriczeniu tego 24-godzinnego okresu dokonuje si¢ koficowego pomiaru stezenia HFC-134a, temperatury
oraz ci$nienia barometrycznego. Wyniki z powyzszych pomiaréw stanowig koficowe warto$ci Chpc.134af Pshed
i Tgpeq Wykorzystywane do badania zalegania HFC-134a.

2.3.9. Nastepnie, w oparciu o wyniki uzyskane w ppkt 2.3.8 i przy uzyciu wzoru podanego w ppkt 2.3.4, oblicza si¢
mas¢ HFC-134a. Masa ta nie moze rézni¢ si¢ o wiecej niz 5 % od masy tego wodorofluoroweglowodoru otrzy-
manej w ppkt 2.3.6.

3. KALIBRACJA ANALIZATORA WODOROFLUOROWEGLOWODOROW

3.1.  Analizator musi zosta¢ wyregulowany zgodnie z wymaganiami producenta przyrzadu.

3.2.  Analizator kalibruje si¢, wykorzystujac w tym celu odpowiednie gazy wzorcowe.

3.3.  Krzywa kalibracji nalezy wyznaczy¢ za pomocg co najmniej pigciu punktéw kalibracji roztozonych mozliwie jak
najbardziej réwnomiernie w calym zakresie roboczym. Stezenie gazu kalibracyjnego o najwyzszym stezeniu ma

by¢ réwne co najmniej 80 % mierzonych wartosci.

3.4.  Krzywa kalibracji nalezy obliczy¢ metodg najmniejszych kwadratéw. Jezeli stopienn wynikowego wielomianu jest
wiekszy niz 3, liczba punktéw kalibracji musi by¢ réwna co najmniej stopniowi tego wielomianu plus 2.

3.5.  Krzywa kalibracji nie moze rézni¢ si¢ o wiecej niz 2 % od wartosci nominalnej dla kazdego z gazéw kalibracyj-
nych.

3.6. Postugujac si¢ wspotczynnikami wielomianu wyprowadzonego z metody podanej w ppkt 3.4, nalezy sporzadzi¢
tabele przypisujaca wynik wskazywany do rzeczywistego stezenia, w punktach odleglych od siebie o nie wigcej niz
1 % pelnej skali. Czynnos¢ te nalezy wykonaé dla kazdego kalibrowanego zakresu analizatora. Tabela ta powinna
takze zawieral pozostale istotne dane, takie jak:

— data wykonania kalibracji,

— odczyt polozenia potencjometru regulacji zakresu i zera (tam, gdzie ma to zastosowanie),
— skala nominalna,

— dane kazdego uzytego gazu kalibracyjnego,

— warto$¢ rzeczywista i wskazywana dla kazdego gazu kalibracyjnego lacznie z rdéznicami wyrazonymi
w procentach.

3.7. Mozna takze postuzy¢ si¢ inna technikag alternatywna (na przyklad przelacznikiem zakresow wysterowanym
z komputera lub elektronicznie), jezeli mozliwe jest skuteczne wykazanie wladzom homologacyjnym, ze umoz-
liwia ona uzyskanie rownowaznej dokladnosci.



