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(Inne akty)

EUROPE]JSKI OBSZAR GOSPODARCZY

DECYZJA URZEDU NADZORU EFTA
NR 62/04/COL
z dnia 31 marca 2004 r.

zmieniajaca po raz czterdziesty piaty zasady proceduralne i merytoryczne w dziedzinie pomocy
pafistwa przez zmiane rozdzialu 24a: ,Pomoc panistwa dla transportu morskiego” i zalgcznik VIII
oraz wniosek w sprawie podjecia wlasciwych Srodkéw

URZAD NADZORU EFTA,

UWZGLEDNIAJAC Porozumienie o Europejskim Obszarze
Gospodarczym ('), w szczeg6lnosci jego art. 61 do 63 oraz
protokét 26,

UWZGLEDNIAJAC Porozumienie pomiedzy Panstwami EFTA
w sprawie ustanowienia Urzedu Nadzoru i Trybunalu Sprawied-
liwosci (%), w szczegdlnosci jego art. 24, art. 5 ust. 2 lit. b) oraz
art. 1 czgdci I jego protokotu 3 oraz art. 18 i 19 czesci II jego
protokotu 3 (3),

ZGODNIE Z art. 24 Porozumienia o nadzorze i trybunale, Urzad
Nadzoru EFTA nadaje moc prawng postanowieniom Porozu-
mienia EOG dotyczgcym pomocy panstwa,

ZGODNIE Z art. 5 ust. 2 lit. b) Porozumienia o nadzorze
i trybunale Urzad Nadzoru EFTA wydaje zawiadomienia oraz
wytyczne w kwestiach objetych Porozumieniem EOG, jesli
porozumienie to lub Porozumienie o nadzorze i trybunale
jasno tak stanowi lub jesli Urzad Nadzoru EFTA uznaje to za
konieczne,

PRZYWOLUJAC  Zasady  proceduralne i  merytoryczne
w dziedzinie pomocy panstwa (¥ przyjete przez Urzad Nadzoru
EFTA w dniu 19 stycznia 1994 r. (%),

(') Zwane dalej Porozumieniem EOG.

(%) Zwane dalej Porozumieniem o nadzorze i trybunale.

(}) Protok6t 3 do Porozumienia o nadzorze i trybunale zmieniony
przez panstwa EFTA w dniu 10 grudnia 2001 r. Zmiany weszly
w zycie w dniu 28 sierpnia 2003 r.

(*) Zwane dalej wytycznymi w sprawie pomocy panstwa.

(’) Pierwotnie opublikowane w Dz.U. L 231 z 3.9.1994 oraz
w suplemencie EOG do Dz.U. nr 32 z tego samego dnia, ostatnio
zmienione decyzja Kolegium nr 41/04/COL z dnia 17 marca
2004 r., dotychczas nieopublikowana.

MAJAC NA UWADZE, ze dnia 17 stycznia 2004 r. Komisja
Wspélnot Europejskich (zwana dalej Komisja WE) wydata
komunikat dotyczacy wytycznych Wspélnoty w  sprawie
pomocy publicznej dla transportu morskiego oraz wniosek
w sprawie odpowiednich $rodkéw zgodnie z art. 88 ust. 1
Traktatu WE (%),

MAJAC NA UWADZE, Ze omawiany komunikat ma réwniez
znaczenie dla Europejskiego Obszaru Gospodarczego,

MAJAC NA UWADZE, ze nalezy zagwarantowal jednolite stoso-
wanie zasad EOG w zakresie pomocy panstwa na calym Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym,

MAJAC NA UWADZE, ze zgodnie z pkt II czesci ,OGOLNE”
zamieszczonej na koncu zalacznika XV do Porozumienia
EOG, Urzad Nadzoru EFTA przyjmuje, po konsultacji
z Komisja WE, akty prawne odpowiadajace tym, ktére zostaly
przyjete przez Komisje WE,

PO KONSULTAC]I z Komisja WE,

ODWOLUJAC SIE DO konsultagji, ktére Urzad Nadzoru EFTA
odbyl z pafistwami EFTA w przedmiotowej sprawie na wielo-
stronnym spotkaniu dnia 3 lutego 2004 r.,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

1) Rozdzial 24A i zalgcznik VI wytycznych w  sprawie
pomocy pafistwa zmienia si¢, zastepujac obecny rozdziat
24A i zalgcznik VI tekstem zalgcznika 1 do niniejszej
decyzji. Proponuje si¢ odpowiednie Srodki przewidziane
w zalgczniku I do niniejszej decyzji.

() Dz.U. C 13 z 17.1.2004, str. 3.
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2) Pafistwa EFTA zostaja poinformowane pismem zawierajagcym
egzemplarz niniejszej decyzji wraz z zalgcznikiem I. Panstwa
EFTA muszg wyrazi¢ swoja zgode na odpowiednie $rodki
najpdzniej do dnia 30 czerwca 2004 r.

3) Zgodnie z lit. d) protokotu 27 do Porozumienia EOG
Komisj¢ WE informuje si¢ przesylajac jej egzemplarz niniej-
szej decyzji wraz z zalacznikiem L

4) Niniejsza decyzja, wraz z zalacznikiem I, zostaje opubliko-
wana w sekcji dotyczacej spraw EOG oraz w Suplemencie
EOG do Drziennika Urzgdowego Unii Europejskiej.

5) Jezeli panistwa EFTA przyjmg propozycje dotyczaca odpo-
wiednich $rodkéw, skrécone zawiadomienie zostanie opubli-
kowane w sekcji dotyczacej spraw EOG oraz w Suplemencie
EOG do Dziennika Urzgdowego Unii Europejskiej.

6. Niniejsza decyzja jest autentyczna w jezyku angielskim.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 31 marca 2004 r.

W imieniu Urzgdu Nadzoru EFTA

Hannes HAFSTEIN Einar M. BULL
Przewodniczgcy Czlonek Kolegium
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ZALACZNIK

»24A. POMOC DLA TRANSPORTU MORSKIEGO (')

24A.1. Wprowadzenie

Uslugi transportu morskiego majg zasadnicze znaczenie dla Europejskiego Obszaru Gospodarczego. Transport
morski EOG i zwigzana z nim dzialalno§¢ naleza do najwazniejszych na $wiecie. Biala ksiega Komisji WE zatytu-
fowana »Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje« (%) podkresla zasadnicze znaczenie ustug
transportu morskiego dla gospodarki Wspdlnoty i wykazuje, ze 90 % catosci handlu migdzy Wspdlnotg i reszta
$wiata odbywa si¢ droga morska. Zegluga bliskiego zasiegu obejmuje 69 % ilosci débr przewozonych pomigdzy
pafstwami czlonkowskimi WE (jest to 41 %, jezeli wliczymy transport krajowy).

Od lat siedemdziesigtych flota europejska konkuruje ze statkami zarejestrowanymi w krajach trzecich, ktére nie
w pelni przestrzegaja uregulowan socjalnych i zasad bezpieczenstwa obowiazujacych na poziomie migdzynaro-

dowym.

Brak konkurencyjnoéci statkéw plywajacych pod europejska bandera dostrzezono w latach osiemdziesiatych i,
w braku zharmonizowanych $rodkéw na poziomie europejskim, kilka paristw EOG podjelo rézne kroki w celu
wsparcia transportu morskiego. Przyjete strategie i budzet przeznaczony na S$rodki wspierajace s3 rozne
w poszczegllnych panstwach, odzwierciedlajac podejscie danego panstwa do pomocy pafstwa lub wagi, jaka
przyklada ono do sektora morskiego.

Ponadto dla zachecenia do przerejestrowywania statkéw, pafistwa EOG rozluznily przepisy dotyczace zalogi,
w szczeg6lnosci dzigki utworzeniu podwéjnych rejestréw.

Podwojne rejestry to, po pierwsze, »rejestry przybrzezne« — nalezace do terytoriow, ktore dysponuja wigksza lub
mniejsza autonomig w stosunku do pafistw EOG, po drugie, »rejestry miedzynarodowe« zwigzane bezposrednio
z panistwem, ktdre je ustanowito.

Mimo podjetych wysitkéw duza czes¢ floty EOG nadal jest zarejestrowana pod banderami panstw trzecich. Dzieje
sie tak dlatego, ze rejestry panstw trzecich stosujgcych otwarta polityke rejestracji — niektére z nich nazywane sg
stanimi banderami« — nadal funkcjonuja i ciagle sa bardziej konkurencyjne od rejestréw panstw EOG.

24A.1.1. Pomoc dla przemystu zeglugi

Wobec réznic migdzy systemami pomocy panstw czlonkowskich WE, ktére majg do czynienia z intensywniejszg
konkurencja ze strony statkéw pod banderg pozawspdlnotows, w 1989 r. Komisja WE okreslila pierwsze wytyczne
na ten temat w celu zapewnienia pewnej zbiezno$ci miedzy dzialaniami paristw czlonkowskich WE. Metoda ta
jednak okazala si¢ nieskuteczna, a sytuacja floty wspdlnotowej nadal si¢ pogarszala. Wytyczne poddano odpowied-
niemu przegladowi, co doprowadzilo w 1997 r. do wydania komunikatu ustanawiajgcego nowe wytyczne
w sprawie pomocy pafistwa dla sektora transportu morskiego (°).

Wytyczne z 1989 r. nie zostaly wlaczone do Porozumienia EOG w momencie jego wejécia w Zycie. Mimo to
podstawowe postanowienia Porozumienia EOG dotyczace pomocy panistwa byly w pelni stosowane do sektora
transportu morskiego, a Urzad zaakceptowal wytyczne Komisji z 1989 r. w sprawie pomocy dla przedsigbiorstw
zajmujacych sie zegluga. Komunikat z 1997 r. zostal wlaczony jako rozdzial 24A do wydanych przez Urzad
wytycznych w sprawie pomocy panstwa. Obecny rozdzial 24A zawiera wytyczne Komisji WE z 2004 r. (4).

Ostatnio gtéwnym kierunkiem rozwoju w zakresie $rodkéw paristw EOG na wsparcie transportu morskiego jest
w Europie zakrojony na szeroka skale rozwdj systemu stawki ryczaltowej opodatkowania tonazu (»podatek od
tonazu«). Podatek od tonazu bardzo szybko wszedt w zycie w Grecji i stopniowo znalazl zastosowanie
w Niderlandach (1996), Norwegii (1996), Niemczech (1999), Zjednoczonym Krélestwie (2000), Danii, Hiszpanii,
Finlandii (2002) i Irlandii (2002). Belgia i Francja réwniez zdecydowaly si¢ na jego przyjecie w 2002 r., a rzad
wloski rozwaza takg mozliwos¢.

(") Rozdzial ten odnosi si¢ do komunikatu Komisji C(2004) 43 — Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy panstwa dla sektora transportu
morskiego Dz.U. C 13 z 17.1.2004, str. 13.

() COM(2001) 370 wersja ostateczna.
(}) Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy panstwa dla sektora transportu morskiego (97/C 205/05), Dz.U. C 205 z 5.7.1997, str. 5.
(* Patrz: przypis 1 niniejszego rozdziatu.
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24A.1.2. Przeglgd kierunkow rozwoju po przyjeciu wytycznych z 1997 r.

We wstepnym rozdziale wytycznych z 2004 r. Komisja WE opisuje $rodki zaproponowane przez panstwa czlon-
kowskie WE i zatwierdzone przez Komisje WE, poréwnujac je z ogblnymi celami wytycznych z 1997 r. Komisja
WE gromadzita odno$ne informacje na podstawie danych statystycznych oraz odpowiedzi na kwestionariusz prze-
stany panstwom czlonkowskim WE na poczatku 2002 r. Urzad wezwal pafistwa EFTA, by odpowiedzialy na ten
sam kwestionariusz i przekazaly odpowiedzi do Komisji WE. Na podstawie odpowiedzi pafstw EFTA na pytania
zawarte w kwestionariuszu oraz swojego do$wiadczenia w zakresie zgloszen w sektorze transportu morskiego,
Urzad moze potwierdzi¢, ze ogélne tendencje opisane przez Komisje WE w komunikacie z 2004 r. majg zasto-
sowanie takze do EOG jako calosci.

a) Konkurencyjnos¢ floty EOG

Komisja WE uznala, ze — opierajac si¢ na odpowiedziach na kwestionariusz Komisji, jakich pafistwa cztonkowskie
WE udzielity w potowie 2002 r., oraz na najnowszych danych statystycznych (°) — panistwa cztonkowskie WE, ktére
wprowadzily §rodki pomocy, w szczegdlnosci w formie zwolniefi podatkowych, osiagnely rezultat w postaci
ponownej rejestracji pod banderg narodowa znacznej objetosci tonazu we wszystkich rejestrach. Od wdrozenia
specjalnego systemu podatkowego w zakresie Zeglugi w Norwegii (°) flota handlowa pod krajowa bandera powigk-
szyla sie o 89 statkéw, to jest 6 % (1996-2001). W okresie od 1989 do 2001 r. udzial rejestréw paristw
czfonkowskich WE w tonazu na skal¢ $wiatowa nieznacznie si¢ obnizyl. Podczas gdy sektor zeglugi Swiatowej
wzrastal, flota zarzadzana przez Wspdlnote zarejestrowana pod banderami panfstw trzecich wzrastala szybciej niz
flota zarejestrowana pod banderami pafstw czlonkowskich WE. Liczba nalezacych do Norwegéw statkéw plywa-
jacych pod zagranicznymi banderami wzrosla z 425 na dzien 1 stycznia 1996 do 702 w dniu 1 stycznia 2001 r.

b) Tendencje w zatrudnieniu

W odniesieniu do tendencji w zatrudnieniu Komisja WE zauwazyla spadek ogélnej liczby marynarzy na pokfadach
statkéw wspolnotowych, wskazata jednak, ze uwzgledni¢ przy tym nalezy wzrost produktywnosci statkéw oraz
odnowienie floty Wspdlnoty w latach 1997-2001, w ktérego wyniku zaawansowana technologia pozwolila na
korzystanie z mniejszej liczby lepiej wykwalifikowanych pracownikéw. Komisja zaobserwowala, ze tendencja wzras-
tajacego uzaleznienia floty pod bandera Wspdlnoty od marynarzy z krajow trzecich nie ulega odwrdceniu. Na
tendencj¢ t¢ wskazala Komisja w 2001 r. w komunikacie w sprawie szkolenia i rekrutacji marynarzy (7). W Norwegii
liczba norweskich marynarzy i marynarzy EOG na statkach znajdujacych si¢ w posiadaniu Norwegéw spadla o 3 %
w latach 1999-2000, podczas gdy zatrudnienie marynarzy spoza Norwegii wzrosto.

¢) Udzial w ogélnej dziatalnos$ci gospodarczej

Wszelkie sektory gospodarki morskiej s3 nierozerwalnie zwigzane z transportem morskim. Powigzanie to jest
istotnym argumentem na rzecz podjecia pozytywnych $rodkéw, ktorych zadaniem jest utrzymanie floty zaleznej
od zeglugi EOG. Ze wzgledu na fakt, Ze transport morski jest jednym z ogniw transportu w ogélnym rozumieniu
tego pojecia, a zwlaszcza w laficuchu sektorow gospodarki morskiej, podejmowanie Srodkéw dla utrzymania
konkurencyjnosci floty europejskiej ma reperkusje w stosunku do inwestycji w przemyslach zwigzanych
z gospodarka morskg (%) oraz w stosunku do udzialu transportu morskiego w calej gospodarce EOG i ogdlnie
wobec poziomu zatrudnienia.

Znaczenie zeglugi oraz calej gospodarki morskiej jest zmienne w zaleznoSci od rozpatrywanego kraju.
W przeprowadzonej przez Komisje WE analizie, obejmujacej 15 panstw WE oraz Norwegie, waga europejskiej
gospodarki morskiej oraz jej bezpoSredni wplyw gospodarczy zostaly zilustrowane nastgpujacymi danymi:
1550 mln oséb bezposrednio zatrudnionych, obrét 160 mld EUR w 1997 r. (ok. 2 % PKB Wspdlnoty) (°). Za
przyklad mozna podaé dane dotyczace Norwegii (2 % PKB dostarczone przez gospodarke morska (19), Danii (3 %

PKB dostarczone przez gospodarke morska), Grecji (2,3 %) oraz Niderlandow (2 %).

W tym kontekscie nie bez znaczenia jest fakt, ze floty zarzadzane przez operatoréw europejskich z siedziba we
Wspdlnocie utrzymaly si¢ na poziomie ok. 34 % tonazu $wiatowego, podczas gdy ten ostatni wzrdst o 10 % w tym
okresie. Biorgc pod uwage mobilno$¢ przemystu morskiego oraz urzadzen udostepnionych przez kraje trzecie,
mozna by wyciagna¢ wniosek, Ze $rodki wsparcia transportu morskiego moga przyczynia¢ si¢ do unikniecia szeroko
zakrojonego przemieszczania zblizonych branz przemystowych.

(%) ISL, statystyki dotyczace zeglugi 2001. Dalsze szczegdly, w szczegdlnoéci dane dotyczace floty wspdlnotowej i zatrudnienia mary-

narzy we Wspodlnocie, znalezé mozna w czeSci wprowadzajacej komunikatu, o ktorej mowa w przypisie 1 niniejszego rozdziatu.

(%) Norwegia byla jedynym panstwem EFTA, ktore odpowiedzialo na kwestionariusz.
(’) Komunikat Komisji w sprawie szkolenia i rekrutacji marynarzy z dnia 6 kwietnia 2001 r. COM(2001) 188 wersja ostateczna.
(%) Dzialalno$¢ ta obejmuje ustugi portowe, logistyczne, konstrukcyjne, naprawe, utrzymanie, inspekcje i klasyfikacje statkéw, zarzadzanie

statkami i poSrednictwo, dzialalno$¢ bankows i migdzynarodowe ushugi finansowe, ubezpieczenia, doradztwo i ustugi zawodowe.

(°) Analiza przeprowadzona przez Komisje, DG ds. Przemystu »Wplyw gospodarczy przemystu morskiego w Europie«.

http:/[europa.eu.int/comm/enterprise/maritime/maritime_industrial/economic_impact_study.htm

(*% Dane ze statystyk norweskich.
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Opierajac si¢ na powyzszych wnioskach Komisja WE uznala, ze tam, gdzie przyjeto Srodki zgodnie z wytycznymi
z 1997 r., strukturalny spadek liczby rejestrow Wspélnoty i floty wspdlnotowej zostal zatrzymany, a cele posta-
wione przez Komisj¢ przynajmniej czg¢Sciowo osiagnigte. Jak wynika z dochodzeri Urzedu w zakresie transportu
morskiego, nie zatrzymano tendencji zmian bandery, podczas gdy $rodki podjete zgodnie z uprzednim rozdziatem
24A wytycznych Urzedu postrzegane byly jako Srodek zatrzymania tej tendencji. Procent, jaki stanowi Norwegia we
flocie $wiatowej, oparty na tonazu brutto i mierzony wedlug tonazu zarejestrowanego w Norwegii, utrzymal si¢ na
poziomie ok. 4 % w latach 1998-2000 ().

Wskaznik udziatu otwartych rejestréw w tonazu §wiatowym nadal wzrastal, z 43 % w 1996 r. do 54 % w 2001 r.,
przy czym nic nie wskazuje na mozliwo$¢ zmiany tej tendencji, a flota korzystala i nadal korzysta z ustug
marynarzy z krajow trzecich. Nalezy kontynuowaé prowadzone w ostatnich latach dzialania, przy czym powinny
one by¢ lepiej ukierunkowane. Srodki na wspieranie marynarzy EOG musza w szczegblnosci zostaé poddane
aktywnej kontroli.

Wyniki podjetych przez pafistwa EFTA i zatwierdzonych przez Urzad Srodkéw nalezy systematycznie analizowac.

(10) W konsekwencji, mimo faktu, Ze w zasadzie pomoc operacyjna powinna mie¢ charakter wyjatkowy, przejsciowy

('
)
)
*9
)

i ulega¢ zmniejszeniu, Urzad uznaje, Ze pomoc panstwa dla przemystu zeglugi jest ciggle uzasadniona, a kierunek
dzialania wyznaczony w wytycznych z 1997 r. jest wlasciwy. Dlatego tez obecny rozdzial 24A wytycznych jest
oparty na tym samym podejiciu.

24A.2. Zakres i ogélne cele zmienionych wytycznych w sprawie pomocy pafistwa

Niniejsze wytyczne — zastepujac uprzedni rozdzial 24 A ('?) — maja na celu ustalenie kryteriow, na podstawie
ktorych przyznawana bedzie pomoc paristwa dla transportu morskiego, zgodnie z zasadami i procedurami przy-
znawania pomocy panstwa w EOG przez Urzad zgodnie z art. 61 ust. 3 lit. ¢) i/lub art. 59 ust. 2 Porozumienia
EOG.

Programy pomocy nie mogg by¢ realizowane ze szkoda dla gospodarek innych panstw EOG i nalezy wykazaé, ze
nie stanowig one ryzyka zakldcenia konkurencji miedzy umawiajacymi si¢ stronami w stopniu naruszajgcym
wspélny interes. Pomoc panstwa musi by¢ zawsze ograniczona do $rodkéw niezbednych dla osiagnigcia celu
i przyznawana na przejrzystych zasadach. Zawsze nalezy bral pod uwage laczny efekt calosci pomocy przyzna-
wanej przez organy pafstwa (na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym).

Niniejsze wytyczne maja zastosowanie do dzialan zwiazanych z stransportem morskime« zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (EWG) nr 4055/86 (**) wlaczonym do Porozumienia EOG jako pkt 53 w zalaczniku XIII do
Porozumienia EOG i w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92 (14), wlaczonym jako pkt 53 w zalaczniku XIII do
Porozumienia EOG (%) tzn. do »transportu produktéw i os6b droga morska«. Maja one réwniez czg$ciowo zasto-
sowanie do ustug holowniczych i poglebiania.

24A.2.1. Zakres zmienionych wytycznych w sprawie pomocy paristwa

Niniejsze wytyczne obejmuja wszelka pomoc przyznang przez pafstwa EFTA lub za pomoca $§rodkéw publicznych
na rzecz transportu morskiego. Obejmuje ona wszelkie korzysci finansowe, przyznane w jakiejkolwiek formie,
finansowane przez organy publiczne (na poziomie krajowym, regionalnym, prowincji, departamentéw czy
lokalnym). Dla powyzszych celéw »organy publiczne« moga oznaczaé przedsigbiorstwa publiczne i banki kontro-
lowane przez panstwo. Porozumienia, na podstawie ktorych panstwo jest gwarantem pozyczek lub innych form
finansowania przez banki komercyjne, moga réwniez miesci¢ si¢ w definicji pomocy. Wytyczne nie wprowadzaja
rozrdznienia pomigedzy rodzajami beneficjentéw na podstawie struktury prawnej (czy s3 to przedsigbiorstwa, spotki
cywilne czy osoby fizyczne) ani na podstawie publicznej lub prywatnej formy whasnosci, a wszelkie odniesienie do
przedsigbiorstw uwzglednia wszystkie inne formy jednostek prawnych.

Niniejsze wytyczne nie obejmuja pomocy na budownictwo okretowe (w rozumieniu rozdziatu 24 B wytycznych
Urzedu w sprawie pomocy panstwa lub wszelkiego przyjetego nastepnie instrumentu prawnego). Inwestycje
w infrastruktur¢ nie angazuja zwykle pomocy panstwa w rozumieniu art. 61 ust. 1 Porozumienia EOG, jezeli
panstwo zapewnia wolny i réwny dostep do infrastruktury wszystkim zainteresowanym operatorom. Urzad moze
jednak zbada¢ kwestie takich inwestycji, jezeli moglyby one przynie$¢ bezposrednig lub posrednig korzysé poszcze-
g6lnym wlascicielom statkéw. Wreszcie Urzad ustanowil zasade, zgodnie z ktérg pomoc pafistwa nie wchodzi
w gre, tam gdzie organy publiczne maja udzial w przedsibiorstwie na podstawie mozliwej do zaakceptowania
przez inwestora prywatnego, dzialajgcego w normalnych warunkach gospodarki rynkowe;.

Dane ze statystyk norweskich.

Ktéry opierat si¢ na wytycznych Komisji WE z 1997 r.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. stosujace zasade swobody $wiadczenia ustug do transportu
morskiego miedzy pafistwami czlonkowskimi i miedzy paristwami cztonkowskimi a pafistwami trzecimi (Dz.U. L 378 z 31.12.1986,
str. 1).

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug
w transporcie morskim w obrebie panstw cztonkowskich (kabotaz morski) (Dz.U. L 364 z 12.12.1992, str. 7).

Decyzja Wspdlnego Komitetu nr 70/97 (Dz.U. L 30 z 5.2.1998, str. 42 i Suplement EOG nr 5 z 5.2.1998, str. 175), ktéra weszla
w zycie w dniu 1 sierpnia 1998 r.
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24A.2.2. Ogdlne cele zmienionych wytycznych w sprawie pomocy patistwa

Konieczne jest zwigkszenie przejrzystoéci w zakresie pomocy pafistwa, tak by nie tylko organy krajowe w szerokim
sensie, lecz takze przedsigbiorstwa i osoby fizyczne byly $wiadome swych praw i obowiazkéw. Niniejsze wytyczne
majg na celu przyczynienie si¢ do tego, a takze wyjasnienie, jakie programy pomocy pafistwa moga zostaé
wdrozone w celu wspierania intereséw gospodarki morskiej EOG, tak by:

— poprawi¢ bezpieczefistwo, wydajnos¢ oraz jako$¢ ekologiczng transportu morskiego,

— zacheci¢ do przyjmowania bandery lub zmiany bandery na bandere zarejestrowang w rejestrach panistw EOG,

— przyczynic si¢ do konsolidacji sektora gospodarki morskiej dziatajacego w paristwach EOG, utrzymujac konku-
rencyjnos¢ floty na rynkach $wiatowych,

— utrzymywac i ulepsza¢ know-how zwigzane z sektorem gospodarki morskiej oraz chroni¢ i wspiera¢ poziom
zatrudnienia europejskich marynarzy, a takze

— przyczynia si¢ do promowania nowych ustlug w zakresie zeglugi bliskiego zasiegu (19).

Pomoc panstwa moze zostaé przyznana zasadniczo na rzecz statkéw zarejestrowanych w panstwach EOG. Jednak
w wyjatkowych przypadkach pomoc moze zostaé przyznana na rzecz statkow zarejestrowanych na podstawie pkt 3
zalacznika VIII niniejszych wytycznych pod warunkiem, ze:

— spelniaja one miedzynarodowe standardy prawa EOG, lacznie z tymi odnoszacymi si¢ do bezpieczeristwa,
ekologii i warunkéw pracy na pokladzie,

— sg zarzadzane z terytorium EOG,

— siedziba wlasciciela statku znajduje si¢ w EOG, a dane panstwo udowodni, Ze zarejestrowanie przyczynia sig
bezposrednio do osiagnigcia wymienionych powyzej celéw.

Ponadto w wyjatkowych przypadkach przyzna¢ mozna §rodki pomocy niezalezne od bandery, jezeli jasno wykazaé
mozna korzys¢, jakie przynie$¢ one mogg wspdlnym celom umawiajacych si¢ stron.

24A.3. Podatkowe i socjalne $rodki poprawy konkurencyjnosci
24A.3.1. Postgpowanie podatkowe w odniesieniu do przedsigbiorstw dysponujgcych prawem whasnosci statkéw

Wiele krajow trzecich dysponuje znacznymi rejestrami zeglugi, niekiedy uzupelnionymi wydajng infrastrukturg ustug
migdzynarodowych, przyciagajac wiascicieli statkéw klimatem podatkowym znacznie bardziej sprzyjajacym niz
w panstwach EOG. Niskie podatki stanowia zachete dla przedsiebiorstw nie tylko do zmiany bandery ich statkéw,
lecz takze zmiany siedziby przedsigbiorstwa. Nalezy podkresli¢, ze nie istniejg obecnie skuteczne zasady migdzy-
narodowe ograniczajgce tego rodzaju konkurencje podatkowg oraz ze istnieje niewiele barier administracyjnych,
prawnych i technicznych, uniemozliwiajacych usuwanie rejestracji statku z rejestru paistwa EOG. W tym kontekscie
stworzenie warunkéw pozwalajacych na uczciwszg konkurencje z tanimi banderami wydaje si¢ najlepszym rozwig-
zaniem.

Og6lna zasada jest, ze system podatkowy pafistwa EOG/EFTA nie jest objety Porozumieniem EOG. W pewnych
przypadkach konsekwencje wynikajace z funkcjonowania takiego systemu moga pozwoli¢ na objecie go zakresem
stosowania art. 61 ust. 1 Porozumienia EOG (V7). Na tym etapie nie ma dowodu istnienia programéw zakldcajacych
konkurencje w handlu pomiedzy umawiajacymi si¢ stronami w stopniu sprzecznym ze wspdlnym interesem.
W istocie stopiei zbieznosci stosunku do pomocy w zakresie zeglugi w panstwach EOG wydaje si¢ wzrastal.
Zmiana bandery pomiedzy pafistwami EOG jest zjawiskiem rzadkim. Konkurencja podatkowa jest problemem
glownie pomigdzy pafistwami EOG a krajami trzecimi, gdyz mozliwosci oszczednosci w kosztach dzigki rejestracji
w krajach trzecich s dla wiascicieli statkow znaczne, w poréwnaniu z opcjami dostgpnymi w pafistwach EOG.

(1) Patrz: Biata Ksigga Komisji w sprawie europejskiej polityki transportowej na rok 2010, KOM(2001) 370 wersja ostateczna.

(1) Orzeczenie Trybunalu EFTA w sprawie E-6/98 Rzad Norwegii przeciwko Urzgdowi Nadzoru EFTA.
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Z tego powodu wiele panstw EOG podjelo specjalne $rodki w celu poprawy klimatu podatkowego dla przedsie-
biorstw dysponujacych prawem wlasnosci statkow, tacznie z np. przyspieszong amortyzacja inwestycji w statki lub
prawem bezclowego zatrzymania dochodéw ze sprzedazy statkow przez kilka lat, pod warunkiem, ze dochody te
zostang zainwestowane ponownie w statki.

Te ulgi podatkowe, ktére w specjalny sposob stosuje si¢ w sektorze zeglugi, uwazane sa za pomoc parnistwa. Tak
samo pomocy pafistwa jest zastgpowanie zwyklego systemu podatku dochodowego od oséb prawnych podatkiem
od tonazu. »Podatek od tonazu« oznacza, ze wlasciciel statku placi kwote podatku bezposrednio zalezna od
przewozonego tonazu. Podatek od tonazu jest platny niezaleznie od aktualnych korzysci i strat przedsigbiorstwa.

Wykazano, ze $rodki takie chronia wysoka jako$¢ takich aspektéw zatrudnienia w sektorze morskim na ladzie, jak
zarzadzanie bezposrednio zwiazane z zegluga i dzialalno$¢ pokrewna (ubezpieczenia, posrednictwo i finanse). Ze
wzgledu na wage tego rodzaju dzialalnosci dla gospodarki umawiajacych si¢ stron oraz wspierania wymienionych
powyzej celow, w zasadzie mozna przyznawal tego rodzaju zachety podatkowe. Ponadto ochrona jakosci zatrud-
nienia oraz stymulowanie przez zachety podatkowe konkurencyjnego przemystu zeglarskiego istniejacego
w panstwie EOG, wraz z innymi zach¢tami w zakresie szkolenia i podnoszenia bezpieczeristwa, ulatwi rozwdj
zeglugi europejskiej na rynku Swiatowym.

Urzad zdaje sobie sprawe, ze dochody wiadcicieli statkéw pochodza w dzisiejszych czasach czgsto z dziatalno$ci
prowadzonej pod innymi banderami — np. z uzytkowania wyczarterowanych statkéw pod innymi banderami lub
statkow partnerdw aliansu. Jasne jest réwniez, ze zachgta do przenoszenia zarzadzania i dziatalno$ci dodatkowej za
granic¢ utrzymalaby sig, jezeli wlasciciel statku uzyskalby znaczaca korzys¢ finansowa z utrzymania réznych siedzib
oraz oddzielnej ksiggowosci dla dochodéw uzyskanych pod banderg EOG oraz innych dochodéw. Przypadek taki
zachodzilby na przyklad, gdyby dochody spoza EOG podlegaly pelnej stawce podatku dochodowego od oséb
prawnych w panstwie EOG lub niskiej stawce podatku za granica, jezeli udowodni¢ mozna, ze zarzadzanie odbywa
si¢ za granica.

Celem pomocy pafistwa w kontekscie transportu morskiego jest wspieranie konkurencyjnosci bander EOG na
$wiatowym rynku zZeglugi. W konsekwencji programy w zakresie ulg podatkowych wymagaja w zasadzie powig-
zania z dang bandera EOG. Jednak moga one réwniez w wyjatkowych wypadkach zostaé przyznane tam, gdzie maja
zastosowanie do calej floty uzytkowanej przez wihasciciela statku z siedzibg na terytorium panstwa EOG podlega-
jacemu podatkowi dochodowemu od 0séb prawnych, pod warunkiem, ze udowodniono, ze strategiczne i handlowe
zarzadzanie wszystkimi odno$nymi statkami jest faktycznie prowadzone z terytorium EOG, a dzialalno$¢ ta przy-
czynia si¢ zasadniczo do rozwoju dzialalnosci gospodarczej i wzrostu zatrudnienia w EOG. Dowdd dostarczony
przez pafistwo EOG, majacy na celu zademonstrowanie tego polaczenia gospodarczego, powinien zawieral szcze-
g6ty dotyczace statkéw, ktérych wlasno$é i uzytkowanie zapisane sg w rejestrach pafistw EOG, obywateli pafstw
EOG zatrudnionych na statkach, dzialalnosci na ladzie oraz inwestycji w Srodki trwale. Nalezy podkresli¢, ze pomoc
musi by¢ konieczna dla wspierania przenoszenia strategicznego i handlowego zarzadzania wszystkich odno$nych
statkbw do EOG, a ponadto, Ze beneficjenci programéw musza podlegal podatkowi dochodowemu od oséb
prawnych w EOG. Ponadto Urzad wymagatby wszelkich dostepnych dowodéw dla wykazania, ze wszystkie statki
uzytkowane przez przedsigbiorstwa korzystajace z tych Srodkéw stosuja si¢ do odpowiednich migdzynarodowych
i obowiazujacych w EOG standardéw bezpieczenstwa, tacznie z tymi w zakresie warunkéw pracy na pokladzie.

Jak wykazano w powyzszym ustepie nie nalezy zapominaé, ze programy w zakresie ulg podatkowych w zasadzie
wymagaja zwiazku z dang bandera EOG. Przed przyznaniem (lub potwierdzeniem) w drodze wyjatku pomocy
flotom obejmujgcym takze statki plywajace pod innymi banderami, pafistwa EOG powinny zadbaé o to, by
przedsigbiorstwa-beneficjenci zobowigzaly si¢ do podniesienia lub przynajmniej utrzymania pod bandera jednego
z panstw EOG poziomu tonazu, ktéry bedzie przewozony pod tymi banderami w momencie wejscia w zycie
niniejszych wytycznych. W wypadkach, gdy przedsi¢biorstwo ma kontrolg nad przedsigbiorstwami uzytkujacymi
statki w rozumieniu si6dmej dyrektywy Rady 83/349/EWG (') (art. 1), wlaczonej jako pkt 4 zalacznika XXII do
Porozumienia EOG, wymieniony powyzej wymdg dotyczacy poziom tonazu bedzie mial zastosowanie na zasadzie
skonsolidowanej do spétki-matki i spotki zaleznej razem wrzigtej. Jezeli przedsigbiorstwo (lub grupa) nie dotrzyma
tego wymogu, dane pafstwo EOG przestanie przyznawa¢ dalsze ulgi podatkowe na rzecz dodatkowych statkéw pod
banderami spoza EOG, uzytkowanych przez to przedsigbiorstwo, chyba ze tonaz przewozony pod banderami EOG
i stanowiacy cze$¢ ogélnego tonazu kwalifikujacego si¢ do zwolnien podatkowych w tym paristwie, EOG nie
zmniejszyl si¢ $rednio w okresie, o ktérym mowa w nastgpnym ustepie. Pafistwo EFTA musi zawiadomi¢ Urzad
o stosowanym wylaczeniu. Wymog dotyczacy poziomu tonazu w EOG przedstawiony w niniejszym ustepie nie ma
zastosowania do przedsigbiorstw przewozacych co najmniej 60 % tonazu pod banderg EOG.

(*%) Dz.U. L 193 z 18.7.1983, str. 1.
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We wszystkich przypadkach, gdy programy podatkowe zostaly zatwierdzone na wspomnianej powyzej wyjatkowej
podstawie oraz w celu umozliwienia danemu panstwu EFTA sporzadzenia co trzy lata sprawozdania wymaganego
na podstawie sekcji 24A.12 (patrz »Uwagi koricowe« ponizej), beneficjenci pomocy musza dostarczy¢ danemu
panstwu EFTA dowodu, ze w tym okresie spelniono wszystkie warunki wymagane dla wylaczenia zwigzku
z banderg. Ponadto nalezy dostarczy¢ dowodu, ze w wypadku floty beneficjenta zachowany zostal wymog doty-
czacy poziomu tonazu przedstawiony w powyzszym ustepie, i ze kazdy statek tej floty spelnia odpowiednie
standardy miedzynarodowe i EOG, lacznie z tymi odnoszacymi si¢ do bezpieczefistwa, ekologii i warunkéw
pracy na pokladzie. Jezeli odbiorca pomocy nie dostarczy takiego dowodu, nie bedzie mdgl nadal korzystaé
z programu podatkowego.

(10) Istotne jest réwniez zastrzezenie, ze podczas gdy przedsigbiorstwa zeglugi z siedziba w EOG s3 naturalnymi

beneficjentami powyzszych programéw podatkowych, pewne przedsigbiorstwa zarzadzajace z siedziba w EOG
moga réwniez kwalifikowaé si¢ na tych samych warunkach. Przedsigbiorstwa zarzadzania statkami sg jednostkami
dostarczajacymi réznych rodzajéw ustug wiascicielom statkow, takich jak nadzor techniczny, rekrutacja zatogi
i szkolenie, zarzadzanie zalogg oraz uzytkowanie statku. W pewnych przypadkach zarzadzajacy statkami sg wyzna-
czani zaréwno do zarzadzania kwestiami technicznymi, jak i zaloga statkéw. W tym wypadku dzialaja oni
w charakterze klasycznych »wlascicieli statkéw«, w zakresie danej dzialalnosci transportowej. Ponadto, tak jak
w przypadku przemystu zeglugi, sektor ten poddany jest silnej i ciagle wzrastajacej konkurencji na poziomie
miedzynarodowym. Z tych powodéw wlasciwe wydaje si¢ rozszerzenie mozliwosci przyznania ulg podatkowych
tej kategorii zarzadzajacych statkami.

(11) Przedsigbiorstwa zarzadzania statkami moga kwalifikowal si¢ do pomocy tylko w odniesieniu do statkéw,

w przypadku ktérych zostalo tym przedsigbiorstwom powierzone catkowite zarzadzanie zalogg i kwestiami tech-
nicznymi. W szczeglnosci w celu kwalifikowania si¢ do pomocy zarzadzajacy statkami muszg przejaé¢ od wiasci-
ciela pelng odpowiedzialno§¢ za uzytkowanie statku, a takze wszystkie obowiazki i odpowiedzialno$¢ nalozona
Kodeksem ISM (*°). Gdyby zarzadzajacy statkami dostarczali réwniez innych wyspecjalizowanych ustug, nawet
zwigzanych z uzytkowaniem statku, nalezy zapewni¢ odr¢bne systemy rachunkowosci dla takiej dziatalnosci,
ktéra nie kwalifikuje si¢ do programéw w zakresie ulg podatkowych. Opisany powyzej wymoég dotyczacy udziatu
bander panstw EOG ma zastosowanie takze do przedsigbiorstw zarzadzania statkami (29).

(12) Wytyczne maja zastosowanie tylko do transportu morskiego. Urzad moze si¢ zgodzi¢, by holowanie innych statkow

na morzu, platform wydobywczych itd. miescito si¢ w zakresie tej definicji.

(13) Urzad zdal sobie jednak sprawe, ze w pewnych przypadkach panstwa EOG przyznaja pomoc fodziom holowniczym

zaprojektowanym do pracy na morzu, nawet jesli nie pracujg one na morzu w ogdle lub rzadko. W niniejszych
wytycznych nalezy zaznaczy(, jakie stanowisko zajmie w tej kwestii Urzad.

(14) »Holowanie« objete jest zakresem niniejszych wytycznych tylko, jesli ponad 50 % dziatalno$ci holowniczej faktycznie

prowadzonej przez 16dZ holownicza w danym roku stanowi »transport morskic. Czas oczekiwania moze zostaé
proporcjonalnie wlaczony do czgéci dziatalnoSci prowadzonej przez holownika, ktéra stanowi »transport morskic.
Nalezy podkreslié, ze dzialalno$¢ holownicza prowadzona migdzy innymi w portach, lub ktéra polega na wspie-
raniu statkéw z wlasnym napedem przy wjezdzie do portu, nie stanowi »transportu morskiego« dla celéw niniej-
szych wytycznych. Niemozliwe jest wylaczenie zwigzku z banderg w wypadku holowania.

(15) Podobnie w wypadku poglebiania, zdobyte na przestrzenia ostatnich lat do$wiadczenie sugeruje potrzebe pewnych

wyjasnien.

(16) Dziatalno$¢ zwiazana z »poglebianiem« nie kwalifikuje si¢ z reguly do pomocy dla transportu morskiego. Jednak

uzgodnienia podatkowe dla przedsigbiorstw (takie jak podatek od tonazu) moga by¢ stosowane do tych przedsig-
biorstw obstugujacych poglebiarki, ktérych dzialalno§¢ polega na »transporcie morskim« — tzn. transporcie wydo-
bytych materialéw na glebokim morzu — przez ponad 50 % ich rocznego czasu operacyjnego oraz tylko
w odniesieniu do takiej dzialalno$ci transportowej. Kwalifikujace si¢ przedsigbiorstwa obstugujace poglebiarki
musza by¢ zarejestrowane w pafistwie EOG (niemozliwe jest wylaczenie zwigzku z bandera). W takich przypadkach
wymaga si¢ odrgbnych systeméw rachunkowosci dla dziatalnosci zwiazanej z transportem morskim (21).

(17) Wreszcie metoda oceny systemu podatku od tonazu zglaszana do tej pory Komisji WE skladata sie z nastepujacych

krokow: obliczanie pozornego dochodu whascicieli statkéw, stosujac hipotetyczny wskaznik dochodu do ich tonazu;
krajowy podatek od 0s6b prawnych stosowano do ustalonej w ten sposob kwoty. Uzyskana kwota stanowi nalezny
»podatek od tonazuc.

(%) »Kodeks ISM«, Migdzynarodowy Kodeks Zarzadzania Bezpieczng Eksploatacja Statkow i Zapobiegania Zanieczyszczeniom, przyjety

przez Miedzynarodowsa Organizacje Morska (IMO) poprzez rezolucje Zgromadzenia A.741(18).

(*%) Urzad zbada wplyw tych postanowieri na zarzadzanie statkami po uplywie trzech lat od wdrozenia niniejszych wytycznych.
(?1) Statki uzytkowane przez tych operatoréw takze wydobywaja materialy, ktére nastepnie przewoza. Wydobycie i poglebianie jako takie

nie kwalifikujg si¢ do pomocy paristwa dla transportu morskiego.
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(18) Hipotetyczne wskazniki dochodu dla pafistw WE byly do tej pory jednolite. Jednak, poniewaz stawki podatku od

osob prawnych moga znaczgco si¢ rozni¢ we WE, nalezne kwoty podatku od tonazu dla takiej samej objetosci
moga rézni¢ w panstwach WE. W celu utrzymania obecnej sprawiedliwej réwnowagi Komisja WE zastrzegla, ze
bedzie aprobowaé jedynie programy prowadzace do obcigzenia podatkowego na takg samg objeto$¢ tonazu, ktére
sa zgodne z zasadami okreslonymi w juz zaaprobowanych programach. Opierajac si¢ na tym dos$wiadczeniu Urzad
zauwazyl, ze w miejsce obliczania pozornych dochodéw, do ktérych stosuje si¢ zwykla stawke podatku od o0séb
prawnych, niektére panstwa moga zadecydowaé o bezposrednim ustanowieniu specjalnych stawek podatku od
tonazu. Urzad bedzie si¢ réwniez staral o utrzymanie sprawiedliwej rownowagi zgodnie z juz zaaprobowanymi
systemami.

(19) We wszystkich przypadkach korzyici z programéw musza ulatwiaé rozwoj sektora zeglarstwa oraz podnoszenie

)

*)

poziomu zatrudnienia dla zapewnienia realizacji wspdlnego interesu umawiajacych si¢ stron. W konsekwencji
wspomniane powyzej korzySci podatkowe muszg ograniczaé si¢ do dzialalnoici zwigzanej z zeglarstwem; stad
w wypadkach, gdy przedsigbiorstwo bedace wlascicielem statku jest zaangazowane réwniez w inng dzialalnosé
komercyjng, konieczne jest przejrzyste prowadzenie rachunkowosci dla unikniecia oddzialywania na dzialalnosé
niezwiazang z zeglarstwem. Podejicie tego rodzaju mogloby poméc zeglarstwu EOG w podniesieniu konkurencyj-
nosci, z obcigzeniami podatkowymi na poziomie poréwnywalnym do Swiatowego, z zachowaniem zwyklych
stawek podatkowych panstw EOG dla innych rodzajéw dzialalnosci i osobistych wynagrodzen udzialowcéw
i dyrektoréw.

24A.3.2. Koszty zwigzane z pracq

Tak jak wcze$niej wspomniano, transport morski jest sektorem znajdujacym si¢ pod wplywem ostrej konkurencji
migdzynarodowej. Srodki wspierajace sektor gospodarki morskiej powinny zatem mie¢ na celu przede wszystkim
redukcje obcigzen podatkowych i obcigzent zwigzanych z innymi kosztami ponoszonymi przez wiascicieli statkow
EOG i marynarzy EOG, w celu zblizenia ich do poziomu $wiatowego. Powinno to raczej bezposrednio stymulowaé
rozwdj sektora Zeglarstwa oraz podnoszenie poziomu zatrudnienia, niz dostarczaé ogdlnej pomocy finansowe;.

Uwzgledniajac te cele, nalezy zaaprobowaé nastepujace dziatania dotyczace kosztéw zatrudnienia w zegludze EOG:

— obnizone stawki sktadek na ochrong socjalng marynarzy EOG zatrudnionych na pokladach statkow zarejestro-
wanych w panstwach EOG,

— obnizone stawki podatku dochodowego obowiazujacego marynarzy EOG zatrudnionych na pokladach statkéw
zarejestrowanych w panstwach EOG.

Do celow niniejszego punktu »marynarzy EOG« okresla si¢ nastgpujaco:

— obywatele panstw EOG, w wypadku marynarzy pracujacych na pokladach statkéow (facznie z promami typu ro-
ro (*?) pracujacy w dziedzinie planowych ustug pasazerskich miedzy portami EOG,

— we wszystkich innych przypadkach wszyscy marynarze podlegajacy opodatkowaniu iflub placacy skladki na
ubezpieczenia spoleczne w paristwach EOG.

Uprzednie wytyczne z 1997 r. pozwalaly na takie obnizki dla wszystkich marynarzy pracujacych na poktadach
statkow zarejestrowanych w panstwie EOG i podlegajacych opodatkowaniu i/lub ptacacych skladki na ubezpieczenia
spoleczne w pafistwach EOG. Jednak od tego czasu okazalo si¢, Ze presja konkurencji migdzynarodowej na
wlascicieli statkéw jest bardzo silna w wypadku migdzynarodowego transportu towaréw, a slabsza w wypadku
planowych ustug pasazerskich miedzy portami EOG. Dlatego tez podnoszenie konkurencyjnoéci europejskiego
przemystu zeglugi jest pierwszorzednym celem przyznania pomocy w poprzednim przypadku. Powstrzymywanie
panstw EOG od przyznawania ulg podatkowych wszystkim marynarzom mialoby w tym przypadku bardzo nega-
tywne skutki na konkurencyjnos¢ europejskich wlascicieli statkow, ktérych mogloby to zacheci¢ do zmiany bandery.
W tym samym czasie zauwazono, Ze zatrudnienie obywateli pafistw EOG w planowych ustugach pasazerskich
migdzy portami EOG jest znaczne, zaréwno w kategoriach procentowych, jak i liczbowych. Dlatego tez ochrona
zatrudnienia w EOG jest pierwszorzednym celem przyznania pomocy w tym przypadku. Z wewnetrznych
powodow podatkowych, niektére panstwa EOG wola nie stosowal wspomnianych powyzej obnizonych stawek,
a zamiast tego zwracaja wlascicielom statkow — cz¢Sciowo lub w calosci — koszty zwigzane z tymi oplatami. Takie
podejscie mozna ogélnie uznaé za réwnoznaczne z opisanym powyzej systemem obnizonych stawek, pod warun-
kiem zZe istnieje wyraZne polaczenie z tymi oplatami, nie ma nadwyzki rekompensaty, a system jest przejrzysty
i odporny na naduzycia.

Na morska cz¢§¢ dziatalnosci holowniczej i poglebiania (morski transport materiatéw), pomoc na zatrudnienie moze
zosta¢ przyznana przez analogi¢ do zasad podanych w niniejszym punkcie, lecz tylko w wypadku, gdy pomoc
odnosi si¢ do marynarzy pracujacych na statkach pelnomorskich, todziach holowniczych z wlasnym napedem
i poglebiarkach, zarejestrowanych w pafistwach EOG, zajmujacych si¢ transportem morskim przez przynajmniej
15 % swojego czasu operacyjnego (*3).

Patrz: art. 2 lit. a) dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladéw dla

bezpiecznej, regularnej Zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz.U. L 138 z 1.6.1999, str. 1), wiaczony jako
pkt 56 ca) do zalgcznika XIII do Porozumienia EOG, decyzja Wspdlnego Komitetu EOG nr 179/1999 (Dz.U. L 74 z 15.3.2001, str. 7
i Suplement EOG nr 14 z 15.3.2001, str. 22 (norweski) i str. 105 (islandzki)), ktora weszta w zycie w dniu 1 sierpnia 2000 r.
Zatem dzialalno$¢ poglebiania prowadzona gléwnie w portach nie kwalifikuje si¢ do pomocy dla zatrudnienia marynarzy EOG.
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Wreszcie nalezy przypomnieé, ze pomoc na zatrudnienie jest objeta wylaczeniem grupowym przewidzianym
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2204/2002 z dnia 12 grudnia 2002 r. w sprawie stosowania art. 87 i 88
Traktatu WE w odniesieniu do pomocy pafistwa w zakresie zatrudnienia (*4), wlaczonym jako pkt 1g) do zalacznika
XV Porozumienia EOG (%), ktére stosuje si¢ takze do transportu morskiego.

24A.4. Wymiana zalogi

Pomoc na wymiang zalogi obniza koszty zatrudniania marynarzy EOG, zwlaszcza tych pracujacych na statkach
plywajacych na odleglych wodach. Dlatego pomoc, dla ktérej okreslono pulapy (przedstawione w sekeji 24A.11),
moze by¢ przyznawana w formie platnosci lub zwrotu kosztow repatriacji marynarzy EOG pracujacych na pokla-
dach statkéw zarejestrowanych w panstwach EOG.

24A.5. Pomoc inwestycyjna

Dotacje takie jak te na odnowe floty niezbyt czgsto przyznaje si¢ w wypadku innych $rodkéw transportu, takich jak
drogowy transport rzeczy czy transport lotniczy. Ze wzgledu na fakt, ze znieksztalcaja one konkurencje, Urzad
bedzie niech¢tny akceptowaniu takich programéw, z wyjatkiem tych bedacych czescia reformy strukturalnej prowa-
dzacej do redukgji ogdlnej wydajnosci floty.

Inwestycja musi by¢ zgodna z rozdzialem 24 B niniejszych wytycznych lub innym aktem prawnym EOG lub
wytycznych, ktére moga je zastapic.

W ramach niniejszych wytycznych mozna jednak przyzna¢ inng pomoc inwestycyjna, zgodnie z polityka bezpiecz-
nych mérz, w pewnych ograniczonych przypadkach na poprawe sprzetu na pokladzie statkéw figurujacych
w rejestrach pafistw EOG lub na wspieranie uzytku bezpiecznych i czystych statkéw. Mozna zatem przyznal
pomoc dostarczajgcg zachet do modernizacji statkéw zarejestrowanych w panstwach EOG, dla osiggnigcia stan-
dardéw wyzszych niz obowiazkowe standardy bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska ustanowione w konwencjach
migdzynarodowych, w przewidywaniu uzgodnienia wyzszych standardéw, wymagajacych podwyzszenia kontroli
bezpieczefistwa i Srodowiskowych. Pomoc taka musi by¢ zgodna z obowigzujacymi postanowieniami EOG
w dziedzinie budownictwa okretowego.

Ze wzgledu na fakt, ze Zegluga ma charakter mobilny, pomoc regionalna dla przedsigbiorstw zajmujacych si¢
gospodarka morska w regionach mniej uprzywilejowanych, przybierajaca czesto forme pomocy inwestycyjnej dla
przedsigbiorstw inwestujacych w te regiony, moze zosta¢ przyznana tylko w wypadkach, w ktérych nie ma
watpliwosci, ze korzysci dla regionu wzrosng w rozsadnym okresie czasu. Bylby to na przyklad przypadek inwes-
tygji zwiazanych z budowa wydzielonych skladéw lub nabyciem stalego sprzg¢tu do przeladunku. Pomoc na
inwestycje dla przedsigbiorstw zajmujacych si¢ gospodarka morska w regionach mniej uprzywilejowanych moze
zostaé przyznana tylko, jesli jest zgodna z zasadami pomocy regionalnej (patrz sekcja 24A.6).

24A.6. Pomoc regionalna na podstawie art. 61 ust. 3 lit. a) i ¢) Porozumienia EOG

W kontekscie programéw pomocy regionalnej Urzad zastosuje ogélne zasady przedstawione w niniejszych wytycz-
nych lub ich przyszlych zmianach.

24A.7. Szkolenie

Po pierwsze, nalezy przypomniel, ze pomoc na zatrudnienie jest objeta wylaczeniem grupowym przewidzianym
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 68/2001 z dnia 12 stycznia 2001 r. w sprawie stosowania art. 87 i 88 Traktatu
WE w odniesieniu do pomocy pafistwa w zakresie szkolenia (26), wlaczonym jako pkt 1d) zalagcznika XV do
Porozumienia EOG (¥), ktére stosuje si¢ takze do transportu morskiego.

Ponadto wielu programéw szkoleniowych (zawodowych czy akademickich) dla marynarzy, wspieranych przez
panistwo, nie uznaje si¢ za pomoc panstwa, ze wzgledu na ich ogélny charakter. Dlatego tez nie podlegaja one
obowiazkowi zawiadamiania Urzedu i kontroli z jego strony.

Dz.U. L 337 z 13.12.2002, str. 3.

Decyzja Wspdlnego Komitetu EOG nr 83/2003 (Dz.U. L [do publikagji]), ktéra weszta w zycie w dniu 21 czerwca 2003 r.

Dz.U. L 10 z 13.1.2001, str. 20.

Decyzja Wspélnego Komitetu EOG nr 88/2002 (Dz.U. L 266 z 3.10.2002, str. 56 i Suplement EOG nr 49 z 3.10.2002, str. 42),
ktéra weszla w zycie w dniu 1 lutego 2003 r.
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Jezeli jednak mozna zalozy¢, ze program korzysta z pomocy panstwa, zawiadomienie takie jest konieczne. Taka
sytuacja moze mie¢ miejsce przykltadowo, jezeli okreSlony program odnosi si¢ w szczegdlnosci do szkolenia
odbywajacego si¢ na pokladzie statku, a finansowe wsparcie ze strony panstwa przekazywane jest organizacji
szkoleniowej, kadetowi, marynarzowi lub wlascicielowi statku. Urzad jest przychylny udzielaniu na niedyskryminu-
jacej podstawie pomocy na szkolenie przeprowadzane na pokladach statkéw zarejestrowanych w panstwie EOG.
Wyjatkowo szkolenie przeprowadzane na pokladach innych statkéw moze korzystaé ze wsparcia, tam gdzie jest to
usprawiedliwione obiektywnymi kryteriami, takimi jak brak dostepnych miejsc na statkach zarejestrowanych
w panstwie EOG.

W wypadku wsparcia finansowego na szkolenie odbywajace si¢ na pokladzie statku, odbywajacy szkolenie nie moze
w zasadzie by¢ aktywnym czlonkiem zalogi, lecz powinien by¢ uzupelniajacym czlonkiem zalogi. Postanowienie to
ma zapewnic, by doplaty do zarobkéw netto nie mogly by¢ wyplacane marynarzom zatrudnionym przy normalnej
dzialalnosci zatogi.

Podobnie dla zabezpieczenia i rozwoju wiedzy w dziedzinie gospodarki morskiej w EOG oraz przewagi konku-
rencyjnej przemystu zwigzanego z gospodarka morska, konieczne jest prowadzenie dalszych rozleglych badan oraz
podejmowanie wysitkéw rozwojowych, koncentrujacych si¢ na jakosci, produktywnosci, bezpieczenstwie i ochronie
§rodowiska. Wsparcie panstwa dla takich projektéw moze zostal przyznane réwniez w ramach pulapéw ustano-
wionych Porozumieniem EOG (%3).

Pomoc majgca na celu podnoszenie i aktualizowanie umiejetnosci oficeréw EOG moze by¢é przyznawana przez caly
okres trwania ich kariery. Na pomoc sklada si¢ dodatek do kosztéw szkolenia iflub rekompensata za pensje
wyplacang oficerowi w okresie szkolenia. Program musi by¢ jednak tak skonstruowany, by zapobiec posredniemu
lub bezposredniemu przekierowaniu pomocy na szkolenie, jako dodatku do pensji oficera.

Dozwolona jest takze pomoc majaca na celu przekwalifikowanie zawodowe rybakéw pracujacych na otwartym
morzu, chetnych do podjecia pracy marynarza.

24A.8. Pomoc restrukturyzacyjna

Mimo ze wytyczne Urzedu w sprawie restrukturyzacji i ratowania przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trudnej
sytuacji (%) stosuje si¢ do transportu tylko w zakresie, w jakim specyficzny charakter tego sektora zostanie wziety
pod uwage, Urzad przy rozpatrywaniu pomocy restrukturyzacyjnej dla przedsiebiorstw gospodarki morskiej bedzie
stosowal niniejsze wytyczne lub wszelkie inne zastgpujace je wytyczne lub akty prawne EOG.

24A.9. Zobowigzania i zaméwienia w zakresie ustug publicznych

W zakresie kabotazu morskiego mozna nalozy¢ zobowigzania z tytulu $wiadczenia ustug publicznych (public
service obligations — PSOs) lub sklada¢ zaméwienia publiczne na ustugi (public service contracts — PSCs) dla
ustug przewidzianych w art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 3577/92, wlaczonego jako pkt 53 a do zalacznika XIII
do Porozumienia EOG (3). Ustugi PSOs i PSCs, a takze przyznawana w ich wypadku rekompensata, muszg spelniaé
warunki zawarte w wymienionym rozporzadzeniu oraz zasady Porozumienia EOG i procedur przyznawania
pomocy pafistwa, zgodnie z wykladnia Trybunalu EFTA oraz Europejskiego Trybunatlu Sprawiedliwo$ci
w odniesieniu do postanowieni i procedur przyznawania pomocy pafistwa we Wspdlnocie.

Urzad aprobuje nakladanie PSOs lub skladanie PSCs, jezeli dla spelnienia niezbednych potrzeb transportu publicz-
nego nalezy uciec si¢ do ustug transportu miedzynarodowego, pod warunkiem, ze wszelka przyznawana w ich
wypadku rekompensata bedzie podlegala wymienionym powyzej zasadom i procedurom Porozumienia EOG.

Czas trwania zaméwieri publicznych na ustugi powinien by¢ ograniczony do rozsadnego i niezbyt dlugiego okresu,
zazwyczaj okolo szesciu lat, gdyz zamdéwienia o dluzszym okresie obowigzywania moglyby pociaga¢ za soba
niebezpieczeristwo utworzenia (prywatnego) monopolu.

Patrz: art. 61 ust. 3 lit. ¢) Porozumienia EOG, a takze rozdzialy 14 (Pomoc na badania i rozwdj) i 15 (Pomoc na ochrong Srodowiska)

niniejszych wytycznych.

Patrz: rozdzial 16 niniejszych wytycznych.

Decyzja Wspdlnego Komitetu nr 70/97 (Dz.U. L 30 z 5.2.1998, str. 42 i Suplement EOG nr 5 z 5.2.1998, str. 175), ktéra weszla
w zycie w dniu 1 sierpnia 1998 r.
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24A.10. Pomoc na zegluge morska bliskiego zasiegu

Nie istnieje prawnie wigzaca definicja »zeglugi bliskiego zasiggu«. Jednak komunikat Komisji WE w sprawie zeglugi
bliskiego zasiegu w Europie z dnia 29 czerwca 1999 r. (*') dostarczy! definicji roboczej zeglugi morskiej bliskiego
zasiggu jako »przewozow zaréwno fadunkéw, jak i os6b migdzy portami usytuowanymi geograficznie w Europie
lub migdzy tymi portami a portami pozaeuropejskimi lezacymi na tej samej fasadzie zamknigtego morza euro-
pejskiego« (*2). W tym komunikacie Komisja WE podkreslita role wymienionego $rodka transportu dla wspierania
trwalej i bezpiecznej mobilno$ci, wzmocnienia spojnoéci w EOG oraz poprawy wydajnosci transportu w ramach
podejécia intermodalnego. Urzad takze uznaje konieczno$¢ wspierania zeglugi morskiej bliskiego zasiggu na wszyst-
kich szczeblach: EOG, krajowym i regionalnym.

Ze wzgledu na fakt, Ze pomoc na zegluge morska bliskiego zasiggu ma na celu poprawe lancucha intermodalnego
oraz udroznienie drég w panstwach EOG, dla celéw niniejszych wytycznych definicje zeglugi morskiej bliskiego
zasiggu przewidziang komunikatem Komisji WE z 1999 r. nalezy ograniczy¢ do transportu migdzy portami panstw
EOG.

Urzad uznaje, ze uruchomieniu ustug Zeglugi bliskiego zasiggu towarzyszy¢ moga znaczne problemy finansowe,
ktore panstwa EOG prawdopodobnie beda chcialy ztagodzi¢ w celu zapewnienia wsparcia tym ustugom.

W takim wypadku Urzad moze przyznaé pomoc tego rodzaju pod warunkiem, ze przeznaczona ona zostanie dla
wlhadcicieli statkéw w rozumieniu art. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 4055/86 (*3), wlaczonego jako pkt 53 a do
zalacznika XIII do Porozumienia EOG, w odniesieniu do statkéw pod banderg jednego z panstw EOG. Pomoc tego
rodzaju bedzie musiata zostaé zgloszona i spelniaé nastepujace warunki:

— okres trwania pomocy nie moze przekraczaé trzech lat, a jej celem musi by¢ finansowanie ustug Zeglarskich
faczacych porty na terytorium panstw EOG,

— usluga musi pozwala¢ na prowadzenie transportu (gtéwnie fadunku) drogowego w calosci lub czgsciowo droga
morska, nie znieksztalcajac transportu morskiego w stopniu sprzeciwiajacym si¢ wspolnemu interesowi,

— pomoc musi by¢ skierowana na wdrazanie szczeg6élowych projektéw, ktérych wplyw na Srodowisko zostal
wezesniej ustalony, zwigzanych z nowa droga lub modernizacjg ustug na juz istniejacej, w razie potrzeby przy
wspolpracy kilku wiascicieli statkow, przy czym na jedna lini¢ nie powinien przypada¢ wigcej niz jeden projekt,
a odnowienie, przedluzenie lub powtérzenie projektu nie jest mozliwe,

— celem pomocy musi by¢ pokrycie 30 % kosztéw operacyjnych danej ustugi lub finansowania zakupu sprzetu do
przetadunku dla dostarczenia danej ustugi (*4), do poziomu 10 % takiej inwestycji,

— pomoc na wdrazanie projektu musi by¢ przyznawana na podstawie przejrzystych kryteriéw stosowanych
w sposob niedyskryminujacy wobec whascicieli statkéw z siedzibg w EOG. Pomoc powinna by¢ przyznawana
na projekty wybrane przez organy pafistwa EOG na drodze procedury przetargowej zgodnie z odno$nymi
przepisami Wspélnoty,

— usluga bedaca przedmiotem projektu musi po uplywie okresu, w ciggu ktérego podlega ona publicznemu
finansowaniu, by¢ komercyjnie rentowna,

— pomoc ta nie moze by¢ faczona z kompensacjg zobowigzan lub zaméwient z tytulu $wiadczenia ustug publicz-
nych.

Komunikat Komisji dla Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondéw

w sprawie zeglugi bliskiego zasiegu »Rozwdj Zeglugi bliskiego zasiegu w Europie: Dynamiczna alternatywa w lancuchu zréwnowazo-
nego transportu — Drugie dwuroczne sprawozdanie z postepu prac, KOM(1999) 317 wersja ostatecznac.

Patrz wyzej: komunikat, str. 2.

Patrz: przypis 13 powyzej.

W wypadku finansowania wspélnotowego lub kwalifikowalnosci w ramach réznych programéw pomocy, pulap 30 % stosuje si¢ do
polaczonej caloici pomocy|wsparcia finansowego. Zauwazy¢ nalezy, ze intensywno$¢ pomocy jest taka sama, jak ta przeznaczona na
dziatania zwigzane z zamiang na inne formy transportu w ramach wspolnotowej inicjatywy Marco Polo; patrz: art. 5 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 1382/2003 (Dz.U. L 196 z 2.8.2003, str. 1).
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24A.11. Pulap

Jak wyjasniono powyzej pewne panstwa EOG wspieraja swoj sektor gospodarki morskiej za pomocg ulg podatko-
wych, podczas gdy inne przyznaja raczej platnosci bezposrednie — na przyklad zapewniajac rekompensate podatku
dochodowego marynarzy. Wobec réznic migdzy systemami podatkowymi pafstw EOG stuszne wydaje si¢ utrzy-
manie obu alternatyw. Oczywiscie w pewnych przypadkach podejscia te moga zostal polaczone. Istnieje tu jednak
ryzyko kumulacji pomocy do poziomu nieproporcjonalnie wysokiego w stosunku do zamierzonych celéw wspdl-
nego interesu umawiajacych si¢ stron, co mogloby doprowadzi¢ do wyscigu dotacji migdzy panstwami EOG.

Maksymalnym dozwolonym poziomem pomocy jest redukcja stawki podatkowej i obciazen socjalnych marynarzy
do poziomu zerowego oraz obnizenie podatku dochodowego od 0séb prawnych dla dzialalnosci zeglarskiej, tak jak
opisano w pkt 24A.3.1 (18). Aby unikng¢ zakldcenia konkurencji, inne programy pomocy nie mogg zapewniaé
wigkszych korzysci od wyzej wymienionych. Ponadto, pomimo iz kazdy program pomocy zglaszany pafistwu EFTA
bedzie badany pod katem niesionych korzysci, ogblna kwota pomocy przyznanej zgodnie z sekcjami 24A.3 do
24A.6 nie powinna przekracza¢ ogélnej kwoty podatkéw i skladek na ubezpieczenie spoteczne pobranych z tytutu
dzialalno$ci zeglarskiej i od marynarzy.

24A.12. Uwagi konicowe

Urzad bedzie nadal regularnie i dokladnie nadzorowal warunki rynkowe w zakresie zeglugi. Jezeli uleglyby one
zmianie i w konsekwencji zapotrzebowanie na pomoc pafistwa zmalaloby lub zostalo zlikwidowane, Urzad odpo-
wiednio wcze$nie podejmie whasciwe kroki.

Wszystkie wnioski dotyczace Srodkéw zglaszanych Urzedowi musza zawieral kalendarz na nadchodzace sze$¢ lat,
z opisem oczekiwanych wynikéw iloSciowych dla kazdego z celéw przewidzianych w sekcji 24A.2.2.
W szczegblnodci we wnioskach takich nalezy przedstawi¢ oczekiwany zysk makroekonomiczny danego sektora
gospodarki morskiej wraz z oceng iloSci zachowanych lub utworzonych miejsc pracy.

Dla wszystkich programéw pomocy — juz istniejacych czy nowych — wchodzacych w zakres niniejszych wytycz-
nych, panstwa EFTA przedstawia Urzedowi oceng wynikow osiggnigtych w ciagu szesciu lat ich wdrazania.

W wypadku gdy pomoc zostala zaaprobowana i przyznana beneficjentowi na podstawie wylaczenia zwigzku
z banderg, o ktérym mowa w sekcji 24A.3.1, odno$ne pafistwo EFTA sporzadza sprawozdania dla Urzedu co
trzy lata, poczawszy od daty przyznania dotacji. W wyzej wspomnianym sprawozdaniu pafistwo EFTA przedstawi
osiagniete wyniki w ujeciu ilo§ciowym i poréwna je z oczekiwanymi rezultatami. Wymagania w zakresie sprawoz-
dawczosci przedstawione w niniejszych wytycznych zaczng obowigzywal po ich wejsciu w zycie.

Ponadto, jezeli okazaloby si¢ to konieczne, np. na skutek uzasadnionej skargi, dane panstwo EFTA musi dostarczy¢
Urzedowi dowodu, ze pomoc przyznana danemu beneficjentowi w ramach zaaprobowanego programu pomocy
zostala ograniczona do Scistego zakresu zawartej w nim definicji oraz przyniosta oczekiwane wyniki.

24A.13. Stosowne Srodki

Niniejsze wytyczne stosuje si¢ od dnia ich wejscia w zycie. Zgodnie z art. 1 ust. 1 w czgdci [ oraz art. 18 w czgsci 11
protokotu 3 do Porozumienia o nadzorze i trybunale, Urzad proponuje, by pafstwa EFTA zmienily obecne
programy pomocy odnoszace si¢ do pomocy panstwa objetej treScia niniejszych wytycznych, tak by byly z nimi
zgodne, najpdzniej do dnia 30 czerwca 2005 r. Wzywa si¢ panstwa EFTA do potwierdzenia w formie pisemnej
najp6zniej do dnia 30 czerwca 2004 r. akceptacji niniejszych propozycji podjecia stosownych Srodkéw.

Jezeli w tym terminie pafistwa EFTA nie potwierdza akceptacji w formie pisemnej, Urzad bedzie stosowat art. 19
ust. 2 w czedci Il protokotu 3 do Porozumienia pomiedzy paristwami EFTA w sprawie ustanowienia Urzedu
Nadzoru i Trybunatlu Sprawiedliwoéci oraz, w razie potrzeby, zajmie si¢ wszczgciem postgpowania, o ktérym
mowa w niniejszym postanowieniu.

Niniejsze wytyczne zostang poddane przegladowi w ciagu siedmiu lat od daty ich wdrozenia.”
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WZALACZNIK VIII

Definicja rejestr6w panstw EOG do celéw rozdzialu 24A w sprawie pomocy dla transportu morskiego

Przez »rejestry panstw EOGe« rozumie¢ nalezy rejestry regulowane prawem panstwa czltonkowskiego WE lub panstwa
EFTA bedacego strona Porozumienia EOG, majace zastosowanie do terytoriéw bedacych czgicia Wspélnoty Europejskiej
lub panistwa EFTA.

(1) Rejestrami pafistw EOG sg wszystkie rejestry pafistw EOG.

(2) Ponadto nastepujace rejestry znajdujace si¢ w panstwach EOG i podlegajace ich prawu sg rejestrami pafistw EOG:
— Dufiski Migdzynarodowy Rejestr Zeglugi (Danish International Register of Shipping — DIS),

— Niemiecki Migdzynarodowy Rejestr Zeglugi (German International Register of Shipping — ISR),
— Wrloski Migdzynarodowy Rejestr Zeglugi (Italian International Register of Shipping — ISR),

— Miedzynarodowy Rejestr Zeglugi Madery (Madeira International Register of Shipping — MAR),
— rejestr Wysp Kanaryjskich,

— Norweski Miedzynarodowy Rejestr Zeglugi (Norwegian International Register of Shipping — NIS).

(3) Inne rejestry nie s3 uznawane za rejestry pafstw EOG, nawet jesli sa one w praktyce pierwsza alternatywa dla
whascicieli statkéw z siedziba w panstwie EOG. Dzieje si¢ tak, gdyz mieszcza si¢ one i podlegajg prawu terytoriow,
na ktérych Traktat WE, a w konsekwencji Porozumienie EOG, nie ma zastosowania w calosci lub w czesci. Zatem
nastepujgce rejestry nie s rejestrami panstwa EOG:

— rejestr Kerguelen (Traktat WE nie ma zastosowania na tego terytorium),

— rejestr Antyli Niderlandzkich (ich terytorium jest stowarzyszone ze Wspdlnota; tylko cze$¢ IV Traktatu WE ma do
nich zastosowanie; Antyle s3 odpowiedzialne za swdj system podatkowy),

— rejestry:

— Wyspa Man (tylko pewne czesci Traktatu WE maja do niej zastosowanie — patrz art. 299 ust. 6 lit. c) Traktatu
WE; parlament Wyspy Man ma wylaczne prawo ustawodawcze w kwestiach podatkowych),

— Bermudy i Kajmany (sa czgscia terytoriow stowarzyszonych ze Wspdlnotg i tylko czg$¢ IV Traktatu WE ma do
nich zastosowanie; dysponuja one autonomig podatkowa).

(4) W wypadku Gibraltaru Traktat WE ma pelne zastosowanie i rejestr Gibraltaru jest dla celéw niniejszych wytycznych
uznawany za rejestr panstwa EOG.”




